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815.
OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 3 wrzeénia 1934 r.
w sprawie przystapienia Polski i innych krajéw do miedzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie zycia
na morzu.
L

Podaje sig niniejszem do wiadomosci, Ze w wykonaniu postanowien art. 64 miedzynarodowej
konwenciji o bezpieczeristwie Zycia na morzu, podpisanej w Londynie dnia 31 maja 1929 r. wraz z zalacz-
nikiem I oraz aktem kofAcowym miedzynarodowej konferencjii o bezpieczenistwie zycia na morzu
z 1929 r. zgloszone zostalo Rzadowi Brytyjskiemu w dniu 4 czerwca 1934 r. przystapienie w imieniu
Rzadu Polskiego do powyiszej konwencji wraz z wymienionemi wyzej aktami uzupelniajacemi ja.

IL

Réwnoczesnie podaje sie do wiadomosci, zgodnie z komunikatem Rzadu Brytyjskiego, ze:

1) w wykonaniu postanowienn art. 63 wspomnianej konwencji zostaly zlozone w archiwach
Rzadu Brytyjskiego dokumenty ratyfikacyjne powyzszej konwetcji w imieniu Rzadéw nizej wymienionych
krajow w dniach nastepujacych:

Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii

i Pélnocnej Irlandji 1 stycznia 1933 r.
Kanada 1 stycznia 1933 r.
Danja 1 stycznia 1933 r.
Finlandja 1 stycznia 1933 r.
Francja 1 stycznia 1933 r.
Niemcy 1 stycznia 1933 r.
Wiochy 1 stycznia 1933 r.
Holandja 1 stycznia 1933 r.
Norwegija 1 stycznia 1933 r.
Hiszpanja 1 stycznia 1933 r.
Szwecja 1 stycznia 1933 r.
Wolne Parstwo Irlandji 8 maja 1934 r.

2) w wykonaniu postanowieri art. 64 wspomnianej konwencji, zgloszone zostalo Rzadowi Bry-
tyjskiemu przystapienie do niej w imieniu Rzadéw nizej wymienionych krajow w dniach nastepujacych:

Brazylja 1 kwietnia 1933 r.
Wegry 1 kwietnia 1933 r.
Islandja 6 kwietnia 1933 r.
Portugalja 6 kwietnia 1933 r.
Chiny 14 maja 1933 r.
Bulgarja 4 grudnia 1933 r.
a w imieniu W. M. Gdanska w dniu 30 kwietnia 1933 r.

Minister Spraw Zagranicznych: Beck

(Tekst konwencji zawiera zalacznik do numeru niniejszego).



MIEDZYNARODOWA KON-
WENCJA O BEZPIECZENSTWIE
2YCIA NA MORZU.

WSTEP.

Rzady Niemiec, Australijskiego
Zwigzku Panstw, Belgii, Kanady,
Danji, Hiszpanji, Wolnego Panstwa
Irlandji, Standw Zjednoczenych
Ameryki, Finlandii; Francii, Zied-
noczonego Krélesiwa Wielkiej
Brytanji i Irlandji Polnocnej; Indyj,
Wioch, Japonji, Norwegii, Holan-
dji; Szwecji, Zwigzku Sacjalistycz-
nych Republik Rad; pragnac za-
pewnié¢ bezpieczenstwo zycia na
morzu przez ustalenie drogs wspol-
nego porozumienia, jednakowych
zasad i prawidel w tej dziedzinie.

Zwazywszy, ze ten cel najle-
piej osiaga sie zawarciem konwen-
cji,

wyznaczyly swoich Pelnomoc-
nikow, a mianowicie:

Rzad Niemiecki.

Dr. Friedrich STHAMER — Am-
basador Nadzwyczajny i Pelno-
mocny Niemiec w Londynie.

P. Gustaw KOENIGS — Ministe-

- rialdirigent w Reichsverlehrs-
ministerium, Geheimer Regie-
rungsrat Berlin,

P. Arthur WERNER — Oberregie-
rungsrat w Reichsverkehrsmi-
nisterium, Geheimer Justizrat,
Berlin.

P. Walter LAAS ~— Profesor, Dy-
rektor Towarzystwa Klasyfika-
cyjnego ,,Germanischer Lioyd”,
Berlin,

Dr. Otto RIESS — Dyrektor w
stanie spoczynku Reichsschiffs-
vermessungsamt, Geheimer Re-
gierungsrat, Neubrandenburg.

P. Herman GIESS — Ministerial-
rat w Reichspostministerium,
Berlin.

Wice-admiral Hugo DOMINIK —
Prezes ,Deutsche Seewarte”,

Hamburg.

Zalzcznik do
1934 r. (poz. 815),

CONVENTION INTERNATIONA-
LE POUR LA SAUVEGARDE DE
LA VIE HUMAINE EN MER.

PREAMBULE.

Les Gouvernements de 1'Alle-
magne, du Commonwealth d'Au-
stralie, de la Belgique, du Canada,
du Danemark, de 1'Espagne, de
I'fitat Libre d'Irlande, des Etfats-
Unis d'Amérique, de la Finlande,
de la France, du Royaume Uni de
la Grande-Bretagne et d'Iriande
du Nord, de l'lnde, de I'ltalie, du
Japon, de la Norvége, des Pays-
Bas, de la Suéde, de 'Union des
Républiques Soviétistes  Sociali-
stes, étant désireux d'établir d'un
commun accord des principes et
des réglements a l'effet de sauve-
garder la vie humaine en mer.

Considérant que le meilleur
moyen d'atieindre ce but est la
conclusion d'une Convention.

Ont désigné les plénipotentiai-
res suivanis:

Le Gouvernements de 1'Alle-
magne:

M. le Docteur Uriedrich STHA-
MIR, Ambassadeur extraordi-
naire el plénipotentiaire de
I'Allcmagne a Londres.

M. Gustav KOENIGS, Ministerial-
dirigent au Reichsverkehrsmi-
nisterium, Geheimer KRegie-
rundgsrat, Derlin.

M. Arthur WERNER, Oberregie-
rungsrat au Reichsverkehrsmi-
nisterium, Geheimer Justizrat,
Berlin.

M. Walter LAAS, Professeur, Di-
recteur de la Société de Classi-
fication ,,Germanischer Lioyd",
Berlin.

M. le Docteur Otto RIESS, Direc-

teur en retraite du Reichs-

schiifsvermessungsamt, Gehei-
mer Regierungsrat, Neubran-
denburg,

M., Hermann GIESS, Ministerial-
rat au Reichspostminislerium,
Berlin,

M. le Vice-Amiral Huso DOMI-
NIK, Président de 1a ,,Deutsche
Seewarte”, Hamburg.

ofwiadczenia rzadowego z dnia 3 wrzeénia

INTERNATIONAL CONVEN-
TICN FOR THE SAFETY OF
LIFE AT SEA.

PREAMBLE.

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Australia,
Belgium, Canada, Denmark, Spain,
the Irish Free State, the United
States of America, Finland, Fran-
ce, the United Kingdom of Great -
Britain and Northern Ireland,
India, Italy, Japan, Norway, the
Netherlands, Sweden, the Union
of Socialist Soviet Republics; being
desirous of promoting safety of
life at sea by establishing in com-
mon agreement uniform principles
and rules directed thereto;

Considering that this end may
best be achieved by the conclusion
of a Convention;

Have appointed their Plenipo-
tentiaries. namely:

- The Government of Germany:

Dr. Friedrich STHAMER, Am-
bassador Extraordinary and
Pler’notentiary of the German
Reich in London.

Gustav KOENIGS, Mini-
sterialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer
Regierungsrat, Berlin.
Mr. Arthur WERNER, Oberregie-
rungsrat in the Reichsverkehrs-
ministerium, Geheimer Justiz-
rat, Berlin.

Mr. Walter LAAS, Professor, Di-
rector of the ,,Germanischer
Lioyd” Classification Society,
Berlin,

Dr. Otto RIESS, Director ret. of
the Reichsschiffsvermessungs-
amt, Geheimer Regierungsrat,
Neubrandenburg.

Mr.,

Mr. Hermann GIESS, Ministerialrat
in the Reichspostministerium,
Berlin,

Vice-Admiral Hugo
President of the
Seewarte”, Hamburg.

DOMINIK,

wDeutsche



Komandor

Komandor

Rzad Australijskiego Zwiazku
Panstw.

Henry James FEA-
KES — Kroélewska Flota Au-
stralijska, Morski  Attaché
Zwigzku Panstw w Londynie.

porucznik  Thomas
FREE — Royal Naval Resetrve

(w stanie spoczynku).

Komandor J. K. DAVIS —
Dyrekior Zeglugi Zwiazku
Panstw.

Rzad Belgijski.

Baron de GERLACHE de GOME-

|

RY — Dyrektor Generalny De-
partamentu Marynarki.

Gustave de WINNE — Glowny
Inzynier, Dyrektor Departa-
mentu Marynarki.

. Georges GOOR — Radca De-

partamentu Marynarki.

Rzad Kanadyjski.

. Alexander JOHNSTON — Wi-

ce-Minister Marynarki.

. Lucien PACAUD — Seckretarz

Wysokiego Komisarza Kanady
w Londynie.

Rzad Dunski,

. Emil KROGH — Szef Biura w

Ministerstwie Przemystu i Han-

dlu i Zeglugi.

V. TOPSOE-JENSEN — Sedzia
Sadu Najwyzszego.

Kapitan V. LORCK — Gléwny

P.

P.

Kontr-Admirat Don Francisco Ja-

vier de SALAS vy Gonzales —

Egzaminator Kapitanéw i Ofi-
cerow.

J. A. KORBING — Dyrektor
Towarzystwa Zeglugowego
,.Det Forenede Dampskibssel-
skab’.

Aage H. LARSEN — Glowny
Inzynier Ministerstwa Przemy-
stu, Handlu i Zeglugi.

Arnold POULSEN — Inzynier
Min. Przem. 1 Handlu i Zeglugi.

Rzad Hiszpanski.

Szef Morskiej Komisji w Euro-
pie.
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Le Gouvernement du Common-

M.

M.

Le

M,

wealth d’Australie:

le Capitaine de vaisseau Henry
James FEAKES, Royal Austra-
lian Navy, Attaché Naval du
Commonwealth & Londres.

le Capitaine de corvelte en re-
traite Thomas FREE, Royal
Naval Reserve.

. le Capitaine de vaisseau J. K.

DAVIS, Directeur de la Navi-

gation.

Gouvernement de la Belgique:

. le Baron de GERLACHE de

GOMERY, Directeur Général
a I'’Administration de la Ma-
rine.

. Gustave de WINNE, Ingénieur

en chef, Directeur du Service
a I"Administration de la Ma-
rine.

Geordes GOOR, Conseiller a

I'’Administration de la Marine.

Le Gouvernement du Canada:

M.
M,

M.

M.

Alexander JOHNSTON, Sous-
Ministre de la Marine.

Lucien PACAUD, Secrétaire
de Haut Commissariat a Lon-
dres,

Gouvernement du Danemark:

, Emil KROGH, Chef de Bureau

au Ministére de I'Industrie, du
Commerce et de la Navigation.

. V. TOPSOE-JENSEN, Juge a

la Cour Supréme.

. le Capitaine V. LORCK, Direc-

teur de la Navigation.

. J. A, KORBING, Directeur a la

Compagnie d'armement ,Det
Forenede Dampskibsselskab'.

Aage H. LARSEN, Ingénieur-
constructeur au Ministére de
I'Industrie, du Commerce et de
la Navigation.

Arnold POULSEN, Ingénieur
au Ministére de 1'Industrie, du
Commerce et de la Navigation.

Le Gouvernement de I'Espagne:

M,

le Contre-Amiral Don Franci-
sco Javier de SALAS v Gon-
zalez, Chef de la Commission
Navale en Europe.

The Government of the Common-
wealth of Australia:

Captain Henry James FEAKES,
Royal Australian Navy, Com-
monwealth Naval Representa-
tive in London.

Lieut.-Commander Thomas FREE,
Royal Naval Reserve (Reli-
red).

Captain J. K. DAVIS, Common-
wealth Director of Navigation.

The Government of Belgium:

Baron de GERLACHE de GOME-
RY, Director - General of the
Marine Department.

Mr. Gustave de WINNE, Ingé-

nieur en Chef, Director of the
Marine Department.

Mr. Georges GOOR, Adviser to
the Marine Department,

The Government of Canada:

Mr. Alexander JOHNSTON, De-
puty Minister of Marine,

Mr. Lucien PACAUD, Secretary
in the Office of the Canadian
High Commissioner in London.

The Govgrnment of Denmark:

Mr. Emil KROGH, Assistant-Se-
cretary in the Marine Depart-
ment, Ministry of Industry,
Commerce and Shipping,

Mr. V. TOPSOE-JENSEN, Judge
of the Supreme Court of
Appeal.

Captain V. LORCK, Chief Exa-
miner of Masters and Mates,

Mr. J. A. KORBING, Technical
Managing Director of the Uni-
ted Steam Ship Company, Co-
penhagen.

Mr. Aage H. LARSEN, Engineer
in Chief of the Ministry of In-
dustry, Commerce and Ship-
ping.

Mr. Arnold POULSEN, Engineer
Commissioner to the Ministry
of Industry, Commerce and
Shipping. «

The Government of Spain:

Rear-Admiral Don Francisco Ja-
vier de SALAS y Gonzalez,
Head of the Naval Commission
in Europe,



Rzad Wolnego Panstwa Irlandji.

P. J. W. DULANTY -— Komisarz
Handlu Wolnego Parnstwa Ir-
landji w Wielkiej Brytanii.

P. E. C. FOSTER — Naczelny In-
spektor Stuzby Marynarki Mi-
nistersiwa Przemystu i Handlu.

Rzad Stanéw Zjednoczonych
Ameryki

The Honourable Wallace H. WHI-
TE, Junior — Czlonek Kongre-
su, Prezes Komitetu Marynarki
Handlowej 1 Ryboléwstwa,

P. Arthur J. TYRER — Komisarz
Zeglugi, Departament Handlu.

P. Charles M. BARNES — Szef
Wydziatu Traktatowego, De-
partament Stanu.

Kontr-Admiral George H. ROCK
— Korpus Budownictwa Okre-
towego, Flota Stanéw Zjedno-
czonych, Szef Adjunkt Shuzby
Budowy i Kemontu, Departia-
ment Marynarki.

Komandor Clarence S, KEMPFF,
Flota Stanow Zjednoczonych,
Hydrogral, Departament Mary-
narki.

P. Dickerson N. HOOVER — In-
spektor Generalny Kontroler
Stuzby lnspekeiji Statkéw Pa-
rowych, Departament Handlu.

P. William D. TERRELL - Szef
Stuzby Radjotelegraficznej, De-
partament Handlu

Kontr-Admiral w stanie spoczyn-
ku John G, TAWRESEY —
Korpus Budownictwa Okreto-
wego, Flota Standéw Zjednoczo-
nych, United States Shipping
Board.

P. Herbert B. WALKER — Prezes
Amerykanskiego Zwiazku Ar-
matordow Statkow Parowych.

P. Henry G. SMITH — Prezes Ra-
dy Narodowej Amerykarskich
Budowniczych Okretdw,

Kapitan Charles A. Mc. ALLI-
STER — Prezes American Bu-
reau of Shipping.

Rzad Finlandzki.

Baron Gustaf WREDE — Prezes
Shipping Board.
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Le Gouvernement de 1'Etat Libre
d'Irlande:

M. J. W. DULANTY, Commissai-
re pour le Commerce de I'Elat
Libre d'Irlande en Grande Bre-
tagne.

M. E. €, FOSTER, Inspecteur en
Chef au Service Maritime, Mi-
nisi¢re de llndustrie et du
Commerce,

Le Gouvernement des Etats-Unis
d'Amérique.

L'Honorable M. Wallace H. WHI-
TE, Junior, Membre du Con-
grés, Président de la Commis-
sion de la Marine Marchande
et des Péches.

M. Arthur J. TYRER, Commissai-
re pour la Navigation, Dépar-
tement du Commerce.

M. Charles M. BARNES, Chef de
la Direction des Traités, Dé-
partement d'Etat.

M. le Contre-Amiral George H,
ROCK, Corps des Construc-
tions Navales, Chef adjoint du
Service de la Construction et
des Reéparations, Département
de la Marine.

M. le Capitaine de vaisseau Cla-
rence 5. KEMPFF, United Sta-
tes Navy, Hydrographe, Dépar-
tement de la Marine,

M. Dickerson N. HOOVER, In-
specteur Général Contréleur
du Service de I'Inspection des
Navires & Vapeur du Départe-
ment du Commerce,

M. William D. TERRELL, Chef du
Service de la Radioélectricité,
Département du Commerce.

M. le Contre-Amiral en retraite
John G. TAWRESEY, Corps
des Constructions Navales,
United States Shipping Board.

M. Herbert B. WALKER, Prési-
dent de 1'Association Améri-
caine des Armateurs de Navi-
res a Vapeur.

M. Henry G. SMITH, Président du
Conseil National Américain des
Constructeurs de Navires.

M, le Capitaine Charles A, McAL-
LISTER, Président du Ameri-

can Bureau of Shipping.

Gouvernement de la Finlande:

M. le Baron Gustaf WREDE, Pré-
sident du Shipping Board,

The Government of the Irish
Free State:

Mr. J. W. DULANTY, Commissio-

~ner for Trade for the Irish
Free State in Great Britain.

Mr. E. C. FOSTER, Chief Surve-
yor in the Marine Branch, De-
partment of Industry and Com-
merce,

The Government of the United
States of America:

The Honourable Wallace H.
WHITE, Junior, Member of
Congress, Chairman of the

Committee on Merchant Ma-
rine and Fisheries.

Mr, Arthur J. TYRER, Commis-
sioner of Navigation, Depart-
ment of Commerce.

Mr. Charles M. BARNES, Chief
of the Treaty Division, De-
partment of State.

Rear-Admiral George H. ROCK,
Construction Corps, United
States Navy, Assistant Chief
of the Bureau of Construction
and Repair, Navy Department.

Captain Clarence S. KEMPFF,
United States Navy, Hydro-
grapher, Navy Department.

Mr. Dickerson N, HOOVER, Su-
pervising Inspector-General of
the Steamboat Inspection Ser-
vice, Department of Com-
merce.

Mr, William D. TERRELL, Chief
of the Radio Division, Depart-
ment of Commerce.

Rear-Admiral John G. TAWRE-
SEY, Construction Corps, Uni-
ted States Navy (Retired),
United States Shipping Board.-

Mr, Herbert B. WALKER, Presi-
dent of the American Steam-
ship Owners' Association.

Mr. Henry G. SMITH, President
of the National Council of
American Shipbuilders.

Captain Charles A, McALLI-
STER, President of the Ame-
rican Bureau of Shipping.

The Government of Finland:

Baron Gustaf WREDE, President
of the Shipping Board.



P. Kapitan Vidind BERGMAN —
Inspektor Zeglugi.

Konsul Karl KURTEN — Dyrektor
Finlandzkiego Zwiazku Arma-
torow.

Rzad Francuski.
P. RIO — Senator, byly Minister.

Kapitan HAARBLEICHER — Na-

czelny Inzynier Marynarki,
Korpus Budownictwa Okreto-
wego, Dyrektor Marynarki

Handlowej, Ministerstwo Ro-
bst Publicznych.

Komandor MARIE — Korpus Bu-
downictwa Okretowego, Dy-
rekcja Zeglugi Handlowej.

Komandor THOUROUDE — Atta-
ché Morski przy Ambasadzie
Francuskiej w Londynie.

Rzad erdnoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pé1-
nocnej.

Wice-Admiral Sir Herbert W.
RICHMOND — Krélewska
Flota Angielska.

Sir Westcott ABELL — Profesor

Budownictwa Okretowedo,
Armsirong College, Newcastle-
on-Tyne.

P. A.L. AYRE — Wice-Prezes Fe-
deracji Budowniczych Statkow.

Kapitan F. W. BATE — Doradca
Zeglusowy, Departament Ma-
rynarki Handlowej, Board of
Trade.

P. C. H BOYD — Departament
Marynarki Handlowej Board
of Trade.

Sir William C. CURRIE — Prezes
Chamber of Shipping of the
United Kingdom.

P. A, J. DANIEL — Principal Ship
Survevyor, Board of Trade.

Sir Norman HILL — Prezes Mer-
chant Shipping Advisory Com-
mittee.

Sir Charles HIPWOOD — Princi-
pal Assistant Secretary, Mer-

cantile Marine Department,
Board of Trade.
Kapitan A. R. H. MORRELL —

Trinity House.

Rzad Indyjski.

Sir Geoffrey L. CORBETT — De-
partament Handlu, Rzad Indyj.
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M. le Capitaine Viiné BERG-
MAN, Inspecteur de la Navi-
gation.

M. le Consul Karl KURTEN, Di-
recteur de !'Association Fin-
landaise des Armateurs.

Le Gouvernement de la France:
M. RIO, Sénateur, Ancien Mi-

nistre,

M. I'lngénieur en Chef de la Mari-
ne HAARBLEICHER, Direc-
teur des Services de la Flotte
de Commerce et du Matériel
Naval, Ministére des Travaux
Publics.

M. T'Ingénicur Principal de la Ma-
rine MARIE, Direction des
Services de la Flotte de Com-
merce et du Matériel Naval.

M. le Capitaine de Vaisseau
THOUROUDE, Attaché Naval
a I'Ambassade de France a
Londres.

Le Gouvernement du Royaume —
Uni de Grande-Bretagne et d'Ir-
lande du Nord:

M. le Vice-Amiral Sir Herbert W.
RICHMOND, Royal Navy.

Sir Westcott ABELL, Professeur
de Construction Navale, Arm-
strong College, Newcastle-on-

yne.

M. A. L. AYRE, Vice-Président
de la Fédération des Construc-
teurs de Navires,

M. le Capitaine F. W. BATE, Con-
seiller Nautique, Mercantile
Marine Department, Board of

Trade.

M. C. H. BOYD, Mercantile Ma-
rine Department, Board of
Trade.

Sir William C. CURRIE, Président
de la Chamber of Shipping of
the United Kingdom.

M. A. J. DANIEL, Principal Ship
Surveyor, Board of Trade.

Sir Norman HILL, Président du
Merchant Shipping Advisory
Committee.

Sir Charles HIPWOOD, Principal
Assistant Secretary, Mercan-
tile Marine Department, Board
of Trade.

M, le Capitaine A. R. H. MOR-
RELL, Trinity House.

Le Gouvernement de [!'Inde:

Sir Geoffrey L. CORBETT, Dépar-
tement de Commerce, Gouver-
nement de 1'Inde.

Captain Viaind BERGMAN,
spector of Shipping.

Consul Karl KURTEN, Manager
of the Finnish Shipowners'
Association.

In-

The Government of France:

Mr. RIO, Senator and former Mi-
nister.

Captain HAARBLEICHER, Naval
Construction Corps, Director
of Mercantile Shipping- Servi-
ce, Department of Public

Works.
Commander MARIE, Naval Con-

struction Corps, Direction of
Mercantile Shipping.

Captain THOUROUDE, Naval
Attaché to the French Embas-
sy in London.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland:

Sir Herbert W. RICHMOND, Vi«
ce-Admiral, Royal Navy.

Sir Westcott ABELL, Professor of
Naval  Architecture, Arm-
strong College, Newcastle-on-

yne.

Mr. A. L. AYRE, Vice-President
of the Shipbuilding Emplo-
yers’ Federation.

Captain F. W. BATE, Professio-
nal Officer, Mercantile Mari-

ne Department, Board of
Trade.

Mr, C. H. BOYD, Mercantile Ma-
rine Department, Board of
Trade.

Sir William C. CURRIE, Presi«
dent of the Chamber of Ship-
ping of the United Kingdom,

Mr. A. J. DANIEL, Principal Ship

Surveyor, Board of Trade.

Sir Norman HILL, Chairman of
the Merchant Shipping Advi-
sory Committee.

Sir Charles HIPWOOD, Principal
Assistant Secretary, Mercanti-
le Marine Department, Board
of Trade.

Captain A. R, H. MORRELL, Tt‘iq
nity House.

The Government of India:

Sir Geoffrey L. CORBETT, Com-
merce Department, Governs
ment of India.



Kapitan E. V, WHISH — Urzednik
Portowy, Bombay.

P. M. MASTER — Dyrektor Ge-
neralny Scindia Steam Naviga-
tion Company.

Rzad VWiloski.

P. G. TJGIANNI, Lieut. General
Portu — Dyrektor Generalny
Marynarki Handlowej.

Wice-Admiral A, ALESSIO -
Szef Inspekeji Technicznej Ma-
rynarki Handlowe;.

Hrabia D. ROGERI DI VILLANO-
VA — Radca Legacyjny Am-
basady w Londynie.

Doktér T. C. GIANNH\JI — Radca
Emigracyiny.

Major-Generat Portu F. MARE-
NA — Wice-lnspektor Kapita-
natéw Portu.

Inzynier-Generat E. FERRETTI—
Szef Biura Technicznego Wio-
skiego Rejestru Morskiego i
Lotniczego.

P. G. GNEME — Szef Stuzby Te-
legraficznej Generalnej Dyrek-
cji Poczt i Telegrafow.

Komandor 1.. BIANCHERI
lewska Flota Wioska.

— Kro-

Rzad Japonski

P. Yukic YAMAMOTO — In-
spektor Generalny Biura Mary-
narki Handlowej, Rzeczoznaw-
ca Departamentu Komunikacit.

Komandor Shichihei OTA — Ce-
sarska Flota Japonska.

P. Itaro ISHII — Sekretarz Amba-

sady Pierwszej Klasy.

Rzad Norweski.
P.B. VOGT — Posel Nadzwyczaj-

ny i Minister Pelnomocny Nor-
wegji w Londynie.

P.L. T. HANSEN — Dyrektor De-
partamentu Marynarki, Mini-
sterstwo Handlu i Zeglugi.

P. J. S. SCHONHEYDER — Glo-
wny Inspektor Oddzialu Okre-
towego i Maszynowego, Mini-
sterstwo Handlu i Zeglugi.

P. Arth. H, MATHIESEN — Wice-
Prezes Norweskiego Zwiazku
Armatorow.

Kapitan N. MARSTRANDER —
Przewodniczacy Biura Zwigzku
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M. le Capitaine E. V. WHISH, Of-
ficier de Port, Bombay.

M. M. A. MASTER, Directeur Gé-
néral de la Scindia Steam Na-
vigation Company.

Le Gouverncment de I'Ttalie:

M. le Licuienant Général de Port
G. INGIANNI, Directeur Gé-
néral de la Marine Marchande.

M. le Vice-Amiral A. ALESSIO,
Chet de I'lnspection Technique
de la Marine Marchande.

Count D. ROGERI B VILLANO-
VA, Couseciller de Légation a
I'Ambassade a Londres.

M. le Docteur T. C. GIANNINI,
Conseiller d'Emigration.

M. le Major-Général de port F.
MARENA, Vice-Inspecteur des
Capitaineries de port.

M. Tlngénieur-Général E. FER-
RET fI Chef du Bureau Tech-
nique du Régistre Naval et

. Aéronautique [talien.

M. G. GNEME, Cheif de Service
aux Télégraphes, Direction
Générale des Postes et des Té-
légraphes.

M. le Capitaine de
BIANCHERI,
Navy.

frégate L.
Royal Italian

Le Gouvernement du Japon:

M. Yukio YAMAMOTO, Inspec-
teur Général au Bureau de la
Marine Marchande, Expert au
Département des Communica-
tions.

M. le Capitaine de vaisseau Shi-
chikei OTA, Imperial Japane-
se Navy.

M. Ttaro ISHII, Secrétaire. d'Am-
bassade de premi¢re classe.

Le Gouvernement de la Norvége:

M. B. VOGT, Envoyé Extraordi-

naire et Min 1stre Plénipoten-
tiaire a Londres.

M. L. T. HANSEN, Directeur du
Département de la Marine, Mi-
nistére du Commerce et de la
Navigation.

M. J. SCHONHEYDER, Contro-
leur en chef de la Ship and En-
gineer Division, Ministére du
Commerce et de la Navigation.

M. Arth. H. MATHIESEN, Vice-
Président de 1’Association Nor-
végienne des Armateurs.

M. le Capitaine N. MARSTRAN-
DER, Président du Bureau

Captain E. V. WHISH, Port Offi-
cer, Bombay.

Mr. M. A, MASTER General Ma-
nager of the Scindia Steam
Navigation Company.

The Government of Italy:

Lieut.-General of Port G. IN-
GIANNI, General Director of
the Mercantile Marine.

Vice-Admiral A. ALESSIO, Chief
of the Technical Inspectorate

" of the Mercantile Marine.

Count D. ROGERI DI VILLANO-
VA, Counsellor to the Italian
Embassy in London.

Dr. T. C. GIANNINI, Counsellor
of Emigration.

Major-General of Port F. MARE-
NA, Vice-Inspector of Har-
bour Master Offices.

Engineer-General E. FERRETTI,
Chief of the Technical Office
of the Italian Naval and Aero-
nautical Register.

Mr, G. GNEME, Chief of the Te-
legraph Service of the Gene-
ral Direction of Postal and Te-
legraphic Services.

Commander L. BIANCHERI, Ro-
yal Italian Navy.

The Government of Japan:

Mr. Yukio YAMAMOQTO, Inspec-
tor-General of the Mercantile
Marine Bureau, Expert in the
Department of Communica-
tions.

Captain Shichihei OTA, Imperial
Japanese Navy.

Mr. Ttaro ISHII, First Class Se-

cretary of Embassy.

The Government of Norway:
Mr. B. VOGT, Norwegian Mini-

ster in London.

Mr. L. T. HANSEN, Director of
the Department of Shipping,
Ministry of Commerce and
Navigation.

Mr. J. SCHONHEYDER, Surve-
yor-in-Chief of the Ship and
Engineer Division, Ministry of
Commerce and Navigation.

Mr. Arth. H. MATHIESEN, Vice-
President of the Norwegian
Shipowners’ Association,

Captain N. MARSTRANDER,
Chairman of the Board of the



Norweskiego Kapitanéw Okrg-
towych.

P. A. BIRKELAND — Dyrektor
Norweskiego Zrzeszenia Mary-
narzy i Palaczy.

Rzad Holenderski.

Wice-Admirat C. FOCK — Gene-
ralny Inspektor Zeglugi, Indje
Holenderskie,

P. C. H. de GOEJE — byly Ge-

" neralny Inspelktor Zeglugi, In-
dje Holenderskie.

P. A. van DRIEL — Radca Bu-
downictwa Okretowego, Sluz-
ba Inspekcii Morskie;j,

P. J. A. BLAND van den BERG,
Inspektor Radjotelegrafji Nad-
brzeznej i Okretowej.

P. Phs. van OMMEREN, Junior —

Prezes Phs. van Ommeren, Ltd.

P. H. H. J. UILKENS — byly Com-
modore Netherland Steamship
Company.

Rzad Szwedzki.

Baron PALMSTIERNA — Posel
Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny Szwecji w Londynie.

P. Nils Gustaf NILSSON — Szef
Sekcji w Centralnym Zarzadzie
Handlu. »

Kapitan Erik Axel Fredrik EG-
CERT — Rzeczoznawca Spraw
Morskich Centralnego Zarzadu
Pracy i Opieki Spoteczne;j.

Rzad Zwiazku Socjalistycznych
Republik Rad.

P. Jan Lvovitch ARENS — Radca
Ambasady Z. S. R. R. w Paryzu.

Kapitan Karl Pavlovitch EGGI —
Dowodca Lamacza Lodu ,Le-
nin", Sowiecka Flota Handlowa
{Sowtorgilot),

ktérzy po zlozeniu pelnomocnictw,
uznanych za sporzadzone w dobrej
i nalezytej formie, zgodzili si¢ na
nastepujgce postanowienia:

Rozdziatl I
POSTANOWIENIA OGOLNE.
Art. 1.

W celu zapewnienia bezpie-

czenstwa zycia ludzkiego na morzu
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de l'Association Norvégienne
des Capitames de Navire.

M. A, BIRKELAND, Directeur de
I'Unica Novvégienne des Ma-
rins el des Chauffeurs.

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. le Vice-Amiral C. FOCK, In-
specteur-Général de la Navi-
gation.

M. C. H. de GOXJE, Ex-Inspec-
teur-Général de la Navigation,
Indes Néerlandaises.

M. A. van DRIEL, Conseiller de
Censtruction Navale, Service
de I'Inepection Maritime.

M. J. A, BLAND van den BERG,
Inspecteur de la Radiotélégra-
phie Cotigre et Maritime,

M. Phs. van OMMEREN, Junior,
Président de la Phs. van Om-
meren, Ltd.

M. H. G. J. UILKENS, Ex-Com-
modore de la  Netherland
Steamship Company.

Le Gouvernement de la Susde:

M. le Baron FALMSTIERNA, En-
voyé Extraordinaire et Mini-
stre Plénipotentiaire a Lon-
dres.

M. Nils Gustaf NILSSON, Chef de
Section a I’Administration Cen-
trale du Commerce.

M. le Capitaine Erik Axel Fredrik
EGGERT, Expert pour les Af-
faires Maritimes de I'Admini-
stration Centrale du Travail et
de la Prévoyance Sociale.

Le Gouvernement de 'Union des
Républiques  Soviétistes  Socia-
listes:

M. Jan Lvovitch ARENS, Conseil-
ler de I"Ambassade de 'U.R.S.
S. a Paris.

M. le Capitaine Karl Pavlovitch
EGGI, Commandant du Brise-
glace ,Lenin”, Soviet
chant Fieet (Sovtorgilot).

qui, aprés s'étre communiqué leurs
pleins pouvoirs, trouvés en bonne
et dus forme, sont convenus des
disposiiions suivantes:
Chapitre L
PRELIMINAIRES.
Article 1.

Les Gouvernements contrac-
tants s’'engagent a appliquer les

Mer-.

Norwegian Masters' Associa-

. tion. .

Mr. A. RIRKELAND, Manager of
the Norwegian Seamen's and
Firemen's Union, '

The Government of the Nether-
lands.

Vice-Admiral |C. FOCK, Inspec-
tor-General of Navigation,
Mr, C. H. de GOEJE, Ex-Inspec-
tor-General of Navigation, Ne-
therland East indies. :

Mr. A. van DRIEL, Adviser on
Naval Architecture, Shipping'
Inspection Sezrvice. ‘

Mr. J. A. BLAND van den BERG;
Inspector of Coastal and Ships'.
Radiotelegraphy.

Mr. Phs. van OMMEREN, Junior,
Chairman of Phs. van Omme-
ren, Lid.

Mr. H. G. J. UILKENS, ex-Com-
modore of the Netherland
Steamship Company.

The Government of Sweden:

Baron PALMSTIERNA, Swedish.

Minister in London.

Mr. Nils Gustaf NILSSON, Assi-
stant Under-Secretary in the
Board of Trade.

Captain Erik Axel Fredrik EG-.
GERT, Maritime Expert to
the Social Board.

The Government of the Union of
Socialist Soviet Republics:

Mr. Jan Lvovitch ARENS, Coun-
sellor to the U. S. S. R. Em-
bassy in Paris.

Captain Karl Pavlovitch EGG]I
Commander of the Icebreaker
Lenin”, Soviet Merchant Fle-
et (Sovtorgiflot).

Who, having communicated
their full powers, found in good
and due form, have agreed as fol-
lows:

Chapter L
PRELIMINARY.
Article 1.

The Contracting Governments-
undertake to give effect to the



Ukladajgce si¢ Rzady zobowiazuja
sig stosowa¢ postanowienia niniej-
szej konwencii, wydac wszelkie
‘przepisy i powzigé wszelkie mm,
srodki, aby zapewnié jej zupeina
i catkowitag skutecznosé,

Postanowienia ninigjszej kon-
wencji s vrupelnione prawidia-
mi, zawariemi w zalacznika [
ktore posiadaja taka sama moc,
jak i niniejsza koawencja 1 ktére
z niy réwnoczesnle wchodzg w
zycie. Wszelkie powolywanie sig
na konwencje niniejszg oznacza
jednoczesnie powolywanie sie¢ na
prawidla do niej dolaczone.

Art. 2.
Zasiosowania i okreslenia,

1. Postanowienia  ninieisze]
konwencji majn . »atocowanm do
statkéw  przynaleinych do kraju,
ktorego Rzad jest Rzadem Ukla-
dajacym sig oraz do statkéw, nale-
zacych do terytorjcw,. wzgiedem
ktorych konwencia niniejsza w
my$l art. 62 ma zastosowanie, —
wedle zasad nastepujacych: ‘

Rozdzial 1. — (Budowaj: do
statkow pasazemklc (z na-
pedem mechanicznym), od-
bywajacych podréze miedzy-

naiodowe. )
Rozdziat HI. — (Srodki ratun-
kowe): do statkow pasazer-

skich {z napedem mechanicz-
nym), odbywajacych podro-
zc miedzynarodowe.

Rozdziat 1V. — Radj oteledra-
fja}: do wszystkich stathkéw,
odbywa;auyca podréie mie-
dzynarodowe, za wyjatkiem
statkéw towarowych o po-
jemnosci brutto ponizej 1600
tonn.

Rozdziat V. — {Bezpieczes-
stwo zeglugi): do wszystkich
statkéw bez wzgledu na
rodzaj podrézy.

Rozdziat VI (Certylikaty):
do wszystkich statkow, do
ktérych stosujg sie rozdzialy
II, II 1 1V.

2. Kazdy =z rozdzialéw do-
kladniej okresla kategorje stat-
kow, do ktorych sig dany rozdzial
stosuje, jako fez zakres postano-
wien, ktore sie do tych statkow
odnosza.

-~

3. W niniejszej konwencji, ¢
ile wyraznie inaczej nie postano-
wiono:
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dispositions de la présente Con-
vention, ean vue d'encourager la
sauvegarde de la vie humaine en
mer, & ¢dicier tous réglements et
a pfendm toutes aulres mesures
propres & lui faire produire son
plein et entier effet,

Les d.:)p&mmm de la prézente
Conveniion sont compléties par
un Eégiement contenu dans ['an-
nexe | qui a la méme valeur et en-
tre en vigueur-en méme temps que
la présente Cenvention. Toute ré-
férence a la présente Convention
implique rélérence simultanée au
Reéglement v annexé

Lo

Arlicle 2.

1. Les dixpcsitions de la pré-
sente  Convenlion  s'appiicuent
dans les conditions sniventes aux
navires appartenznt 4 un pays
dont le Gouvernement est un Gou-
verinement contractant el aux na-
vires appariznant aux contrées
auxqueiles la présente Conven-
tion s'applique en verlu de 1'Ar-
ticle 62: 8

Chapitre II. — (Construction):
aux mw;r% & passagers (@
propuision mé LG"“”‘LV} lors-
qu'ils eifectuent des voya-
ges internztionaux.

Chagnhe It (Engins de Sauve-
tade): aux navires a passa-
gers {4 propulsion mécani-
que) ‘f)raqu”;s effectuent
des voyases internationaux.

C‘lap,tro iv. “adiotélségra-
phie): a tous lc" navires qui
elfectnent des voyages in-
ternationaux a lexception
des navn‘ s de charge de
moins de 1,600 tonneaux de
jauge brute.

Chapitre V. — (Sécurits de la
Mavigation): a tous les na-
vires cue! que soit le genre
de vovages.

Chapitre VI, — ’Certificats}: a
tous Jes mnavires auxquels
s'applicuent les chapitres 1,
I et IV,

2. Chacun des Chapitres défi-
nit avec plus de précision les caté-
gories de mnavires auxquels il
s'applicue ainsi que le champ des
dispositions qui leur sont appli-
cables.

3. Dans la présente Conven-
tion, a moins d'indications ex-
presses contraires:

.ference to the

provisions of the present Conven-
tion for the purpose of promoting
safety of life at sea, to promulgate
all regulations and to take all
other steps which may be neces-
sary o give the present Conven-
tion full and complete effect.

The provisions of the present
Convention are completed by Re-
gulations contained in Annex I,
which have the same force and
take eifect at the same time as
the present Convention. Every
reference to the present Conven-
tion implies at the same time a re-
Regulations an-
nexed thereto.

Article 2.
Applications and Definitions.

1. The provisions of the pre-
sent Convention shall apply: to
ships belonging to countries the
Governments of which are Con-
tracting Governments, and to ships
belonging to territories to which
the present Convention is applied
under Article 62, as follows:—

Chapter II.—{Construction} to
passenger ships (mechanic-
ally propelled) on interna-
tional voyages.

Chapter IIl.—(Life-saving Ap-
pliances) to passenger ships
(mechanically propelled) on
international voyages.

Chapter IV. — (Radiotelegrap-
hvy} to all ships engaged on
international voyages except
cargo ships of less than
1,600 tons gross tonnage.

Chapter V.—(Safety of Navi-
gation) to all ships on il
voyages.

Chapter VI—(Certificatesj to.
all the ships to which Chap-
ters II, III and IV apply.

2. The classes of ships to
which each Chapter applies ate
more precisely defined, and the
extent of the application is shown,
in each Chapter.

3. In the present Convention,
unless expressly provided other-

wise—



(a) uwaza sie statek za przy-
nalezny do danego kraju, o
ile jest =zarejestrowany w
jednym z portéw tego kraju;

(b) wyrazenie ,,Wtadza Admi-
nistracyjna” oznacza Rzad
kraju, w ktorym statek jcst
zarejestrowany;

(c) podréz miedzynarodowa
jest lo podroz pomigdzy kra-
jem, do ktérego sie stosuje
niniejsza konwencja, a por-
tem
bem tego kraju, lub cdwrot-
nie; wszelka kolenja, tery-
torjum zamorskie, protekto-
rat lub terytorjum znajdujace
sie pod wiladza zwierzchnia
albo mandatem jest uwaza-
ne w tym wzgledzie jako kraj
odrebny;

(d) za statek pasazerski uwaza
sie statek przewozacy wig-
cej niz 12 pasazcrow;

{e) wyrazenie ,,Prawidla” ozna-
cza prawidla zawarle w za-
taczniku 1.

4. Konwencja niniejsza, o ile
wyraZznie nie postanowiono ina-
czej, nie ma zastosowania do okre-
t6w wojennych.

Art. 3.
Wypadki sily wyzszej.

Jezeli statek w chwili swegn
wyjscia w jakgkolwick podréz nie
podlega przepisom niniejszej kon-
wencji, wowczas nie powinien
takze podlegaé¢ tym przepisom z
powodu jakiegokolwick zboczenia
z drogi podczas swej podrézy, je-
zeli to zboczenie zostalo wywola-
ne niepogoda lub wszelkg inna
przveczyna sily wyiszej.

Osoby, znajdujzce si¢ na stat-
ku z przyczyn sity wyzszej, lub
wskutek obowigzku nalozonego
na kapitana co do przewiezienia
badZz to rozbitkéw, bad?Z tez in-
nych os6db, nie powinny by¢ brane
w rachube, d¢dy chodzi o stwier-
dzenie, czy jakikolwiek przepis
niniejszej konwencji ma zastoso-
wanie do danego statku.

polozonym poza cbre-
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{a) un navire est considére
comme appartenant a un
pays lorsqu’il est immatri-
culé dans un port de ce
pays;

(b) I'expression ,,Administra-
tion” désigne le Gouverne-
ment du pays oi le navire
est immatriculd:

{c) un vovage international est
ua voyage enire un pays
auquel la présente Conven-
tion s’applique el un port
situé en dehors de ce pays,
ou Inversement; toute colo-
nie, territoire d'sulre-mer,
protectorat ou territoire
placé sous sureraineté ou
mandat est considéré a cet
égard comme un pays di-
stinct,

{d) un navire est considéré
comme un navire a passa-
gers s'il trapsporie plus de
12 passagers;

(e) l'expression ,Regles” dé-
signe les Regles contenues
dans 'Annexe L

.

4. La présente Convention, a
moins d'indication expresse con-
traire, ne s’applique pas aux navi-
res de guerre,

Article 3.
Cas de force majeure.

S'Hl n'est pas soumis au moment
de son départ pour un voyage
quelconque, aux prescriptions de
la présente Convention, aucun na-
vire ne doit étre astreint a ces pre-
scriptions & raison d'un déroute-
ment quelcongue au ccurs de son
voyage si ce déroulement est
occasionné par le mauvais lemps
ou par toule autre cause de force
majeure.

Les personnes qui se trouvent
a bord d'un navire par raison de
force majeure ou qui s’y trouvent
par suite de l'obligaiion imposée
au capitaine de trangporter soit
des naufragés, soit d'autres per-
sonnes, ne doivent pas enirer en
ligne de compte lorsqu'il s'agit de
vérifier l'application au navire
d'une prescription quelconque de
la présente Convention.

(a) a ship is regarded as be-
longing to a country if it is:
registered al a port of that
country;

(b) the expression ,,Admini-
stration” means the Govern-.
ment of the country in
which the ship is register
red;

(c) an international voyage is
a voyage from a couniry
to which the present Can-
vention applies to a port
outside such country, er
conversely; and for this
purpose every colony, over-
seas territory, protectorate
or territory under suzerain-.
ty or mandate is regarded’
&s a separate countiry;

{d) a ship is a passenger ship
if it carries more than 12

passengers;
{e) the expression ,Regula-
tions” means the Regula-

tions contained in Annexl

4, The present Convention,
unless expressly provided other-
wise, docs not apply to ships of
war,

Article 3.
Cases of Force Majeure.

No ship, which is not subject
to the provisions of the present
Convention at the time of its de-
parture on any voyage, shall be-
come subject to the provisions of
the present Convention on ac-
count of any deviation from its
intended voyage due to stress of
weather or any other cause of
force majeure.

Persons who are on board a
ship by reason of force majeure
or in consequence of the obliga-
tion laid upon the master to care
ry shipwrecked or other persong
shall not be taken into account
for the purpose of ascertaining
the application to a ship of any
provisions of the present Conven-
ticn.



Rozdzial IL
BUDOWA.

Art. 4,

Zastosowanie,

1. Rozdzial niniejszy dotyczy,
“oprécz wypadkow, gdv postano-
wiono inaczej, nowych statkow
pasazerskich, uzywanych do po-
drézy miedzynarodowych.

2. Statek pasazerski nowy jest
1o statek, ki6rego stepka zostala
zalozona 1 lipca 1931 r. lub péz-
'niej, lub taki statelk, ktiory jest
przerobiony w owym czasie lub
péiniej w celu uzywania go do
shuzby pasazerskiej. Wszelkie in-
ne statki pasazerskic sg uwazane
za statki pasazerskie istniejgce.

3. Wladza  Administracyjna
kazdego kraju, jezeli uzna, ze szlak
zeglowny oraz warunki podréiy sa
tego rodzaju, ze czynia zastosowa-
nie przepiséw rozdzialu niniejszego
niestusznem lub zbednem, moze
zwolni¢ od tych przepiséw naleza-
ce do swego kraju statki lub kate-
gorje statliow, o ile statki w ciagu
swych podrozy nie oddalaja siq
wiecej niz 20 mil morskich od naj-
blizszego ladu.

4. W wypadkuy, gdy statek pa-
sazerski w cigdu swej podrézy nie
oddala sie wiecej niz o 200 mil
morskich od najblizszego laduy,
Wtadza Administracyjna kraju, do
ktorego statek nalezy, moze ztago-
dzié¢ wymagania prawidel IX, X,
XV i XI¥, jezeli zostanie jej nale-
zycie udowodnione, iz zastosowa-
nie tych przepiséw nie jest ani
stusznem, ani praktycznie wyko-
nalnem.

5. W wypadku, gdy isitniejace
statki pasaZerskie odbywaja po-
droze miedzynarodowe, a nie od-
pow1ada]q przepisom rozdzialu ni-
niejszego, dotycza,cym nowych
statkéw pasazershich, Wtadza Ad-
ministracyina kraju, do ktorego
dany statek nalezy, okresli srodki,
jakie nalezy zastosowaé wzgledem
kazdego statku w celu osiagniecia
najwiekszego bezpieczenstwa w
granicach praktyeznie wykonal:
nych i $tusznych.

6. W wypadku, gdy statki pasa-
zerskie, odbywajace podroze mig-
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Chapitre IL
CONSTRUCTION.

Article 4.

Navires auxqguels sapphque ce
Chapiire.

1. Le présent Chapitre s’appli-
que, sauf dans les cas ot il en est
autrement disposé, aux navires a
passagers neufs, affectés a des
voyages internationaux.

2. Un navire a passagers neul
est un navire dont la quille a ¢té
posée le 1 er juillet 1931 ou posté-
rieurement ou qui est transformé
pour élre afiecté & un service de
passagers a cetle date ou posté-
rieurement. Tous les autres na-
vires a passagers sont considérés
comme navires & passagers exi-
stants.

3. Toute Administration d'un
pays peut, si elle juge que la roule
suivie el les conditions du voyage
sont de nature a ne rendre l'appli-
cation des prescriptions du pré-
sent Chapitre ni raisonnable ni
nécessaire, dispenser de ces pre-
scriptions des navires ou des caté-
gories de navires, appartenant 2
ce pays, qui, au cours de leur
voyage, ne s'¢loignent pas de plus
de 20 milles marins de la terre la
plus proche.

4. Dans le cas out un navire a
passagers mne s'éloigne pas, au
cours de son voyage, de plus de
200 milles marins de la terre la
plus proche, I’Administration a la-
quelle appartient le navire peut
accorder des atténuations aux pre-
scriptions des Régles IX, X, XV
et XIX sila preuve peut étre faite
a la satisfaction de 1'Administra-
tion que l'application de ces pre-
scriptions n'est ni raisonnable ni
pratiquement réalisable.

5. Dans le cas de navires a

‘passagers existants effectuant des

voyages internationaux et ne sa-
tisfaisant pas déja aux prescrip-
tions du présent Chapitre relatives
aux navires i passagers neuls, les
mesures a prendre pour
navire seront déferminées par
V'Administralion du pays auquel
il appariient, de maniére a obtenir
une sécurité plus grande sur les
points ot cela sera pratiquement
réalisable et raisonnable.

6. Dans le cas de mnavires a
passagers effectuant des voyages

chaque

Chapter IL
CONSTRUCTION.

Article 4.
Application.

1. This Chapter, except where
it is otherwise expressly provi-

ded, applies to new passenger
ships engaged on international
voyages.

2. A new passenger ship is a
ship the keel of which is laid on
or after the 1st July, 1931, or a
ship which is converted to pas-
senger service on or after that da-
te, al! other passenger ships being
described as existing passenger
ships.

3, Each Administration may,
if it considers that the route and
lhe conditions of the voyage are
cuch as to render the application
ol the requirements of this Chap-
ter unreasonable or unnecessary,
exempt from the requirements of
tnis Chapter individual ships or
classes of ships belonging to its
couniry which, in the course of
their voyage, do not proceed mo-
re than 20 miles from the nearest
fand.

4. In the case of a passengder
ship which, in the course of its
voyage, does not proceed more
than 200 miles from the nearest
land, the Administration of the
country to which the ship belongs
may allow relaxations from such
of the requirements of Regula-
tions IX, X, XV and XIX as may
be proved to the satisfaction of
the Administration to be neither
reasonable nor practicable.

5. In the case of existing pas-
sengder ships engaged on interna-
tional voyages which do not al-
ready comply with the provisions
of this Chapter relating to new
passenger ships, the arrangements
on each ship shall be considered
by the Administration of the
couniry to which the ship belongs,
with a view to improvements be-
iug made to provide increased sa-
fely where practicable and reaso-
nable.

6. In the case of passenger
ships engaged on international



dzynarodowe, uzywane sg do spe-
cjalnego przewozu znacznej liczby
pasaZzeréw bez urzadzonych dla
nich lézek, jak mnaprzyklad dla
przewozu pielgrzymoéow, Wiladza
Administracyjna kazdego kraju, je-
zeli uzna, ze zastosowanie przepi-
séw rozdzialu niniejszego jest
prakiycznie niewykonalne, moze
zwolni¢ takie, nalezace do swe-
go kraju, statki, od stosowania tych
przepisow na warunkach nastepu-
jacych:

(a) Przepisy o budowie nalezy
stosowaé w zakresie jak naj-
szerszym, na jaki pozwolg
okolicznoéci ruchu.

(b) Nalezy przedsiewziaé srod-
ki w celu sformutowania
przepisow ogolnych, kiore
winny by¢ stosowane w po-
szczegolnych okoliczno-
$ciach ruchu tego rodzaju.
Przepisy te winny by¢ usta-
lone w porozumieniu z temi
z Ukladajacych sie Rzadow,
ktére mogiyby byé bezpo-
§rednio zainteresowane w
przewozie tych pasazerdw.

7. Rozdzial niniejszy nie odno-
si si¢ do statké6w mnie posiadaja-
cych napedu mechanicznego, ani
do statkéw drewnianych o pier-

wotne] konstrukeji, takich jak
dhows, dzonki i t. d.
Artykut 5,

Wodoszczelny podzial statkéw.

1. Statki winny by¢ mozliwie
jak najskuteczniej podzielone, z
uwzglednieniem rodzaju stuzby, do
ktérej sa przeznaczone. Przepisy,
odnoszace si¢ do podzialu statkuy,
sg zawarte w artykulach i w pra-
widlach podanych ponize;j.

2. Stopiern podzialu przewi-
dziany w tych przepisach zmienia
si¢ w zaleznosci od dlugosci stal-
ku oraz od stuzby, do jakiej statek
jest przeznaczony, w ten sposob,
iz najwyzszy stopienn podziatlu od-
powiada najdtuzszym statkom uzy-
wanym zasadniczo do przewozu
pasazerow.

3. Prawidla I do V podajg spo-
séb postepowania w celu okresle-
nia sfopnia podziatu odpowiednie-
go dla danego statku.

4. V/ celu przestrzegania wy-
maganego stopnia podziatu statek
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internationaux, qui sont utilisés a
des transports spéciaux d'un grand
nombre de passagers sans installa-
tion de couchettes, comme par
exemple, le transport de pélerins,
toute Administration d'un pays
peut, si elle juge qu'il est pratique-
ment impossible d'appliquer les
prescriptions du présent Chapitre,
dispenser ceux de ces navires qui
appartiennent 4 ce pays des pre-
scriptions en question, sous les
conditions suivantes:

(a) On doit appliquer dans la
plus large mesure compati-
ble avec les circonstances
du trafic, les prescriptions
relatives a la construction.

{b) Des mesures doivent étre
prises pour formuler des
prescriptions générales qui
devront s'appliquer au cas
particulier de ce genre de
trafic. Ces prescriptions
doivent étre formulées d'ac-
cord avec ceux des autres
Gouvernements contrac-
tants, s'il y en a, qui pour-
raient éitre directement in-
téressés au transport de ces
passagers.

7. Le présent Chapitre ne s’ap-

plique pas aux navires dépourvus
de propulsion mécanique, ni aux

navires en bois de construction
primitive tels que dhows, jon-
ques, &c.

Article 5.
Compariimentage étanche des
Mavires.

1. Les navires doivent étre

compartimentés aussi eflicacement
que possible, eu égard a la nature
du service auquel ils sont destinés.
Les prescriptions relatives au com-
partimentage sont fixées par les
Articles et par les Regles qui
suivent.

2. Le degré de compartimen-
tage assuré par l'application de
ces Régles varie avec la londueur
du navire et le service auquel il
est desting, de telle maniére que
le degré de compartimentage le
plus élevé corresponde aux plus
longs navires essentiellement af-
fectés au transport des passagers.

3. Les Regles I a3 V indiquent
la méthode a suivre pour détermi-
ner le degré de compartimentage
applicable & un navire.

4. Pour que le degré de com-
partimentage requis soit respecté,

voyages which are employed in
the carriage of large numbers of
unberthed passengers in special
trades, such, for example, as the
pilgriin trade, an Administration,
if satisfied that it is impracticable
to enforce compliance with the
requirements of this Chapter, may
exeiwnpt such ships, when they be-
long to its country, from those re-
quirements on the following con-
ditions:—

{a) That the fullest provision
which the circumstances of
the trade will permit shall
be made in lhe matter of
construction.

{b) That steps shall be taken
to formulate general rules
which shall be applicable
to the particular circum
stances of these trades
Such rules shall be formu-
lated in concert with such
other Contracting. Govern-
ments, if any, as may be
directly interested in the
carriage of such passengers,

7. This Chapter does not ap-
ply to ships ‘which are not mecha-
nically propelled or to wooden
ships of primitive build, such as
dhows, junks, &c.

" Article 5.
Watertight Subdivision of Ships,

1. Ships shall be as efficiently
subdivided as is possible haviag
regard to the nature of the servi-
ce for which they are intended.
The requirements respecting sub-
division are given in the follow-
ing Articles and in the Regula-
tions,

2. The degree of subdivision
provided for by these require-
ments varies with the length of
the ship and with the service, in
such manner that the highest
degree of subdivision corresponds
with the ships of greatest length
primarily engaged in,the carriage
of passengers.

3. Regulations [ to V indicate
the method to be followed in or-
der to determine the degree of
subdivision applicable to a ship.

4. In order that required de-
gree of subdivision shall be main-



winien posiada¢ wyznaczong i na-
cechowana na obu burtach linje
tadunkowa, odpowiadajaca dozwo-
lonemu podzialowemu zanurze-
niu. Jezeli statek posiada pomic-
szczenia tak urzadzone, Zze moga
one stuzy¢ dowolnie badz jako po-
mieszczenia pasazerskie, badZ lez
jako pomieszczenia dla towaréw,
to wowczas, na Zyczenie wlascicie-
la, mozna bedzie wyznaczyé i na-
cechowaé¢ na obu burtach statku
jedna lub kilka dodatkowych linij
ladunkowych,  odpowiadaj QC‘/CH
réznym podzialowym zanurzeniom,
ktore Wiladza Administracyina
mozé¢ uznaé za odpowiednie dia
rozmaitych warunkéw  stuzby
statku. Wolna burta, sdpowiada-
jaca kazdej z tych podziatowych li-
nij ladunkowych oraz wabunki
stuzby, dla ktorych wolna burta
jest uznana, winny by¢ wyrainie
podane w certyfikacie bezpieczei-
stwa. Podzialowe linje ladunkowe
winny byé nacechowane i zapisane
w sposcéb ustalony w prawidle VIL

Arfykul 6.
Grodzie skrajnikéw, przestrzeni
maszynowej, tuneli waléw i t. d.

Wszystkie statki winny posm-
da¢ wodoszczelne dziobowe i ru-
fowe drodzie skrajnikowe oraz wo-
doszczelne grodzie na koricach
przestrzeni maszynowej, a na stat-
kach srubowych winny ponadto
znajdowaé sie wodoszczelne tunele
walow lub tez winien byé dokona-
ny réwnoznaczny podzial, zgodnie
z postanowieniami prawidla VI

Artykut 7.
Budowa, préby i t. d.

Prawidta VIII do XIII wlacznie r

oraz prawidta XV do XXI wiacz-

nie zawieraja przepisy dotyczace:

(a) budowy i préb grodzi po-
dzialowych, den wewnetrz-
nych, pokladéw wodoszczel-
nych, skrzyn, przewodow
wentylacyjnych, grodzi og-
niotrwalych i t.

(b) otworéw w grodziach, w
burtach statku i w pokla-
dzie wystawionym na dzia-
lanie morza, oraz rodzaju
i uzycia srodkoéw, ktére

une ligne de charge, correspon-
dant au tirant d'eau qui aura été
approuvé comme répondant au
compartimentage, séra assignée
au navire et marquée sur le bordé
extérieur. S'il existe sur le navire
des espaces spécialement disposés
pour servir & volon{é, soit d'em-
ménagements pour passagers, soit
de locaux a marchandises, on
pourra, a la demande de l'arma-
teur, lui assigner et tracer sur le

bordé extéricur, une ou plusieurs

lignes de charge additionnelles,
correspondant aux divers tirants
d'eau de compartimentage que
I'Administration jugera répondre
aux différentes conditions de ser-
vice. Le {franc-bord correspon-
dant a chacune de ces lignes de
charge et les conditions de ser-
vice pour lesquelies il est accepté
seront indiqués d'une facon précise
sur le certificat de sécurité. Les
lignes de charge de compartimen-
tage doivent étre marquées et in-
scrites suivant la méthode prescri-

te par la Regle VII
Article 6.

Cloisons des Extrémiiés, Cloisons
de la Tranche des Machines, Tun-
nels des Ligunes d'arbres, &c.

Il doit exister dans tous les na-

vires des cloisons étanches aux
extrémités avant et arricre et aux
extrémités de la tranche des machi-
nes et dans les navires a hélice il
doit y avoir des tunnels étanches
pour les lignes d’arbres, ou un
compartimeniage équivalent, le
tout conformément aux prescrip-

tions de la Reégle VI
Article 7.

Construction, Epreuves, &c.

Les Régles VITT a XITT incluses
et les Regles XV a XXI incluses
contiennent les prescriptions rela-
tives:—

{a) A la construction et aux
épreuves des cloisons de
compartimentage, double-
fonds, ponts étanches, pan-
neaux de descente, conduits
de ventilation, cloisons d’in-
cendie, &c.;

(b) aux ouvertures dans les
cloisons, dans la muraille
des navires et dans le pont
exposé a la mer, le type des
moyens de fermetures qui

tained, a loadline corresponding
to the approved subdivision draft
shall be assigned and marked on
the ship's sides. A ship having
spaces which are specially adap-
ted for the accommodation of pas-
sengers and the carriage of cargo
alternatively may, if the owners
desire, have one or more additio-
nal loadlines assigned and marked
to correspond with the subdivi-
sion drafts which the Administra-
tion may approve for the alterna-
tive service conditions. The fre-
eboard corresponding to each ap-
proved subdivision loadline, and
the conditions of service for which
it is approved, shall be clearly in-
dicated on the Safety Certificate.
Subdivision loadlines shall be
marked and recorded in the man-
ner provided in Regulation VII.

Article 6,

Peak and Machinery Space Bulk-
keads, Shait Tunnels, &c.

All ships shall be fitted with
watertight forward and after peak
bulkheads, and with watertight
bulkheads at the extremities of
the machinery space, and, in screw
ships, with watertight shaft tun-
nels or equivalent subdivision in
accordance with the provisions of
Regulation VI,

Article 7.
Construction, Testing, &c.

Regulations VIII to XIII and
XV to XXI prescribe rules for—

(a) the construction and tes-
ting of subdivision bulk-
heads, inner bottoms, wa-
tertight decks, trunks, ven-
tilators, fireresisting bulk-
heads, &c.;

{b) the conditions governing
openings in' bulkheads, in
the ship’s sides and in the
weather deck, and the cha-
racter and use of means:



winny byé przewidziane do
zamykania tych otwordw,

(c) préb, perjodycznych inspek-
cyj i sprawdzania sprawno-
éci srodkéw do zamykania
otworéow w grodziach i w
burcie statkuy,

(d) wyjs¢ z przedziatéw wodo-
szczelnych, -
(e) urzadzen pompujacych, i

{f} mocy dla biegu wstecz oraz
pomocniczego  urzadzenia
sterowego.

Artykut 8.

Préba statecznoscl.

Kazdy nowy statek pasazerski
po ukonczeniu budowy winien byé¢
poddany probie statecznodci, przy-
czem nalezy okresli¢ skladniki lej
statecznosci. Personel, ktéremu po-
wierzono obstuge statku, winien
otrzymaé w tej sprawie wszelkie
informacije, jakie sa niezbedne do
wlasciwego prowadzenia statku,

Artykut 9.
Zapis w dzienniku okretowym.

W dzienniku okretowym nale-
zy czynié¢ wzmianki o zamykaniu
i otwieraniu drzwi wodoszczel-
nych i t. p., jako tez o wszystkich
inspekcjach i éwiczeniach, zgod-
nie z wymaganiami prawidta XIV.

Artykut 10.

Poczatkowe i nastepne inspekcje
statkéw.

Ogolne zasady, ktéremi kiero-
waé sie nalezy przy inspekciji stat-
kéw nowych lub istniejacych w
tem, co dotyczy kadluba statku,
gléwnych i pomocniczych kottow
i maszyn oraz zaopatrzenia, sg
ustalone w prawidle XXII. Kazdy
Ukladajacy sig Rzad zobowigzuje
sie:

(1) wydaé szczegolowe prze-

pisy zgodnie z niniejsze-
mi ogélnemi zasadami, lub
tez uzgodni¢ swe _istnie-
jace przepisy z temi zasa-
dami;

{2) zapewnié przestrzeganie
tych przepisow.

doit étre employé pour les
clore et Vemploi qui doit en
étre fait;

(c) aux épreuves, aux inspec-
tions périodiques et aux ma-
nceuvres périodiques  des
moyens de fermeture des
duvertures dans les cloisons
étanches et dans la muraille
du. navire;

(d} aux moyens de sorlie des
compartiments étanches;
(e) aux dispositifs de pompa-

. ge; et

{f) a la puissance disponible
pour la marche arriére et a
l'appareil & gouverner auxi-
liaire.

Article 8.
Essal de Stabilité,

Sur tout wnavire a passagers
neuf, il sera fait, & son achéve-
ment, un essai de stabilité et on
déterminera les ¢léments de cette
stabilité. Le personnel chargé
d'utiliser le navire recevra, a ce
sujet, tous les rensezignements qui
peuvent lui servir pour le manoeu-
vrer convenablement.

Article 9.
Mentions au Journal de bord.

Mention doit étre faite au
journal de bord de la fermeture et
de 'ouverture des portes étanches,
&c., ainsi que de tous les exercices
et inspections, dans la mesure spé-

cifiée a la Regle XIV.
Article 10.

Inspections initiales et subséquen-
tes des Navires.

Les principes généraux cui doi-
vent régir l'inspection des navires
neufs ou existants en ce qui con-
cerne la coque, les chaudiéres et

“machines principales et auxiliaires,

et l'équipement, sont établis par
la Reégle XXII. Chaque Gouverne-

ment contractants s'engage:

(1) a édicter des réglements
détailles en conformité de
ces principes généraux, ou
a modifier sa réglementation
existante de fagon a la
mettre d'accord avec ces
principes;

(2) a assurer l'application de
ces réglements,

which shall be provided fot
closing these openings;

(c) the tests and the petiodi:
cal inspections and opera-
tion of the means of closing
openings in bulkheads and
in the ship’s side;

(d) exits from watertight com-
patiments; ‘
(e) pumping arrangements; and

(f) power for doing astern and
" auxiliary steering appara-
tus.

Article 8.
Stability Test.

Every new passenger ship
shall be inclined upon its comple-
tion and the elements of its stabi-
lity determined. The operating
personnel shall be supplied witix
such information on this subject
as is necessary to permit efficient
handling of the ship.

Article 9.
Entries in the Official Log Book.

A record of the closing and
opening of watertight doors, &c,
and of all inspections and drills,
shall be entered in the official log
book as required by Regula-
tion XIV,

Article 10.

Initial and Subequent Surveys of
Ships.

The general principles which
shall dovern the survey of ships,
whether new or existing, as re-
gards hull, main and auxiliary
boilers and machinery, and equip-
ments, are stated in Regulation
XXII. Each Contracting Govern-

mient undertakes—

(1) to draw up detailed regu-
lations in accordance with
these general principles, or
to bring its existing redula-
{ions into agreement with
these principles;

(2) to secure that these regu-
lations shall be enforced,



Szczegotowe przepisy, przewi-
dziane w ustepie poprzednim, win-
ny by¢ pod kazdym wzgledem ta-
kie, aby ze stanowiska bezpieczen-
stwa zycia ludzkiego statek byl
dostosowany do stuzby, do ktorej
jest przeznaczony.

Rozdzial IIL
SRODKI RATUNKOWE I T. D.

Artykut 11.
Okreslenia.
W niniejszym rozdziale:

(a) wyrazenie ,statek nowy”,

oznacza statek, kidrego
stepka zostala zalozona

1 lipca 1931 r. lub po tej da- -

cie; ‘wszystkie inne statki
uznawane sa za ,statki ist-
niejace”; _

(b) wyrazenie ,krétka podréz
miedzynarodowa” oznacza
podréz miedzynarodowa, w
ciggu ktérej statek nie od-
dala sie wigcej ni%Z o 200 mil
od najblizszego ladu;

{c) wyrazenie przyrzad ply-
wajacy” oznacza plywajaca
fawle poktadows, lub ply-
wajace krzesto poktadowe,
bad? tez wszelki inny przy-
rzad plywajacy za wyial-
kiem lodzi, ptaw ratunko-
wych i paséw ratunkowych.

Artykut 12,
Zastosowanie.

1. Rozdzial niniejszy, op+écz
wypadkow, co do ktérych posta-
nowiono inaczej, dotyczy nowvych
statkéw pasazerskich z napedem
mechanicznym, odbywajacych po-
dréze miedzynarodowe.

2. Przepisy specjalne dla no-
wych statkow pasazerskich, odby-
wajacych krotkie podréze miedzy-

narodowe, podane sa w artyku-
Yach 13, 14, 191 25.
3. Wiadza Administracyina

kazdego kraiu, jezeli uzna, iz szhak
zeglowny statku oraz warunki po-
drézy sa tego rodzaju, Ze czynia
zastosowanie catosci przepisow
niniefszego ‘rozdzialu niestusznem
lub zbednem, moze w odpowiednim
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D'une facon générale, les régle-
ments de détail visés au paragra-
phe précédent doivent étre établis
de maniére qu'au point de vue de
la sauvegatrde de la vie humaine,
le navire soit approprié au service
auquel il est destine.

Chapitre IIL
ENGINS DE SAUVETAGE, &ec.

Article 11,
Délinitions.
Dans ce chapitre:

(a) Vexpression ,navire neuf”
désigne un navire dont la
quille a été posée le 1-er
juiliet 1931 ou aprés cette
date; tous les autres navires
sont qualifiés ,,navires exi-
stants’’; ‘

(b} U'expression ,voyage inter-
national court”- désigne un
voyage international au
cours duguel le navire ne
s'¢loigne pas de plus de 200
milles de la terre la plus
proche;

{c) 'expression ,engin flottant"
désigne les si¢ges de pont
flottants, chaises de pont
flottantes ou tout autre en-
gin flottant a 'exception des
embarcations, brassiéres de
sauvetage et bouées de
sauvetage.

Article 12,

Application.

1. Le présent Chapitre s'appli-
que, sauf dans les cas ott il en est
autrement disposé, aux navires a

- passagers neufs a propulsion mé-

canique effectuant
internationaux.

2. Des prescriptions spéciales
sont énoncées dans les Articles 13,
14, 19 et 25 pour les navires a pas-
sagers neufs effectuant des voya-
ges internationaux courts.

3. Toute Administration d'un
pays peut, si elle juge que la route
suivie et les cenditions du voyage
sont de nature a ne rendre 'appli-
cation de la totalité des prescrip-
tions du présent Chapitre ni rai-
sonnable ni nécessaire, dispenser

des voyages

The detailed regulations refer-
red to in the preceding paragraph
shall be in all respects such as to
secure that, from the point of
view of safety of life, the ship is,
fit for the service for which it is
intended.

Chapter IIL
LIFE-SAVING APPLIANCES, &c.

Article 11.

Interpretation.

For the purposes of this Chap-~
ter— -
(a) the expression ,mnew ship”
means a ship the keel of
which is laid on or after the
1st July, 1931, all other
ships being described as
existing ships;

(b) the expression ,short in-
ternational voyage” means
an international voyage in
the course of which a ship
is not more than 200 miles
from the nearest land;

(c) the expression ,buoyant
apparktus’’ means buoyant
deck seats, or buoyant

deck chairs, or any other
buoyant apparatus excep-
ting boats, life-buoys and
life-jackets.

Article 12.
Application.

1. This Chapter, except where
it is otherwise expressly provi-
ded, applies to new passenger
ships which are mechanically pro-
pelled and engaged on internatio-
nal voyages.

2. Special provisions are laid
down in Articles 13, 14, 19 and 25
with regard to new passengder
ships engaged on short internatio-
nal voyages.

3. Each Administration, if it
considers that the route and the
conditions of the voyage are such
as to render the application of
the full requirements of this
Chapter unreasonable or unneces-
sary, may to that extent exempt



zakresie zwolnié¢ od tych przepi-
sow poszczegblne statki lub kate-
gorje statkow, nalezacych do tego
kraju, o ile statki te nie oddalaja
si¢ w ciagu swej podrézy wigce;
niz o 20 mil od najblizszego ladu.

4. W wypadku gdy istniejace
statki pasazerskie z napedem inc-
chanicznym odbywaja podioze
miedzynarodowe, a nie odpowiada-
ja w danej chwili przepisom roz-
dzialu niniejszego, dotyczacym noc
wych statkéw pasazerskich, Wia-
dza Administracyjna kraju, do kté-
rego dany statek nalezy, winna
okreslié na kazdym statku zaiza-
dzenia, ktoreby umozliwily, w gra-
nicach praktycznie wykonalnvch
i slusznych, zastosowanie, najpoz-
niej do 1 lipca 1931 r., ogdlnych za-
sad podanych w artykule 13, oraz
nalezyte  zastosowanie innych
przepisow rozdzialu niniejszego.

5. O ile chodzi o statki pasa-
zerskie z napedem mechaniczaoym,
odbywajqce podroze miedzynaro-
dowe i uzywane do speclalnego
przewozu znacznej liczby pasaze-
réw bez urzadzonych dla nich 16-
zek, jak naprzykiad dla przewozu
pielgrzymow, Wiadza Administra-
cyina, jezeli uzna, ze zastosowanie
przepiséw rozdzialu niniejszego
jest praktyczrie niewykonalne,
moze zwolnié takie, nalezace do
swedo kraju, statki od stosowania
tych przepiséw na warunkach na-
stepujacych:

(a) MNalezy w jak najszerszym

zuhrcae, na jaki pozwola
ckolicznosci ruchu, stoso-
waé przepisy o fodziach ra-
tunkowych i o innych srod-

‘kach ratunkowych, jak réw-
niez o ochronie przemwpo-
zarowej.

(b) Wszystkie takie todzie i
srodki ratunkowe winny byé
sotowe do natychmiastowe-
go uiytku w rozumiesniu
artvkutu 13.

{c) Dila kazdei osoby na statku
powinien sie znajdowad pas
ratlunkowy.

{d) Malezy przedsiewziaé $rod-
ki w celu stormulowania
przepiséw ogélnych, kiére
winny byé¢ stosowane do po-
szezegolnych  okelicznnsel
tego rodzaju ruchu. Prze-
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de ces prescriptions dans la me-
sure correspondante des navires
déterminés ou des catégories de
navires appartenant a ce pays et
qui, au cours de leur voyage, ne
s'éloignent pas de plus de 20 milles
de la terre la plus proche.

4., Dans le case de navires a
passagers existants a propulsion
mécanique effectuant des voyages
internationaux et ne satisfaisant

pas, actuellement, aux prescrip-

tions du présent Chapitre relati-
ves aux navires a passagers neufs,
les mesures a prendre pour chaque
navire doivent étre déterminées
par U'Administration du pays au-
quel il appartient, de maniére a
obtenir, autant que cela sera pra-
tiqguement possible et raisocnnable,
V'application, au plus tard pour le
ler juillet 1931, des principes gé-
néraux posés dans 1'Article 13, et
une application convenable des
autres prescriptions du présent
Chapitre.

5. Pour les navires a passagers
4 propulsion mécanique effectuant
des voyages internationaux, qui
sont utilisés a des transports spé-
ciaux d'un grand nombre de pas-
sagers sans installation de cou-
cheties, comme, par exemple, le
transport de pélerins, une Admi-
nistration peut, si elle juge qu'il
est pratiquement impossible d’ap-
pliquer les prescriplions du pré-
sent Chapitre, dispenser ces na-
vires des prescriptions en que-
stion, sous les conditions suivan-
tes:

(a) On doit appliquer, dans la
plus large mesure compati-
ble avec les circonstances
du trafic, les prescriptions
relatives aux embarcations
de sauvetage et aux autres
engins de sauvetage ainsi
qu'a la protection contre
I'incendie.

(b) Toutes ces embarcations et
tous ces engins de sauvet.ge

doivent étre rapidement di-

sponibles dans le sens de
I'Article 13.

(c) 1l doit y avoir une brassiére
de sauvetage pour chaque
personne présente a bord.

(d) Des dispositions doivent
étres prises, pour formuler
des prescriptions générales
qui doivent s'appliquer au
cas particulier de ce genre
de trafic. Ces prescriptions

from the requiremenfs of this
Chapter individual ships or classes
of ships belonging to its country
which, in the course of their
voyage, do not go more than 20
miles from the nearest land.

4, In the case of existing pas-
senger ships which are mechani-
cally propelled and engaged on
international voyages and which
do not already comply with the
provisions of this Chapter relating
to new passenger ships, the ar-
rangements on each ship shall be
considered by the Administration
of the country to which the ship
belongs, with a view to securing,
so far as this is practicable and
reasonable, compliance with the
general principles set out in Ar-
ticle 13 not later than the 1st Ju-
ly, 1931, and substantial com-
pliance with the other require-
ments of this Chapter.

5. In the case of passenger
ships which are mechanically pro-
pelled and engaged on internatio-
nal voyages and which are em-
ployed in the carriage of large
numbers of unberthed passengers
in special trades, such, for exam-
ple, as the pilgrim trade, an Ad-
ministration, if satisfied that it is
impracticable to enforce com-
pliance with the requirements of
this Chapter; may exempt such
ships, when they belong to ifs
country, from those requirements
on the following conditions:—

(a) That the fullest provision
which the circumstances of
the trade will permit shall
be made in the matter of

lifeboats and other life-.
saving appliances and fire
protection.

(b} That all such boats and ap-
paratus shall be readily
available within the mea-
ning of Article 13.

(c) That a life-jacket shall be
provided for every person
on board.

{d) That steps shall be taken
to formulate general rules
which shall be applicable to
the particular circumstan-
ces of these trades. Such
rules shall be formulated in



pisy fe winny byé ustalone
W porozumiemiu z ianemi
Ukiadajacemi sie Rzadami,
ktore moglyby byé bezpo-
srednio zainteresowane w
przewozie tych pasazerow.

Artykut 13.

Lodzie ratunkowe i przyrzady
plywajace.

Ogoélne zasady, ktoremi kiero-
waé si¢ nalezy przy zaopatrzeniu
w lodzie ratunkowe i w przyrzady
plywajace statku, do ktérego sig
odnosi rozdziat niniejszy, polegajq
na tem, aby wszelkie lodzie ratun-
kowe i przyrzady plywajace w ra-
zie naglej potrzeby byly gotowe do
natychmiastowego wuzytku i aby
byly odpowiednie.

1. Aby tlodzie ratunkowe 1
przyrzady plywajgce mogty by¢ go-
towe do natychmiastowego uzyt-
ku, winny one odpowiada¢ warun-
kom nastepujgcym: -

(a) Winna by¢é zapewniona
moznosé  bezpiecznedgo i
szybkiego spuszczenia ich
na wode nawet przy nicpe-
mysélnych warunkach prze-
chylu bocznego i . wzdluz-
nego.

(b) Winno byé zapewnione
mozliwie szybkie i sprawue
zaladowanie pasazeréw do

todzi.

(c) Kazda 16dz i kazdy przy-
rzad plywajacy winien by¢
tak umieszczony, aby nie
przeszkadzal przy obstu-
dze innych todzi lub przy-
rzadow plywajacych.

- 2. Aby zaopatrzenie statku w
fodzie ratunkowe i w przyrzady
pltywajace bylo wlasciwe, winno
ono odpowiada¢ warunkom naste-
pujacym:

(a) Z zastrzeZeniem przepisow
ustepu (b) paragrafu niniej-
szego, todzie powinny po-
siada¢ miejsca dla wszyst-
kich oséb na statku, a poza-
tem winny znajdowaé sie
na slatku przyrzady plywa-
jace dla 25 procent oséb na
statku.

(b) W wypadku gdy statki pa-
sazerskie odbywaja krotkie
podroze miedzynarodowe,
fodzie winny byé¢ rozmiesz-
czone zgodnie z wymaga-

—_ 15 —

doivent étre formulées d’ac-
cord avec ceux des autres
Gouvernements contrac-
tants, s'il y en a, qui peu-
vent étre directement inté-
ressés au transport de ces
passagers.

Article 13.

Embarcations de Sauvetage et
Engins flottants.

Les principes généraux qui ré-
glent l'armement en embarca-
tions de sauvetage el en engins
flottants d'un navire régi par le
présent Chapitre sont qu'ils doi-
vent étre promptement disponi-
bles en cas d'urgence el qu'ils
doivent étre adéquats.

1. Pour étre promptement di-
sponibles, les embarcations de sau-
vetage et engins flottants doivent
remplir les conditions suivantes:

{a) On doit pouvoir les mettre
4 Veau sdarement et rapide-
ment, méme dans des condi-
tions défavorables de bande
et d’'assiette.

{b) I1 doit étre possible d'em-
barquer les passagers dans
les embarcations rapide-
ment et en bon ordre.

(c) L'installation de chaque em-
barcation et de chaque en-
gin flottant doit étre telle
qu'elle ne géne pas la ma-
noeuvre des autres embar-
cations ou engins flottants.

2. Pour étre adéquat, l'arme-
ment du navire en embarcations
de sauvetage et engins {flottants
doit réaliser les conditions suivan-
tes:

{a) Sous réserve des prescrip-
tions de l'alinéa (b) du pré-
sent paragraphe, il doit y
avoir dans les embarcations
une place pour chaque per-
sonne présente a bord, et,
en outre, des engins {lot-
tants pour 25 pour cent des
personnes présentes a bord.

(b) Dans le eas de navires a

passagers effectuant des
voyages internationaux
courts, des embarcations

doivent étre installées de fa-

concerf with such other
Contracting Governments,
if any, as may be directly
interested in the carriage
of such passengers.

Article 13,
Liieboats and Buoyant Apparatus.

The general principles gover-
ning the provision of lifeboats and
buoyant apparatus in a ship to
which this Chapter applies are
that they shall be readily available
in case of emergency and shall be
adequate.

1. To be readily available, the
lifeboats and buoyant apparatus
must comply with the Iollowing
conditions:—

(a) They must be capable of
being got into the water
safely and rapidly even un-
der unfavourable condi-
tions of list and trim.

(b) It must be possible to em-
bark the passengers in the
boats rapidly and in good
order,

(c) The arrangement of each
boat and article of buoyant
apparatus must be such
that it will not interfere
with the operation of other
boats and buoyant appara-
tus.

2. To be adequate, the provi-
sion of lifeboats and buoyant ap-
paratus must satisfy the following
conditions:—

(a) Subject fo the provisions
of sub-paragraph (b) of this
paragraph there must be
accommodation in boats for
all persons on board, and
there must, in addition, be
buoyant apparatus for 25
per cent. of the persons on
board.

(b} In the case ol passenger
ships engaged on short  in-
ternational voyages, the
boats must be provided in
accordance with the re-



niami, podanemi w tabeli w
prawidle XXXIX; ponadto
winny si¢ znajdowaé przy-
rzady plywajace w takiej
ilosei, aby lodzie lacznie z
przyrzadami  plywajacemt
mogly pomiescié wszystkie
osoby, znajdujace si¢ na
statku, jak o tem stanowi
prawidfo XXXVIII, Wresz-
cie winny sig¢ znajdowaé po-
nadto przyrzady plywajace
dla 10 procent oséb na stat-

ku.

(c) W stosunku do zadnego
statku pasazerskiego nie
mozna wymagaé wicksze]
ilosci todzi, niz to jest wy-
starczajagce do pomieszcze-
nia wszystkich oséb znajdu-
jacych sie na statku.

Artykul 14.
Gotowosé do uzytku i sprawnosé.

W celu urzeczywistnienia za-
sad, ustalonych w artykule 13, aby
$rodki ratunkowe byly gotowe do
natychmiastowego uzytku i odpo-
wiednie, winny one odpowiadaé
postanowieniom prawidel XXXVII,
XXXVIII i XXXIX.

Artykut 15.

Przepisowe typy todzi. Tratw:y ra-
tunkowe. Przyrzady plywajace.

Wszystkie lodzie ratunkowe,
tratwy ratunkowe i przyrzady pty-
wajace winny odpowiadaé warun-
kom, ustalonym w niniejszej kon-
wencji oraz w prawidtach XXIV do
XXIX wilacznie.

Artykut 16.
Budowa lodzi.

Wszystkie lodzie winny byé do-
brze zbudowane i posiadac¢ ksztal-
ty i proporcje takie, ktéreby za-
pewnialy im pelna statecznos na
morzu, oraz winny posiadaé¢ dosta-
tecznag wolna burte po przyjeciu
wszystkich ludzi, ktérych winny
pomiesci¢ oraz calego ich zaopa-
trzenia.

Kazda t6dz winna byé¢ dosta-
tecznie wylrzymala, aby mozna ia
bylo spusci¢ bezpiecznie na wodge
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¢on a satisfaire aux pres-
criptions insérées au ta-
bleau qui figure & la
Régle XXXIX; en outre,
il doit y avoir des en-
gins flottants en quantité
telle que l'ensembie des
embarcations et des engins
flottants puisse recevoir le
total des personnes présen-
tes a bord, ainsi qu'il est dit
a la Regle XXXVill. Enfin,
il doit y avoir, en plus, des
engins flottants pour 10 pour
cent des personnes pré-
sentes a bord.

(c) Sur aucun navire a passa-
gers, il ne peut étre exigé
plus  embarcations quil
n'est nécessaire pour rece-
voir toutes les personnes
présentes a bord.

Article 14.

Conditions pour que les Engins de
Sauvelage soient promptement
disponibles et adéquats.

Afin de réaliser les principes
établis a 1'Article 13 pour que les
engins de sauvetage soient prom-
ptemert disponibles et adéquats,
ceux-ci doivent satisfaire aux pres-
criptions des Regles XXXVII,
XXXVIII et XXXIX,

Article 15.

Types réglementaires d’Embarca-
tions. Radeaux de Sauvetage.
Engins flottants.

Toutes les embarcations de
sauvetage, les radeaux de sauve-
tage et les engins flottants doivent
satisfaire aux conditions fixées par
la présente Convention, ainsi que

par les Reégles XXIV a XXIX in-

clus.
Article 16.

Construction des Embarcations.

Toutes les embarcations doiv-
ent éire bien construites et avoir
des formes et des proportions qui
leur assurent une large stabilite a
la mer et un franc bord suffisant,
lorsqu’elles sont en charge avec
toutes les personnes qu'elles doi-
vent recevoir et tout leur arme-
ment. ’

Chaque embarcation doit pré-
senter une solidité suffisante pour
pouvoir sans danger étre mise a

quirements set ouf in the
table in Regulation XXXIX,
and there must be, in ad-
dition, buoyant apparatus
so that the boats and
buoyant apparatus together
provide accommodation for
all on board as set out in
Regulation XXXVIII There
must, in addition, be bu-
oyant apparatus for 10 per
cent. of the persons on
board. '

(¢) No more boats shall be
required on any passenger
ship than are sufficient to
accommodate all persons
on board.

Article 14.
Ready Availability and Adequacy.

The arrangements for securing
the principles of ready availabili-
ty and adequacy mentioned in Ar-
ticle 13 shall be in accordance
with the provisions of Regulations

XXXVII, XXXVIII and XXXIX.

Article 15.

Standard types of Boats. Life
Raits. Buoyant Apparatus,

All the lifeboats, life rafts and
buoyant apparatus shall comply
with the conditions fixed by this
Convention and Regulations XXIV
to XXIX.

Article 16.
Construction of Boats.

All boats. must be properly
constructed, and shall be of such
form and proportions that they
shall have ample stability in a
seaway, and sufficient freeboard
when loaded with their full com-
plement of persons and equip-
ment.

Each boat must be of suffi-
cient strength to enable it to be
safely lowered into the water



wraz z jej pelnym ladunkiem w lu-
dziach i zaopatrzeniu.

Artykul 17.
Dostep pasazeréw do lodzi.

Nalezy stosowaé odpowiednie
urzadzenia w celu umozliwienia
dostepu pasazeré6w do todzi z po-
ktadu zaladowczego. Poza tem
przy kazdej parze zérawikow win-
ga si¢ znajdowa¢ odpowiednia dra-

ina,

Artykul 18.

Pojemnos¢ lodzi i tratew ratunko-
wych.

Ilo$¢ osob, ktéra moze byé po-
mieszczona w todzi jednego z
przepisowych typéw, lub na trat-
wie zatwierdzonego typu, badz na
przyrzadzie plywajacym, oraz wa-
runki, na jakich moga by¢ zatwier-
dzone tratwy ratunkowe lub pizy-
rzady plywajace, naleizy ustalié
zgodnie z postanowieniami prawi-

del XXX do XXXV wlacznie.

Artykul 19,

Zaopatrzenie lodzi i tratew ratun-
kowych.

Prawidto XXXVI ustala zacpa-

trzenie ‘todzi i tratew ratunko-
wych.
Artykut 20.
Pasy ratunkowe i plawy ratunko-
we.

1. Kazdy statek, do ktdrego
stosuje sie rozdzial niniejszy, wi-
nien posiadaé¢ dla kazdej osoby,
znaidujacej sie na statku, pas ra-
tunkowy wzoru zatwierdzonego
przez Wtadze Administracyjna i
ponadto odpowiednia ilo$é specjal-
nych pasow ratunkowych dla dzié-
ci, chyba, ze wszystkie pasy ratun-
kowe moga byé ddstosowane do
uzytku dzieci.

2. Kazdy taki statek winien po-
siada¢ rowniez ptawy ratunkcwe
wzoru zatwierdzonego jak wyzej, i
w ilosci okreslonej w prawidle XL.

3. Pas ratunkowy lub plawa
ratunkowa nie moga byé zatwier-
dzone przez Wtadze Administra-
cyina, jezeli nie odpowiadaja prze-
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l'eau avec son plein chargement
en personnes et en armement.

Article 17.

Acceés des Passagers aux Embar-
cations.

Des dispositions convenables
doivent étre prises pour permettre
Paccés des passagers, d'un pont
d’embarquement, dans les embar-
cations. Il doit y avecir en outre
une échelle convenable a chaque
paire de bossoirs.

Article 18.

Capacité des Embarcations et Ra-
deaux de Sauvetage.

Le nombre de personnes qu'une
embarcation d'un des types ré-
glementaires cu un radeau de sau-
vetage approuvé cu un engin flot-
tant peut recevoir et les condi-
tions auxquelles un radeau de sau-
vetage ou un engin flottant peut
étre approuvé sont déterminés con-
formément aux prescriptions des

Reégles XXX 4 XXXV inclus.

Article 19,

Armement des embarcations et
radeaux de sauvetage.

La Reégle XXXVI fixe l'arme-
ment des embarcations et des ra-
deaux de sauvetage.

Article 20.

Brassiéres de Sauvetage et Bouées
de Sauvetage.

1. Tous les navires auxquels
s'applique le présent chapitre doiv-
ent avoir, pour chaque personne
présente & bord, une brassi¢re de
sauvetage d'un type approuvé par
I'Administration et, en outre, un
nombre convenable de brassiéres
spéciales pour enfants a moins que
les brassieres précédentes ne pu-
issent étre adjustables a la taille
des enfants.

2. Tous ces navires doivent
également avoir des bouées de
sauvetage d'un type approuvé
comme ci-dessus, et dont le nom-
bre est fixé par la Regle XL.

3. Une brassiére de sauvetage
ou une bouée de sauvetage ne peut
étre approuvée par une Admini-
stration si elle ne satisfait aux

when loaded with its full com-
plement of persons and equip-
ment.

Article 17.

Embarkation of the Passengers in
the Beats.

Suitable arrangements shall
be made for embarking the pas-
sengers in the boats at an embar-
kation deck. There shall also be a
suitable ladder provided at each
set of davits.

Article 18,
Capacity of Beats and Life Raits,

The number of persons that a
boat of one of the standard types
or an approved life raft or bu-
oyani apparatus can accommoda-
te and the conditions of approval
of life rafts and buoyant appara-
tus shall be ascertained in accor-
dance with the provisions of Re-

gulations XXX to XXXV inclusive.

Article 19,

Equipment of Boats and Life Raits.

Regulation XXXVI. prescribes
the equipment for boats and life
rafts.

Article 20.
Liie-jackets and Life-buoys.

. 1. Every ship to which this
Chapter applies shall carry for
every person on board a life-jac-
ket of a type approved by the
Administration, and in addition,
unless these life-jackets can be
adapted for use by children, a suf-
ficient number of life-jackets
suitable for children.

2. Every such ship shall also
carry life-buoys of a type appro-
ved as aforesaid to the number
required by Regulation XL.

3. A life-jacket of life-buoy
shall not be approved by an Ad-
ministration unless it satisfies the
requirements of Regulation XL



pisom prawidia XL, oduoszacyni
siec do pasdw ratunkowych,
wzglednie do plaw ratunkowych.

4. W artykule niniejszym wy-
razenie “pas ratunkowy' oznacza
wszelki przyrzad, ktory moze byc
wlozony na ciato i ktory posiada
taka sama plywalnosé¢, jak przepi-
sowy pas ratunkowy.

Artykut 21.

Wejscia i wyiscia. Oswietlenie
bezpieczefistwa.

1. Winny by¢ zapewnione na-
lezyte urzadzenia do wejscia i wyj-
scia z réinych przedzialow, mie-
dzypokladow i t. d.

2. W poszczegolnych czesciach’

statku, a zwlaszcza na pokladach,
gdzie sg umieszczone lodzie ratun-
kowe, winno byé przewidziane
cSwietlenie elektryczne lub inne,
cdpowiadajace wszelkim wymaga-
niom bezpieczenstwa. Na stat-
kach, na ktérych poktad todziowy
wznosi sie wiecej niz' o 9,15 me-
trow (30 stop) ponad wodnica przy
najmniejszem zanurzeniu statku w
morzu, winny byé powzigte srodki
dla oswietlenia todzi ze statku,
gdy sie znajduja wzdluz burty, a
takze podczas spuszczania ich na
wode oraz natychmiast po ich wo-
dowaniu. Winno istnieé¢ niezalez-
ne Zrédlo swiatla, ktéreby bylo w
stanie zasilaé w razie potrzeby ten
system oswietlenia bezpieczen-
stwa; Zrodlo to winno sie znajdo-
waé w gornej czesci statku powy-
zej pokladu grodziowego.

3. Wyjscie z kazdego przedzia-
hu, zajmowanego przez pasazerow
lub zaloge, winno by¢ stale bez
przerwy oswietlone zapomoca la-
tarni bezpieczenstwa. Zrédlo swia-
tla dla tych latarn winno byé tak
urzadzone, aby latarnie byly, na
wypadek awarji gléwnej instalacii
oswietleniowej statku, =zasilane
przez niezalezng instalacje wymie-
niona w poprzednim paragrafie.

Artykut 22,

Dyplomowani ratownicy. Obsada

lodzi.

1. Na kazdym statka, do ktére-
go stosuje sie rozdzial niniejszy,
winna sie znajdowa¢ dla kazdej to-
dzi lub tratwy ratunkowej, posia-
danej w wykonaniu przepisow ni-
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piescripiions de la Regie XL appii-
cables aux brassiéres de sauveta-
ge ou aux bouées de sauvelage
suivant le cas.

4. Dans le présent article l'ex-
pression "brassi¢re de sauvetage”
s'etend de tout dispositif capable
de s'appliquer au corps et ayant
la flottabilité' d'une brassiére de
sauvetage réglementaire.

Article 21.

Circulation des Personnes. Eclai-
rage de Secours.

1. Des dispositions appropriées
doivent étre prises pour l'entrée
et pour la sortie des différents
compartiments, enireponts, &ec.

2. Un éclairage élecirique ou
autre, suffisant pour satisfaire a
toutes les exigences de la sécuritsé,
doit étre prévu dans les diverses
parties du navire et particuliére-
ment sur les ponts olt se trouvent
les embarcations de sauvetage.
Sur les navires ot le pont des em-
barcations est a plus de 9 métres
15 (30 pieds) de la flottaison cor-
respondant au tirant d’eau mini-
mum a la mer, des dispositions
doivent étre prises pour éclairer les
embarcations, depuis le navire et
le long du bord, pendant la ma-
noeuvre de mise a 1'eau et immé-
diatement aprés cetle manoeuvre.
Il doit exister une source auto-
nome capable d'alimenter, le cas
échéant, les appareils de cet
éclairage de sécurité et placée dans
les régions supérieures du navire,
au dessus du pont de cloisonne-
ment,

3. La sortie de chaque compar-
timent occupé par les passagers ou
I'équipage doit étre éclairée en
permanence par un fanal de se-
cours, Ces fanaux de secours doiv-
ent pouvoir étre alimentés par la
source autonome visée au précé-
dent paragraphe, en cas d'arrét de
la source normale d'éclairage du
navire.

Article 22.

Canotiers brevetés. Personnel des
Embarcations.

1, Sur tout navire auque! s'ap-
plique le présent chapitre il doit
y avoir, pour chaque embarcation
ou radeau de sauvetage installé
en exécution des prescriptions du

appiicabie to life-jackets and life«.
buoys respectively.

4. In this Article the expres<
sion ,life-jacket” includes any
appliance capable of being fitted
on the body, having the same
buoyancy as a life-jacket.

Article 21.

Means of Ingress and Egress,
Emergency Lighting.

1. Proper arrangements shall
be made for ingress to and egress
from the different compartments,
decks, &c.

2. Provision shall be made for
an electric or other system of
lighting, sufficient for all require-
ments of safety, in the diHerent
parts of the ship, and particularly
upon the decks on which the life-
boats are stowed. On ships in
which the boat deck is more than
G.15 metres (30 feet) above the
waterline at the lighiest seagoing
draught, provision shall be made-
for the illumination from the ship
of the lifeboats when alongside
and in process of or immediately
after being launched. There must
be a selfcontained source capable
of supplying, when necessary, this
safety lighting system, and pla-
ced in the upper parts of the ship
above the bulkhead deck.

3. The exit from every main
compartment occupied by passen-
gers or crew shall be continuously
lighted by an emergency lamp,
The power for these emergency
lamps shall be so arranged that
they will be supplied from the in-
dependent installation referred to
in the preceding paragraph in the
event of failure of the main gene-
rating plant.

Article 22.

Certificated Lifeboatmen.
Manning of the Boats.

1. In every ship to which this
Chapter applies' there must be,
for any boat or life raft carried
in order to comply with this
Chapter, such number of certifi-



niejszego rozdzialu, taka ilosé dy-
plomowanych ratownikéow, iaka
dla tej lodzi lub tratwy ratunko-
wej okreslaja postanowienia pra-
widta XLL

2. Przydziat dyplomowanych
ratownikow do kazdej todzi i trat-
wy ratunkowej pozostaje do uzna-
nia kapitana statku, stosownie do
okolicznosci.

3. ,Dyplomowany ratownik”
oznacza kazdego czlonka zalogi,
ktéry posiada swiadectwo spraw-
nosci, wydane 2z upowaZaienia
Wiadzy Administracyinej, zgodnie
z warunkami w ﬂuuczonenu W po-
wyZej wspomnianem prawidle.

4, Obsada todzi winna by¢
zgodna z prawidiem XLIT,

Artykut 23.

Przyrzad do zarzucania liny.

Kazdy statek, do ktérego sto-
suje si¢ rozdzial niniejszy, winien
by¢ zaopatrzony w przyrzad do
zarzucania liny, wedlug wzoru za-
twierdzonego przez Wiadze Admi-
nistracyjna.

Artykut 24,
Towary niebezpieczne. Ochrona
przeciwpozarowa.

1. Wzbroniony jest przewoz
zarowno w postaci fadunku, jak i
balastu, towaréw, ktére z racji
swego rodzaju, ilosci lub sporobu
zaladowania na statku, moga, kaz-
dy oddzielnie, czy tez lacznie, za-

graza¢ Zyciu pasazeréw lub vez-
pieczeristwu statku.
Zakaz ten nie stosuje si¢ do

przewozu malerjalow, uzywanych
do sygnaléw statku w nieszczes-
ciu, ani do przewozu wojskowo-
morskich lub wojskowych fadun-
kow dla uzytku pasistwa, w wa-
runkach przepisanych przez Wia-
dze Administracyjng dla przewozu
tego rodzaju tadunkéw.

Wiadza Administracyjna win-
na od czasu do czasu oznaczad
droga u'“zedowego obwieszczenia,
fakie towary maja by¢ uwazane za
towary niebezpieczne, oraz winna
wskazaé¢ $rodki ostrofnosci, kiore
nalezy stosowad przy pakowaniu
i zaladowaniu lub przechowywa-
niu powyzszych towaréow.

2. Prawidto XLiI wskasuje
srodki, ktore winny byé stcsowa-
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dit chapiire, un nombre de cano-
tiers brevelés déterminé par les
prescriptions de la Regle XLI qui
concernent cette embarcation ou
ce radeau de sauvetage.

2. Le capitaine du navire reste
maitre, suivant les circonstances,
de l'affectation numérique des ca-
noliers brevetés a chaque embar-
cation et radeau de sauvetage.

3. On entend par ,canotier
breveté” tout homme de 1'équipa-
ge muni d'un brevet d'aptitude dé-
livré au nom de I"Administration

dans les coanditions prévues a la
dite Regle.

4. L'organisation du personnel
des embarcations doit étre con-

forme a la Regle XLIL
Article 23.

Appareil porte-amarre.

Chaque navire auquel s’appli-
que ce Chapitre doit étre muni
d'un appareil porte-amarre d'un
modéle approuvé par 1'Adminis-
tration.

Article 24.

Marchandises dangercuses. Mesu-
res conire 'Incendie.

1. 1l est interdit d'embarquer,
comme lest ou comme cargaison,
des matidres susceptibles, jsolé-
ment ou dans leur ensemble, de
mettre en danger la vie des passa-
gers ou la sécurité du navire, par
leur nature, leur quantité ou leur
mode d'arrimage.

Cette prohibition ne s'applique
ni au matériel destiné aux signaux
de détresse du navire lui-méme, ni
aux approvisionnements navals ou
militaires pour le service de 'Etat
dans les conditions ot le transport
de ces approvisionnements est au-
torisé par '’Administration.

La détermination des maticres
A considérer comme dangereuses
et I'indication des précautions obli-
gatoires & prendre dans leur em-
ballage et leur arrimage feront
I'objet d'instructions officielles et
périodiques de la part de chaque
Administration.

2. La Reégle XLII indique les

dispositions a prendre pour la dé-

cated lifeboatmen as is required

by Regulation XLI for that boat.

2. The allocation of the certi-
ficated lifeboatmen to each boat
and life raft remains within the
discretion of the master, accord-
ing to the circumstances.

3. By ,certificated lifeboat-
man’ is meant any member of.
the crew who holds a certificate
of efficiency issued wunder the
authority of the Administration
in accordance with the conditions
laid down in the afore-mentioned
Regulation,

4. The manning of the boats
shall be as prescribed in Regula-
tion XLIIL,

Article 23.

Line-Throwing Appliances.

Every ship to which this
Chapter applies shall carry a li-
nethrowing appliance of a type
approved by the Administration.

Article 24.

Damgerous Goods.
Fire Protection.

1. The carriage, either as car-
go or ballast, of goods which by
reason of their nature, quantity,
or mode of stowage, are, either
singly, or collectively, liable to
endanger the lives of the passen-
gers or the safely of the ship, is
forbidden.

This provision does not apply
to the ship’s distress signals, nor
to the carriage of naval or mili-
tary stores for the public service
of the State under conditions
authorised by the Administration.

Each  Administration shall,
from time to time by official noti-
ce, determine what goods are to
be considered dangerous goods,
and shall indicate the precautions
which must be taken in the pac-
king and stowage thereof.

2. The arrangements to be ma-
de for the detection and extinc~



ne w celu wykrycia i gaszenia pe-
zaru.

. Artykul 25.
Rozklad alarmowy i Cwiczenia,

Kazdemu czlonkowi zaltogi na-
lezy wyznaczyé specjalne  obo-
wigzki na wypadek alarmu.

Rozklad alarmowy wymienia
wszystkie te specjalne obowiazki
oraz w szczegdlnosci wyznacza
posterunek, ‘kiéry winien zajac
kazdy z ludzi i obowiazki, kiére
winien spelnié,

Przed wyruszeniem statku na-
lezy sporzadzi¢ i wywiesié¢ rozktad
alarmowy, przyczem wlasciwa
wladza winna mieé moznosé
stwierdzenia, Ze rozklad alarmowy
zostal dla statku sporzadzony.
Rozklad ten nalezy rozplakatowaé
w wielu miejscach na statku, w
szczegblnosci w pomieszczeniach
zatogi.

Prawidta XLIV i XLV przepi-
suja warunki, w jakich winny sie
cdbywa¢ alarmy i ¢wiczenia za-

logi.

Rozdzial IV,
RADJOTELEGRAFJA.,

Artykut 26.

Zastcsowanie i okreslenia.

1. Rozdzial niniejszy dotyczy
wszystkich statkéw, odbywaja-
cych podréze miedzynarodowe, z
wyjatkiem statkow towarowych
o pojemnosci brutto ponizej 1.600
tonn.

2. W rozumieniu ~ niniejszego
rozdziatu statek towarowy ozna-
cza kazdy statels, nie bedacy stat-
kiem pasazerskim,

Artylkut 27.

Urzadzenie instalacji radjowej.

1. Wszystkie statki, ktérych
dotyczy rozdzial niniejszy, o ile nie
sa od tego zwolnione na podsta-
wie art. 28, winny by¢ zaopatrzo-
ne w instalacje radjowa zgodnie z
postanowieniami art. 31, a miano-
wicie:

(a) Wszystkie statki pasazer-
skie, bez, wzgledu na icn
wielkosé;
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couverte et l'extinction de lin-
cendie.

Article 25.
Réle d'Alarme et Exercices.

Une consigne particuliere d’a-
larme sera donnée a chaque hom-
me de l'équipage.

Le réle d'appel en cas d'alarme
reproduit toutes les consignes par-
ticuliéres: il indique, notamment,
le poste auquel chaque homme doit
se rendre et les fonctions qu'il a &
remplir.

Avant lappareillage, le role
d’appel est établi et mis a jour, et
Vautorité qualifiée doit étre mise
3 méme d'en constater l'existence.
It est atliché bicn en vue dans plu-
sieurs endroits du batiment, no-
tamment dans les locaux affectés
a l'équipage.

Les conditions dans lesquelles
on doit procéder aux appels et aux
exercices de 'équipage sont pres-

crites par les Regles XLIV et XLV.

Chapitre IV.
RADIOTELEGRAPHIE,
Article 26,

Application et Délinition.

1. Le préscnt Chapitre s'ap-
plique A tous les navires qui effec-
tuent des voyages internationaux,
a I'excepticn des navires de charge
de moins de 1,600 tonneaux de
jauge brute,

2. Pour l'application du présent
Chapitre, tout navire qui n'est pas
un navire a pessaders est un na-
vire de charge.

Article 27,

Installation d’Appareils radiotélé-
graphiques.

1. Tous les navires auxquels
s’applique le présent Chapitre de-
vront, s'ils n'en sont pas dispensés
en vertu de I'Article 28, étre mu-
nis d'une installation radiotélégra-
phique conforme aux dispositions
de 1'Article 31, ainsi qu'il est dit
ci-apres:

(a) Tous les navires a passa-

gers, quelles que soient
leurs dimensions,

tion of fire shall be as prescribed
in Regulation XLIII.

Article 25.
Muster Roll and Drills.

Special duties for the event of
an emergency shall be allotted to
each member of the crew.

The muster list shall show all
these special duties and shall in-
dicate, in particular, the station
to which each man must go, and
the duties that he has to perform.

Before the wvessel sails, the
muster list shall be drawn up and
exhibited, and the proper autho-
rity shall be satisfied that the
muster list has been prepared for
the ship. It shall be posted in se-
veral parts of the ship, and in
particular in the crew's quarters:

.~ Regulations XLIV and XLV
prescribe the conditions wunder
which musters of the crew and
drills shall take place. ’

Chapter IV,
RADIOTELEGRAPHY.

Article 26.

Application and Definition.

1. This Chapter applies to all
ships engaged on international
voyages except cargo ships of
less than 1,600 tons gross ton-
nage.

2. For the purposes of this
Chapter a carge ship means any
ship not being a passenger ship.

Article 27.
Fitting of Radic Installation.

1. Aill ships to which this
Chapter applies shall, unless
exempted under Article 28, be
fitted with a radiotelegraph in-
stallation complying with the pro-
visions of Article 31, as follows:

(a) All passenger ships, irres-
pective of size.



(b) Wszystkie statki
we o0 pojemnoscei
1.600 tonn i wyzej.
2.  Wladza Administracyjna
‘kazdego kraju moze odroczyé za-
stosowanie paragrafu 1, punkt {bj
w stosunku do nalezacych do tego
kraju statkow towarowych o po-
jemnosci brutto ponizej 2.000 tonn
na okres nie przekraczajacy pie-
ciu lat od daty wejscia w zycie ni-
niejszej konwencji.

towsaro-
brutto

Artykut 28.

Iwolnienia od wymagan art. 27.

1. O ile Wiadza Administra-
cyjna uwaza, ze szlak zeglowny
oraz warunki podrézy czynig in-
stalacje radjowa niewskazana lub
niekonieczna, moze zwolnié¢ od
wymagan art. 27 nastepujace stat-
ki, nalezace do swego kraju:

—Statki pasazerskie.

{a) poszczegdlne siatki pasa-
Zerskie lub kategorje stat-
kéw pasazerskich, ktére w
ciagu swej podrézy:

(i) nie oddalajg sie od naj-
blizszego ladu wiecej niz
0 20 mil

lub

(i} przeptywaja na otwar-
tem morzu pomiedzy
dwoma kolejnemi porta-
mi odlegtosé nie wigk-
sza niz 200 mil;

(b) statki pasazerskie, odoywa-
jace podréie catkowicie w
obrebie stref, ktérych gra-

- nice sg okres'lone w zalgoz-
niku do artykulu miniej-
szego. :

I.—Statki towarowe.

Poszczegolne statki towaro-
we lub kategorje statkow to-
warowych, kiore w ciggu swej
podrézy nie oddalaja sie wiecej
niz o 150 mil od najblizszego
ladu.

2. Wiadza  Administracyjna
kazdego kraju moze pozatem zwol-
ni¢ nalezace do tego kraju statki
nastepujacych kategoryj:

[.—Szkuty holowane oraz
zaglowce istniejace.
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(b] Tous les navires de charge
de 1,600 tonneaux de jauge
brute et au-dessus.

2. Toute Administration d'ua
pays a la faculte de différer V'ap-
plication des dispositions du para-
graphe 1 {b) précédent, auz navi-
res de chardge de mpins de 2,000
tonneauz de jauge bprute apparte-
nant & ce pays, pendant une pério-
de ne depocmnt pas cinq ans a
partir de la date de mise en vigu-
eur de la présente Convention.

Article 28.

Dispenses aux Prescriplions de
PAriicle 27.

1. Toute Administration d'un
pays peut, si elle juge la route su-
ivie et les conditions du voyage
sont telles qu'une installation ra-
dxouclvgraphnqup n'est ni raisonna-
ble ni nécess a*fe dispenser des
prescriptions de 1'Article 27 105
navires appartenant a ce pays:

[.—Navires a passagers.
b

(a}) certains navires & passagers
individuellement cu par ca-
tégorie lorsqu'au cours de
leur vovage:

(i) .ils ne s’éloignent pas de
plus de 20 milles de la terre
la plus proche,

ou

(i) ils n'effectuent pas une
traversée de plus de 200
milles en pleme wer, enire
deux ports consécutifs,

{b) certains navires i passa-
gers qui naviguen! exclusi-
vement en degh des zones
dont les limites sont déter-
minées a 1'Annexe du pré-
sent Article.

II.—Navires de charge.

Certains navires de charge,
individuellemaent cu par catégo-
rie, (ai, au cours de leur voya-
ge, ne s'¢lox ‘nf‘m pas de plus de

150 milles de la terre la plus
proche, _
2. Toute Administration d'un

pays peui, en culre, dispenser les
navires apparifenant a ce pays et
compris dans les catégories sui-
vantes:

[.—Les chalands remorqués -

et les navires a voiles existants,

(o) All cargo ships of 1,600
tons gross tonnage and up-
wards.

2. Each Administration may
delay the application of the pro-
visions of paragraph 1 (b) to car-
go ships belonging to its counirv
of less than 2,000 tons gross ton-
nage for a period not exceeding
live years from the date of the
coming into force of the present
Convention.

Article 28.

Exemptions from the Require~
menis of Article 27.

1. Fach Adrministration may,
if it considers that the route and
the conditions of the voyage are
such as to render a radiotele-
graph installation unreasonable
or unnécessary, exempt ships be-
lenging to its country from the
requirements of Article 27 as
follows:

I.—Passenger ships.

(a) Individual passenger ships
or classes of passenger
ships which, in the course
of their voyage, do not go
more than —

(i) 20 miles from the ne-
arest land;
or
(ii) 200 miles in the open
sea between two con-
secutive ports.

(b) Passenger ships which ma-
ke voyages entirely within
the restricted areas speci-
fied in the Annex to this
Article.

II.—Cargo Ships.

Individual cargo ships or
classes oftargo ships which, in
the course of their voyage, do
not go more than 150 miles from
the nearest land.

2. Each Administration may, in
addition, exempt ships belongding
to its country of the {ollowing
classes: —

[.—Barges in tow and existing
sailing ships.



Za zaglowiec istniejacy
uwaza sie statek zaglowy, kto-
rego stepka zostala zalozona
przed data 1-go lipca 1931 r.

II.—Statki prymitywnej bu-
dowy, jak dhows, dzonkiit. d.,
jezeli ze wzgledow praktycz-
nych okaze si¢ niemozliwe za-
opatrzenie ich w instalacje ra-
djowa.

II1.—Statki normalnie nie-
odbywajace miedzynarodowych
podrozy, lecz ktéore, wskutek
wyjatkowych okolicznosci, sa
zmuszone przedsigwziaé jedno-
razowa podréz tego rodzaju.

~ Zalacznik do Artykutu 28.

1. Morze Baltyckie oraz do-
stepy do niego na wschoéd od linji
przeprowadzonej od Utsire (Nor-
wegja), na pélnocy, do Texel (Ho-
landja), na potudniu, poza cbrebem
jurysdykeji terytorjalnej Zwiazku
Socjalistycznych Republik Rad.

2. Czesci Zatoki Tatarskiej i
Morza Ochockiego, po ktérych
odbywa si¢ zegluga pomiedsy por-
tami Hokkaido i portami, potozo-
nemi na Sachalinie Japonskim,

3. Ciesnina Chosen (Tyosen)
ograniczona na pélnocy linjg prze-
prowadzona od Przyladku Natsua-
gu (Kawajiri Misaki) do Fusan, za$
na potudniu linja, idaca od Nagasa-
ki do wyspy Giffard (na wysclkosci
poludniowo  zachodnizgo cypla
wyspy Quelpart) i nastepnie do Tin
To (wyspa Amherst).

4, Morze Zoélte na polnoc od
37° szerokosci pélnocnej.

5. Ciesnina Formozy, ograni-
czona na polnocy linja, przeprowa-
dzona od cypla Syauki (Fuli Ka-
ku) do Foochow, zas.na poludniu
linja, przeprowadzona od South
Cape (poludniowy cypel Formozy)
do Hong-Kongu.

6. Stirefa objeta granicami na-
stepujacemi:

Roéwnoleznik 10" N. (péinog),
poczynajac od dlugosci 94" E.
{wschodniej) do wybrzeia Azii,
brzegiem Azji do Saigonu (Przy-
ladek  Tiwan) proste  linje
przeprowadzone pomiedzy Przy-
ladkiem Tiwan, szerokosci 4° 30
N., diugosci 110° E., poludniowym
cyplem wyspy Palawan, wyspa
Palmas (Miangasj, szerokosci 0°,
dlugosci 140° E. szerokosci 0°
(potudnie), diugosci 148° E., szero-

Par navire a voiles existant,
il faut entendre un navire a voi-
les dont la quille a été posée
avant la date du ler juiliet 1931.
II.—Les navires de construc-
tion primitive, tels que les
dhows, les jonques, &c., s'il est
pratiquement impossible de les
munir d'une installation radio-
telégraphique.
IIT1.-—Les navires qui n'efiec-
tuent pas normalement des vo-
“yages internationaux, mais qui,
dans des circonstances excep-
tionnelles, sont obligés d’entre-
prendre un seul voyage de cette
nature.

Annexe a I'Article 28.

1. La Baltique et ses abords a
l'est d'une ligne tracée dUtsire
(Norvege) au Nord, jusqu'au Texel
(Pays-Bas) au sud, en dehors de
la juridiction territoriale de 1'U-
nion des Républiques Soviétistes
Socialistes.

2. La partie du Golle de Tarta-
rie et de la Mer d'Olkhotsk inté-
ressant les voyages effectués en-
tre des ports de Hokkaido et des
ports dans le Sakhalin Japonais.

3. Le détroit de Chesen (Tyo-
sen) délimité au Nord par une li-
gne tracée du Cap Natsungu (Ka-
wajiri Misaki) jusqu’a Fusan et au
Sud par une ligne allant de Naga-
saki a 1'Hle Giifard (a4 hauteur de
la pointe sud-ouest de l'ile Quel-
part) et de 1a, a Tin To (ile Am-
herst).

4, La Mer Jaune au nord du
37-eme degré de latitude nord.

5. Le détroit de Formose déli-
mité au Nord par une ligne tracée
de la pointe Syauki {Fuki Kaku)
jusqu’a Fou Tcheou et au Sud par
une ligne tracée de South Cape
{la pointe sud de Formose) jusqu’a

Hong-Kong.

6. La zone comprise dans les li-
miles suivantes:

La paralicgle du 10-éme degré
Nord a partir du 94-dme degré de
longitude Est jusqu'a la Coic d'A-
sie, la cbéte d'Asie jusqu’a Saigon
(Cap Tiwan), les lignes droites tra-
cées entre le Cap Tiwan, 4-éme
degré 30 minutes de latitude Nerd,
110-éme degré de longitude Est,
poinie sud de lile Palawan, ile
Palmas {Miangas) l'éguateur entre
le 104-2me et le 148-éme degré de
longilude Est, 10-¢me degré de la-

An existing sailing ship is
one the keel of which is laid
before the 1st July, 1931,

I1.—Ships of primitive build,
such. as dhows, junks, &c., if i
is practically impessible to fif
them with a radiotelegraph inr
stallation.

II.— Ships which are not nor
mally engaged on international
voyages, but which in exceptio:
nal circumstances are required
to undertake a single voyage of
that kind.

Annex to Article 28.

1. The Baltic Sea and appros
ches thereto East of a line drawn
from Utsire (Norway) in the North
to Texel (Netherlands) in the
Scuth, outside the territorial juris«
diction of the Union of Socialist
Soviet Republics.

2. The portions of the Gulf of
Tartary and the Sea of Okhotsk
covered in voyages between porls
in Hokkaido and ports in Japanese
Sakhalin,

3. The Chosen (Tyosen) Strait
between a line in the North drawn
from Kawajiri Misaki (Cape Nats
sungu) to Fusan, and a line in the
South drawn from Nagasaki to
Giffard Island (off the Scuth-West
point of Quelpart Island) and
thence to Tin To (Amherst Island),

4, The Yellow Sea North of
Parallel 37° North.

5. The Formosa Strait between
a line in the North drawn from
Fuki Kaku (Syauki Point) to Foo-
chow and a line in the South drawn
from South Cape (the South point
of Formosa) tc Hong Kong.

6. The area within the following
limits: —

Parallel 10° N. from long. 94’ E,
to the coast of Asia, coast of Asia
to Saigon (Cape Tiwan), straight
lines between Cape Tiwan, lat.
4" 30" N. long. 110° E., south point
of Palawan lsland, Palmas (Mian
gas) Island, lat. 0° long. 140° E,
lat. 0" long 148° E., lat. 10° S. long
148" E., Cape York, north coast of
Australia from Cape York to Port
Darwin (Cape Charles), straight
lines between Cape Charles,

Ashmore Reef (East Island), lat



kosci 10° S. (poludnie}, diugosei
148° E., Przyladkiem York, pélnoc-
nem wybrzezem Australji od Przy-
ladku York do Portu Darwin (Przy-
ladek Charles), proste linje prze-
prowadzone pomiedzy Przylad-
kiem Charles, Ashmore Reef (East
Island) szerokosci 10° S., dlugosci
109° E.,, Christmas Island, szero-
kosci 2° N., dlugosci 94° E., szero-
kosci 10° N., dlusosci 94° E., poza
obrebem jurysdykcii terytorjalnej
Australji i Stanow Zjednoczonych.

7. Morze Karaibskie, poza ob-
rebem  jurysdykcji terytorjalnej
Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
odnosnie do podrézy, odbywanych
tylko przez statki zaglowe.

8. Obszar Pacyfik Poludnio-
wego ograniczony réwnikiem, po-
ludnikiem 130" VW (zachod), réwno-
leznikiem 34° S., i wybrzezem Au-
stralji, poza obrebem jurysdykcji
terytorjalnej Australji.

9, Zatoka Tonkinu ordz czesé
morza Chissliego poloZona na za-
chod od linji, przeprowadzonej z
Hong-Kongu do- szerokosei 17° N,
dlugosci 110" E., nastepnie na po-
ludnie do szerokosci 10° N., i dalej
na zachod do Saigonu.

10. Czgsé Oceanu indyiskiego,
po ktéorej odbywa sie zegluga po-
migdzy portami Madagaskaru, Re-
union i wyspomi Mauvycego.

11. Czesl Pélnocnego Oceanu
Atlantyckiego oraz Morza Sréd-
ziemnego. po kiorej odbywa sie
iegluga pomiedzy Casablanca (Ma-
roko) i Oranem (Algier) otaz por-
fami posredniemi,

Arivkul 29,
Shuzba nasinchowa.

1, Statki pasazerskie. )
Kazdy statek pasazerski, kto-
ty, zgodnie z artvkulem 27, musi
byé zaopatrzony w instalacje ra-
diowa, winien ze wzgiedu na bez-
pieczenstwo posiadaé wykwalifi-
kowanego operatora radjowego i
jezeli statek r'e posiada samoczyn-
nego odbiornika alarmowedo, a
jest na morzu, winien zapewnié
stuzbe nastuchowsy przez wykwali-
fikewanego operatora radjowego,
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titude Sud, 148-éme degré de lon-
gitude Est, le Cap York, la cote
nord de I'Australie du Cap York
jusqu'a Port Darwin (Cap Charles),
les lignes droites tracées entre le
Cap Charles, Ashmore Reef (East
Island), 10-éme degré de latitude
Sud, 109-éme degré de longitude
Est, Christmas Island, 2-éme degré
de latitude Nord, 94-éme degré de
longitude Est, 10-éme degré de la-
titude Nord, 94-éme degré de lon-
gitude Est en dehors de la juridic-
tion territoriale de VAustralie et
des Etats-Unis d'Amérique.

7. La Mer des Caraibes, en de-
hors de la juridiction territoriale
des Etats-Unis d’Amérique, en ce
qui concerne les vovages effectués
par les ravires a voiles seulement.

8. La zone de 1'QCcéan Pacifi-
aue sud limitée par Véouateur, le
méridien du 130-éme dedré Ouest,
le paralie¢le du 34-2me degré Sud,
et la cdte d'Australie, en dehors
de la juridiction ‘territoriale de
I'Australie.

9. Le golfe du Tonkin et la par-
tie de la Mer de Chine qui se trou-
ve a 1'Ouest d'une ligne tracée
de Hong-Kong jusqu’an point si-
tué par 17 degrés de latitude Nord
et 110 degrés de longitude Est, puis
de 1a au Sud jusqu’'i la recontre
du 10-éme degr? de latitude MNord,
et de 1a, a 'Ouest jusqu'a Saigon.

10. La partie de 'Océan Indien
intéressant les vovages effectués
entre les ports de Madagascar, la
Réunion ct les iles Maurice.

11. La partie de 'Atlantique
Nord et celle de la Méditerranée
in{éressant ies voyages effectués

" entre Casablanca {Maroc) et Oran

(Algérie] et les ports intermédia-
ires.

Article 29,
Services d Ecoute.

1. Navires & passagers.

Tout navire a passagers obli-
gatoirement muni d'une installa-
tion raciotélégraphique, en vertu
de I'Article 27, est tenu, au point
de vue de la sécurité, d’avoir a
Lord un opérateur qualifié, et, s'il
n’est pas pourvu d'un auto-alarme,
d’assurer, lorsqu'il est a la mer, un
service d'écoute au moyen d'un
opérateur qualifié on d'un écouteur
breveté, dans les conditions su-
ivantes:

10" S, long. 109° E. Christmas
Island, lat. 2° N. long. 94° E,, lat.
10° N. long. 94° E., outside the
territorial jurisdiction of Australia
and of the United States of Ame-
ricas :

7. The Caribbean Sea, outside
the territorial jurisdiction of the
United States of America, in re-
lation to voyages made by sailing
ships only.

8. The area of the South Paci-
cif Ocean bounded by the Equator,
Meridian 130" W., Parallel 34° S.,
and the coast of Australia, outside
the territorial jurisdiction of
Australia.

9. The Tong King Gulf and
portions of the China Sea lying to
the West of a line drawn from
Hong Kong to Lat. 17° N, Long.
110* E., thence due South to Lati-
tude 10° N., and thence West to
Saigon. '

10. The portions of the Indian
Ocean covered in voyages between
ports in Madagascar, Reunion and
the Mauritius Islands.

11, The portions of the North
Atlantic Ocean and Mediter-
ranean Sea covered in voyages
between <Casablanca (Morocco)
and Oran (Algeria) and interme-
diate ports.

Article 29,
Watches.

1. Passenger Ships.

Each passenger ship which, in
accordance with Article 27, is
required to be fitted with a radio-
telegraph installation, shall, for
safety purposes, carry a qualified
operator, and, if not fitted with an
auto-alarm, shall, whilst at sea,
keep waiches by means of a
qualified operator or a certified
watcher, as under: —



lub uprawnionego nastuchiwacza
i to wediug zasad nastepujacych:
(a) Dla wszystkich statkow
pasazerskich o  pojemnosci
brutto peniZej 3.200 tonn spo-
s6b wykonywania stuzby na-
shuchowej ustali wlasciwa Wta-
dza Administracyjna;
(b} Na wszystkich statkach
pasazerskich o pojemnosci
brutto 3.000 tonn i wyzej stuz-

ba aasluchowa  winna byé
ciggla.
Wiadza Administracyina kaz-

dego kraju ma prawo zwo!nid od
obowiazku  nasluchu  ciaglego
wszystlie, naleiace do tego kraiy,
statki pasazerskie o pojemnosci
bruito od 3.000 tonn wlacznie do
5. 500 tonn wigcznie, na okres cza-
su nie przekmua;acy jednedo ro-
ku od daty wejscia w Zycie niniei-
szej k:mwencu, z tem zastrzeze-
siem, iZ podczas okresu tedo zwol-
nienia na statkach tych stuzba na-
sluchowa bedzie wykonywana w
ciagdu co najmniej § godzin dziennie,
2. Statki towarowe.

Kazdy statck towarowy, ktéry,
zgodnie z artykulem 27, musi by¢
zaopalrzony w instalacie radjowa,
winien ze wzgledu na bezpieczen-
ciwo posiadaé wykwalifikowanego
~peratora radjowego i jezeli slatek
nie posiada samoczynnego odbior-
nika alarmowego, a jest na morzu,
ini 1i¢ stuzbe nastucho-
Lwalitibowanego ope-
vogo, lub uprawnione-
go nasiuchiwacza i to wedlug za-
sad nastepujacych:

(a) Dla wszystkich statkéw

towarowych 0 pojemncsci
brutto ponizej 3.000 torn

sposob wykonywania sluzby
nastuchowej usial? wlasciwa
Wiadza /Administracyijna;

(6} Ma statkach towaro-
wych o pojemnosci brutto od
2.000 tonn wiacznie do 5.500
tonn wlacznie stuzba nastu-
chowa winna trwaé co naj-
mniej 8 godzin dziennie;

{c) Na statkach {owaro-
wych o pojemnosci brulto
powyiej 5.500 tonn sluzba

nasluchowa winna byé ciagia.

dza Administracyjna kaz-
dedu ;1 ma prawo zwolni¢ od
~bowinzha nastuchu ciaglego, na-

er y,
7

lezace do swego kraju, statki,
przzvndzinne "w punkeie (¢!, na
okres czagu  uie przckraczajaey

{a) A bord de lous les navires

p'asmparc d'une jauge bru-

te inféricure a 3G00 tonune-

aux, ce cervice d'écoute se-

ra déterrainé par I'Admini-
stration intéressée;

(b) A bord de tous les navires

a passagers dune jauge bruo-
te de 3000 tonnezux et au-
dessus, vz service d’écoute
sera periaanent,

Toute Admtnisiralion d'un pays
est aulorisée & exempter de 'obli-
gation de I'écouie permaneniz tous
les pavires a passagers apparte-
nant & ce pays dent la jauge brute
est comprise evire 3,000 tonneaux
inclus et 5,500 {onoeaux inclus,
pendant une periode nz dépassant
pas un an A puartic de la date de
mise en wviguzvr de la présente
Convention, so s réserve que, pen-
dant cetie péri~de de dispense, ils
eflectueront unz écoute d'au moins
8 heures par jcar.

2. Navires de cherge.

Teut navire de charge obliga-
toirement muni d'une installation
radiotélégraphique en vertu de
E'Ariicie 27, est tenu, au pomt de
vue de la séeoui i‘é, d’evoir a bord
un opérateur qwn,uw et, s'il n'est
pas pourvu d'un auto-alarme, d'as-
surer, lorsqu’il est & la mer, un
service d'écou‘z au moyen dun
opérateur gua®fié ou dun écou-
teur breveté, dans les conditions
suivantes:

(a) A bord ces navires de char-
ge d'une jarge brute de mo-
ins de 30C0 tonneaux, ce
service d'écoute sera déter-
miné par 1'Administration
intéress’2; .

{b) A bord <ies navires de char-
ge dure jauge brute de
3000 a 5500 tonneaux in-
clus, ce service d'¢conte se-
ra d'au moias huit heures
par jour;

(c) Pour les navires de charge
d'une juige brute de plus
de 5500 fonaeaux, ce servi-
ce d’éccute sera permanent.

Toute Admi istiration d'un pays

est autnrisé dispenser les na-
vires appdnencnt a ce pays el vi-
sés & l'alinga () de V'obligation de
’ecom‘e perma iente pendant une

néricde ne depossant nas vn an a
& &

{a) All passenger ships
under 3.000 tons gross tonna-
ge, as determiued by the
Administration concerned;

(b) All passenger ships of
3.000 tons gross tonnage and
over, continuous watch.

Each Administration is autho-

rised to exempt passenger Shlpu
he]ongﬁmg to its country from 3,000
tons to 5,500 tons gross tonnagé.
both included, from the requirés
ment of a continuous watch for 4
period not exceeding one year
from the date of the coming intt
force of the present Conventiot,
provided that during the period of
such exemption they shall maiti
tain a walch of at least 8 hotts
per day.

2. Cargo Ships.

Each cargo ship which, in
accordance with Article 27, is re-
quired to be fitted with a radiote~
legraph installation, shall, for sa-
fely putposes, carry a quahhed
operator, and, if not fitted with an
auto-alarm, shall whilst at sea,
lkeep watches by means of a quali-
fied operator or a certified wa-
tcher, as under: —

(a) All cargo ships under
3,000 tons gross fonnage, as
determined by the Admlmw
stration concerned;

(b) Cargo ships from 3,000
to 5,500 tons gross tonnage,
both included, at least 8
hours’ watch per day;

(c} Cargo ships over 5,500
tons gross tonnagde, conti-
nuous watch.

FEach Administraticn is autho-
rised to exempt ships belonging
to its country included in (c} abo-
ve from the requirement of a cot-
tinuous watch for a period not
exceeding one year {rom the date



jednego roku od daty wejscia w
iycie niniejszej konwenciji, z tem
zastrzeZeniem, iz pudczas okresu
tegec zwolnienia na statkach tych
stizba nastuchowa bedzie wyko-
fiywana co najmniej w ciggu 8 go-
dzin dziennie.

~ Wiadza Administracyjna kaz-
dego Lkraju ma rowniesz prawo
swolni¢ od obowiazku nasiuchu
ciaglego naleiace do swego kraju
statki o pojemnesci brutfo od 5.500
tonn do 8.000 ionn na dalszy ckres
jednego roku, z tem zastrzeze-
niem, iZz podczas okresu tego no-
wego zwolnienia na statkach tych
stuzba nastuchowa bedzie wyko-
nywana w ciagu co najmniej 16
godzin dziennie.

3. Na wszystkich siatkach za-
opatrzonych w samoczynny od-
biornik alarmowy, aparat ten wi-
nien byé zawsze czynny podezas
gdy statek znaiduje sige na morzy,
a operztor radjowy lub nashuchi-
wacz nie pelnia nastuchéw,

Na statkach, dla ktérych go-
dziny nastuchéw okreslone sa
przez wlasciwg Wiadze Admini-
stracyjna, nasluch fen winien byé
wykonywany przedewszysikiem w
godzinach, przepisanych dia shuz-
by rad;vielegraficznej przez cbo-
wigzujgea Misdzynarodowa Kon-
wencje Radiotelegraficzna.

Na statkach, ktére sa obowia-
zane wykonywadé nastuch w ciagu
8 lub 16 godzin dziennie, nastuch
ten winien by¢ zapewniony w
godzinach, przepisanych dla stuz-
by radjotelegraticznej przez obo-
wigzujaca Miedzynarodowa Kon-
wencje Radjotelegraficzna,

4, Przez samoczynny odbior-
nik alarmowy rozumie sie odbior-
nik, odpowiadajacy wymaganipm
Artykutu 19 § 21 Regulaminu
Ogélnego, zalaczonego do Miedzy-
narodowej Konwencji Radjotele-
graficznej 1927 r.

5. Za wykwalifikowanego ope-
ratora radjowedo uwaza sie sso-
be, posiadajaca Swiadeciwo zgo-
dne z postanowieniami Regulaminu
Ogolnego, zalagczonego do obowia-
zujgcei Miedzynarodowej Konwen-
cii Radjoielegraficznei.

6. Za uprawnionego nastuchi-
wacza uwaza sie osobe, posiadaja-
ca swiadectwo nastuchiwacza, wy-
dane przez Wladze Administra-
cyjna.
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partir de la date de mise en vigu-
eur de la présente Convention,
sous téserve que, pendant cette
période de dispense, ils assureront
une écoute d'au moins huit heures
par jour.

Teate Administration d'un pays
est également autorisée & dispen-
ser de 'obligation de !'écoute per-
manente, les navires appartenant
3 ce pays donl la jauge brute est

supérieure a 5500 Llonneaux et éga-

le ou inférieure a 8900 tonneaux,
pendant une auire périede d'un an,
sous réserve que pendant cette
nouvelle période de dispense, ils
assureront une écoute d'au moins
16 heures par jour.

3. A bord de tous les navires
pourvus d'un auto-alarme, cet ap-
pareil devra, tant que le navire
sera a la mer, é&ftre toujours en
service Jorsque lopéraleur ou
V'écouteur ne fera pas l'écoute.

A bord des navires dont les
heures d'écoute son déterminées
par  I'Administration intéressée,
ceite écoute devra &tre assurée
de préfévence 4 des heures pres-
crites pour le service radiotélé-
graphique par la Convention Ra-
diotélégraphique Internationale en
vigueur.

A bord des

d'effeciuer unc

tenus
huit

navires
écoute de

heures ou de seize heures par’

jour, ceile écoute sera assurée
aux heures prescrites pour le
service radiotélégraphique par la
Convention Radiotélégraphique In-
ternationale en vigueur.

4. Par auto-alarme, on entend
un appareil récepteur automa-
tique d'alarme remplissant les
conditions prescrites a ['Article
19, paragraphe 21, du Reglement
Général annexé a la Convention
Radiotélégraphique Internationale
de 1927.

5. Par opZrateur qualifié, on
entend toute personne possédant
un certificat répondant aux dispo-
sitions du Réglement Général an-
nexé a la Convention Radioté-
légraphique Inlernationale en vi-
dueur.

6. Par écouteur breveté, on
entend {oute personne possédant
un brevet d'écouteur délivré par
les soins de 1'’Administration.

of the coming into force of the
present Convention, provided that
during the period of such exemp-
tion they shall maintain a watch
of at least 8 hours per day.

Each Administration is also
authorised to exempt ships belon-
ging to iis country {rom 5,500 tons
to 8,000 tons gross tonnage from
the reguirement of a centinuous
watch for a furlher period of one
vear, provided that during this fur-
ther period of exemption they
shall maintain a watch of at least
16 hours per day. '

3. On all ships fitted with an
auto-alarm this aute-alarm shall,
whilst the ship is at sea, always be
in operation when the operator or
watcher is not on waich.

Cn ships for which the hours
of watch are to be determined by
the Administration concerned,
such walch should be maintained
preferably at hours presuribed for
radiotelegraph service by the In-
ternational Radiotelegraph Con-
vention in force.

On ships which are required to
keep 8 hours’ or 16 hours’ walch
per day, such watch shall be main-
tained at the hours prescribed for
radiotelegraph service by the In-
ternational Radiotelegraph Con-
vention in force.

4, By auto-alarm is meant an
automatic alarm receiver which
complies with the requirements of
Article 19, § 21, of the General
Regulations annexed to the Inter-
nationa! Radiotelegraph Conven-
tion, 1927.

5. By qualified operator is
meant a person holding a certifi-
cate complying with the provisions
of the General Regulations anne-
xed to the International Radiote-
legraph Convention in force.

6. By certified watcher is
meant any person holding a wa-
tcher's certificate issued under the
authority of the Administration.



Artykut 30.
Nasluchiwacze.

1. Zaden Uktadajacy sie Rzad
nie wyda $wiadectwa nastuchiwa-
cza, dopéki kandydat nie udo-
wqdni, Ze potrafi:

{a) odbieraé¢ 1 rozumieé
sygnaly: alarmu, nieszcze-
scia, ostrzegawcze i naglosci
wowcezas, gdy sygnaly te sa
podawane pomiedzy serjami
innych sygnaléw;

(b) poprawnie odbieraé na
sluch grupy kodu (skladaja-
ce sig¢ z liter, cyfr i znakow
przestankowych), z szybko-
§cig szesnastu drup na minu-
te. Kazda grupa kodu winna
zawieraé pieé znakéw, w tem
kazda cyfra lub znak prze-
stankowy liczy sie za dwa
znaki;

(c) stroi¢ odbiorniki uzy-
wane w  radjotelegraficznej
instalacji statku. -

2. Ukladajace sie Rzady zobo-
wiazuja sie stosowaé s$rodki w ce-
lu zachowania przez uprawnionych
nasluchiwaczy tajemnicy kore-
spondenciji.

Artykut 31.

Wymagania techniczne.

Instalacje  radjotelegraficzne,
wymagane w artykule 27, oraz
przyrzady  radjogonjometryczne,
wymagane w artykule 47, winny
odpowiadaé¢ nastepujacym warun-
kom:

1. Stacja okretowa winna byé
umieszczona, zgodnie ze szczego-

tlowemi przepisami, wydanemi
przez Rzad kraju przynaleznosci
statku, — w gérnej czesci statku,

tak aby si¢ znajdowala w najlep-
szych warunkach bezpieczeristwa
i mozliwie najwyzej ponad najwyz-
szg linja tadunkowa.

2. Mostek nawigacyjny winien
by¢ polaczony z pomieszczeniem
radjostacji zapomoca badZz rury
akustycznej, badz telefonu, badz
tez zapomoca innego réwnie sku-
tecznego $rodka lacznosei.

3. Pomieszczenie radjostacji
winno byé zaopatrzone w doklad-
nie idacy zegar, posiadajacy wska-
zé6wke sekundowa.
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Article 30.

Ecouteurs.
1. Tout Gouvernement con-
tractant ne délivrera le brevet
d'écouteur qu'aprés avoir con-

staté que le candidat est capable:

(@) de recevoir et de com-
prendre les signaux d'alar-
me, de détresse, de sécuri-
té et d'urgence lorsque ces
signaux sont transmis au
milieu de séries d'autres
signaux;

(b) d’assurer la réception audi-
tive correcte de groupes de
code (mélange de lettres,
de chiffres et de signes de
ponctuation) a la vitesse de
16 groupes par minute.
Chaque groupe de code
doit comprendre cing ca-
ractéres, chaque chiffre ou
signe de ponctuation comp-
tant pour deux caractéres;

{c} de régler les récepteurs uti-
lisés dans l'installation ra-
diotélégraphique du navire.

2. Les Gouvernements con-

tractants s'engagent a prendre
des mesures pour que les écou-
teurs brevetés observent le secret
de la correspondance.

Article 31,
Conditions techniques requises.

Les installations radiotélégra-
phiques prescrites par 1'Article 27
et les appareils radiogoniométri-
ques rendus obligatoires par I'Ar-
ticle 47, doivent satisfaire aux
conditions suivantes:

1. La station de bord doit éire
située, conformément aux régle-
ments détaillés du Gouvernement
du pays dont reléeve le navire,
dans la partie supérieure du na-
vire, de maniére a se trouver dans
les meilleures conditions de sé-
curité et aussi haut que possible
au-dessus de la ligne de charge
maximum,

2. La passerelle de navigation
et la cabine de radiotélégraphie
doivent étre reliées soit par tube
acoustique, soit par téléphone,
soit par tout autre moyen de com-
munication aussi efficace.

3. La cabine de radiotélé-
graphie devra étre pourvue d'une
mornire ou d'une pendule i secon-
des fonctionnant convenablement.

Article 30.
Watchers.

1. A watcher’s certificate shall
not be granted by a Contracting
Government unless the applicant
proves that he is capable —

(a) of receiving and under-
standing the alarm, distress,
safety and urgency signals

when these signals occur
ameng a series of other
signals;

(b} of correct reception by
ear of code groups (mixed
letters, figures and punctua-
tion marks) at a speed of six-
teen droups per minute, each
group being composed of five
characters and each [igure
or punctuation mark coun~
ting as two characters;

(c) of regulating the recei-
vers used in the ship’s radio-
telegraph installation.

2. The Contracting Govern-
ments undertake to take steps fo
ensure that certified watchers
cobserve the secrecy of correspond-
ence.

Article 31.
Technical Requirements.

The radictelegraph installations
required by Article 27 above and
the direction-finding apparatus re-
quired by Article 47 shall comply
with the following requirements:—

1. The ship’s station must be
placed in accordance with the de-
tailed Regulations of the Govern-
ment of the country to which the
ship belongs, in the upper part of
the ship in a position of the grea-
test possible safety, as high as
practicable above the deepest load
water line.

2, There shall be provided,
between the bridge of the ship and
the wireless telegraph room,
means of communication either by
voice pipe or by telephone or in.
some other manner equally effi-
cient,

3. A reliable clock with a se-
conds hand must be provided in
the wireless telegraph room.



4. Pomieszczenie radjostacii
winno byé zaopairzone w spraw-
nie dzialajagce oswieilenie bezpie-
czeristwa. _

5. Urzadzenie radjostacji win-
no pos1adac glowng instalacie za-
pasowg [re7e1wa beznieczensiwal.
Jednakze, jezeli giédwna ms!,aiacia
cdpowiada réwniez wszysicim wy-
maganiom stawianym ;.;.;wlacji za-
pasowej (rezerwie hezpieczed-
stwa), wowczas ta ostatnia nie jest
konieczna.

6. Instalacje giéwne i zapaso-
we (rezerwa bezpieczenstwa) win-
ny byé zdatne do nadawania i od-
bierania na takich czestotliwo-
sciach (dtugosciach fal) i na falach
takich typéw, jakie s wyznaczone
celem porozumiewania sie w nie-
szczesciu 1 dla celow bezpieczen-
stwa zeglugi przez ohowiazuiaca
Miedzynatodows Konwencje Ra-
djotelegraficzna dla statkow, ktére
obowiazane sg posiadaé instalacje
radjowe na zasadach niniejszef
konwencii.

7. Nadajnik gléwny i nadajnik
zapasowy {rezerwa bezpieczen-
stwa) winny posiadaé czestotli-
wosé¢ styszalna co najmniej 100.

8. Nadajnik gtdwny winien po-
siada¢  zasieg normalny 100 mil
morskich, t. zn. winien zapewniaé
wyrazny odbiér przy nadawaniu
sygnalow ze statku na statek na
odleglosé co najmniej 100 mil mor-
skich, w dzieri, w normalnych wa-
runkach i okolicznosciach, przy-
. czem przyjmuje sie, ze odbiornik
posiada detektor stykowy bez
wzmacniacza.")

9. Stacja .na statku winna w
kazdym czasie rozporzadzaé zrd-
dlem- energji, dostatecznem dla
sprawnego w normalnych warun-

—_
") Dopoki nie zostanie ustalony bas-
dziej dokladny i praktyczny sposéb
okreélenia zasiegu nadajnikéw, zaleca

sie¢ przyjaé dla orjentacji nastepujace sto-
sunki miedzy zasi¢giem w milach mor-
skich (od statku do statku, w warunkach
normalnych i w dzien), a moca nadajnika
statku w metr-amperach dla 500 kilo-
cykli na sekunde {600 metrow):

100 mil morskich 60 M. A,
80 mil morskich 45 M. A.
50 mil morskich 25 M. A,

+M" oznacza rzeczywista wysokoéé
anteny w metrach w jei punkcie najwyz-
szym ponad linja ladunkowa, ., A" ozna-
cza natezenie pradu w amperach, mie-
rzone u podstawy anteny w wypadku na-
dijnikow typu B lub modulowanych ty-
pu A2, ‘
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4, Un éclairage de secours ef-
ficace doit étre installe dans la
cabine de radiotéicgraphie.

5. L'insts!
preandre
et i

doit  com-
if=tion principale
a de secours {ré-
si Vinstallation
it toutes les con-
rst,zuuo\n de se-
2}, cette derniére
e cas obligatoire.

(¢

6. les instaliations principales
et de secours (réserve} doivent
pouvoir {ransmetire et recevoir
avec les fréicuences (longuewrs
d'ondes) et sur les types d’'onde
prescrits pour le trafic de déiresse
et la sécurité de la navigation par
la Convenlion Rddmtclwgraphlque
Internationale en vigucur pour les
navires obligatoiremesnt pourvus
d'une installation radictélégraphi-
que en veriu de la présenie Con-
veution.

7. L'émetteur  principal et
I'émetteur de secours (réscrve)
doit avoir une fréguence musicale
d’au moins 100.

8. L'émetteur principal doit
avoir une poriée normale de 100
milles marins, ¢’est-a-dire doit étre
capable de transmettre des signaux
clairement perceptibles de navire
a navire, 4 une distance d'au moins
100 milles, de jour, dans des con-
ditions et circonstances normales,
le récepleur étant supposé pourvu
d'un détecteur a cristal sans dispo-

sitif d’amplification. *)

9. La station de bord doit pou-
voir disposer, en tout temps, d'une
source d'énergie suflisante pour
faire fonciionner efiicacement le

") Jusqu'a ce que l'on dispose d'une
méthode plus exacte ou plus pratique
pour déierminer la portée des trans-
metteurs, i1 est recommandé¢ de prendre
comme guide les relations suivantes enire
la porice en milles marins (de navire &
navire dans les conditions normales et
de jour) et la puissance du transmetteur
du navire en métres-ampéres pour 500
kilocycles a la seconde (600 meétres).

100 milles marins 60 M.A.
80 milles marins 45 M.A.
50 milles marins - 25 M.A.

M ¢tant la hauteur réelle en métres
de l'antenne 2 son point le plus élevé,
au-dessus de la ligne de charge.

A étant le courant en ampéres me-
suré & la base de Uzntenne dans le cas
de transmetteurs B ou A2 modulés.

4, A reliable emergency light
must be previded in the wireless
telegraph room.

5. The instaliation shall com-
prise a main installation and an
emergency ({reserve) installation.
1i, however, the main installation
complies with all the requirements
ol an emergency (reserve) installa-
tion the latter is not then obliga-
tory.

6. The main and emergency
{reserve) installations must be ca-
pable of {ransmitting and receiving
on the frequencies (wave lengths)
end itypes of waves assigned by
the International Radiotelegraph
Convention in force for the pur-
pose of distress and safety of na-
vigation to ships compulsorily
fitted with radiotelegraph installa-
tions in accordance with the pre-
sent Convention.

7. The main and emergency
(reserve] transmitters shall have
a note frequency of at least 100.

8. The main transmitter shall
have a normal range of 100 nauti-
cal miles, that is to sav, it must be
capable of transmitting clearly
perceptible signals from ship to
ship over a range of at least 100
nautical miles by day under not-
mal condilions and circumstances,
the receiver being assumed to be
one employing a rectifier of the
crystal type without amplifica-
tion. *)

9. Sufficient power must be
available in a ship station at all
times to operate the main radiote-
legraph installation efficiently un-

*} Unless a more precise and practi-
cal method is available to determine the
range of transmitters it is recommended
that, as a guide, the following relations
between the range in mnautical miles
(from ship to ship under normal condi-
tions in daytime) and the power of the
ship transmitler in metre ampéres for 500
kilocycles per second (600 m) be used: —

100 nautical miles 60 M A
80 nautical miles 45 M A
50 nautical miles 25 MA

M being the actual height in metres
of the aerial from its highest point to the
lcad line. ‘

A Dbeing the current in ampéres
measured at the base of the aerial in
case of B, or fully modulated A2, trans-
mitters,



kach funkcjonowania gléwnej in-
stalacji radjotelegraficznej na od-
leglos¢ wyzej wskazana,

10. Wszystkie czesci instalaciji
zapasowej (rezerwy bezpieczen-
stwa) winny by¢ umieszczone w
gornej czesci statku, tak aby sie
znajdowaly w najlepszych warun-
kach bezpieczenstwa. i mozliwie
jak najwyzej ponad najwyzsza linja
ladunkowa. Instalacja zapasowa
(rezerwa bezpieczeristwa) winna
rozporzadza¢ Zrodlem energji nie-
zaleznem od Zrodia sily napedo-
wej statku oraz niezaleznem o
glownej sieci elektrycznej; instala-
cja ta winna byé tego rodzaju, aby
ja mozna bylo szybko uruchomié
‘§ winna méc pracowad co najmniej
szes¢ godzin bez przerwy.

Normalny zasieg instalacji za-
pasowe]j (rezerwy bezpieczenstwal,
jak go okreslono powyze] w § 8,
winien wynosié¢ co najmniei 80 mil
morskich dla statkéw, obowigza-
nych pelni¢ nastuch ciagly, oraz
co najmniej 30 mil morskich dla
wszystkich innych statkéw.”)

11. Instalacja odbiorcza winna
pozwalaé na odbiér na takich diu-
gosciach fal, uzywanych do p-da-
wania sygnaléw czasu oraz komu-
nikatéw meteorologicznych, jakie
Wiadza Administracyjna uzna za
konieczne.

12.  Odbiornik winien byé tak
urzadzony, aby byl w stanie za-
pewnié cdbi6ér zapomoca detekto-
ra stykowego.

13. Na statkach, na ktérych
nastuchy uskutecznia si¢ zapomo-
cg samoczynnego odbiornika alar-
mowego, nalezy umiesci¢ ostrze-
dawcze przyrzady diwiekowe w
pomieszczeniu radjostacii, w kabi-
nie operatora radjowego oraz na
mostku nawigacyinym. Przyrzad
ostrzegawczy winien dziala¢ nie-
przerwanie od chwili, g¢dy odbior-
nik zostanie pobudzony sygnatem
alarmowym lub wezwaniem w
nieszczesdeiu, az do chwili jego wy-
Iaczenia. Dla wylaczenia ostrze-
gawczego przyrzadu dZzwickowego
moze by¢ urzadzony tylko jeden
wytacznik, ktory winien byé umie-
szczony w pomieszczeniu radjo-
stacii.

14. Na statkach wspomnianych
w poprzednim paragrafie, operator
radjowy, przerywajac wykonywa-
nie nastuchu, winien polaczyé sa-
moczynny odbiornik alarmowy z
an’(ena i wyprobowac jego spraw-

'l Vlde odsylacze na str, 27.
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poste radictélégraphique prinm’pal
dans des conditions normales, 3 la
distance indiquée ci-dessus.

10. Tous les organes de l'in-
stallation de secours {réserve) doi-
vent étre placés dans la partie su-
périeure du navire de maniére a se
trouver dans les meilleures condi-
tions de sécurité et aussi haut que
possible au-dessus de la ligne &z
charge maximum. L'installation de
secours (réserve} doit disposer
d'une source d'énergie indépendan-
te de celle qui est utilisée pour la
propu'sion du navire et pour le ré-
seau principal d'électricité; elle
doit pouvoir étre rap‘dement mise
en service et étre ulilisée pendant
six heures consécutives au moins.

La portée normale de l'installa-
tion de secours (réserve}, telle
qu'elle est définie au paragraphe
8 ci-dessus, doit étre d'au moins
80 milles marins pour les navires
tenus d'assurer une écoute perma-
nente et d'au moins 50 milles ma-
rins pour tous les aulres navires.”)

11, L’insiallation de réception
doit permettre de recevoir, sur
celles des longueurs d'onde utili-
sées pour la transmission des si-
gnaux horaires et des messages
méltéorologiques qui seraient jugés
nécessaires par I’ Administration,

12, Le récepteur doit étre di-
sposé de facon a assurer la recep-
tion au moyen d'un détecteur a
cristal,

13. A bord des navires ot
I'écoute est assurée au moyen d'un
récepteur automatique d'alarme,
on doit installer des avertisseurs
sonores dans la cabine de radio-
télégraphie, dans la cabine de
I'opérateur radiotélégraphiste et
sur la passerelle de navigation.
Ces avertisseurs doivent fonction-
ner cortinuellement aprés que le
récepteur a été actionné par le si-
gnal d'alarme ou de détresse, et
jusqu'a ce qu'il soit arrété. Pour
arréter les avertisseurs, il ne doit
exister qu'un seul interrupteur,
placé dans la cabine de radiotélé-
graphie.

14, A bord des navires visés
au paragraphe précédent, 'opéra-
teur, en quittant 'écoute, doit re-
connecter le récepteur automati-
que d'alarme & 1'antenne et éprou-
ver son efficacité. Il doit rendre

der normal conditions over the
above range.

10. All parts of the emergency’
(reserve) installation shall be pla-
ced in the upper part of the ship,
in a position of the greatest possi-’
ble safety, as high above the dee+
pest load water line as practica-
ble. The emergency (reserve) in-
stallation must be provided with
a source of energy independent of’
the propelling power of the ship
and of the main electricity system
and must be capable of being put
into operation rapidly and of wor-
king for at least six continuous
hours.

For the emergency {reserve) in-
stallation, the normal range as de-
fined in paragraph 8 above must
be at least 80 nautical miles for
ships required to maintain a con-
tinuous watch and at least 50 nau-
tical miles for all other ships’).

11, The receiving installation
must permit of the reception of
such of the waves used for the
transmission of time signals and
meteorological messages as may
be considered necessary by the
Administration,

12. The receiver must be so
arranged as to be capable of
maintaining reception by means of
a rectifier of the crystal type.

13. In ships in which waitch is
kept by means of an automatic
alarm receiver a means of giving
audible warning shall be provided
in the wireless telegraph, room, in
the wireless operator's cabin, and
on the bridge, which shall operate
continuously after the receiver has
been operated by the alarm signal
or distress call until stopped. Only
one switch for stopping the war-
ning shall be provided and this
shall be situated in the wireless
telegraph room.

14. In such ships the wireless
operator, when going off watch,
shall connect the automatic alarm
receiver to the aerial and test its
efficiency. He shall report to the
master or the officer on watch on



nos¢. Winien on zawiadomié ka-
“pitana lub oficera wachtowego na
mostku, czy odbiornik sprawnie
dziata.

15. Kiedy statek znajduje sie
na morzu, zapasowe Zrédlo enet-
gii winno by¢ utrzymywane w zu-
pelnej sprawnosci, zas samoczyn-
ny odbiornik alarmowy winien by¢
sprawdzany co najmniej raz na
kazde 24 godziny. Nalezy co-
dziennie zamieszczaé w dzienniku
okretowym uwage, ze te dwa wy-
magania zostaly wypelnione.

16. Na kazdym statku, kiéry
przepisowo jest zaopatrzony w na-
dajnik radjowy, nalezy prowadzié
dziennik radjowy. Dokument ten
winien by¢ przechowywany w po-
mieszczeniu radjostacii; wpisywac
nalezy do niego nazwiska opera-
torow radjowych i nastuchiwa-
czow, jako tez wszelkie wypadki
1 zdarzenia, majace zwiazek ze
stuzba radjotelegraficzna i mogace
mie¢ znaczenie dla bezpieczesn-
stwa Zycia ludzkiego: na morzy,
zwlaszcza nalezy w calosci zapi-
sywa¢ wszystkie komunikaty w
nieszczesciu i caly obrot radjotele-
graficzny, dotyczacy nieszczescia.

17. Aparat radjogonjometrycz-
ny, wymagany w artykule 47, wi-
nien dziala¢ sprawnie, zapewnia-
jac  odbiér wyraznie uchwytnych
sygnaléw i zdejmowanie pomia-
row, na ktérych podstawie mozna
bedzie okresli¢ rzeczywisty kieru-
nek i polozenie. Aparat ten winien
by¢ dostosowany do odbioru syg-
nalow na czestotliwosciach prze-
pisanych na wypadek nieszczescia
przez obowiazujaca Miedzynaro-
dowa Konwencje Radjotelegraficz-
na dla radjogonjometréw oraz
radjolatarni.

Pomiedzy aparatem i mostkiem
nawigacyjnym statku winien ist-
nie¢ skuteczny srodek porozumie-
wania sie.

Artykut 32.

Kompetencija.

Sprawy, ktére normuje Miedzy-

narodowa Konwencja Radjotele- -

graficzna, Waszyngton, 1927 r.

oraz regulaminy do niej zalaczo-

ne, podlegaja i beda podlegaly
postanowieniom:

(1) Wspomnianej konwencji

i regulaminow do niej zalaczo-

nych oraz innych konwencyj
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compte de son bon état de fonc-
tionnement au capitaine ou a
I'officier de quart sur la passerelle
de navigation.

15. Lorsque le navire est a la

mer, la source d'énergie de secours’

doit étre maintenue dans un parfait
état d'efficacité et le récepteur
automatique d'alarme doit étre vé-
rifié au moins une fois par 24 heu-
res. Mention que ces deux obliga-
tions ont été remplies sera portée,
chaque jour, au Journal du bord.

16. A bord de tout navire ob-
ligatoirement pourvu d'une instal-
lalion émetirice radioélectrique, il
doit étre tenu un journal radioélec-
trique. Sur ce document, qui doit
se trouver dans la cabine de ra-
diotélégraphie, seront inscrits les
noms des opérateurs et des écou-
teurs, ainsi que tous les incidents
et événements concernant le ser-
vice radioéleclrique et pouvant
ofirir un intérét quelconque pour
la sauvegarde de la vie humaine
en mer; en particulier, tous les
messages et tout le trafic de dé-
tresse doivent y éire reproduits
dans leur intégralité.

17. L’appareil radiogoniometre,
rendu obligatoire en vertu de
I'Article 47, doit étre d'un fonc-
tionnement eflicace, susceptible de
recevoir des signaux clairement
perceptibles et de prendre des re-
lévements dont il sera possible de
déterminer le sens et de déduice
le gisement vrai. Il doit pouvoir
recevoir des signaux sur les fré-
quences prescrites, pour les cas de
détresse, pour les radiogoniome-
tres et pour les radiophares, par la
Convention Radlotelegraphlque In-
ternalionale en vigueur.

Un moyen de communication
efficace doit exister entre l'appa-
reil et la passerelle de navigation.

Article 32.

Compétence.

Les questions qui sont réglées
par la Convention Radiotélégraphi-
que Internationale de Washington
de 1927 et par les Reéglements y
annexés, restent et continueront a
étre soumises aux dispositions:

(1) de cette Convention et
des Réglements y annexés et
des autres Conventions et Reé-

the bridge whether it is in working
order.

15. Whilst the ship is at sea
the emergency source of power
shall be maintained at its full
efficiency and the automatic alarm
receiver shall be tested at least
once every 24 hours. A statement
that both these requirements have
been fulfilled must be inserted in
the ship’s official log daily.

16. A wireless log shall be
carried by every ship compulsorily
equipped with wireless trans-
mitting apparatus. This document
shall be kept in the wireless tele-
graph roem, and in it shall be
inserted the names of the opera-
tors and watchers as well as all
incidents and occurrences connec-
ted with the wireless service which
may appear to be of importance
to salety of life at sea, and in par-
ticular all distress messages and
distress traffic in full,

17. The direction-finding appa-
ratus required by Article 47 shall
be efficient and capable of re-
ceiving clearly perceptible signals
and of taking bearings from which
the true bearing and direction may
be determined. It shall be capable
of receiving signals on the frequen-
cies prescribed for distress, direc-
ticn finding and wireless telegraph
beacons by the International
Radiotelegraph Convention in for-
ce.

Efficient communication shall
be provided between the appara-
tus and the bridge.

Article 32.

Competence.

The matters governed by the
International Radiotelegraph Con-
vention, Washington, 1927, and the
Regulations annexed thereto re-
main, and will continue, subject to
the provisions: —

{1) Of that Convention and
of the Regulations annexed
thereto, and of any Convention



i regulaminow, kiére moglyby
je zastapié¢ w przyszlosci;

(2) Konwencii niniejszej od-
nosnie do wszystkich spraw, co
do ktérych uzupelnia ona wy-
zej wymienione dokumenty.

Rozdzial V.
BEZPIECZENSTWO ZEGLUGIL

Artykat 33.
Zastosowanie.

Postanowienia rozdzialu niniej-
szego, dotyeczace statkow, o ile
wyraZnie nie postanowiono ina-
czej, stosuja sie do wszystkich
statkow przy wszelkich podroézach.

Artykul 34.

Ostrzezenia o nichezpieczenstwie.

Kepitan kazdego statku, jezeli
napeotka niebezpicczne lody, nie-
bezpicczny rozbitkowiec, niebez-
pieczng wichure podzwretnikowa,
lub  wszelkie inne bezposrednie
niebezpieczenstwo  dla  Zeglugi,
obowiazany jest powiadomi¢ o
tem zzpomocy wszelkich $rodkéw
iewania, bedacych w jego
ydzeniu, zarowno sgsiedaie
jako te? 1 wladze kompeten-
tne w naibliZszym  punkcie wy-
brzeiza, z ktérym kapitan skomuni-
kowa¢ sie jest w stanie. Pozada-
ne jest, aby informacja ta zostala
przeslana w sposéb podany w pra-
widle XLVI,

. Kazda Wtadza Administracyj-
na podejmie wszelkie kroki, jakie
uzna za konieczne, w celu zapew-
nienia, aby informacja o niebezpie-
czenstwach, okreslonych w po-
przednim paragralie, natychmiast
po odebraniu, byla podana do wia-
domosci  zainieresowanych o0séb
i przekazana innym zainteresowa-
nym Wladzom Administracyjnym.

Przekazywanie wiadomosci,
dotyczacych wyzej wymienionych
niebezpieczerstw, wolne jest od
oplat ze strony zainteresowanych
statkow.

Artykut 35.
Sluzba meteorologiczna.

Uktadajace sie Rzady zobowia-
zuja sie do okazywania pomocy w
zbieraniu informacyj meteorolo-

glements qui pourraient y éire
substitués dans l'avenir;

(2) de Ia présente Conven-
tion en ce qui concerne tous
les points ot elle compléte les
documents susvisés.

Chapitre V.
SECURITE DE LA NAVIGATION.

Article 33.
Application.

Les prescriptions du présent
Chapitre, visant des navires, s'ap-
pliquent, a moins qu'il n'en soit
expressément spécifié autrement,
a tous les navires pour tous les
voyages.

Article 34,

Avis de dangers.

Le capitaine de tout navire, se
trouvant en présence de glaces ou
d'une épave dangereuses cu d'une
tempéte tropicale dangereuse, ou
de tout autre danger immédiat
pour la navigalion, est tenu d'en
informer par tous les moyens de
cominunication dont il dispose les
navires dans le voisinage ainsi que
les autorités compétentes au pre-
mier point de la cote avec lequel
il peut communiguer. Il est sou-
haitable que ceite information
soit transmise d= la maniére expo-

sée a la Regle XLVI.

Chaque Administration prendra
toutes les mesures qu'elle jugera
nécessaires pour s'assurer que l'in-
formation des dangers délinis au
paragraphe précédent soit rapide-
ment portée & la connaissance de
ceux que cela concerne et trans-
mise aux auitres Administrations
intéressées.

La transmission de messages
concernant les dangers en question
est gratuite pour les navires inté-
ressés,

Article 35.
Services météorcologiques.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent a encourager la
ceniralisation de renseignements

and Regulations which may in
the future be substituted the«
refor;

(2) Of the present Conven+
tion .in regard to all the points
in which it supplements the
aforementioned documents,

Chapter V.
SAFETY OF NAVIGATION,

Article 33.
Application.

The provisions of this Chapter
referring to ships, unless other-
wise expressly provided, apply to
all ships on all voyages.

Article 34.
Danger Messages.

The master of every ship which
meets with dangercus ice, a dan-
gerous derelict, a dangerous iropi-
cal storm or any other direct dan-.
ger to navigation is bound to com-
municate the information, by all
the meaas of communication at his
disposal, to the ships in the vici-
nity, and also {o the competent
authorities at the first point of the
coast with which he can commu-
nicate. It is desirable that the said
information be sent in the manner

set out in Regulation XLVI,

Each Administration will take
all steps which it thinks necessary
to ensure that when intelligence
of any of the dangers specified in
the previous paragraph is recei-
ved, it will be premptly brought
to the knowledge of those concer-
ned and communicated to other
Administrations interested.

The transmission of messages
respecting the dangers specified is
free of cost to the ships concerned.

Article 35.
Meteorological Services.

The Contracting Governments
undertake to encourage the col-
lection of meteorological data by



gicznych przez statki znajdujace
sig na moruzu, w badaniu tych in-
formacyj, w ich rozpowszechnia-
nit i we wzajemnem ich komuni-
kowaniu w sposéb najbardziej sku-
teczny w celu przyjscia zegludze
Z pomocy.

W szczegdlnosci Ukladajace sie
Rzady zobowiazuja sie w grani-
cach wszelkich mozliwosci do
wspélpracy w przestrzeganiu na-
stepujacych zarzadzen meteorolo-
gicznych:

(a) ostrzegaé statki o wie-
jach, wichurach i wichurach
podzwrotnikowych, zaréwno
zapomoca, przesylania osirze-
zenl radjotelegraficznych, jak
i przez wystawianie w pew-
nych miejscach wybrzeza od-
powiednich sygnatow;

(b) przesylaé codziennie
przez radjo biuletyny o sta-
nie pogody, polrzebne dla
zeglugi, a zawierajace infor-
macje o biezacym i przewi-
dywanym stanie pogody;

(c) przedsiewzigé srodki,
aby niektore specjalnie w
tym celu wyznaczone statki
dokonywaly w okreslonych
godzinach obserwacyj mete-
orologicznych i przesylaly te
obserwacje droga radjotele-
graficzng do uzytku innych
statk6w i réznych oficjal-
nych stacyj meteorologdicz-
nych, oraz zaopatrzyé pewne
stacje przybrzezne w urza-
dzenia do odbierania tych
wiadomosci;

- (d) zaleci¢ wszystkim kapi-
tanom statkéw, aby ostrze-
gali statki znajdujace sie w
poblizu, g¢dy napotykaja
wiatr o sile wynoszacej 10
lub wyzej wedlug skali Beau-
fort'a (sile 8 lub wyzej we-

dlug skali dziesietnej).
Informacje przewidziane w
punktach (a) i (b) artykulu niniej-
szego winny byé przekazywane w
sposéb, podany w artykule 31,
8§§ 1, 3 i 5 oraz w artykule 19,
§ 25 Regulaminu Ogoélnego zala-
czonego co Miedzynarodowej Kon-
wencji Radjotlelegraficznej, Wa-
szyngton, 1927 r, Podczas przesy-
lania ,,do wszystkich” komunika-
tow meteorologicznych, przewidy-
wan oraz ostrzezefi, wszystkie sta-
cje okretowe winny stosowaé sig

d'ordre météorologique par les
nsvires en mer, de les faire exami-
ner, propager et de se les commai-
niquer de la maniére la plus effi-
cace dans le but de venir en aide
a la navigation,

En particulier, les Gouverne-
ments coniractants s’engagent a
collaborer a l'application, dans la
plus grande mesure possible, des
dispositions météorologiques sui-
vantes:

(a) avertir les navircs des
coups de vents, tempetfes et
tempétes tropicales, tant par
la {ransmission de messages
radioélectriques que par l'u-
sage de signaux appropriés
sur des points de la cote;

(b) trapnsmettre journelle-
ment par sans fil des bulle-
tins sur l'état du temps pou-
vant intéresser la navigation,
et donnant des renseigne-
menis sur les conditions
actuelles du temps ainsi que
des prévisions;

(c) établir des mesures
pour que certains navires
spécialement désignés pren-
nent des observations météo-
rologiques a des heures dé-
terminées et transmettent
ces observations par télégra-
phie sans fil dans l'intérét des
autres navires et des divers
services météorologiques of-
ficiels, et pourvoir certaines
stations cotiéres pour la ré-
ception de ces messages;

(d) encourager tous les ca-
pitaines de navires a préve-
nir les navires dans le voisi-
nage lorsqu'ils recontrent
une force de vent de 10 ou
au-dessus — échelle Beau-
fort (force 8 ou au-dessus,
échelle décimale).

Les informations prévues aux
paragraphes (a) et (b) du présent
Article seront transmises dans la
forme indiquée aux Articles 31
(paragraphes 1, 3 et 5) et 1'Article
19 {paragraphe 25) du Réglement
général annexé a la Convention
Radiotélégraphique Internationale
de Washington, 1927, et pendant la
durée des transmissions de rensei-
gnements météorologiques, aver-
tissements et prévisions ,,a tous”,
toutes les stations de bord doivent

ships at sea, and to arrange for
their examination, dissemination
and exchange i the manner most
suitable for the purpose of aiding
navigation.

In particular, the Contracting
Governments undertake to coope-
rate in carrying out, as far as
practicable, the following meteo-
rological arrangements:—

(a) to warn ships of gales,
storms and tropical storms,
both by the issue of wireless
messages and by the display
of appropriate signals at
coastal points;

(b) to issue daily, by radio,
weather bulletins sunitable for
shipping, containing data of
existing weather conditions
and forecasts;

(c) to arrange for certain
selected ships to take mete-
orological observations at
specified hours, and to trans-
mit such observations by
wireless telegraphy for the
benefit of other ships and of
the various official metecro-
logical services; and to pro-
vide coast stations for the
reception of the messages
transmitted;

(d) to encourage all ship-
masters to inform surroun-
ding ships whenever they
experience wind force of 10
or above on the Beaufort
scale (force 8 or above on
the decimal scale).

The information provided for
in paragraphs (a) and (b) of this
article will be furnished in form
for transmission in accordance
with Article 31, §§ 1, 3 and 5, and
Article 19, § 25, of the General
Regulations annexed to the Inter-
national Radiotelegraph Conven-
tion, Washington, 1927, and during
transmission ,to all stations" of
meteorological information, fore-
casts and warnings, all ship sta-
tions must conform to the provi-



do postanowied artykulu 31, § 2
Regulaminu Ggolnego,

Obserwacje . pogody, przesyla-
ne ze statkéw do krajowych urze-
dow meteorologicznych, winny
korzystal przy przekazywaniu z
prawa pierwszenistwa, zgodnie z
artykutem 3 Dodatkcwego Regu-
Iaininu do Miedzynarodowej Kon-

wencji  Radjotelegraficznej, Wa-
szyngton, 1927 r.

Przewidywania, ostrzezenia,
sprawozdania synoptyczne oraz

inne sprawozdania meteorologicz-
ne, przezraczone do uiytku stat-
kow, winny byé przesylane 1 roz-
powszechniane przez urzad kra-
jowy, .mdjduja,cy sie¢ w polozeniu
najbardziej sprzyjajacem do obslu-
giwania rozmaitych stref i obsza-
réow, zgodnie z wzajemnemi poro-
zumieniami, zawartemi pomiedzy
zainteresowanemi krajami.

Nalezy dolozyé wszelkich sta-
rarn w celu zaprowadzenia jedno-
lilego postepowania w stosunku do

miedzynarodowych stuzb meteo-

rologicznych, wyszczegdlnionych
w artykule niniejszym, oraz w ce-
In zastosowania sig w miare moz-
nosci do zalecen Miedzynarodo-
wej Organizacii Meteorologicznej,
do kiorei Rzady Ukladajace sie
mogg si¢ zwrocié o zbadanie i o
wypowiedzenie opinji we wszel-
kich sprawach meteorologicznych,
jakie moga wyniknaé przy stoso-
waniu konwencji niniejszej.

Artykui 36.

Patrolowanie lodow.

Rozbitkowce.
Ukladajace sie Rzady zobo-
wiazuja sie utrzymywaé sltuzbe
dla patrolowania lodow oraz

stuzbe dla badan i czynienia spo-
strzezenn nad stanem lodéw mna
Atlantyku Polnocnym. Ponadto
zobowiazuja sie uzyé wszelkich
mozliwych $rodkéw w celu nisz-
czenia lub usuwania rozbitkow-
cow w polnocnegj czesci Oceanu
Atlantvckiego na wschod od lini,
taczacej Przyladek Sable z punk-
{em pelozonym na szerokosci 34°
N. diggosci 70" W, o ile zniszcze-
nie lub usuniecie uznane zostalo
za konieczne.

Ukladajace sie Rzady zobo-
wiazuja sie dostarczyé nie wigcej
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se conformer aux dispositions de
I"Article 31 (paragraphe 2) de ce
Reglement.

Les observations sur le temps
adressées par les navires aux ser-
vices météorologiques nalionaux
bénéficieront de la priorité de
transmission spécifiée a I'Article 3,
Reéglements additionnels, Conven-
tion Radiotélégraphique Interna-
tionale de Washington, 1927,

Les prévisions, avertissements,
rapports synoptliques et autres rap-
ports météorologiques a lusage
des navires doivent étre transmis
et propagés par le service national
dans la position la plus favorable
pour desservir les différentes zo-
nes et régions suivant des accords
mutuels entre les pays intéressés.

Tous les efforts tendront a ob-
tenir une procédure internationale
uniforme en ce qui concerne les
services météorologiques interna-
tionaux spécifiés au présent Arti-
cle et 4 se conformer, dans la me-
sure du possible aux recommanda-
tions de !'lustitution météorologi-
que internationale, a qui les Gou-
vernements contractants pourront
se référer pour étude et avis sur
tous les sujets d'ordre météorolo-
gique pouvanl se présenter dans
I'application de la présente Con-
vention.

Article 36.

Recherche des glaces. Epaves.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent a maintenir un
service de recherche des glaces et
un service d'é¢tude et d'observa-
tion du régime des glaces dans
I'Atlantique Nord. De plus, ils
s'engadent a prendre toutes les
mesures possibles pour assurer la
destruction ou l'enlévement des
épaves dans la partie nord de 1'0-
céan Atlantique, & l'est d'une ligne
tracée du Cap Sable jusqu'a un
point situé par 34 degrés de latitu-
de Nord et 70 degrés de longitude
Ouest si l'utilité de ces destruc-
tions ou de ces enlévements est re-
connue.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engadent a fournir trois na-

sions of irticle 21, § 2 of those
General Regulations.

Weather observations from
ships addressed to national me-
teorological services will be trans-
mitted with the priority specified
in Article 3, Additional Regula-
tions, International Radiotelegraph
Convention, Washington, 1927.

Forecasts, warninds, synoptic
and other meteorological reporis
intended for ships shall be issued
and disseminated by the national
service in the best position io ser-
ve various zones and areas, in
accordance with mutual arrange-
ments made by the countries con-
cerned.

Every endeavour will be made
te obtain a uniform procedure in
regard to the international meteo-
rological services specified in this
Article, and, as far as is practica-
ble, to conform to the recommen-
dations made by the International
Meteorological Organization, to
which organization the Contrac-
ting Governments may refer for
study and advice any meteorolo-
gical questions which may arise in
carrying out the present Conven-
tion.

Article 36,

Ice Patrol. Derelicts.

[he Contracting Governments
undertake to continue a service of
ice patrol and a service for study
and observation of ice conditions
in the North Atlantic. Further,
they undertake to take all practi-
cable steps to ensure the destruc-
tion or removal of derelicts in the
northern part ol the Atlantic
Ocean east of the line drawn from
Cape Sable to a point in latitude
34" N. longitude 70° W. if this de-
struction or removal is considered
necessary at the time.

The Contracting Governments
undertake to' provide not more



niz trzy statki dla tych frzech
stuzb. W ciaggu calego okresu
trwania lodéw winny te “statki stu-
zy¢ do dozerowania potudniowo-
wschodnich, potudniowych i po-
tudniowo-zachodnich granic ob-
szarow gor lodowych w  poblizu
Wielkiej Lawicy Newfoundiand'y,
w celu inflormowania transatlan-
tyckich i innych przechodzacych
statkéw o rozleglosci mebeszecz-
nego obszaru; czyni¢ badania i
spostrzezenia nad stanem lodow
wogole; niszczy¢ lub usuwaé roz-
bitkowce oraz okazywaé pomoc
~statkom i zalogom, potrzebujacym
pomocy w sirefie dzialania stat-
kéw patroluigcych.
W pozostatych okresach roku
winny by¢ prowadzone dalsze ba-
ania i spostrzeZenia nad stanem
lodéw, stosownie do potrzeby.
Jednak statek winien zawsze byé
do dyspozycii dla celow poszuk1-
wania, niszczenia lub usuwania
rozbitkowcow,

Artykul 37.

Patrolowanie lodéw, kierownic-
two i koszty.

Zaprasza sie Rzad Stanéw
Zjednoczonych do prowadzenia
nadal kierownictwa tych trzech
" stuzb, a mianowicie: patrolowania
lodow, dokonywania badan i spo-
strzezen nad stanem lodoéw oraz
niszczenia i1 usuwania rozbitkow-
cow. Ukladajace si¢ Rzgdy spe-
cjalnie zainteresowane temi siuz-
bami, a wymienione ponizej, po-
dejmujg sie pokrywaé koszty
utrzymywania 1 funkcjonowania
wspomnianych stuzb w stosunku
nastepujacym:

Udzial Procentowy

Belgja (] i v s ow w2
Dania [ A 2
Francia +« & « 4+ « s« « 6
Hiszpanja + & &« &« » « 1
Holandja P
Japonja » + . v v s s 1
Kanada ¥ i 8 ¥ ¥ & 3 3
Niemey =+ « » & » 3z s 10
Norwegja . i o+ 3
Stany Zjedn. Amerykl . 18
Szwecja . . 2
Wielka Brytan]a i Polnoc-

na Irlandja . 40
Wiochy . 6
Zwiazek ‘?oc;ahslycznych

Republik Rad , , . & 1
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vires au plus pour le fonctionne-
ment de ces trois services. Pen-
dant toute la saison des glaces, ces
navires doivent &tre affectés a la
surveillance des limites sud-est,
sud et sud-ouest des régions des
icebergs dans le wvoisinage - du
grand banc de Terre-Neuve, pour
informer de ['étendue de la région
dangereuse les navires transatlan-
tigues et aulres qui passent; pour
étudier et cbserver le régime des
glace 5; pour détruire et enlever
les épaves; et pour préter assistan-
ce aux navires et équipages qui
ont besoin d'aide dans la zone
d’action des navires patrouilleurs.

Pendant le reste de l'année, 1'é-
tude et l'observation du régime
des glaces doivent étre poursui-
vies, suivant les nécessités, et un
navire doit toujours étre disponi-
ble pour la recherche, la destruc-
tion ou l'enlévement des épaves.

Article 37,
Recherche des glaces. Gestion et
Dépenses.

Le Gouvernement des Etats-
Unis est invité a centinuer la ge-
stion de ces {rois services; recher-
che des glaces; ¢tude et observa-
tion du régime des glaces; destruc-
tion et enlévement des épaves. Les
Couvernements contractants qui
sont spécialement intéressés a ces
services et dont les noms suivent
s'engagent a contribuer aux dé-
penses d'entretien et de fonction-
nement de ces services dans les
proportions suivantes:

Pour Cent.
Allemagne 5 » « z = o 10
Belgique - « + + = w & 2
Canada . + s & » #» « 3
Danemark . « « 5 2
Espagne . v ow 1
Etats-Unis d’ Amcr;que . . 18
France . . 6

Grande- Bretap’ne et Illan-
de du Nord . . . . . 40
Italie s a B 5
Japon wO¥ ¥ 8 W
Norvége . « 5 4 4
Pavys-Bays .
Suede
Union des Repuohques So-
viétistes Socialistes . . 1

D U W = O

than three vessels for these three
services, During the whole of the
ice season they shall be employed
in guarding the south - eastern,
southern and south-western limits
of the regdions of icebergs in the
vicinity of the Great Bank ol
Newfoundland for the purpose of
informing trans-Atlantic and other
passing vessels of the extent of
this dangerous region; for the
observation and study of ice con-
ditions in general; for the destruc-
tion or removal of derelicts; and
for the purpose of affording assis-
fance to vessels and crews requi-
ring aid within the limits of ope-
ration of the patrol vessels,

During the rest of the year the
study and cbservalioen of ice con-
ditions shall be maintained as
advisable, and one vessel shall
always be available for the search
for, and destruction or removal of
derelicts.

Article 37.

Ice Patrol. Management and Cost.

The Government of the United
States is invited to continue the
management of these services of
ice patrol, study and observation
of ice conditicns, and derelict
destructicn and removal. The Con-
tracting Governments: speCIally in-
terested in these services, whose
names are given below, undertake
to contribute to the expense of
maintaining and operating these
services in the following propor-
tions:—

Per cent.
Belgivm . « « & = .2
Canada D
Denmark . . . . . . . 2
France s+ e s » . O
Germany . . . . . . . 10
Great Britain and Nor-

thern Ireland

. . ., 40
I* aly e s e & ® a w # 6
Japan . . . . ., + . . 1
Netherlands &+ &« 4 &« +» 5
Norway . « « 5 « =« s 3
Spain T |
Sweden .. 2
Union of Socxahst Soviet
Republics . 1

United States of Amerlca 18



Kazdy z Ukladajacych si¢ Rza-
déw ma prawo odstapi¢ od udzia-
lu w kosziach wutrzymywania 1
funkcjonowania tych stuzb po dniu
1 wrzesnia 19”2 r. Jednakze
Ukladajacy sie Rzad, ktory sko-
rzysta z tego prawa, bedzie nadal
obowigzany pokrywaé koszty po-
wyzsze do najblizszego 1-go wrze-
-énia po dacie notylikowania za-
miaru  zaprzestania  wplacania
swego udziatu. W celu skorzysta-
nia ze wspomnianego uprawnie-
nia winien dany Rzad zawiadomié
pozostate Ukladajace sie Rzady
co najmnie] na sze$¢ miesiecy
przed wspomnianym 1-ym wrze-
$énia, t. zn. aby sie zwolni¢ z tych
obowigzkéw na 1-go wrzesnia
1932 r., winien dany Rzad zawia-
domi¢ o tem najpozniej dnia 1-go
marca 1932 r., i podobnie kazdego
nastepnedo roku.

Jesliby w jakimkolwiek czasie
Rzad Stanow Zjednoczonych nie
zyczyl sobie prowadzi¢ nadal po-
wyzszych shuzb, lub gdyby jeden
z Uktadajacych si¢ Rzadow wyra-
zit Zyczenie zaniechania pokrywa-
nia kosztow w sposdb wyzej okre-
slony, lub 2zyczyl sobie zmienié
procenfowa  wysokosé  swego
udzialu, wéwczas Ukladajace sig
Rzady winny rozstrzygnaé spra-
we, zgodnie ze swemi wzajemnemi
interesami,

Ukladajace sie Rzady, ktére
uczestnicza w pokrywaniu kosz-
tow trzech wyzej wymienionych
stuzb, maja prawo w kezdym cza-
sie za wspo6lna zgoda wprowadzié
do artylkutu niniejszego oraz do ar-
tykutu 36 takie zmiany, jakie be-
da uznane za pozadane.

Artykul 38.

Szybkosé w poblizu lodu.

W wypadku sygnalizowania lo-
déw na drodze lub blisko drogi,
kapitan kazdego statku winien
badZz zmniejszy¢ w ciagu nocy
szybkos§é swego statku, badZz tez
tak zmienié¢ kierunek, aby oddali¢
sie nalezycie od strefy niebez-
pieczuej.

Artykut 39.

Szlaki zegludgowe Atlantyku
Péinocnego.

Stosowane w praktyce ftrzy-
manie sig utartych szlakow zeglu-
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Chacun des Gouvernements
coniractanis a la facuité de cocsser
de contribuer aux dépenses d'en-
tretien et de fonctionnement de
ces services aprés le 1-er seplem-
bre 1932. Toutefois, le Gouverns-
ment contractant qui usera de cet-
te faculté restera tenu des dépen-
ses ci-dessus jusgu'au 1l-er septem-
bre qui suivra la date de notifica-
tion de son intention de cesser sa
contribution. Pour user de ladite
faculté, il devra notilier son inten-
tion aux autres Gouvernements
contractanis six mois au moins
avant ledit i-er septembre, de sor-
te que, pour éire dégagé de ces
obligations au 1-er septembre 1932,
il devra nolilier son intention au
plus tard le 1-er mars 1932, ct de
méme chaque année qui suivra,

Au cas olt, & un moment quel-
conque, le Gouvernement des
Etats-Unis ne désirerait plus gérer
ces services ou que l'un des Gou-
vernements conlractants exprime-
rait le désir de ne plus assumer la
charge de la contribution pécunia-~
vire ci-dessus définie ou de voir
modifier son pourcentage, les Gou-
vernements contractants régleront
la question au mieux de leurs in-
téréts réciproques.

Les Gouvernements contrac-
tants qui contribuent aux frais des
trois services susmentionnés ont le
droit d'apporter au présent Article
et 4 I"Article 36 d'un commun ac-
cord et en tout temps, les change-
ments qui seraient judés désira-

bles.
Articie 38.

Vitesse dans le voisinage des
Glaces.

Lorsque des glaces sont signa-
1ées sur la route ou prés de la rou-
te a suivre, le capitaine de tout
navire est tena de modérer pen-
dant la nuit la vitesse de son na-
vire ou de changer de route, de
maniére & bien s'¢carter de la zo-
ne dangereuse.

Article 39.
Routes de l'Atlantigue Nord.

La pratique consistant & suivre
des routes définies pour la traver-

Each of the Contracting Go-
vernmonts hos the rigth to dis-
continue its coniribution to the
expense of mainfaining and ope-
rating these services after the 1st
September, 1932, Nevertheless,
the  Contracting  Government
which avails itself of this right
will continue responsible for
the expense of working up 1o
the 1st September following the
date of giving notice of intention
to discontinue its contribution. To
{ake advaniage of the said right it
must give nolice to the other Con-
tracting Governments at least six
months before the said 1st Sep-
tember; so that, to be iree from
this obligation on the ist Septem-
ber, 1932, it must give notice on
{he 1st March, 1932, at the latest,
and similarly for each subsequent
year.

If, at any time, the United Sta-

tes Government should not desire

to continue these services, or if
one of the Contracting Govern-
ments should express a wish to
relinquish responsibility for the
pecuniary contribution defined
above, or to have its percentage
of obligation altered, the Con-
tracting Governments shall settle
the question in accordance with
their mutual interests.

The Contracting Governments
which contribute to the cost of the
three above-mentioned services
shall have the right by common
consent to make from time fo time
such alterations in the provisions
of this Ariicle and of Article 36 as
appear desirable. :

Article 38,

Speed near Ice.

When ice is reported on, or
near, his course, the master of
every ship at night is bound to
proceed at a moderate speed or
to alter his course so as to go well
clear of the danger zone.

Article 39.
North Atlantic Routes.

The practice of following re-
cognised routes across the North



gowych poprzez Atlantyk Pélnoc-
ny w obydwéch kierunkach przy-
czynito sie do zwickszenia bez-
pieczenstwa zZycia ludzkiego na
morzy; wyniki korzystania z tych
szlakow winnyby stanowi¢ przed-
miot dalszych badad i studjow w
celu wprowadzenia zmian, na ki6-
rych koniecznos¢ wskazuje do-
$wiadczenie.

Wybodr szlakéw oraz inicjatywe
co do ich stosowania pozostawia
sie staraniu zainteresowanych to-
warzysiw zeglugowych. Ukladaja-
ce sie Rzady beds dopomagaly
tym towarzystwom, o ile te ostat-
nie beda o to prosily, przez odda-
nie do ich rozporzadzenia wszel-
kich posiadanych przez siebie in-
formacyj, dotyczacych tych szla-
kow.

Uktadajace sie Rzady podejmu-
ja sie zobowiaza¢ lowarzystwa do
publicznego  oglaszania  stalych
szlakow, kiérych sie bedg trzymaé
ich statki oraz wszelkich zmian
dokonanych co do tych szlakow.
Rzady te maja réwniez uzyé swych
wplywéw w celu sklonienia wia-
$cicieli wszystkich statkow, kur-
sujacych na Atlantyku, do trzy-
mania sie, tak dalece jak ckolicz-
nosci na to pozwola, ustalonych
szlakow, oraz w celu sklonienia
wlascicieli wszystkich statkow,
kursujacych na Atlantyku i poda-
zajacych do lub z portow Stanow
Zjednoczenych w poblizu Wielkiej
Lawicy Newioundlandu, do wuni-
kania w okresie polowow, o tyle
o ile to mozliwe, miejsc polowoéw
przy Newfoundlandzie na poélnoc
od szerckosci 43" N.; statki te win-
ny przechodzi¢ poza obrebem re-
jonéw, gdzie znajduja sie, lub we-
diug przypuszczed moga sie znaj-
dowa¢ niebezpieczne lody.

Wzywa sie Wladze Admini-
stracyjna, ktora kieruje stuzba pa-
trolowania loddw, do powiadomie-
nia zainteresowanej Wiadzy Admi-
nistracyjne’ o kazdym siatku, kto-
tego obecno$¢ stwierdzono poza
uznanym lub ogloszonym szlakiem
regularnym, lub ktéry przechodzi
przez wyzej wymienione lawice w
okresie polowdow, badz tez o stat-
ku, ktéry, podazajac do lub z por-
tow Standéw Zjednoczonych, prze-
chodzi przez rejony, gdzie znaj-
duja sie, lub wedlug przypuszczen
moga sig znajdowaé niebezpieczne
IOdY-,
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sée de l'Atlantique du Nord, dans
I'un et P'auire sens, a coniribué a
la sauvegarde de la vie humaine en
mer; mais les résultats de l'utilisa-
tion de ces routes devraient faire
l'objet d'enquétes et d'études plus
approfondies permettant d’appor-
ter & la pratigue actuelle les mo-
difications dont V'expérience mon-
trerait la nécessité.

Le choix des routes et l'initia-
tive des mesures a prendre a leur
égard sont laissés a la charge des
compagnies de navigation intéres-
sées. Les Gouvernements contrac-
tants préteront leurs concours &
ces compagnies, lorsqu'ils en se-
ront sollicités, en mettant a leur
disposition tous les renseignements
sur les routes qui peuvent étre en
la possession les Gouvernements.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engageat a imposer aux
compagnies l'obligation de publier
les roules régulicres qu'elles se
proposent de faire suivre a leurs
navires ainsi que tous change-
ments qui peuvent leur étre appor-
tés. Ils useront également de leur
influence pour inciter les arma-
teurs de tcus les navires traver-
sant 'Atlantique & suivre, autant
que les circonstances le permet-
tent, les routes définies et pour
inciter les armateurs de tous les
navires traversant 1'Atlantique a
destination ou en provenance des
ports des Etats-Unis, en passant au
voisinage du grand banc de Terre-
Neuve, a éviter, autant qu'il est
possible, pendant la saison de
péche, les lieux de péche de Ter-
re-Neuve au nord du 43-éme degré
de latitude Nord et a faire route
en dehors des régions ot des glaces
dangereuses existent ou sont sup-
posées exister.

L'Administration qui dirige le
service de surveillance des glaces
est invitée a signaler a I'"Admini-
stration intéressée toul navire
dont on constate la présence en
dehors d'une route réguliere re-
connue ou annoncée, ou qui tra-
verse les bancs de péche susmen-
tionnés pendant la saison de péche,
ou qui, faisant route a destination
ou en provenance dun port des
Etats-Units, traverse des régions
ol des glaces dangereuses existent
ou sont supposées exister.

Atlantic in both directions hes
contributed to safely of life at sea,
but the working of these routes
should be further investigated and
studied with a view to the intro-
duction of such wvariations as
experience may show to be ne-
Cessary.

The selection of the routes and
the initiation of action with regard
to them is left to the responsibility
of the steamship companies con-
cerned. The Contracting Govern-
ments will assist the companies,
when requested to do so, by pla-
cing at their disposal any informa-
tion bearing on the routes which
may be in the possession of the
Governments.

The Contracting Governments
undertake to impose on the com-
panies the obligation to give public
notice of the regular routes which
they propose their vessels should
follow, and of any changes made
in these routes; they will also use
their influence to induce the
owners of all vessels crossing the
Atlantic to follow, so far as cir-
cumstances will permif, the re-
cognised routes, and to induce the
owners of all vessels crossing the
Atlantic bound to or from ports of
the United States via the vicinity
of the Great Bank of Newfound-
land to avoid, as far as practi-
cable, the fishing banks of New-
foundland north of latitude 43° N.
during the [ishing season, and to
pass outside regions known or
believed to be endangered by ice.

The Administration managing
the ice palrol service is requested
to report to the Administration
concerned any ship which is
observed not to be on any regular,
recognised or advertised route, or
which crosses the above-mentio-
ned fishing banks during the" fi-
shing season, or which, when pro-
ceeding 1o or from ports of the
United States, passes through re-
gions known or believed to be
endangered by ice.



Aslykul 40,

Przepisy o zderzeniach,

Uktadaiace sie Rzady zgadzaja
sig, iz zmiany w Miedzynarodo-
wych Przepisach o Zapobieganin
Zderzeniom na Morzu, podane w
Zalaczniku 117}, sa pozadane i win-
ny byé¢ dokonane. Uprasza sie
Rzad Zjednoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandji Pélnoc-
nej, aby dostarczyl pelnych da-
nych o tych zmianach innym Rza-
dom, kiére przyjely Miedzynaro-
dowe Przepisy o Zapobieganiu
Zderzeniom na Morzn, aby stwier-
dzit, czy Rzady te przyjmuja te
zmiany, aby powiadomil o wyni-
kach Rzady, reprezentowane na
niniejszej Konferencji, i wreszcie,
aby dolozyl staran w celu wpro-
wadzenia w Zycie zmienionych
przepiséw z daoiem 1-ym lipca
1931 r.

Artykut 41,
Rozkazy dla steru.

Ulkladajace sie Rzady zgadzaja
sie, iz, poczynajac od pélnocy dnia
30-g0 czerwca 1931 r., rozkazy
dia steru, czyli rozkazy wydawa-
ne sternikowi, beda dawane na
wszystkich ich statkach pod po-
stacig rozkazow bezposrednich, to
znaczy, ze, jezell statek idzie na-
przod, to stowo ,,prawa burta” lub
wprawo”, lub wszelkie stowo réw-
noznaczne z ,prawa burty” lub
prawo’” winno byé dawane na
statkach — {akich, jakie obecnie
sa ogolnic budowane i urzadzane
-— wylgcznie, ¢dy zamierza sig
skrecié na prawo 1 jednoczesnie
poruszaja sig na prawo kolo ste-
rowe, pidro steru i dziéb statku.

Artykul 42,

Miewlaiciwe uzywanie sygnaléw
nieszczescia,

Wzbronione jest uzywanie na
wszelkich statkach miedzynarodo-
wego sygnalu nieszczesdcia, poza
potrzeba wskazania, ze statek
znaiduje siec w nieszezedciu, jak
réwniez uzywanie wszelkiego sy-
gnalu, ktéry moégiby byé podobny
do miedzynarodowego sygnalu
nieszczegscia,

*) Zaliacznik ten dotychczas nie obo-
wiazuje. ‘
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Article 40.

Regles d’abordage.

Les Gouvernements conirac-
tants conviennent que les modifi-
cations & apperter au réglement
international pour prévenir les
abordages en mer, telles gu'elles
figurent & I'Annexe I sont désira-
bles et devraient y étre apportées.
Le Gouvernement du Royaume
Uni de la Grande-Bretagne et de
I'lrlande du Nord est prié de trans-
mettre les détails complets de ces
modifications aux autres Gouver-
nements qui ont accepté le Reégle-
ment international pour prévenir
les Abordages en Mer, de s'assu-
rer qu'ils les adoptent, d'informer
les Gouvernements représentés a
la Conférence de la suite donnée
et, enfin, de s'efforcer de {faire
mettre en vigueur le réglement
medifi¢ 3 la date du 1-er juillet
1931.

Article 41.
Commandements a la Barre.

Les Gouvernements contrac-
tanis conviennenli gu'a ja date du
30 juin 1931 & parlir de minuit les
commandements a la barre, c’est-
a-dire les commandements donnés
4 Yhomme de barre, doivent éire
donnés, sur {fous leurs mnavires,
sous la forme de commandements
directs, c'est-a-dire que, le navire
allant de l'avant, le mot ,tribord”
ou droite” ou tout mot équivalent
a ,tribord” ou a ,droite’”’ ne doit
étre donné a bord des navires —
tels qu'ils sont généralement con-
struits et aménagés de nos jours—
que lorsque l'intention est de ma-
noeuvrer a droite, et tout a la
fois, la roue, le safran du gouver-
nail et V'avant du navire.

Article 42.

Emploi injustifi¢ des signaux de
détresse.

L'emploi d'un signal internatio-
nal de détresse, saul s'il s'agit de
signaler qu'un navire est en dé-
tresse, ainsi que l'emploi d'un si-
gnal pouvant é¢tre confondu avec
un signal international de détresse
sont interdits sur tous les navires,

Article 40,
Coliision Regulations,

The Contiracling Governments
agree lhat the alterations in the
Internalional Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea shown in
Annex Il are desirable and ought
to be made. The Government of
the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland is
requested to forward full particu-
lars of the alierations to the other
Governmen's who have accepted
the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, and
ascertuin whether they will adopt
these alierations; to report the re-
sults fo the Governments repre-
sented at this Conference, and to
endeavour to arrange that the re-
vised regulations shall come in
force on the st July, 1931,

Article 41,
Helm Orders.

The Contracting Governments
agree that after midnight on the
30th June, 1931, helm or steering
orders, i.e., orders to the steers-
man, shall on all their ships be gi-
ven in the direct sense, e.g., when
the ship is going ahead an order
containing, the word “starboard”
or ,right” or any equivalent of
.starboard” or ,right” shall only
be used when it is intended, on
ships as at present generally con-
structed and arranged, that the
wheel, the rudder-blade and the
head of the ship, shall all move to
the right,

Article 42,
Misuse of Distress Signals,

The use of an internalional
distress signal, except for the pui-
pose of indicating that a vessel is
in distress, and the use of any si-
gnal which may be confused. with
an international distress signal,
are prohibited on every ship.



"

Sygnaly ai rmu, npleszezedcia

Sygnaly alarmu i nieszczgscia
moga by¢ uZywane tylko przez
statkl, znajdyj jace sie w powadinem
i zagrazajgcem: im niebezpieczen-
slwie, wymagajacem niezwloczne]
pomocy. We wszystkich innych
wypadkach, w ktorych poirzebna
jest pomoc, lub w ktérych statek
pragnie przesta¢ oslrzezenie
oznajmiajgce, 12 moze okaze sie
koniecznem nadaé pézniej sygnatl

alarmu ]vb n"mzcze_écia, nalezy
uiywad sygnalu naglofci (XUX),

usta)onego przez Mizdeynarodows
Konwencie Radiotelegraficzna,
Waszyngton, 1927 r.

Jezeli statek nadal sygnal alar-
mu lub nieszczescia, a nastevnie
uwaZza, iZ pomoc jest juz niepo-
trzebpna, fo winien on niezwlocz-
nie powiadomi¢ o tem wszystkie
zainteresowane slacje, zgodnie z
obowiazujacy Konwenc;q Radjo-
telegraficzna,.

Artykul 44

Szybkodéd nadawania komunika-
tow nieszezedcia,

Szybkos¢ nadawania komuni-
katow, dotyczacych wypadkaw
nieszczescia, nagiosci lub bezpie-
czenstwa, nic powimm przekra-
czaé 16 stéw na minute.

Ariykal 45.

Komunfkaty nieszczescia.
Postepowanie,
1. Kapitan statku, po otrzy-

maniu od innego statku radjotele-
graficznego sygnalu nieszczescia,

jest obowigzany podazyé pelng
szybkoscia na pomoc osobom
znajdujacym sie w nieszczesdceiy,

chyba, ze jesi to niemozliwe, lub
jezeli, ze wzgledu na speqalne
okolicznosci w 1akwh sie znajduie,
kapitan uwa’~. iz pomoc jest nie-
konieczna lul “»potrzebna, badz
tez jezeli jest . solniony od tego
obowigzku, zdodnie z postanowie-
niami paragralow 3 i 4 artykulu
niniejszego.

2. Kapitan statku, znaidujace-
go sie w nieszczesciy, po naradze-
niu sie, o ile to bedzie mozliwe, z
kapitanami statkéw, ktére odpo-
wiedzialy na jego wezwanie o po-
moc, ma prawo zarekwirowaé ta-
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Article 43.

Signaux d’alarme, de
d'urgence.

 Siresse el

Les sisnanx d'alarme et de dé-
tresse peuvent sculement étre em-
ployés par les navires en danger
sérieux et imminent qui ont besoin
d'une assistance immdédiate, Dan
tous les autres cas ot on a besol
d'assistance ou dans lesquels un
navire désire émetire un avertis-
sement indiquant qu'il pourra étre
nécessaire de faire ullérieurement
le signal d’alarime ou de déiresse,
il dmt éire fait usage Iu signal ur-
gent ( ¥ X) préva par la Conven-
tion Radiotéldgraphigue Interna-
{ionale de Washingion, 1927,

51 un navire a2 émis le sig
favras ou de J fires |
wit auz Vossi
n'est phlus ndcessaire, ce
dsil immcdiatement Je faire savoir
toutes les siations intér '»‘ﬁms’s
conformément 4 la Convention R
diotéiégraphique en vigueur.

i L’CU""“”?"!L‘,}.

tance
navire

Article 44.

de tranzmisaion des mes-

SATEEGC,

La viles nsmission des
messages r cas de dé-
tresse, d'urdernce de sfeurité,
ne doil pas dépasser 16 wmols par
minuie,

1. E,Q CWDH
d un anty

tou‘e Vl?i“‘sf au secours de
sonnes en d Srer
d*mpo‘?"1 ¢ cu s, dons les
constances spd ciales ot il se trou-
ve, 1l n'esiime nl r;:lmmnzzﬂca, ni
utile de E(’ faire, cu s'il est dégagé
de cette oblifaiion conformément
aux dispositions dos paragraphes
3 et 4 du présent article.

2

2. Le capitaine d'un navire cn
détresse, apris aveir consulté, au-
tant que cela peui &tre possible,
les capilaines des navires qui ont
répondu a son appel de secours,
a le droit de réquisitionuer tel cu

Article 43,

Alarm, Distress and Urgency
Signals,

The alarm signal and the di-
stress signal may only be used by
ships in serious and imminent dan-
ger which require immediate assi-
stance. In all other cases in which
assislance is required, or in which
a vessel desires to issue a war-
ning that it may become necessa-
ry to send out the alarm signal or
the distress signal at a later stagde,
use must be made of the urgency
signal (XXX) esfablished by the
Internaticnal Radiotelegraph Con-
vention, Washington, 1927,

It a ship has sent out the alarm
or distress signal and subsequen-
tly finds that assistance is no lon-
ger required such ship shall imnie-
diately notily all stations concer-

ned as provided for by the Radia-
tclegirapa Convention in force.

he spee d of transmission of

iges in conneciion with ca-
ses of distress, urdency or safety,
shall not exceed 16 words per mi-
nule.

Article 45.

Dstress Messages. Procedure,

1. The master of a ship on re-
ceiving on his chip a wirefess di-
stress sxgmi from any other ship,
is bound to proceed with all speed
to the assistance of the persons
in distress, unless he is unable, or
in the spmiz‘d civeunmstances of
the cass, considers it unreasonable
or unnecessary to do so, or unless
he is released under the prow-
sions of paragraphs 3 and 4 of this
Article.

2. The master of a ship in di-
stress, after consultation, so far as
may be possikle, with the masters
ol the shi*)s which answer his call
for assisiance, has the right to re-
quisition such one or more of tho-



ki statek Tub takie statki, jakie
uzna za noibardzie] odpowiedni
do udzielenia pomocy; zas kapitan
lub kapitanowie zarekw: mwanych
statkow sa obowiazani podda¢ sig
tej rekwizycji, podazajac nadal
pelna szybkoscia na pomoc oso-
bom, znajdujagcym sie w nieszéze-
$ciu.

3. Kapitan zwolniony jest =z
obowiazku nalozonego przez § 1
artykulu niniejszego, gdy tylko
zostanie zawiadomiony przez ka-
pitana statku zarekwirowanego,
Iub, w razie gdy kilka statkéw zo-
stalo  zarekwirowanych, przez
wszystkich kapitanow statkow za-
rekwirowanych, ze kapitan lub
kapitanowie tych statkéw poddaja
si¢ rekwizycji.

4, Kapitan zwolniony. jest z
obowiazku, nalozonego przez § 1
artykulu niniejszego, i, o ile jego
statek zostal zarekwirowany, to i
z obowiazku, nalozonego przez
§ 2 artykulu niniejszego, jezeli
zostanie on zawiadotiony przez
statek, ktéry dotart do oséb znaj-
dujacych sie w nieszczesciu, iz po-
moc jest juz niepotrzebna.

5. Jezeli kapitan statku, w
chwili otrzymania od innego stat-
ku wezwania o ratunek, nie jest
w moznosci przyjsé z pomoca lub,
ze wzgledu na specjalne okolicz-
nosci, w jalrich sie znajduie. uwa-
za, iz przyjscie z pomoca innemu
statkowi jest niekonieczne lub
niepotrzebne, to woéwczas winien
niezwlocznie powiadomié o tym
fakcie kapitana tamtego statku 1
zaznaczy¢ w swoim dzienniku
okretowym powody, dla ktorych
powstrzymal si¢ od podazenia z
pomoca do osé6b w nieszczesciu.

6. Przepisy artykulu niniejsze-
g0 nie naruszaja postanowiest mig-
dzynarodowej konwencji o ujedno-
stajnieniu niektérych prawidel,
dotyczacych pomocy i ratownic-
twa na morzu, podpisanej w Bruk-
seli dnia 23-go wrzesnia 1910 r.,
w szczegblnosci obowigzku niesie-
nia pomocy, nakazanego artyku-
lem 11 wymienionej konwencji.

Artykul 46.
Latarnia sygnalizacyjna.

Wszystkie statki o pojemnosci
brutto powyzej 150 tonn, gdy od-
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tels de ces navires qu'il considére
les pius capables de porier secours,
et le capiiaine ou les capitaines ré-
quisitionnés ont l'obligation de se
scumettre & la réquisition en con-
tinuant a se rendre 3 toute vitesse
au secours des personnes en dé-
tresse,.

3. Un capitaine est libéré de
I'obligation imposée par le para-
graphe 1 du présent article aussi-
tot dés qu'il sera informé par le
capitaine du navire réquisitiouné,
ou, si plusieurs navires sont réqui-
sitionnés, par les capitaines des
navires requisitionnés, que le ca-
pitaine ou les capitaines réquisi-
tionnés se souinettent a la réqui-
sition,

4. Un capitaine est libéré de
I'obligation imposée par le para-
graphe 1 du présent article et, si
son navire a ¢té réquisitionné, de
Vobligation imposée par le’ para-
graphe 2 du présent article, s'il est
informé par un navire qui est arri-
vé auprés des personnes en dé-
tresse, que le secours n'est plus
nécessaire.

5. Sile capitaine d'un navire,
au moment ou il regoit un appel
de détresse d'un autre navire, est
dans 'impossibilité, ou, dans les
circonstances spéciales ol il se
trouve, n'estime ni raisonnable ni
utile d'aller au secours de l'autre
navire il doit immédiatement in-
former de ce fait le capitaine de
Tautre navire et indiquer sur son
journal de bord les raisons pour
lesquelles il s’est abstenu de se
rendre au secours des personnes
en détresse,

6. 1l n'est pas dérogé par les
prescriptions du présent article
aux dispositions de la Convention
Internationale, pour l'unification
de certaines régles en matiére
d'Assistance et de Sauvetage en
mer, signée a Bruxelles le 23 sep-
tembre 1910, particuliérement en
ce qui concerne l'obligation de
porter secours imposée par l'arti-
cle 11 de ladite Convention.

‘Article 46,
Fanal a Signaux.

Tous les navires d'une jauge
brute de plus de 150 tonneaux ef-

se ships as he considers best able
to vrender assistance, and it shall
be the duly of the master or ma-
sters of the ship or ships requisi,
tioned to comply with the requisi-
tion by continuing {6 proceed with
all speed to the assistance of the
persons in distress.

3. A master shall be released
from the obligation imposed by
paragraph 1 of this Article as
soon as he is informed by the ma-,
ster of the ship requisitioned, or,
where more ships than one are re-!
quisitioned, all the masters of thel
ships requisitioned, that he or
they are complying with the re<
quisition,

4. A master shall be released
from the obligation imposed by
paragraph 1 of this Article, and,
if his ship has been requisitioned,
from the obligation imposed by,
paragraph 2 of this Article, if he’
is informed by a ship which has
reached the persons in distress,
that assistance is no longer ne-
cessary.

5. If a master of a ship, on re-
ceiving a wireless distress call
from another ship, is unable, or
in the special circumstances of
the case considers it unreasonable
or unnecessary to go to the assiv
stance of that other ship, he must’
immediately inform the master of
that other ship accordingly, and
enter in his log-book his reasons
for failing to proceed fo the assi-
stauce of the persons in distress,

6. The provisions of this Artis
cle do not -.rejudice the Interna-
tional Convention for the unifica«
tion of certain rules with respecb
to Assistance and Salvage at Sea,
signed at Brussels on the 23rd
September, 1910, particularly the
obligation to render assistance im-
posed by Article 11 of that Con-
vention.

Article 46,
Signalling Lamp.

All ships of ever 150 tons gross
tonnage, when engaged on inter-



bywaja podréze miedzynarodowe,
winny posiadad sprawnie dzialaja-
cg latarni¢ sygnalizacyjna.

Artykul 47,
Radjogonjometr.

Kazdy statek pasazerski, o po-
jemnosci brutto 5.000 tonn i wyzej,
winien w ciagu dwoéch lat od daty
wejécia w Zycie niniejszej kon-
wencjt byé zacpatrzony w radjo-
gonjometr (radjokompas) typu za-
twierdzonego na zasadach posta-
nowien artykutu 31 (17) niniejszej
konwéncii.

Artykul 48.
Zaloga stathu.

Ukladajace sie Rzady zobo-
wigzuja sie, kaidy odnoénie do
statkow swego kraju, zachowag,
lub, jezeli to jest konicczne, przed-
siewzia¢ wszelkie srodki w celu
stwierdzenia, iz z punktu widzenia
bezpieczedistwa Zycia na morzu
wszystkie statki posiadaja zaloge,
wystarczajacg co do ilosci i ja-
kosci.

Rozdzial VL
CERTYFIKATY.
Artykual 49.
Wystawianie certylikatéw.

~ Swiadectwo, zwane certyfika-
tem bezpieczeristwa, winno byé,
pc przeprowadzeniu inspekeji i
1 . izji, wystawione dla kazdego
st.tku pasazerskiego, kiéry odpo-
wiada w-istolny sposéb przepi-
som rozdzialow II, IIl i IV kon-
wencji niniejszei.

Swiadectws, zwane certyfika-
tem bezpieczensiwa radjotelegra-
ficznego, winno byé, po przepro-
wadzeniu inspelkcji, wystawione
dia kazdego statku innego, niz sta-
tek pasazerski, ktéry odpowiada
w istotny sposdb przepisom roz-
dzialu IV konwencji niniejszej.

Swiadeclwo, zwane certyfika-
tem zwolnienia, winno by¢ wyst -
wione dla kazdego statku, ktore-
mu Uktadajacy sie Rzad przyznal
zwolnienie wedlug i zgodnie z
przepisami rozdziatu II, III i IV
konwencji niniejsze;j.
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fectuant des vovages internatio-
naux deivent avoir a bord un fanal
a signaux ei‘icace.

Article 47,
Radicgoniomeire.

Toul navire a passagers de
5,000 tonneanx de jauge brute et
au-dessus doit, dans les deux ans
qui suivront la date de mise en vi-
gueur de la présente Convention,
étre muni d'un radiogoniométre
(radio-compas) d'un type appron-
vé conformément aux dispositions
de I'Article 31 de Ia préseate Con-
vention. ;

Article 48,
Equipage.

. Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent, en ce qui concer-
ne leurs navires nationaux, a con-

server, ou, si c¢'est nécessaire, a
adopter, {oules mesures ayant
peur objet de s'assurer qu'au

point de vue de la sécurité en mer,
tous irs navires aient a bord un
équipage sullisant en nombre el
gualité.

Chapitre VL
CERTIFICATS.
Article 49.

Délivrance des Certificats.

Un certificat dit Certificat de
Sécurité, doit étre deélivré, aprés
inspection et visite a tout navire
a passagers qui aura salisfait d'une
maniére eflective aux prescriptions
des char.tres I, Il et IV de la

présente Convention.

Un certificat dit Certificat de
Sécurité radiotélégraphique doit
étre délivré aprés inspection 4
toufe navire auire qu'un navire a
passagers qui satisfait dun ma-
niére effective aux prescriptions
du Chapitre IV de la présente
Convention.

Un certificat dit Certificat de
Dispense, doit étre délivré a tout
navire auque!l une dispense est
accordée par un Gouvernement
Contractant pour 'application et
en conformité des prescriptions des
Chapitres II, HI et IV de la présen-
te Convention.

national voyages, shall have on
board an efficient signalling lamp.

Article 47.
Direction-Finding Apparatus.

Every passenger ship of 5,000
tons gross tonnage and upwards
shall, within two years from the
date on which the present Con-
vention comes in force, be provi-
ded with an approved direction-
finding apparatus (radio compass),
complying with the provisions of
Article 31 (17) of the present Con-
vention,

Article 48.
Manning.

The Contracting Governments
undertake, each for its national
ships, to maintain, or, if it is ne-
cessary, to adopt, measures for
the purpose of ensuring that, from
the point of view of safety of life
at sea, all ships shall be sufficien-
tly and efficiently manned.

Chapter VL
CERTIFICATES.
Article 49.

Issue ol Certificates.

A certificate called a Safety
Certificate shall be issued, after
inspection and survey, to every
passenger ship which complies in
an efficient manner with the re-
quirements of Chapters II, Il and
1V of the Convention,

A certificate called a Safety
Radictelegraphy Certificate shall
be issued after inspection to every
ship other than a passenger ship
which complies in ,an eflicient
manner with the requirements of
Chapter IV of the present Con-
vention.

A certificate calied an Exemp-
tion Certificate shall be issued to
every ship to which exemption is
granted by a Contracting Govern-
ment under, and in accordance
with, the provisions of Chapters
II, TiI and IV of the present Come
vention.



Inspekcie 1 rewiziq statkéw w
zakresie wprowadzania w zycie
przepiséw konwencji niniejszej i
zalaczonych prawidel slosujacych
si¢ do tych statkow oraz udziela-
nie im zwolnien, winni przeprowa-
dzaé¢ urzednicy kraju, w ktorym
dany statek jest zatejc‘:howany,
Rza_d kazdego kraju moze )ednak
powierzyé przeprowadzenie in-
spekcji i rewizji statkéw swego
kraju badZ to wyznaczonym w tym
celu inspektorom, badz tez uzna-
nym przez ten Rzad organizacjom.
W kazdym razie Rzgd zaintereso-
wany re¢czy cakowicie za pelnoéé
i skutecznos¢ inspekciji i rewizii,

Certyfikat bezpicczenstwa,
certyfikat bezpieczenisiwa radjo-
telegraficznego oraz  certyfikat
zwolnienia winny by¢ wystawione
badé przez Rzad krajiu, w ktérym
statek jest zarejesirowany, badz
tez przez osobe lub eorganizacie
nalezycie przez ten Rzad upowaz-
niona. W kazdym razie Rzad ten
przyjmuje na siebie calkowita od-
powiedzialnodé za certylikaty.

Artykut 50.

Wystawienie certyiikatu przez
inny Rzad.

Kazdy Ukladajgcy sie Rzad, na
prosbe Rzadu kraju, w ktdrym jest
zarefestrowany s‘mtck podpadaja-
cy pod konwencje niniejsza, moie
spowodowaé przeprowadzenie in-
spekcii tego statku i, jezeli stwier-
dzi, iz wymagania niniejszej kon-
wencji zostaly wypelnione, mozZe
wystawi¢ dla tego statku, na swg
wlasna odpowiedzialnose, certyii-
kat bezpieczenstwa lub certyfikat
bezpieczenstwa radjotelegraficzne-
go. Wszelki certylikat wystawiony
w ten sposéb winien zawieraé
oswiadczenie siwierdzajace, iz zo-
stal wystawiony na prosbe Rzadu
kraju, w ktorym statek jest zare-
jestrowany. Certyfikat ten posia-
da te samg moc i winien by¢é tak
samo uznawany, jak certyfikat
wystawiony na podstawie artyku-
tu 49 niniejszej konwencii,

Artykut 51,

Formularze certyiikatéw.

Wezwe Lie certyfikaly  winny
by¢ zredagowane w jezyku urze-
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L’inspection et la visite des na-
vires, en ce qui concerne la mise
en vigueur de celles des prescrip-
tions de la présente Convention et
des Régles annexées auxquelles ils
sont scumis et 'ociroi des dispen-
ses qui peuvent leur éire accor-
dées, sont eflectuées par des
agents du pays ol le navire est
immatriculé. Toutefois le Gouver-
neirent de chague pays peut con-
fier l'inspection et la visite des na-
vires de ce pays soit & des experts
désifnés a cet effet, soit & des or-
ganiemes reconnus par lui. Dans
tous les cas, le Gouvernement in-
téress¢ garantit completement l'in-
tégrité et leflicacité de Vinspec-
ticn et de la visite.

Le certificat de sécurité, le cer-
tilicat de sécurité radiotélégraphi-
que, et le certificat de ch\,pense
sont déliviés par le Gouvernement
du pays oil le navire est immatri-
culé ou par toute auire personne
ou organisme diment autorisé par
ce Gouvernement. Dans tous les
cas, ce dernier assume la pleine
responsabilité du certificat,

Article 50.

Délivrance d'un Certificat par un
auire Gouvernement.

Tout Gouvernement confrac-
tant peut, a la requéie du Gouver-
nement d'un pays dens lequel est
immatriculé un navire qui tombe
sous le coup de la présente Con-
veniion, faire inspecler ce navire
et, s'il a consteté que les exigen-

es de ta présente Convention sont

satisfaites, lut délivrer, sous sa
propre responsabilité, un certificat
de sécurité ou un certificat de sé-
curité radiotélégraphique. Tout
certificat déiivré dans ces condi-
tions doit porier une déclaration
établissant qu'il a été delivié a la
requéte du Gouvernement du pays
ot le navire est immatricule. Ce
certificat a la méme valeur que le
ceriificat délivré conformément a
I'Article 49 de la présente Conven-
tion et doit éire accepté de la
méme facon.

Article 51.

Type des Certilicats.

Tous les ceriificate doivent
étre rédigés dans la langue ou les

The inspection and survey of
v}nps so far as regards the enfor-

emznt of the provisions of the
present Convention and the anne-
xed Rcgulations applicable to
such ships and the granting of
exempiions therefrom, shall be
carried out by olficers of the
country in which the ship is regi-
slered, provided that the Govern-.
ment of each country may entrust
the inspection and survey of its
ships either to Surveyors nomina-
ted for this purpose or to organi-
sations recognised by it. In every
case the Government concerned
fully guarantees the complefeness
and efficiency of the inspection
and survey.

A Safety Certificate, Safety
Radiotelegraphy Certificate, and
Exemption Certificale shall be is-
sued either by the Government of
the country in which the ship is
registered or by any person or or-
ganisation duly authorised by that.
Government. In every case that
Government assumes full respon-
sibility for the certificate,

Article 50.

Issue of Certificate by Another
Government.

A Contracting  Government’
may, at the request of the Govern-
ment of a country in which a ship
coming under the present Conven-.
tion is registered, cause that ship
to be surveyed and if satistied
that the requirements of the pre-
sent Convention are complied
with, issue a Safety Certilicate or
Safety Radiotelegraphy Certifi-
cate to such ship, under its own
responsibility, Any certificate so
issued must contain a statement
to the effect that it has heen is-
sued at the request of the Go-
vernment of the country in which
the ship is registered, and it shall
have the same force and receive
the same recognition as a certifi-
cate issued under Article 49 of
the present Convention.

Article 51.

Form of Certificates.

All certificates shall be drawn
up in the official language or lan-



dowym, lub w jezykach urzedo-
wych kraju, w ktérym sg wysta-
wiane.

Formularz cerlylikatéw winien
odpowiada¢ wzorom, podanym w
prawidle XLVII. Uklad drukowa-
ngj czesci przepisowych wzordw
winien by¢ scisle ediworzony, za$
szczegoly, wypisywane odrecznie
na wystawianych certylikatach, lub
na ich poswiadczonych odpisach,
winny byé wykonywane literami
lacinskiemi i cyframi arabskiemi.

Ukladajace sie Rzady zobowia-
zuja si¢ przesylaé sobie nawzajem
dostateczna  ilo$¢ egzemplarzy
swych certyiikatéw w celu poin-
formowania urzednikéw. Wymiane
te nalezy uskuteczni¢, o ile to

mozliwe, przed 1-ym stycznia
1932 r.

Artykul 52.
Terminy waznosci certylikatéw.

Certyfikaty nie moda byé wy-
stawione na okres czasu dluzszy
niz dwanascie miesiecy.

Jezeli w chwili wygasniecia
certyfikatu statek unie znajduje
sie w porcie kraju, w ktérym jest
zarejestrowany, wéwczas waznosé
certylikatu moze byé przedluzona
przez mnalezycie upowaZnionegn
urzednika kraju, do ktérego ten
statek nalezy. Przedluzenie takie
winno byé jednak udzielane jedy-
nie w celu umozliwienia statikowi
ukoriczenia podrézy powrotnej do
swego wlasnego kraju i tylko
wowczas, gdy bedzie to uznane za
wlasciwe i sluszne.

Zaden certyfikat nie moze byé
przedtuzony na okres dtuzszy niz
pie¢ miesiecy, przyczem statek,
ktéry uzyskal przedluzenie, nie
moze po powrocie do swego kraju
opusci¢ go ponownie, na mocy te-
go przedluzenia, bez odnowienia
certyfikatu.

Artykul 53.

Uznanie certylikatow.

Certyfikaty, wystawiane w
imieniu Ukladajacego sie Rzadu,
winny byé uznawane przez inne
Ukladajace sie Rzady odnosnie do
wszystkich spraw objetych niniej-
sza konwencja. Winny by¢ one
uwazane przez inne Ukladajace

langues officielles du pays dans

lequel ils sont délivrés.

Le type des certilicats doit étre
conforme aux modéles donnés par
la Regle XLVIl, Les dispositions
typographiques de ces modéles ré-
glementaires doivent étre exacte-
ment reproduites et les indications
portées a la main sur les certificats
délivrés ou sur les copies certifiées
conformes doivent éire écrites en
caractéres romains et en chiffres
arabes,

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent 4 se communiquer
mutuellement un nombre suffisant
d'exemplaires de leurs certificats
pour renseigner leurs fonctionnai-
res. Cet échange devra se faire,
autant gue possible, avant le 1-er
janvier 1932,

Article 52.

Durée de 1a validité des Certificats.

Les certificats ne doivent pas
étre délivrés pour une durée de
plus de douze mois.

Si, a la date d'expiration de
son certificat, un navire ne se
trouve pas dans un port du pays
o il est immatriculé, la validité
du certificat peut étre prorogée
par un fonctionnaire diiment auto-
risé du pays dont reléve le navire.
Une telle prorogation ne doit tou-
tefois étre accordée que pour per-
mettre au navire d'achever son
voyagde de retour a destination de
son propre pays et seulement dans
e cas ol cette mesure apparaitra
comme opportune et raisonnable.

Aucun certificat ne doit étre
prorogé pour une période de plus
de cinq mois et le navire auquel
cette prorogation aura été accor-
dée ne sera pas en droit, en ver-
tu de cette prorogation, a son
retour dans son pays, de quitter
4 nouveau ce pays sans avoir
renouvelé son certificat,

Article 53.

Acceptation des Certificats.

Les certificats délivrés au nom
d'un Gouvernement contractiant
doivent étre acceptés par les au-
tres Gouvernements contractants
pour tout ce qui fait I'objet de la
présente Convention. lls doivent
étre considérés par les autres Gou-

guages of the country by which
they are issued.

The form of the certificates
shall be that of the models given
in Regulation XLVII, The arran-
gement of the printed part of the
standard certificates shall be
exactly reproduced in the certifi-.
cates issued, or in certified copies
thereof, and the particulars inser-
ted by hand shall in the certifica-
tes issued, or in certified copies
thereof, be inserted in Roman
characters and Arabic figures.

The Contracting Governments
undertake to communicate one to
another a sufficient number of
specimens of their certificates for
the information of their officers.
This exchange shall be made, so
far as possible, before the 1st Ja-
nuary, 1932.

Article 52.
Duration of Certilicates.

Certificates shall not be issued
for a period of more than twelve
months.

If a ship at the time when its
certificate expires is not in a port
of the country in which it is regi-
stered the certificate may be ex-
tended by a duly authorised offi-
cer of the country to which the
ship belongs; but such extension
shall be granted only for the pur-
pose of allowing the ship to com-.
plete its return voyage to its own
country, and then only in cases in
which it appears proper and rea-
sonable so to do.

No certificate shall be exten-
ded for a longer period than five
months, and a ship to which such
extension is granted shall not, on
returning to its own country, be
entitled by virtue of such exten-
sion to leave the country again
without having obtained a new
certificate.

Article 53.

Acceptance of Certificates.

Certificates issued wunder the
authority of a Contracting Go-
vernment shall be accepted by the
other Contracting - Governments
for all purposes covered by the
present Convention. They shall
be regarded by the other Con-



sie Rzagdy, jako posiadajace moc
naréwni z certyfikatami wystawia-
nemi przez nie dla statkow wlas-
nych,

Artykut 54.
Kontrola.

Kazdy statek, posiadajacy cer-
tyfikat, wystawiony na mocy arty-
kulu 49 lub artykulu 50, podlega
w portach innych Ukladajacych sie
Panstw kontroli urzednikow, nale-
zycie przez te Rzady upowaznio-
nych, o tyle, o ile chodzi o spraw-
dzenie, czy na statku znajduje sig
wazny certyfikat, i, w razie potrze-
by, o upewnienie sie, zZe statek
znajduje sie¢ w stanie.zeglownosci,
odpowiadajacym istotnie danym
tego certyfikatu, t. zn,, ze statek
moze wyruszyé w morze bez nie-
bezpieczenstwa dla pasazeréw i
zalogi.

W wypadku, gdy kontrola ta
daje powéd do jakiejkolwiek inter-
wencji, urzednik wykonywujacy
kontrole winien niezwlocznie po-
wiadomi¢ konsula kraju, w ktérym
statek jest zarejestrowany, o
wszystkich okolicznosciach, z po-
wodu ktérych interwencja uwaza-
na jest za niezbedna,

Artykul 55.
Przywileje.

Nie mozna wymagaé przywile-
jow, wynikajacych z niniejszej
konwenciji, dla statku, o ile nie
posiada on nalezytego i waznego
certyfikatu.

Artykul 56.
Dodatek do certylikatu.

Jezeli w ciggu poszczegolnej
podrézy na statku znajduje sie
mniejsza ilo$é zalogi i pasazerdow,
niz maksymalna ilos¢, do ktorej
przewozenia statek jest uprawnio-
ny i jezeli wobec tego, stosownie
do postanowiei niniejszej kon-
wencji, statek moze posiadaé
mniejszy ilos¢ todzi ratunkowych
oraz innych przyrzadéw ratunko-
wych niz ta, ktéra jest oznaczona
w certylikacie, wéwczas urzedni-
cy lub inne osoby upowaznione,
wymienione w artykulach 49 i 52,
moga wystawié dodatek do certy-
fikatu.
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vernements confractants comme
ayant la méme valeur que les cer-
tificats délivrés par ceux-ci a leurs
propres navires,

Article 54,
Controle.

Tout navire possédant un cer-
tificat délivré en vertu de U'Arti-
cle 49 ou de 1'Article 50 est sujet,
dans les ports des autres Etats
contractants, au conirdle de fonc-
tionnaires diment aulorisés par
ces Gouvernements, dans la limi-
te oit ce conirdle a pour objet de
vérifier qu'il existe a bord un cer-
tificat valable et, s'il Ie faut, de
s'assurer que le navire est dans
un état de navigabilité correspon-
dant en substance aux indications
de ce certificat, c'est-a-dire qu'il
se trouve dans un é&tat tel qu'il
peut prendre la mer sans danger
pour les passagers et 'équipage.

Dans le cas ott ce contrdle don-
ne lieu & une intervention quel-
conque, le fonctionnaire exercant
ce contrdle doit informer immé-
diatement le Consul du pays o le
navire est immatriculé de toutes
les circonstances qui ont fait con-
sidérer cette intervention comme
nécessaire.

Article 55,
Bénélice de la Convention.

On ne peut réclamer le bénéfi-
ce de la présente Convention au

profit d'un navire s'il ne possede .

un certificat régulier et non pé-
rimé.

Article 56.

Avenant au Certificat.

Si, au cours d'un voyage parti-
culier, le nombre des personnes
{équipage et passagers} présentes
a bord est inférieur au nombre ma-
ximum que le navire est autorisé
a transporter et si, par suite, ce
navire a la faculté, conformément
aux prescriptions de ‘la présente
Convention, d'avoir a bord un
nombre d'embarcations de sauve-
tage ou d'autres engins de sauve-
tage inférieur a celui qui est inscrit
sur le certificat, un avenant peut
étre délivré par les fonctionnaires
ou les autres personnes mandatées
et mentionnées aux Articles 49 et
52 ci-dessus.

tracting Governments as having
the same force as the certificates
issued by them to their own ships.

Article 54,
Control.

Every ship holding a certitica~
te issued under Article 49 or Ar-
ticle 50 is subject, in the ports of
the other Contracting Govern-
ments to control by officers duly
authorised by such Governments
in so far as this control is direc-
ted towards verifying that there
is on board a valid certificate,
and if necessary, that the condi-
tions of the vessel's seaworthi-
ness correspond substantially with
the particulars of that certificate,
that is to say, so that the ship
can proceed to sea without danger
to the passengers and the crew.

In the event of this control gi-
ving rise to inferveniion of any
kind, the officer carrying out the
control shall forthwith inform the
Consul of the country in which
the ship is registered of all the
circumstances in which interven-
tion is deemed to be necessary,

Article 55.
Privileges.

The privileges of the present
Convention may not be claimed
in favour of any ship unless it
holds a proper valid certificate,

Article 56.
Qualification of Certificate.

If in the course of a particular
voyage the ship has on board
a number of crew and passengers
less than the maximum number
which the ship is licensed to car-
ry, and is in consequence, in
accordance with the provisions
of the present Convention, free
to carry a smaller number of
life-boats and other life-saving
appliances than that stated in the
certificate, a memorandum may
be issued by the officers or other
authorised persons referred to in
Articles 49 and 52 above.



Dodatek ten winien stwier-
dza¢, iz w danych okoliczno-
sciach niema naruszenia przepi-
so6w niniejszej konwencji. Winien
by¢ on dolaczony do certyfikatu i
zastepuje go jedynie
przyrzadéw ratunkowych. Jest on
wainy tylko dla tej poszczegslnej
podrozy, dla ktérej zostal wysta-
wiony.

Rozdzial VIL
POSTANOWIENIA OGOLNE.
Artykut 57,

Réwnowaznosé.

Jezeli w niniejszej konwencji
przewiduje sig, Ze nalezy zastoso-
wa¢ lub posiada¢ na statku jakie-
kolwiek urzadzenie, srodek lub
przyrzad, badz tez pewien ich
okreslony typ, lub tez, jezeli prze-
widuje sie¢ uzycie pewnego szcze-
gélnego  urzadzenia, , wéwczas
Wiadza Administracyjna kazdego
kraju moze wzamian uznaé wszel-
kie inne urzadzenie, s$rodek Iub
przyrzad, badZ tez pewien okre-
§lony ich typ, lub wszelkie inne
urzadzenie, pod warunkiem, iz
Wladza ta upewni sie¢ zapomoca
odpowiednich préb, ze takie urza-
dzenie, Srodek lub przyrzad, badz
tez ich typ, lub urzadzenie zasiep-
¢ze sa co najmniej tak samo sku-
feczne, jak te, kidre sa wyszcze-
gélnione w niniejszej konwencii.

Wladza Administracyjna, kto-
ra uzna nowe urzadzenie, srodek
lub przyrzad, badZ tez nowy ich
typ, lub nowe urzadzenie, winna
powiadomi¢ o tem inne Wiladze
Administracyjne oraz, na zycze-
nie, zakomunikowaé im szczegoly
wraz ze sprawozdaniem z prob
dokonanych.

Artykut 58,

Ustawy, rozporzadzenia, sprawo-
zdania.

Ukladajace sie¢ Rzady zobowia-
zujg sie komunikowaé sobie na-
wzajem:

odnosnie .

Cet avenant doit mentionner
gue, dans les circonstances exi-
stantes, 11 n'est dérogé i aucune
des dispositions de la présente
Convention. Il est annexé au cer-
tificat et lui est substitué mais seu-
lement pour tout ce qui concerne
les engins de sauvetage. Il n'est
valable que pour le voyage parli-
culier en vue duquel il est délivré.

Chapitre VIL
DISPOSITIONS GENERALES.
Article 57,

.Equivalence.

Lorsqgue dans la présente Con-
vention il est prévu que 1'on doit
placer ou avoir a bord une instal-
lation, un dispositif ou un appareil
particulier quelconque ou un cer-
tain type d'installation, de dispo-
sitif, on d'appareil, on encore
lorsqu'il est prévu qu'une dispo-
sition  particuliéere doit  éire
adoptée, toute Administration
peut accepter, en remplacemeant,
tout autre installation, dispositif
ou appareil, ou un, cerlain type
d'installation, de dispositif ou
d'appareil, ou tout aulre ar-
rangement, a la condition que
I'’Administration en question se
soit assurée, par des essais con-
venables, que l'installation, le dis-
positif, ou lappareil, ou le type
d'installation, de dispositif ou
d'appareil, ou la disposition sub-
stituée a une efficacité au moins
¢gale a celle qui est spécifiée dans
la présente Convention.

Toute Administration qui ac-
cepte dans ces conditions une in-
stallation, un dispositit ou un ap-
pareil nouveau, ou un type
nouveau d' installation, de dispo-
sitif ou d'appareil, ou une nouvel-
le disposition doit en donner con-
naissance aux autres Administira-
tions et leur en communiquer, sur
demande, la description détaillée
en méme temps qu'un rapport sur
les essais elfectués.

Article 58.
Lois, Réglements, Rapports.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent a se communi-
quer les uns aux autres:

This memnrandum shall state
that in the circumstances there
is no infringement of the provi-
sions of the present Convention.
It shall be annexed to the certifi-
cate and shall be substituted for

'it in so far as the life-saving ap-

pliances are concerned. It shall
be valid only for the particular
voyage in regard to which it is
issued.

Chapter VIIL
GENERAL PROVISIONS.
Article 57.

Equivalents.

VW/here in the present Conven-
tion it is provided that a particu-
lar fitting, appliance or apparatus,
or type thereof, shall be fitted or
carried in a ship, or that any par-
ticular arrangement shall be ado-
pted, any Administration may ac-
cept in substitution therefor any
other fitting, appliance or appa-
ratus, or type thereof, or any
other arrangement, provided that
such Administration shall have
been satisfied by suitable trials
that the fitting, appliance or appa-
ratus, or type thereof, or the ar-
rangement substituted is at least
as effective as that specified in
the present Convention.

~

Any Administration which so
accepts a new [itting, appliance
or apparatus, or type thereof, or
new arrangement, shall communi-
cate the fact to the other Admi-
nistrations, and, upon request,
the particulars thereof, together
with a report on the trials made.

Article 58.

Laws, Regulations, Reports.

The Contracting Governments
undertake t{o communicate to
each other —



(1) teksty ustaw, dekretéw 1
rozporzadzen, Lkiore beda
ogloszone w réznych spra-
wach, lezacych w zakresie
niniejszej konwenciji;

(2) wszelkie
wozdania

urzgdowe spra-
lub  urzedowe
streszczenia sprawozdan,
kiéremi moga rozporza-
dzaé, w tym zakresie, w ja-
kim dokumenty te wykazu-
ja rezultaty postanowien
niniejszej konwencji, oczy-
wiscie, jezeli takie sprawo-
zdania lub streszczenia nie
maja charakteru poufnego.

Rzad Zjednoczonega Kroélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandji Pétnoc-
nej proszony jest o posredniczenie
w gromadzeniu wszelkich takich
informacyj i w podawaniu ich do
wiadomosci innych Ukladajacych
sie Rzadéw.

Artykut 59.

Postanowienia powziete po
uzgodnieniu.

W wypadky, gdy niniejsza
konwencja przewiduje, ze maga
by¢ powzigte pewne srodki za zgo-
da ~ wszystkich lub niektérych
Uktadajacych sie Rzadéw, — Rzad
Zjednoczonego Kroélestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Poélnocnej
proszony jest o skomunikowanie
sie z innemi Ukladajacemi si¢ Rza-
dami dla stwierdzenia, czy przyj-
muja one prcpozycje, uczynione
przez ktorykolwiek z Uktadaja-
cych si¢ Rzadéw, w celu zrealizo-
wania tych srodkéw, oraz o za-
wiadomienie innych Uktadajacych
sie Rzadéw o wyniku przeprowa-
dzonych w ten sposéb badasn.

Artykul 60.

Poprzednie traktaty i konwencje.

1. Niniejsza konwencja zaste-
puje i uchyla konwencje o bezpie-
czenstwie zycia na morzu, podpi-
sana w Londynie dnia 20-go stycz-
nia 1914 r.

2. Wszelkie inne traktaty, kon-
wencje i uktady, dotyczace bezpie-
czenstwa 2Zycia na morzu lub
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(1) le texte des lois, décrets
et réglements qui auront
été promulgués sur les dif-
férentes matiéres qui rent-
rent dans le champ de la
présente Convention.

(2) tous les rapports officiels
ou résumés officiels de rap-
ports dont ils pourrajent
disposer, dans la mesure ou
ces documents montrent les
résultats des dispositions
de la présente Convention
et a la condition, bien en-
tendu, que ces rapports ou

résumés de rapports n'aient’

pas un caractére conliden-
tiel.

Le Gouvernement du Royaume
Uni de la Grande Bretagne et de
I'Irlande du Nerd est invité a ser-
vir d'intermédiaire pour ras-
sembler tous ces renseignements
et les porter & la connaissance des
autres Gouvernements contrac-
tants.

Article 59.

Mesures prises aprés accords.

Dans le cas ou la présente Con-
vention prévéit gqu'une mesure
peut étre prise aprés un accord
entre tous les Gouvernements
contractants, ou. seulement quel-
ques-uns d'entre eux, le Gouver-
nement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et de l'lrlande
du Nord est invité a4 se mettre en
rapport avec les autres Gouverne-
ments contractants dans le but de
savoir s'ils acceptent les propo-
sitions qui pourraient étre faites
par un quelconque des Gouver-
nements contractants, en vue de
la réalisation de semblables me-
sures et, en outre, d'informer les
autres Gouvernements contra-
ctants du résultat de la consulta-
tion & laquelle il sera ainsi pro-
cédé,

Article 60.

Traités et Conventions antérieurs.

1. La présente Convention
remplace et annule la Convention
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer signée 4 Londres le
20 janvier 1914,

2. Tous les autres traités, con-
ventions ou accords qui con-
cernent la sauvegarde de la vie

(1) the text of laws, de-
crees and regulations which
shall have been promulga-
ted on the various matters
within the scope of the pre-
sent Convention; N

(2) all available official re-
ports or official summaries
of reports in so far as they
show the results of the pro-
visions of the present Con-
vention, provided always
that such reports or summa-
ries are not of a confiden-
tial nature.

The Government of the Uni-
ted Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland is invited to ser-
ve as an intermediary for col-
lecting all this information and
for bringing it to the knowledge
of the other Contracting Govern-
ments.

Article 59.
Measures taken after Agreement.

Where the present Convention
provides that a measure may bhe
taken after agreement between
all or some of the Contracting
Governments, the Government of
the United Kingdoem of Great Bri-
tain and Northern Ireland is invi-
ted to approach the other Con-
tracting Governments with a view
to ascertaining whether they ac-
cept such proposals as may be
made by any Contracting Govern-
ment for effecting such'a measure,
and to inform the other Con-
tracting Governments of the re-
sults of the enquiries thus made,

Article 60.

Prior Treaties and Conventions.

1. The present Convention re-
places and abrogdates the Conven-
tion for the Safety of Life at Sea,
which was signed at London on
the 20th January, 1914.

2. All other treaties, conven-
tions and arrangements relating
to safety of life at sea, or mat-



-spraw, ktore sie do tego odnosza
i bedace obecnie w mocy pomie-
dzy Rzadami uczestniczacemi w
niniejszej konwencji, zachowuja
pelng i calkowita moc w czasie ich
waznosci w stosunku do:

{a) statkéow, do ktorych ni-

niejsza konwencja nie ma za--

stosowania;

{b) statkéw, de ktérych ni-
niejsza konwencja ma zasto-
sowanie, w sprawach nie obje-
tych wyrainie przepisami ni-
niejszej konwenciji.

Jednakze w wypadku, ¢dyby

postanowienia  {ych traktatéw,
konwencyj lub ukladdéw staly w
sprzecznosci z postanowieniami

.niniejszej konwencji, wowcezas po-
winny mieé zastosowanie postano-
wienia niniejszej konwencji.

3. Wszystkie sprawy, co do
ktérych rinicjsza konwencja nie
zawiera wyraznych postanowien,
podlegaja nadal ustawodawstwu
Ukladajacych sie Rzadow.

Artykut 61.

Zmiany. Przyszle Konferencje.

1. Zmiany niniejszej konwenciji,
ktére mogltyby by¢ uwazane jako
pozyteczne lub konieczne ulep-
szenia, moga byé¢ w kazdym czasie
zaproponowane przez kazdy Ukia-
dajacy sie Rzad Rzadowi Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji Potnocnej; ten osta-
tni winien zakomunikewad¢ te pro-
pozycje wszystkim innym Uklada-
jacym sie Rzadom i jezeli jakakol-
wiek z tych zmian zostanie przy-
jeta przez' wszystkie Ukladajace
sie Rzady {wlacznie z Rzadami,
ktére ziozyly ratyfikacje lub zgto-
silty przystgpienia, lecz ktére fo
zgloszenia nie weszly jeszcze w
zycie), nalezy odpowiednio zmie-
nié niniejsza konwencje.

2. Konferencje, majace na ce-
lu rewizje niniejszej konwenci,
beda sie odbywaly w czasie i miej-
scu, na ktére sie zgodza Uklada-
jace sie Rzady.

Konferencja taka winna byé
zwolana przez Rzad Zjednoczone-
go Krolestwa Wielkiej Brytanji i

humaine en mer cu les questions
qui s'y rapportent et qui sont
actuellement en vigueur entre les
Gouvernements parties a la pré-
sente Convention, conservent leur
plein et complet effet pendant la
durée qui leur est assignée en ce
qui concerne:

(a) les navires auxquels la pré-
sente Convention ne s'ap-
plique pas;

(b) les navires auxquels la
présente Convention s’ap-
plique en ce qui concerne
les points qui ne font pas
I'objet de prescriptions ex-
presses dans la présente

Convention.
Au cas on, cependant, de tels
traités, conventions, ou accords

seraient en opposition avec les
dispositions de la présente Con-
vention, les dispositions de cette
derniére doivent prévaloir.

3. Tous les points qui ne font pas
V'objet de prescriptions expresses
dans la présente Convention re-
stent soumis a la législation des
Gouvernements contractants.

Article 61,

Modifications, Coniérences futu-
res.

1. Les modifications a la pré-
sente Convention qui pourraient
étre considérées comme des amé-
liorations wutiles ou nécessaires
peuveni en tout temps étre pro-
posées par un Gouvernement con-
tractant au Gouvernement du
Royaume Uni de Grande-Bretagne
et de I'lrlande du Nord. Ces pro-
positions doivent étre communi-
guées par ce derpier a tous les
autres Gouvernements contrac-
tants et si l'une quelconque de
ces meodifications est acceptée
par tous les Gaouvernements con-
tractants (y compris les Gouver-
nements ayant déposé des ratifi-
cations ou adhésions qui ne sont
pas encore devenues elfectives)
la présente Convention doit étre
madifiée en conséquence.

2. Des conférences ayant pour
objet la révision de la présente
Convention se tiendront aux dates
et lieux dont pourront convenir
les Gouvernements contractants.

Une telle Contérence doit étre
convoquée par le Gouvernement
du Royaume Uni de la Grande-

ters appertaining thereto, at pre-
sent in force between Govern-
ments parties to the present Con-
vention, shall ccntinue to have
full and complete effect during
the terms thereof as regards —

(a) ships to which the pre-
sent Convention does not
apply;

(b) ships to which the pre-
sent Convention applies, in
respect of subjects for which
it has not expressly provi-
ded.

To the extent, however, that
such treaties, conventions or ar-
rangements conflict with the pro-
visions of the present Convention,
the provisions of the present Con-
vention shall prevail.

3. All subjects which are not
expressly provided for in the pre-
sent Convention remain subject
to the legislation of the Con-
tracting Governments.

Article 61.

Mcdifications. Future Conie-
rences.

1. Modifications of the present
Convention which may be deemed
useful or necessary improvements
may be al any time proposed by
any Contracting Government to
the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, and such pro-
posals shall be communicated by
the latter to all the other Con-
tracting Governments, and if any
such modifications are accepted
by all the Contracting Govern-
ments  (including Governments
which have deposited ratifications
or accessions which have not yet
become eftective) the present Con-
vention shall be modified accor-

dingly.

2. Conferences for the purpo-
se of revising the present Con-
vention shall be held at such ti-
mes and places as may be agreed
upon by the Contracting Govern-
ments.

A Conference for this purpo-
se shall be convoked by the Go-
vernment of the United Kingdom



Irlandji Polnocnej, ilekroé, po
uplywie pieciu lat od wejscia w
zycie niniejszej konwencji, jedna
trzecia liczby Ukladajacych sie
Rzadow wyrazi odnosne zZyczenie.

Rozdzial VIIL
POSTANOWIENIA KONCOWE.
Artykul 62.

Zastosowanie do kolonij i t. d.

1. U.ladajacy sie Rzad moze
w chwili podpisywania, ratyfika-
cji lub przystapienia, badZ pozniej,
notyitkowa¢ Kzadowi Zjednoczo-
nego Krélestwa Wielkiej Brytaniji
i Irlandji Pélnocnej w drodze pi-

scmnego oswiadczenia swéj za-
miar stosowania niniejszej kon-
wencji we wszystkich lub nie-

ktérych swych kolonjach, po-
siadio$ciach zamorskich, protek-
toratach lub krajach, znajdujacych
sie ped jego zwierzchnictwem lub
mandatem. Niniejsza konwencja
winna by¢ slosowana we wszyst-
kich terylorjach, wymienionych w
takiej deklaracji, po uplywie
dwdeh miesiecy od daty jej od-
bioru; w razie za$ braku takiej
deklaracji, konwencja muiniejsza
nie bedzie stosowana w zadnem
z tych lerytorjow.

2. Ukladajacy sie Rzad moze
w kazdej chwili zapomoca pisem-
nej notylikacji, skierowanej do
Rzgdu Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Péi-
nocnej, powiadomié o swym za-
miarze zaprzestania stosowania
koowencji niniejszej we wszyst-
kich lub niektérych swych kolon-
jach, posiadiosciach zamorskich,
protektoratach lub terytorjach,
znajdujacych sie pod jego zwierz-
chnictwem lub mandatem, w sto-
sunku do kiérych niniejsza kon-
wencja winna bylta by¢ stosowana
zgodnie z postanowieniami po-
przedniego paragrafu w ciggu co
najmniej pieciu lat. W tym wy-
padku konwencja niniejsza prze-
staje mie¢ zastosowanie do wy-
mienionych w oswiadczeniu tery-
torjéw po uplywie jednego roku
od daty odbioru notylikacji przez
Rzad Zjednoczonego Kroélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pétnoc-
nej.

3. Rzad Zjednoczonego Kro-
lestwa Wielkiej Brytanji i Irland;ji

A .
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Bretagne et de I'Irlande du Nord
chaque fois que, la présente Con-
vention ayant été en vigueur pen-
dant cing ans, un tiers des Gouver-
nements contractants en exprime
le désir.

Chapitre VIIL
DISPOSITIONS FINALES.

Article 62.
Application aux Colonies, &c.

1. Un Gouvernement contrac-
tant peut, au moment de la signa-
ture, de la ratification ou de
I'adhésion, ou ultérieurement, no-
tifier par une déclaration écrite
adressée au Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de V'lrlande du Nozd son
intention d'appliquer la présente
Conveation dans toules ses colo-
nies, territoires d'outre-mer, pro-
tectorats ou pays sous suzeraineté
ou mandat, ocu dans certains
d'entre eux. La présente Conven-
tion doit s'appliquer dans tous les
territoires désignés dans uae telle
déclaration deux mois aprés la da-
te a laquelle elle aura éié regue,
mais a défaut d'une telle déclara-
tion, la présente Convention ne
s'appliquera daas aucun de ces
territoires.

2. Un Gouvernement conlra-
ctant peut, a toute ¢poque, par
déclaration écrile, adressée au
Gouvernement du Royaume-Uni
de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord, faire cennaitre
son intention de faire cesser l'ap-
plication de la présente Conven-
tion dans toutes ses colonies, ter-
ritoires d'outre-mer, protectorats
ou territoires sous suzeraineté ou
mandat, ou dans ceriains d’entre
eux, auxquels la présente Conven-
tion aura da étre appliquée pour
une période de cing ans au moins
conformément aux dispositions
du paragraphe précédent. Dans ce
cas, la présente Convention doit
cesser de s'appliquer dans tous les
territoires mentionnés un an aprés
la date de la réception de cette

déclaration par le Gouvernement

du Royaume Uni de la Grande-
Bretagne et de l'Irlande du Nord.

3. Le Gouvernement du Ro-
yaume Uni de la Grande-Bretagne

of Great Britain and Northern Ire-
land whenever, after the present
Convention has been in force for
five years, one-third of the Con-
tracting Governments  express
a desire to that effect,

Chapter VIL
FINAL PROVISIONS.
Article 62.

Application to Colonies, &c.

1. A Contracting Government
may, at the time of signature,
ratification, accession or thereaf-
ter by a declaration in writing
addressed to the Government of
the United Kingdom of Great
Britain - and Northern Ireland,
declare its desire that the present
Cenvention shall apply {o all ot
any of its colonies, overseas terri-
tories, protectorates or territories
under suzerainty or mandate, and
the present Convention shall ap-
ply to all the territories named in
such declaraticn, {wo monihs af-
ter the date of the receipt thereof,
but failing such declaration, the
present Convention wiil not apply
to any such territories.

!

2. A Contracting Government
may at any time by a notifica-
{ion in writing addressed to the
Government of the United King-
dom cof Great Britain and Nort-
hern Ireland express its desire
that the present Convention shall
cease to apply to all or any of its
colonics, overseas territories, pro-
tectorates or territories under su-
zerainty or mandate to which the
present Convention shall have,
under the provisions of the prece-
ding paragraph, been applicable
for a period of ncot less than five
years, and in such case the pre-
sent Convention shall cease to
apply one year after the date of
the receipt of such notification by
the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland to all territories
menticned therein.

3. The Government of the Uni-
ted Kingdom of Great Britain and



Pélnocnej winien powiadomié
wszystkie inne Ukladajace sie
Rzady o stosowaniu niniejszej

konwencii, zgodnie z postanowie-
niami paragraiu 1-go artykulu ni-
niejszego, we wszelkich kolonjach,
posiadiocscia:h zamorskich, pro-
tektoratach, lub terytorjach, znaj-
dujacych sie pod zwierzchnictwem
lub mandatem, jako tez o zaprze-
staniu stosowania  konwenc;ji,
zgodnie z postanowieniami para-
grafu 2-go, przyczem w kazdym
wypadku winien oznaczyé date,
od ktorej niniejsza konwencja za-

czela lub przestanie by¢ stoso-
wana.
Artykul 63.
Teksty autentyczne. Ratyfikacja.
Niniejsza konwencja, ktérej

tekety angielski i francuski sa na-
réwni autentyczne, nosi date dnia
dzisiejszego.,

Konwencja niniejsza winna by¢
ratylikowana.

Dokumenty ratyfikacyjne win-
ny byé ztozone w archiwach Rza-
du  Zjednoczonego  Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pot-
nocnej, ktéory powiadomi wszyst-
kie inne Rzady, ktoére te konwen-
cje podpisaly, lub do niej przy-
stapily, o wszystkich zlozonych
ratyfikacjach, jako tez o datach
ich zlozenia.

Artykut 64.
Przystapienie do konwencji.

Rzad (inny niz Rzad terytor-
jow, do ktoérych sie odnosi art.
62), w imieniu ktorego niniejsza
konwencja nie zostala podpisana,
moze do niej, przystapi¢ w kazdym
czasie po wejsSciu w Zycie niniej-
szej konwencji. Przystapienia mo-
ga by¢ dokonywane droga pisem-
nych notyiikacyj, skierowanych
do Rzadu Zjednoczonego Krole-
stwa Wielkiej Brytanji i Irlandji
Pélnocnej i beda otrzymywaly
moc w trzy miesiace od daty ich
odbioru.

Rzad Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pot-
nocnej winien zawiadomic¢ wszyst-
kie Rzady, klére niniejsza kon-
wencje podpisaly, lub do niej
przystapily, o wszystkich otrzy-
manych przystapieniach oraz o da-
cie ich otrzymania.
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et de 1'Trlande du Nord doit infor-
mer tous les autres Gouverne-
ments contractants de l'applica-
tion de la présente Convention
dans toute colonie, territoire
d’outre-mer, protectorat ou terri-
toire sous suzeraineté ou mandat
conformément aux dispositions du
paragraphe (1} du présent article
et de la cessation de cette appli-
cation, conformément aux dispo-
sitions du paragraphe (2), en spé-
cifiant dans chaque cas, la date a
partir de laquelle la présente Con-
vention est devenue ou cessera
d'étre applicable.

Article 63.
Textes authentiques. Ratification.

La présente Convention dont
les textes en anglais et en francais
sont l'un et l'autre authentiques
porte la date de ce jour.

La présente Convention doit
étre ratifiée.

Les actes de ratification doi-
vent étre déposés dans les archives
du Gouvernement du Royaume
Uni de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord, qui notifiera a
tous les autres Gouvernements
signataires ou adhérents, toutes
les ratifications déposées, ainsi
que la date de leur dépot.

Article 64.
Adhésion.

Un Gouvernement (autre que
le Gouvernement d'un territoire
auquel U'Article 62 s’applique), au
nom duquel la présente Conven-
tion n'a pas été signée, est admis
a y adhérer a toute époque aprés
I'entrée en vigueur de ladite Con-
vention. Les adhésions peuvent se
faire par des notifications écrites
adressées au Gouvernement du
Royaume Uni de la Grande-Bre-
tagne et de V'Irlande du Nord. Ces
adhésions doivent prendre effet
trois mois aprés la date de leur
réception.

Le Gouvernement du Royaume
Uni'de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord doit informer
tous les Gouvernements signa-
taires et adhérents de toutes les
adhésions recues et de la date de
leur réception.

Northern Ireland shall inform all
the other Contracting Govern-
ments of the application of the
present Convention to any colo-
ny, overseas territory, protecto-
rate or territory under suzerainty
or mandate under the provisions
of paragraph 1 of this Article, and
of the cessation of any such appli-
cation under the provisions of
paragraph 2, stating in each case
the date from which the present
Convention has become or will
cease to be applicable.

Article 63.
Authentic Texts. Ratification.

The present Convention of
which both the English and
French texts shall be authentic
shall bear this day's date.

The present Convention shall
be ratified.

The instruments of ratification
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland which will noti-
fy all the other signatory or acce-
ding Governments of all ratifica-
tions deposited and the date of
their deposit.

Article 64.
Accession.

A Government (other than the
Government of a territory to
which Article 62 applies) on be-
half of which the present Con-
vention has not been signed shall
be allowed to accede thereto at
any time after the Convention
has come into force. Accessions
may be effected by means of no-
tifications in writing addressed to
the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland. and shall take
effect three months after their re-
ceipt.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland shall inform all
signatory  and acceding Govern-
ments of all accessions received
and of the date of their receipt.



Rzad, ktéry zamierza przysta-
pi¢ do niniejszej konwencji, lecz
pragnie dodaé¢ pewna strefe do
strel, wyszczegdlnionych w za-
taciaiku do artykulu 28, winien
przed notyfikacja swego przvsta-
pienia powiadomi¢ o tem Rzad
Zjednoczonego Krélestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Potnocnej
w celu powiadomienia o tem
wszystkich Ukladajacych sie Rza-
dow. Jezeli wszystkie Ukladajgce
si¢ Rzady wyraza zgode na to zy-
czenie i o ile dany Rzad notyfiku-
je swe przystapienie, woéwczas
strefa ta winna by¢ dodana do
stref, wymienionych w wyzej
wspomnianym zalgczniku.

Artykul 65.
Data wejscia w zycie,

Niniejsza konwencja wejdzie w
zycie z dniem 1-ym lipca 1931 r.
miedzy Rzadami, ktére w tym dniu
zloza swoje ratyfikacje, pod wa-
runkiem, 1z bedzie wéwczas Rza-
dowi Zjednoczonego Krolestwa
W1e1k1e] Brytaniji i Irlandii Pot-
nocnej zlozonych co najmniej pig¢
ratylikacyj. W razie, jezeli pigé
ratyfikacyj nie zostanie zlozonvch
do tego dnia, konwencja niniej-
sza wejdzie w zycie w trzy mie-
siace po dniu, w ktéorym zostala
zlozona piata ratyfikacja. Ratyfl-
kacye zlozone po dniu wejscia w
Zycie niniejszej konwencji nabiora
mocy w trzy miesigce od dnia ich
zlozenia.

Artykul 66.

Wypowiedzenie.

Konwencja niniejsza moze byé
wypowiedziana w imieniu ktére-
gokolwiek z
qudow w kazdej chwili po upty-
wie pieciu lat od daty weiscia w
zycie konwencji w stosunku do
danego Rzadu. Wrypowiedzenie
winno byé dokonane zapomoca
pisemnej notyfikacji, skierowanej
do Rzadu Zjednoczonego Krole-
stwa Wielkiej Brytanii i Irlandiji
Péinocnej, ktéry powiadomi wszy-
stkie inne Ukladajace sie¢ Rzady
o wszystkich otrzymanych wypo-
wiedzeniach oraz o datach ich od-
bioru.

Uktadajacych sie
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Un Gouvernement qui se pro-
pose d’adhérer a la présente Con-
vention mais qui désire ajouter
une zone a celles spécilices a
I'Annexe de I'Article 28, doit,
avant de notifier son adhésion, in-
former de ce désir le Gouverne-
ment du Royaume Uni de la
Grande-Bretagne ou de I'lrlande
du Nord afin que celui-ci la com-
munique a tous les Gouvernements
Contractants. Si tous les Gouver-
nements Contractants signifient
leur accord sur cette demande,
ladite zone doit étre ajoutée a cel-
les qui sont mentionnées a Y'an-
nexe précitée lorsque le Gouver-
nement en question notifiera son
adhésion.

Article 65.
Date d’entrée en vigueur.

La présente Convention entre-
ra en vigueur le ler juillet 1931,
entre les Gouvernements qui
auront, a cette date, déposé leur
ratification et a la condition qu'au
moins cing ratifications aient été
déposées au Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de I'Irlande du Nord. Au
cas ol cing ratifications n'auraient
pas été deposées a cette date, la
presente Convention entrera en
vigueur trois mois aprés la date a
laquelle la cinquiéme ratification
aura été déposée. Les ratifications
déposées postérieurement a la
date a laquelle la présente Con-
vention sera entrée en v1gueur
prendront effet trois mois aprés
la date de leur dépot.

Article 66.

Dénonciation.

La présente Convention peut
étre dénoncée au nom de l'un
quelconque des Gouvernements
contractants a tout moment apres
l'expiration d'une période de cing
ans, comptée a partir de la date
a laquelle la Convention est
entrée en vigueur pour le Gouver-
nement en question, La dénoncia-
tion sera effectuée par une notifi-
cation écrite adressée au Gouver-
nement du Royaume Uni de la

Grande-Bretagne et de l'lrlande

du Nord; celui-ci notifiera a tous
les autres Gouvernements con-
tractants toutes les dénonciations
reques et la date de leur réception.

A Government which intends
to accede to the present Conven-
tion but desires to add an area
to those specified in the Annex
to Article 28 shall, before noti-
fying its accession, inform the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Nort-
hern Ireland of its desire for
communication to all the other
Contracting Governments. If all
the Contracting Governments si-
gnify their assent thereto, the
area shall be added to those men-
tioned in the aforesaid Annex
when such Government notifies
its accession,

Article 65.
Date of coming in Force.

The present Convention shall’
come into force on the 1st July,
1931, as between the Govern-
ments which have deposited their
ratifications by that date, and
provided that at least five ratifi-
cations have been deposited with
the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland. Should five ra-
tifications not have been depo-
sited on that date, the present
Convention shall come into force
three months ‘after the date on
which the fifth ratification is de-
posited. Ratifications deposited
after the date on which the pre-
sent Convention has come into
force shall take effect three
months after the date of their de-
posit.

Article 66.
Denunciation.

The present Convention may
be denounced on behalf of any
Contracting Government at any
fime after the expiration of five
years from the date on which the
Convention comes into force in so
far as that Government is concer-
ned. Denunciation shall be effe-
cted by a notification in writing
addressed to the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland, which
will notify all the other Contract-
ing Governments of all denuncia-
tions received and of the date of
their receipt.



Wypowiedzenie nabierze mocy
w dwanaécie miesiecy od daty
otrzvinania tej notyfikacji przez
Rzad Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pol-
nocnej.

Na dowéd czego Pelnomocnicy
zlozyli ponizej swoje podpisy.

Sporzadzono w Londynie dnia
trzydziestego  pierwszego maja
1929 roku, w jednym egzemplarzu,
ktéry winien by¢ zlozony w ar-
chiwach Rzadu Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanji i Ir-
landji Pélnocnej, ktéry to Rzad
winien przesla¢ zaswiadczone co
do zgodnosci odpisy wszystkim
Rzadom podpisujacym konwen-
cje. .

Sthamer

Gustaw Koenigs
Arthur Werner
Walter Laas

Otto Riess

Hermann Giess
Hugo Dominik
Henry James Feakes
Thomas Free

A. de Gerlache de Gomery
G. de Winne

A. Johnston

Lucien Pacaud

Emil Krogh

V. Lorck

Javier de Salas
John Whelan Dulanty
E. C. Foster
Wallace H. White
Arthur J. Tyrer
Charles M. Barnes
Geo. H. Rock
Clarence S. Kempff
Dickerson N. Hoover
W. D. Terrell

John G. Tawresey
Herbert B, Walker
Charles A. McAllister
Gustaf Wrede

V. Bergman

Karl Kurten

io
'‘A. Haarbleicher
Jean Marie

F. Thouroude

H. W. Richmond
Westcott Abell
A. L. Ayre

F. W. Bete

C. H. Boyd
Wiliam C. Currie
A. J. Daniel
Norman Hill
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Une dénonciation prendra effet
douze mois aprés la date a laquel-
le cette notification aura été reque
par le Gouvernement du Royaume
Uni de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord.

En foi de quoi, les Plénipo-
tentiaires ont opposé ci-dessous
leur signature.

Fait 4 Londres ce trente et
uniéme jour du mois de mai, 1929,
en un seul exemplaire qui doit
étre déposé dans les Archives du
Gouvernement du Royaume Uni
de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande du Nord, lequel doit en
transmettire des copies certifi¢es
conformes a tous les Gouverne-
ments signataires.

Sthamer

A denunciation shall take ef-
fect twelve months after the date .
on which notificativn thereot is
received by the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland.

In faith whereof, the Plenipo-
tentiaries have signed hereafter.

Done at London this thirtyfirst
day of May, 1929, in a single copy,
which shall remain deposited in
the archives of the Government
of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland,
which shall transmit certified true

_copies thereof to all signatory Go-

vernments.

Gustav Koenigs

Arthur. Werner

Walter Laas

Otto Riess

Hermann Giess

Hugo Dominik

Henry James Feakes
Thomas Free

A. de Gerlache de Gomery
G. de Winne ’
A. Johnston

Lucien Pacaud

Emil Krogh

V. Lorck

Javier de Salas
John Whelan Dulanty
E. C. Foster

Weallace H, White
Arthur J. Tyrer
Charles M. Barnes
Geo. H. Rock
Clarence S. Kempff
Dickerson N. Hoover .
W. D. Terrell

John G. Tawresey
Herbert B. Walker
Charles A. McAllister
Gustaf Wrede

V. Bergman

Karl Kurten

Rio

A. Haarbleicher,
Jean Marie

F. Thouroude

H. W. Richmond
Westcott Abell
A. L. Ayre

F. W. Bate

C. H. Boyd
William C. Currie
‘A. J. Daniel
Normian Hill



C. Hipwood
A. Morrell

G. L. Corbett
E. V. Whish

Mansukhlal Atmaram Master

Giulio Ingianni

Alberto Alessio

Delfino Regeri di Villanova

Torquate C. Giannini
Francesco Marena
Ernesto Ferretti

G. Gneme

Luigi Biancheri
Yukio Yamamoto
Shichihei Ota

Itaro Ishii

B. Vogt

L. T. Hansen

Arth H. Mathiesen
C. Fock

C. H. de Goeje

A. van Driel

J. A. Bland v. d. Berg
Phs, van Ommeren
H. G. J. Uilkens
Erik Palmstierna
Nils Gustaf Nilsson
J. Arens

K. Eggi

ZARACZNIK I
REGULAMIN.
Budowa.

Prawidto I.
Okreslenia.

(1) ‘Podzialowa linja tadunko-
wa jest to linja wodna, uzywana
przy okreslaniu podziatu statku.

Najwyzsza podziatlowa linja ta-
dunkowa jest ta, ktéra odpowiada
najwiekszemu zanurzeniu.

(2) Dlugosé statku jest to diu-
go$¢ mierzona pomiedzy pionami,
wyprowadzonemi na krancach naj-
wyzszej podziatowej linji ladunko-
wej.

](3) Szerokosé statku jest to
najwicksza szeroko$é miedzy ze-

wnetrznemi krawedziami wreg
obu burt na najwyzszej podziato-
wej linji ladunkowej, lub pod
nia.

(4) Poklad grodziowy jest to
najwyzszy poklad, do ktérego do-
prowadzone
dzie wodoszczelne.

(5) Linja graniczna jest to linja

przeprowadzona rownolegle do

sa poprzeczne gro-.

C. Hipwood
A, Morrell
G. L. Corbett
E. V. Whish

Mansukhlal Atmaram Master

Giulio Ingianni

Alberto Alessio

Delfino Rogeri di Villanova
Torquato C. Giannini
Francesco Marena

Ernesto Ferretti

G. Gneme

Luigi Biancheri
Yukio Yamamoto

Shichihei Ota

Itaro Ishii

B. Vogt

L. T. Hansen
Arth H. Mathiesen

C. Fock

C. H. de Goeje

A. van Driel

J. A. Bland-v.-d.-Berg
Phs. van Ommeren
H. G. J. Uilkens.
Erik Palmstierr:a

Nils Gustaf Nilsson

J. Arens
K. Eggi
ANNEXE 1.
REGLEMENT.
Construction.
Reégle L
Définitions.

(1) La ligne de charge de com-
partimentage est la flottaison con-
sidérée dans la détermination du
compartimentage du navire.

La ligne de charge maximum
de compartimentage est celle qui
correspond au tirant d’eau le plus
¢éleve.

(2) La longueur du navire est
la longueur mesurée entre les
perpendiculaires menées aux ex-
trémités de la ligne de charge ma-
ximum de compartimentage,

(3) La largeur du navire est la
largeur extréme - hors membres
mesurée a la ligne de charge ma-
ximum de compartimentage ou
au-dessous . de cette ligne de
charge.

{4) Le pont de cloisonnement
est le pont le plus élevé jusqu'au-
quel s'é¢lévent les cloisons étan-
ches transversales.

(5) La ligne de surimmersion
est une ligne tracée sur le bordeé,

ANNEX I
REGULATIONS,

Const;uction.

Regulation I
Definitions.
(1) The subdivision loadline is

the waterline used in determining
the subdivision of the ship.

The deepest subdivision loadli-
ne is that which corresponds to
the greatest draught.

(2) The length of the ship is
the length measured between per-
pendiculars taken at the extremi-
ties of the deepest subdivision
loadline.

(3) The breadth of the ship is
the extreme width from outside
of frame to outside of frame at or

below the deepest subdivision loa-
dline.

(4) The bulkhead deck is the
uppermost deck up to which the
transverse watertight bulkheads
are carried. :

(5) The margin line is a line
drawn parallel to the bulkhead



pokladu grodziowego po burcie,
w odleglosci 76 milimetréw (3 ca-
le) ponize] gérnej powierzchni
owego pokladu po burcie.

(6) Zanurzenie jest to pionowa
odlegtos¢ od nasady stepki, po-
srodku dtugosci statku do rozpa-
frywanej podziatowej linji iadun-
kowe;j.

{(7) Stopien wypornosci dane-
go pomieszczenia jest to procen-
fowa czes¢ owego pomieszczenia,
ktora moze by¢ zajeta przez
wode. ~

Objetos¢ pomieszczenia, kiére
rozcigga sie ponad linje graniczna,
winna by¢ mierzona jedynie do
wysokosci owej linji.

(8) Za przestrzedn maszynowsa
przyjmuje si¢ przestrzen od nasa-
dy stepki do linji granicznej oraz
przestrzeni, rozciagajaca sie mie-
dzy glownemi poprzecznemi gro-
dziami wodsszczelnemi,"ogranicza-
jacemi pomieszczenia przeznaczo-
ne dla napedowvch mechanizmoéow
gléwnych i pemocniczych, dia ko-
tlow, jesli sa zainstalowane, oraz
dla wszystkich stalych zasobni
weglowych.

(9) Pomieszczenia pasazerskie
sa przewidziane dla pomieszczenia
i uzytku pasazerow, wylaczajac
pomieszczenie dla bagazu, zapa-
sow, zywnosci, oraz poczty.

Dla celéw podanych w prawid-
lach III i IV, pomieszczenia poni-
zej linji granicznej, przeznaczone
sa dla umieszczenia i uzytku za-
logi i winne by¢ uwazane za po-
mieszczenie pasazerskie.

(10) W kazdym wypadku, ob-
jelos¢ winna by¢ obliczana do ze-
wnetrznych krawedzi zladu.

Prawidlo 1I.
Dlugosé zatapialna.

(1) Diugos¢ zatapialna w ja-
kimkolwiek punkcie diugsosci stat-
ku winna byé okreslana zapomo-
ca obliczenia, przyjmuige pod
uwage ksziall, zanurzenie oraz
inne charakterystyczne cechy da-
nego statku. :

(2) Na statku z ciaglym pokla-
dem grodziowym, dlugoscia zata-
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4 76 millimétres (3 pouces), au-
dessous de lintersection de la
surface extérieure du bords avec
la surface supérieure du pont de
cloisonnement, en abord, paral-
lelement a ce pont.

(6) Le tirant d'eau est la di-
stance verticale du dessus de la
quille au miliey, a Ila ligne de
charde de compartimentage con-
sidérée.

{7) La perméabilité d'un espace
s'exprime par le pourcentage du
volume de cet espace que l'eau
peut occuper.

Le volume d'un espace qui
s'étend au-dessus de la ligne de
surimmersion sera mesuré seule-
ment jusqu'a la hauteur de cette
ligne.

(8) La tranche des machines
s'étend entre le dessus de la quille
et la ligne de surimmersion, d'une
part, et, d'autre part, entre les
cloisons ¢tanches transversales
principales qui limitent l'espace
occupé par les machines principa-
les, les machines auxiliaires rela-
tives a la propulsion, les chaudié-
res, s'il y en a, et toutes les soutes
a charbon permanentes.

(9) Les espaces a passagers
sont czux qui sont prévus pour
le logement et l'usage des passa-
gers & l'exclusion des scutes a ba-
gages, des magasins, des soutes a
provisions, et a colis postaux et a
dépéches.

Pour I'application des prescrip-
tions des Régles III et IV, les
espaces prévus en dessous de la
ligne de surimmersion pour le
logement et l'usage de V'équipage,
seront considérés comme espaces
a passagers.

(10) Dans tous les cas, les vo-
lumes doivent étre les volumes
hors membres.

Regle 11

Longucur envahissable.

{1) Pour chaque point de la
longueur du navire la longueur en-
vahissable doit étre déterminée
par une méthode de calcul tenant
compte des formes, du tirant
d'eau et des auires caractéristi-
ques du navire considéré.

(2) Pour un navire dont les
cloisons transversales étanches

deck at side and 3 inches (76 mil-
limetres) below the upper surface
of that deck at side.

{6) The draught is the vertical
distance from the top of keel
amidships to the subdivision loa-
dline in question.

(7) The permeability of a spa-
ce is the percentage of that space
which can be occupied by water.

The volume of a space which
extends above the margin line
shall be measured only to the
height of that line.

(8) The machinery space is to
be taken as extending from the
top of keel to the margin line and
between the extreme main trans-
verse watertight bulkheads boun-
ding the spaces devoted to the
main and auxiliary propelling ma-
chinery, boilers when installed,
and all permanent coal bunkers.

(9) Passenger spaces are those
which are provided for the accom-
modation and use of passengers,
excluding baggage, store, provi-
sion and mail rooms.

For the purposes of Regula-
tions III and IV, spaces provided
below the margin line for the ac-
commodation and use of the crew
shall be regarded as passenger
spaces.

(10) In all cases volumes shall
be calculated to moulded lines.

Regulation IIL

Ficodable Length.

(1) The floodable length at any
point of the length of a ship shall
be determined by a methed of cal-
culation which takes into conside-
ration the form, draught and other
characteristics of the ship in que-
sticn. :

(2) In a ship with a continuous

bulkhead deck, the floodable



pialna w danym punkcie jest naj-
wicksza czes¢ dlugosci statky,
posiadajaca $rodek w omawianym
punkcie, ktéra moze by¢é zatopio-
na, przyjmujac okreslone przy-
puszczenia, podane niZej w pra-
widie I, bez pograzania sig¢ stat-
ku poza linje graniczna.

{3) W razie, gdy statek nie po-
siada ciagtego pokladu grodzio-
wego, dlugosé zatapialna w kaz-
dym punkcie moze by¢ okreslona
de takiej przypuszczalnej ciaglei
linji granicznej, do ktérej, uwzgie-
dniajgc pograZenie statku i jego
wzdluzny przechyl po uszkodze-
aiu, burty statku oraz odnosne
grodzie sa doprowadzone wodo-
szczelnie.

Prawidlo 1IIIL
Stopieh wypornosci.

(1) Okreslone przypuszczenia,
na ktére powoluje sig prawidlo II,
odnoszg si¢ do stopni wypornosci
pomieszczenn ponizej linji granicz-
ni).

Przy ustalaniu dlugosci zata-
pialnej, nalezy stosowaé jednako-
wy przecietny stopienn wypornosci
na calej diugosci kazdej z trzech
nastepujagcych czesci statku poni-
zej linji granicznej:

(a) przestrzeri maszynowa, we-
dlug okreslenia prawidia

L @), ,

(b) przednia czesé statku w
stosunku do przestrzeni ma-

. szynowej;

(c) tylna czesé statku w sto-
sunku do przestrzeni ma-
szynowej;

(2) (a) Dla parowcéw jednako-
wy przecietny stopied wypornosci
w obrebie przestrzeni maszynowej
winien by¢ okreslony zapomoca
wzoru

a— .
80 + 12,5 (—V—C) przyjmujac ze,
a = obj¢to$¢ pomieszczer pa-

sazerskich, okreslonych
w prawidle I (9), ktore

znajduja sie ponizej linji
granicznej, w  obrebie
przestrzeni maszynowej,
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sont limitées par un pont de cloi-
sonnement continu, la longueur en-
vahissable en un point donné est
la portion maximum de la lon-
gueur du navire, ayant pour centre
le point considéré et qui peut étre
envahie par l'eau dans les condi-
tions hypothétiques définies par la
Régle III, sans que le navire s'im-
merge au dela de la ligne de su-
rimmersion.

{3) Pour un navire n’ayant pas
de pont de cloisonnement continu,
la longtieur envahissable en chaque
point peut étre déterminée en con-
sidérant une ligne de surimmersion
continue, jusqu'a laquelle, compte
tenu de l'immersion et du change-
ment d'assiette qui peuvent résul-
ter d'une avarie, la muraille du
navire et les cloisons correspon-
dantes sont maintenues étanches.

Regle I1L.
Perméabilité.

(1) Les hypothéses visées a la
Reégle II sont relatives aux permé-
abilités des volumes, limités supé-
rieurement 3 la ligne de surimmer-
sion.

Dans la détermination des lon-
gueurs envahissables, on adopte
une perméabilité moyenne unifor-
me pour l'ensemble de chacune des
trois parties suivantes du navire,
limitées supérieurement a la ligne
de surimmersion:
(a) la tranche des machines,
comme définie par la Reé-
gle I (8);

(b} Ia partie du navire a l'a-
vant de la tranche des ma-
chines, et

(c) la partie du navire a 1'ar- -

riére de la tranche des ma-
chines.

{2)—(a) Pour les navires a va-
peur, la perméabilité uniforme
moyenne de la tranche des machi-
nes sera calculée par la formule

80-+12-5 (a:—c)
v

dans laquelle:

a — volume des espaces a pas-
sagers suivant la définition
de la Regle I (9), qui sont
situés au-dessous de la li-
gne de surimmersion et
compris dans la tranche
des machines;

length at a given point is the ms-
ximum portion of the length of
the ship, having its centre at the
point in question, which can be
flooded under the definite as
sumptions hereafter set forth in
Regulation III without the ship
being submerged beyond the mar-
gin line.

{3) In the case of a ship not
having a continuous bulkhesd
deck, the floodable length at any
point may be determined to ah
assumed continuous margin line,
up to which, having regard to sin-
kage and trim after damage, the
sides of the ship and the bulkhe-
ads concerned are carried water«
tight.

Regulation IIL
Permeability.

(1) The definite assumptions
referred to in Regulation Il relate
to the permeabilities of the spa-
ces below the margin line,

In determining the {loodable
length, a uniform average per-
meability shall be used throug
hout the whole length of each 4f
the following portions of the ship
below the margin line: —

(a) the machinery space as de«
fined in Regulation I (8);

(b} the portion forward of the
machinery space; and

{c) the portion abaft the ma-
chinery space.

(2)—(a) For steamships the
uniform  average permeability
throughout the machinery space
shall be determined from the for«
mula. —

80+12-5 (a—:—c) where

a = volume of the passengér
spaces, as defined in Re-.
gulation I (9), which are
situated below the mat-
gin line withih the limits
of the machinery space.



¢ - objetos$¢ pomieszczen mie-
dzypokladowych ponizej
linji granicznej, w obre-
bie przesirzeni maszyno-
wej, ktore sg przeznaczo-
ne na fadunek, wegiel lub
zapasy,
— calkowita objetosé¢ prze-
strzeni maszynowej po-
nizej linji graniczne].

(b) Dla statkéw napedzanych
silnikami wewnetrznego
spalania jednakowy prze-
cietny stopien wypornosci
bedzie rowny wartosci po-
danej w poprzednim wzo-
rze powiekszonym o piec.

(c) Kiedy zostanie ustalony, ku
zadowoleniu Wiladzy Admi-
nistracyjnej, przeciginy sto-
pienn wypornosci, ckreslony
zapemoca  szczegolowego
obliczenia, jako mniejszy od
wyprowadzonego ze.wzoru,
wowczas moze byé zastoso-
wany stopied wypornosci
szczegotowo obliczony. Do
czasu szczegdlowego obli-
czenia, stopien wypornosci
dla pomieszczerni pasazer-
skich, wskazanych w pra-
widle I (9), nalezy przyjac
za rowny' 95, dla pomiesz-
czen przeznaczonych na la-
dunek, wggiel lub zapasy
za rowny 60; zas dla dna
podwaéjnegdd, zbiornikow dla
paliwa plynnego lub dla in-

nych zbiornikéw nalezy
przyjaé takie  wartoscl
stopnia wypornosci, jakie

zostana kaZdorazowo za-
twierdzone przez Wtadze
Administracyjna.

(3) Jednakowy przecietny sto-
piern wypornosci dla calej diugosci
statku przedniej (lub tylnej) w sto-
sunku do przestrzeni maszynowej
winien by¢ okreslony zapomoca
wzoru:

63 + 35%— przyjmujac, ze:

objetosé¢ pomieszczen pa-
sazerskich  ckreslonvch
w prawidle I (§), ktére
znajdujg si¢ ponizei linii
granicznej, z przodu (lub
z tylu) przestrzeni maszy-
nowej.

a =

catkowita objetosé czesci
statku ponizej linji gra-

¢ —~volume des entreponts,
affectés aux marchandises,
au charbon cu aux provi-
sions de bord, qui sont si-
tués au-dessous de la li-
gne de surimmersion et
cempris dans la tranche
des machines;

v = volume total de la tranche
des machines au-dessous
dz la ligne de surimmer-
sion.

{b) Pour les navires qui ont des
moteurs & combustion interne, la
perméabilité moyenne uniforme
sera égale a'la valeur donnée par
la formule précédente augmentée
de 5.

(c) Lorsqu'on pourra établir, a
la satisfaction de I"’Administration
que la perméabilité moyenne dé-
terminée par un calcul direct est
moindre que celle qui résulte de la
formule, on pourra substituer a
cette derniére la perméabilité cal-
culée directement. Pour ce calcul
direct, la perméabilité des espaces
affectés aux passagders délinis par
la Régle I (9) sera prise égale a 95,
celle des espaces affectés aux mar-
chandises au charbon et aux pro-
visions de bord, égale a 60, et cel-
le du doublefond, des soutes a
combustible liquide et autres ré-
servoirs sera fixée aux valeurs ap-
prouvées dans chaque cas par
P'Administration.

(3) La perméabilité moyenne
uniforme sur toute la longueur du
navire en avant (cu en arriéere} de
la tranche des machines, sera dé-
terminée par la formule

63 + 35 >
v

dans laquelle:

a — volume des espaces a pas-
sagers, suivant la défini-
tion de la Regle I (9), qui
sont situés sous la ligne de
surimmersion, en avant (ou
en arriére] de la tranche
des machines, et

= volume total de la partic
du navire au-dessous de la

¢ — volume of between deck
spaces below the margin
line within the limits of
the  machinery space
which are appropriated to
cargo, coal or stores.

v — whole volume of the ma-
chinery space below the
margin line.

{(b) For ships propelled by in-
ternal combustion engines,
the uniform average per-
meability shall be taken as
5 greater than that given
by the above formula.

{c) Where it is shown to the
satisfaction of the Admini-
stration that the average
permeability, as determined
by detail calculation, is less
than that given by the for-
mula, the calculated value
may be substituted. For the
purposes of such calcula-
tion, the permeabilities of
passenger spaces, as defi-
ned in Regulation I (9), shall
be taken as 95, that of all
cargo, coal and store spaces
as 60, and that of double
bottom, oil fuel and other
tanks at such values ag may
be approved in each case
by the Administration.

(3) The uniform average per-
meability throughout the portion
of the ship before (or abaft) the
machinery space shall be deter-
mined from the formula—

63 + 35 % where

a = volume of the passenger
spaces, as defined in Re-
gulation I (9), which are
situated below the mar-
gin line, before (or abaft)
the machinery space; and

v — whole volume of the por-
tion of the ship below the



nicznej z przodu (lub
z tylu) przestrzeni ma-
szynowej.

(4) Jezeli przedzial miedzypo-
kladowy pomiedzy dwoma wodo-
szczelnemi grodziami poprzeczne-
mi, zawiera pomieszczenie dla pa-
sazeréw lub dla zalogi, to calosé
tego przedzialu, po potraceniu
wszelkiedo pomiesz.zenia catko-
wicie otoczonego stalemi grodzia-
mi stalowemi i przeznaczonego do
innego celu, winna byé¢ uwazana
jako pomieszczenie pasazerskie.
Jezeli jednakze omawiane pomie-
szczenie dla pasazeréw i zalogi
calkowicie jest otoczome stalemi
grodziami stalowemi, to tylko po-
mieszczenie tak zamkniete nalezy
ulrlaiaé za pomieszczenie pasazer-
skie.

" Prawidlo IV.

Dopuszczaina dlugosc
iow.

przedzia-

(1) Mnoznik podzialowy. —
Najwieksza dopuszczalna dlugosé
przedziatu, ktérego srodek miesci
sie w jakimkolwiek punkcie diu-
gosci statku, otrzymuje si¢ z dlu-
gosci zatapialnej przez mnozZenie
tej ostatniej przez odpowiedni
mnoznik zwany mnoznikiem po-
dziatowym.

Mnoznik podzialowy winien
zaleze¢ od dlugoesci statku i dla
danej dlugosci winien zmieniac¢ sie
stosownie do rodzaju stuzby, do
ktérej statek jest przeznaczony.
Mnoznik ten winien zmniejszaé
si¢ w sposob staly i nieprzerwany:

(a) w miare jak sie zwigksza

dlugosé statku, oraz

(b) od mnoznika A, stosowane-

go dla statkéw zatrudnio-
nych zasadniczo przewozem
towaru, do mnoznika B, sto-
sowanego dla statkéw za-
trudnionych zasadniczo
przewozem pasazeréw.

Zmiany mnoznikow A i B wy-
raZone sa zapomoca nastepuja-
cych wzoréw (i) i (ii), przyjmujac,
se L jest diugoscia statku, okre-
slong w prawidle I (2).

L. w metrach.

58,2 (L =131
A= "L—60 + 018 i wyzej)
L w stopach.
190 {L = 430
A=1998 T 018 i Gy @
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ligne de surimmersion et
en avant {cu en arriére) de
la tranche des machines.
(4) Si un compariiment, dans
un entrepent, entre deux cloisons
étanches transversales, reaferme
un espace affecté aux passagers ou
a l'équipage, on considérera com-
me espace & passagers Uensemble
de ce compartiment, en déduisant,
toutefcis, tout espace affecté a un
autre service qui serait compléte-
ment entouré de cloisons métalli-
ques permanentes. Si, cependant,
Fespace en question affecté aux
passag-rs ou a l'équipage est lui-
méme complétement entouré de
cloisons métalliques permanentes,
on ne comptiera que cet espace
comme espace a passagers.

Regle 1V.

Longueur admissible des Compar-
timents.

(1} Facteur de cloisonnement. .

La longueur maximum admissible
pour le compartiment ayant son
centre en un point quelcongque de
la lengueur d'un navire, se déduit
de la longueur envahissable en
multipliant celle-ci par un facteur
approprié dit facteur de cloison-
nement.

Le facteur de cloisonnement
doit dépendre de la longueur du
navire et, pour une longueur don-
née, varie selon la nalure du ser-
vice pour lequel le navire est pré-
vu. Ce facteur doit décroitre d'une
fagon réguliére et continue:

(a) & mesure que la longueur

du navire augmente, et

(b) depuis un facteur A appli-

cable aux navires essentiel-
lement affectés au transport
des marchandises, jusqu'a
un facteur B applicable aux
navires essentiellement af-
fectés au transport des pas-
sagers.

Les variations des facteurs A
et B sont données par les formules
(i) et (ii} suivantes, dans lesquelles
L est la longueur du navire définie

par la Regle I (2).

L en métres.

A= L—60 10,18 5 y-dessus)
‘ L en pieds.
190 (L=430 et )
A= ‘£;198‘+0’18 au-dessus). ()

margin line before (or
abaft) the machinery spa-
ce.

(4} If a between deck compart-
ment between two watertight
transverse bulkheads contains any.
passender or crew space, the
whole of that compartment, less
any space completely enclosed
within permanent steel bulkheads
and appropriated to other purpo-
ses, shall be regarded as passen-
ger space. If, however, the pas-
senger or crew space in question
is completely enclosed within per-
manent sieel bulkheads, only the
space so enclosed need be consi-
dered as passenger space.

Regulation, IV,

Permissible Length of Compart-
ments.

(1) Factor of 3Subdivision. —
The maximum permissible length
of a compartment having its cen-
tre at any point in the ship's
length is obtained from the floo-
dable length by multiplying the.
latter by an appropriate factor
called the factor of subdivision.

The factor of subdivision shall
depend on the length of the ship,
and for a given length shall vary
according to the nature of the
service for which the ship is inten-
ded. It shall decrease in a regular
and continuous manner—

(a) as the length of the ship in-

creases, and

(b) from a factor A, applicable

to ships primarily engaged
in the carriage of cargo, to
a factor B, applicable to
ships primarily engaged in
the carriage of passengers.

The variations of the factors A
and B shall be expressed by the
following formulae (i) and (ii)
where L is the length of the ship
as defined in Regulation I (2):—

L in feet.
{L =430 and

190
- upwards),

= L.
A: L—198 18

L in metres.

(L=131 and

58-2 .
+-18 upwards). )

A= 60




L w metrach.

_ 303 (L = 79
B= L—az P o8 i wyzej)
L w stopach.
100 (L = 260
B = L—133 © 0,18 ; i wyzej) (i)

(2) Sprawdzian stuiby. — Dia
statku o daxw, diugoscl odpowied-
ni mnoznik podzialowy winien byé
ustalony  zapomocg  wiclkosci
sprawdzianu siuiby, nazwanego
penizej sprawdzianem, jak io po-
daja nastepujace wzory (i) 1 (v},
gdzie:

Cs cpra w?zian;

: statlky, wedlug

'iema prawidia I {2};

=~ cbigtosé przestrzeni ma-
szynewej, wedhig okre-
$lenia prawidia I {8}, doli-
czajac objetosd wszeikich
staiyeh zasobni paliwa
plynnego ktére mega sie
znaju’owaé ponad wew-
ngtrznern drem, oraz z
przodu lub z tylu w sto-
sunka do przestrzeni ma-
szynowe;;

- catkowite  objetcié  po-
mieszezenn  pasazerskich
poniiej linjl  granicznej,
jak to okreslono w pra-
widle T {9};

V = caticowita objeicsé
ku: poniZe] lnjl grani
niej;

PV .- ‘Y\T g(; ‘

N == liczba pasazemw, na
ktérg  statek  moze
otrzyiaaé certylikat;

stat-

K = 005 L, jezeli L{V —
sa mierzone odpowied-
nio w metrach 1 me-
irach szedciennych (0,6
L jezeli L 1 V sa mie-
rzone w stopach sze-
$ciennych).

Jezeli wartoseé K N jest wiek-
sza od sumy P i catkowitej obje-
tosci  rzeczywiste] pomieszczent
pasazers lrich powvze] linji granicz-
nej, wowczas mozna przyjaé dla
P’ mniejsza z tych dwu wartosci,
z zasirzeZeniem iz przyjeta war-
tos¢ P’ nie bedzie mniejsza od

23 KN.
Jezeli P’ jest wieksze niz P to
_ M + 2P
Cs( = 72 “‘V’_{_ﬁp,:ls— (lll]
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I. en métres.
303 (L=T79 et

B= L—4a2 +0,18 au-dessus).
I. en pieds.
100 (L==260 et
B= L—138 +018 1 dessus). (ii)
()Clitormm de  Service, —
Pour un navire de longuer donnée

cloisonnement ap-
proprié est délerminé a laide de
la valeur du Critérivm de Service
t¢rium) donné
et {iv) ci-ap-

le facteur de

par tes formules

r2s, dans lesocuel

C, ~le Pns(rmm,

L v la tongaeur du navire, dé-
finie par la Reégle L (3);

A - le volume dez la tranche
df:% machines, défini par
la EM"' 1 {8), mais en vy
aivuiant le volume de
toutes les soutes perma-
nentes a combustible 1i-
quide, si‘uées hors du
double-fond el en avant
o en arricre de la tran-
che des machines

lume toiz] des espa-

passagers au-des-

de 1a ligne de surim-
merston daprés la défi-

mvm“ dz la Regle T (9);

V = u.
re av-dezssous de la ligne
de surimimervsion;

P, = le produit KN;

N i~ le nombre de passa-
gers pour lequel le
navire est destiné a
¢ire autorisé; et

= 0,056 L, si L etV

sont me-urés en me-
tres et maires cubes
respectivement (0.6
I, si L et V sont me-
surés en pleds et
pieds cubes respecti-
vement).

Si la valeur du produit XN est
plus grande que la valeur de la
somme de P et du volume total
réel affecté aux passagers, au-des-
sus de la ligne de surimmersion,
on peut prerndre pour Py la valeur
Ia plus faible des deux, sous réser-
ve que cette valeur ne soit pas in-
férieure aux deux tiers de KN.

Si P; est plus grand que P on

aura
M+2P,

C=T2-ip_p

(iii

volume !oml du navi-.

L in feet.

(L=260 and
upwards),

1o
B= [ 38" 18

L in metres
4—-18[1‘:79 and

23 .
B= - upwards). (i

L—42

(2) Criterion of Service. — For
a shin of diven length the appro-
priate factor of subdivision shall
be determined by the Criterion of
Service Numeral (hereinafter cal-
led the Criterion Numeral) as gi-
ven by the following formulae (iii)
and {iv) where: —

ie Criterion Numeral;
L+ length of the ship, as defi-
ned in Regulation I (2};
the volume of the machi-
nery space, as defined in
Regulation 1 {8); with the
addition thereto of the
volume of any permanent
oil fuel bumkers which
may be situated above
the inner bottom and be-
fore or abait the machi-
nery space;

- the whole volume of the
passenger spaces below
the margin line, as defi-
ned in Regulation I (9);

= the whole volume of the
ship below the margin li-
ne;

= KN where:—

N = number of passengers

for which the ship is

to be certified, and

K  has the following va-

lues:—

Value of K.
Length in feet
and volumes

in cubic feet .6 L.
Length in me-

tres and volu-

mes in cubic

metres .056 L.

Where the value of KN is gre-
ater than the sum of P and the
whole volume of the actual passen-
ger spaces above the margin line
the lower figure may be taken pro-
vided that the value of P: used is
not less than % KN,

When P. is greater than P

M-2P,

C=0gip_p

(iii)



za§ w innych wypadkach

c.=mn M v r (iv)

Dla statkéw nie posiadajacych
cigéledo pokladu drodviowsesn,
objetosci winne byé liczone az do
rzeczywistych linij granicznych,
uzywanvch przy okreslaniu dlugo-
§ci zatanialnych.

(3) Prawidta dla podzialu, —
(a) Podzial w tyl od grodzi skraj-
nika dziobowego statkéw o diudo-
§ci 131 metréow (430 stop] i powy-
Zej, posiadajgcych  sprawdzian
réwny 23 lub mmniej, winien by¢
ustaleny przez mnoznik A dawany
wzorem (i); tych statkow, ktor ych
sprawdzian wynosi 123 lub wiccey,
przez mnoznik B dawanv wzorem
(i1); =zas tych statkew, ktorych
sprawdzian miesci sie pomigdzy
23 a 123 przez mnoznik F otrzy-
many zwykly interpclacja, miedzy
mnoznikami A i B, stosujac wzoér:

. (A-B)(C,—23
F=a-0"5 @

Kiedy mnoznik F jest mniejszy
od 0,40 i, jezeli zostanie stwier-
dzone, ku zadowoleniu Wiadzy
Administracyjnej, - ze praktycznie
niemozliwem jest przyjaé ten
mnoznik dla przestrzeni maszyno-
wej danego statku, to wéwcezas
podziat takiego przedzialu moze
by¢ uskuteczniony z mnoznikiem
zwigkszonym, ktory, jednak nie
powinien przekraczaé 0,40.

(b) Podzial w tyl od grodzi
skrajnika dziobowego statkéw o
dlugosci mniejszej niz 131 metrow
(430 stop), lecz nie mniejszej niz
79 metroéw (260 stop), posiadaja-
cych sprawdzian réwny S, gdzie

- 3574— 25L
S=""1

_ 9382—20L
34

winien byé ustalony zapomoca
mnoznika jednosci, tych statkow,
ktorych sprawdzian wynosi 123
lub wiecej, zapomoca mnoznika B,
otrzymanego ze wzoru f{ii); za$
tych siatkow kiérych sprawdzian
znajduje sie¢ pomiedzy & 1 123 —
zapomoca mnoznika F, otrzyma-
nego zwykla interpolacja miedzy

(L. w metrach) =

(L w stopach}

jedynka a mnoznikiem B, stosu-
jac wzor )
F=1— (1"_B) \Cs""S) (Vl)

123 — S

et dans les autres cas

42
Cs —— 72“‘,,1\,/‘,,} TiP,N

v (iv)
Dans le cas des navires n'ayant
pas de pent de cloisonnement con-
tinu, on calculera les volumes jus-
qu'a la ligne de surimmersion ef-
feclivement considérée dans le cal-
cul de la longueur envahissable.
(3} Prescriptions pour le Com-
partimentage. — {a) Le cloisonne-
ment en arricre de la cloison d'a-
boerdage des navires ayant une lon-
gueur de 131 metres {430 pieds)
et au-dessus et dont le critérium
est au plus égal a 23, doit étre dé-
terminé par le facteur A donné
par la formule (i); de ceux qui ont
un critérium au moins égal 4 123,
par le facteur B donné par la for-
mule (ii}; enfin, de ceux qui ont un
critérium compris entre 23 et 123,
par un facteur F obtenu par inter-
polation linéaire, & 'aide de la for-
mule:

po A (A=B) 1C.—23)

e L

100

Si le facteur F est inférieur a
0.40 et s'il est établi, a la satisfac-
tion de I'Administration, qu'il est
pratiquement impossible d'adop-
ter ce facteur pour un comparti-
ment de la tranche des machines
du navire considéré, le cloisonne-
ment de ce compartiment peut
étre déterminé avec un facteur
plus élevé, pourvu, toutelois, que
ce facteur ne soit pas supérieur a
0.40,

(b) Le cloisonnement en arriére
de la cloison d'abordage des navi-
res ayant moins de 131 meétres
(430 pieds), mais pas moins de 79
métres (260 pieds) de longueur,
dont le critérium aura la valeur S
donnée par la formule:.

S 35741325!-1 (L en metres)
2@3‘;:;% (L en pieds)

doit étre déterminé par un facteur
égal a 1'unité, de ceux dont le cri-
térium est égal ou supérieur a 123,
par le facteur B donné par la for-
mule (i), enfin, de ceux dont le
critérium est compris entre S et
123, par un facteur obtenu par in-
terpolation linéaire entre 1'unité et
le facteur B, au moyen de la for-
mule:

(1—B) (C, - S)

F=1-"03"5 (vi)

and in other cases
Cs =172 Mq\—/ZP : (iv}
For ships not having a continu-
ous bulkhead deck the volumes are
to be taken up to the actual margin
lines used in determining the floo-

dable lengths.

(3) Rules for Subdivision. —
(a) the subdivision abaft the fore
peak of ships 430 feet (131 metres)
in length and upwards having a cri+
terion numeral of 23 or less shall be
governed by the factor A given by
tormula (i); of those having a cri-
terion numeral of 123 or more by
the factor B diven by formula (i);
and of those having a criterion nu
meral between 23 and 123 by the
tactor I obtained by linear inter-
polation between the factors A
and B, using the formula:—

. (A—B) (C,—23) \
F=A— oo (v)

Where the factor F is less than
.40 and it is shown to the satisfac-
tion of the Administration to be
impracticable to-comply with the
factor I in a machinery compart-
ment -of the ship, the subdivision
of such compartment may be go-
verned by an increased factor,
which, however, shall not exceed
A0,

(b) The subdivision abaft the
fore peak of ships less than 430
feet (131 metres) but not less than
260 feet (79 metres) in length ha-
ving a criterion numeral equal to S,
where

§=238220L o pen) =

_ 3574—25L

13
shall be governed by the factor
unity; of those having a criterion
numeral of 123 or more by the fac-
tor B given by the formula (ii); of
those having a criterion numeral
between S and 123 by the factor E
obtained by linear interpolation
between unity and the factor B,
using the formula:—

(L in metres)

(1—Bj (C.;—§)

F=l—"—p33"% (vi)




{c) Podzial w tyl od grodzi
skrajnika dziobowego statkéw o
dlugosci mniejszej niz 131 metréw
(430 stop), lecz nie mniejszej niz
19 metrow {260 stép), posiadaja-
cych sprawdzian mniejszy od S,
oraz wszystkich statkéw o dlu-
odci mniejszej niz 79 metrow
f260 stop), winien byé ustalony
przez mnoznik réwny jednosci,
chyba, ze zostanie stwierdzone,
ku zadowoleniu Wtadzy Admini-
stracyjnej, iz w praktyce jest nie-
mozliwe przyjecie tego mnoznika
dla jakiejkolwiek czesci statky,
w ktorym  to wypadku Wtadza
Administracyjna moze dozwolié
pa taka ulge, jaka moze sie wydacé
usprawiedliwiona, uwzgledniajac
wszystkie ckolicznosci.

(d) Postanowienia wustepu (¢}
nalezy stosowaé roéwniez w sto-
sunku do statkéw o jakiejkolwiek
dtugosci, przewidzianych do prze-
wozu pasazeréw w liczbie prze-
kraczajacej 12, lecz nie przekra-
czajgcej mniejszej z dwoch wiel-
oéci:

L} (w metrachj
650
lub 50.

L* {w stopach)
7000

Prawidio V.

Specjaine przepisy dotyczace
‘ podziatu,

(1) Dlugosé¢ przedzialu moze
przekraczaé¢ dozwolona dlugose,
ustalong przepizami prawidla IV
pod warunkiem, iz laczna dlugosc
kazdej pary sasiednich przedzia-
léw, z ktorych kazda obejmuje
przedzial rozpatrywany, nie prze-
kracza ani dlugosci zatapialnej,
ani podwdjnej dopuszczalnej diu-
gosci, zaleznie od tego, co jest
mniejsze.

Jezeli jeden z dwoéch sasied-
nich przedzialow znajduje sie w
obrebie przestrzeni maszynowej,
a drugi miesci sie mnazewnatrz
przestrzeni maszynowej i przeciet-
ny stopien wypornosci tej czesci

statku, w ktérei sie ten drugi
przedzial znajduje, rézni sie od
przecigtnego stopnia wypornosci

przestrzeni maszynowej, wéwczas
nalezy laczng dtugos¢ dwoch prze-
dzialow przystosowaé do przeciet-
nego stopnia wypornosci tych
dwoch czesci statku, w ktérych sig
dane przedzialy znajduja.

Kiedy dwa sasiednie przedzia-
ly posiadaja réine mnozniki po-

57

{¢) Le cloisonnement en arrié-
re de la cloison d’'abordage des na-
vires ayant moins de 131 meétres
(430 pieds) de longueur, mais pas
moins de 79 métres (260 pieds)
dont le critérium est moindre que
S, et de tous les navires ayant mo-
ins de 79 metres (260 pieds) de
longueur, doit étre déterminé par
un facteur égal a 'unité, a moins
qu'il ne soit établi a la satisfaction
de I'Administration qu'il est pra-
tiquement impossible de maintenir
ce facteur dans tout ou partie du
navire; dans ce cas, '’Administra-
tion pourra accorder des tcléran-
ces dans la mesure qui lui paraitra
justifiée par les circonstances.

(1) Les prescriptions de Il'ali-
néa {c) s'appliqueront également,
quelle gu'en soit la longueur, aux
navires qui seront prévus pour
porter un nombre de passagers dé-
passant douze (12), mais ne dépas-
sant pas le plus petit des deux
nombres

[c) The subdivision abaft the
fore peak of ships less than 430
feet (131 metres) but not less than
260 feet (79 metres) in length and
having a criterion numeral less
than S, and of all ships less than
260 feet (79 metres) in length shall
be governed by the factor umity,
unless it is shown to the satisfac-
tion of the Administration to be
impracticable to comply with this
factor in any part of the ship, in
which case, the Administration may
allow such relaxation as may ap-
pear to be justified, having regard
to all the circumstances.

(d) The provisions of sub-para-
graph (¢} shall apply also to ships
of whatever length, which are to
be certified to carry a number of
passengers exceeding 12 but not
exceeding

L* (L en metres) (}I:i(_lfp{lipieds})
650 7000
ou 50,

Regle V.

Prescriptions spéciales relatives au
Compartimentage.

(1) Un compartiment peut dé-
passer la longueur admissible fi-
xée par les prescriptions de Ja Re-
gle IV, pourvu que la longueur de
chacune des deux paires de com-
partiments adjacents, compre-
nant chacune le compartiment en
question ne dépasse ni la longueur
envahissable, ni deux fois la lon-
gueur admissible.

Sil'un des deux compartiiments
adjacents est situé dans la. tranche
des machines et le second en de-
hors de la tranche des machines, et
si la perméabilit¢ moyenne de la
portion du navire oi1 le second est
situé n'est pas la méme que celle
de la franche des machincs, ja lon-
gueur combinée des deux compar-
timents deit éire corrigée en pre-
nant pour base la moyenne des
perméabilités des deux portions
du navire auquel les comparti-
ments en question appartiennent.

Lorsque les deux comparti-
ments adjacents ont des facteurs

L? (in feet] (L2 {in metres))
7000 650 ©
whichever is the less.

r 50,

Regulation V,

Special Rules concerning Subdivi-
sion.

(1) A compartment may exceed
the permissible length determined
by the rules of Regulation IV pro-
vided the combined length of each
pair of adjacent compartments to
which the compartment in question
s common does not exceed either
the floodable length or twice the
permissible length, whichever is
the less.

If one of the two adjacent com-
partments is situated inside the
machinery space, and the second
is situaied outside the machinery
snace, and the average permeabi-
lity of the portion of the ship in
which the second is situated dif-
fers from that of the machinery
space, the combined length of the
two compartments shall be adju-
sted to the mean average permea-
bility of the two portions of the
ship in which the compartments
are situated.

Where the two adiia'cent com-
partments have different factors of



dzialowe woéwczas laczna dlugosé
owych dwoéch przedzialow winna
by¢ okreslona proporcjonalnie.

{2) Na statkach o dlugosci 131
metrow (430 stop) i wyzej, jedna
z glownych grodzi poprzecznvch
w tyl od grodzi skrajnika dziobo-
wego winna by¢ ustawiona w od-
leglosci od przedniego pionu nie
wiekszej niz dopuszczalna diu-
gosé.

(3) Gléwna grodz poprzeczna
moze posiada¢ wneke pod warun-
kiem, aby zadna czesé¢ wneki nie
przekraczala, w kierunku po-
przecznym  statku  pionowych
plaszczyzn, znajdujacych sie kaz-
da w odleglosci od zewnetrznego
poszycia kadluba statku réwnej
jednej pigtej szerokosci statku,
okreslonej w prawidle I (3), i mie-
rzonej prostopadle do linii érod-
kowej plaszczyzny wzdluznej na
poziomie najwyzej podzialowej lin-
ji ladunkowe;j.

Wszelka czes¢ wneki lezacej
poza obrgbem tych granic winna
byé traktowana jako uskok, zgod-
nie z nastepnym paragrafem.

(4) Gléwna grodz poprzeczna
moze posiada¢ uskoki pod warun-
kiem, iz:

{a) taczra dlugos¢ dwoch prze-
dzialow oddzielnych przez dana
grodZ nie przekracza 90 od sta
dlugosci zatapialnej lub

LI

{b) w miejscu uskoku winien
by¢ przewidziany dodatkowy po-
dzial w celu utrzymania tego sa-
mego stopnia bezpieczenstwa, jaki
jest zapewniony plaska grodzia.

(5) Gdy glowna grodZ po-
przeczna posiada wneki lub usko-
ki, przy okreslaniu podzialy, na-
lezy ja zastapi¢ réwnoznaczng
plaska grodzia.

(6) Jezeli odleglos¢ pomiedzy
gléwnemi grodziami poprzeczne-
mi, lub réwnoznacznemi grodzia-
mi plaskiemi, lub wreszcie odle-
gloé¢ pomiedzy dwoma poprzecz-
nemi plaszczyznami pionowemi,

przechodzacemi przez najblizsze
uskokowe czesci grodzi, wynosi
mniej niz 3,05 metra (10 stép)

wraz z 2 od sta diugosci statkuy,
woéwcezas tylko jedna z tvch gro-
dzi winna by¢ uwazana jako sta-

de cloisonnement différents, la
longueur combinée de ces deux
compartiments doit étre détermi-
née proportionnellement.

(2) Pour les navires d'au moins
131 metres (430 pieds) de longueur,
une des cloisons principales trans-
versales en arriéere de la cloison
d'abordage doit étre placée & une
distance de la perpendiculaire
avant au plus égale & la longueur
admissible,

{3) Une cloison transversale
principale peut présenfer une ni-
che, pourvu qu'aucun point de la
niche ne dépasse vers lextérieur
du navire deux surfaces verticales

‘menées de chaque bord a une di-

stance du bordé égale a /s de la
largeur du navire définie par la
Régle 1T (3), cette distance étant
mesurée normalement au plan dia-
métral du navire et dans le plan
de la ligne de charge maximum de
compartimentagde.

Si une partie d'une niche dé-
passe les limites ainsi fixées, cette
partie sera considérée comme une
baionnette et on lui appliquera les
régles du paragraphe suivant.

{4) Une cloison transversale
principale peut étre a baionnette,
pourvu:

{a) que la longueur combinée
des deux compartiments sé-
parés par la cloison en que-
stion n'excéde pas 90 pour
cent de la longueur enva-
hissable; ou bien

{b) que par le travers de la ba-
fonnette, un compartimen-
tage supplémentaire soit
prévu pour maintenir le mé-
me degré de sécurité que si
la cloison était plane.

{5) Lorsqu'une cloison trans-
versale principale présente une ni-
che ou une baionnette, on la rem-
placera dans la délermination du
cloisonnement part une cloison
plane équivalente.

(6) Si la distance entre deux
cloisons transversales principales
adjacentes, ou entre les cloisons
planes équivalentes, ou enfin la
distance entre deux plans verti-
caux passant par les points les
plus rapprochés des bajonnettes,
s'il v en a, est inférieure a 3 me-
tres 05 (10 pieds) plus 2 pour cent
de la longueur du navire, une seule
de ces cloisons sera acceptée com-
me faisant partie du cloisonne-

subdivision, the combined length
of the two compartments shall be
determined proportionately.

(2} In ships 430 feet (131 me-
tres) in length and upwards, one
of the main transverse bulkheads
abait the fore peak shall be fitted
at a distance from the forward per-
pendicular which is not greater
than the permissible length.

{3) A main transverse bulk-
head may be recessed provided
that all parts of the recess lie in-
board of vertical surfaces on both
sides of the ship, situated at a di-
stance from the shell plating equal
to one-filth the breadth of the ship,
as defined in Regulation I (3), and
measured at right angles to the
centreline at the level of the dee-
pest subdivision loadline.

Any part of a recess which lies
outside these limits shall be dealt
with as a step in accordance with
the following paragraph.

(4) A main transverse bulkhead
may be stepped provided that —

(a) the combined length of the
two compartments, separa-
ted by the bulkhead in que-

stion, does not exceed 90
per cent. of the floodable
Jength, or

(b) additional subdivision is
provided in way of the step
to maintain the same mea-
sure of safety as that secu-
red by a plane bulkhead.

(5] Where a main transverse
bulkhead is recessed or stepped,
an equivalent plane bulkhead
shall be used in determining the
subdivision.

(6) If the distance between two
adjacent main transverse bulk-
heads, or their equivalent plane
bulkheads, or the distance between
the = transverse planes passing
through the nearest stepped por-
tions of the bulkheads, is less than
10 feet (3.05 metres) plus 2 per
cent, of the length of the ship, only
one of these bullkkheads shall be re-
garded as forming part of the sub-
division of the ship in accordance



statkuy,
pra-

nowigca cze$é podziatu
zgodnie z postanowieniami
widta IV. .

{7} Kiedy gtowny poprzeczny
przedzial wodoszczelny jest prze-
dzielony na czesci i jezeli mozna
ustali¢, kn zadowoleniu Wtadzy
Administracyjnej, iz w przypusz-
czeniu jakiegokolwiek uszkodze-
nia, rozciagajacego sie na dlugosci
3,05 metréw (10 stop) plus 2 od
sta dlugosci statku, ogdlna obie;-
tos¢ glownego przedziatu nie
ulegnie zapelnieniu, wowczas mo-
Ze byé przyznane proporcjonalne
zwiekszenie dopuszczalnej dtugo-
$ci, ustalonej bez brania pod uwa-
ge owego podzialu dodatkowego.

W takim wypadku, objetosé
rzeczywistej plywalnosci, przy-
jeta na nieuszkodzonej stronie, nie
powinna byé wieksza od takowej
przyjetej na uszkodzonej stro-
nie.

(8) Kiedy zamierza sie urzadzié
poklady wodoszezelne, poszycia
wewnetrzne lub grodzie wzdluiné
wodoszczelne lub niewpdoszczel-
ne, Wiadza Administracyjna win-
na sie upewnié, iz bezpieczenstwo
statku nie ulegnie pod zadnym
wzgledem zmniejszeniu, biorac
zwlaszcza pod uwage mozliwy
przechyt boczny staly, z powodu
zatopienia owych czesci statku.

Prawidlo VI

Grodzie skralnlkow i przestrzem
maszynowej. Tunele waléw i {. d.

(1) Kazdy statek winien posia-
daé grodz skrajnika dziobowego
lub grodz zderzeniows, ktéra win-
na byé wodoszczelng, az do po-
kladu grodziowego. Grodz ta win-
na by¢ umieszczona w odleglosci
od przedniego pionu nie bliZej, niz
5 od sta dlugosci statku i nie da-

lej niz 3,05 metréw (10 stop) wraz

z 5 od sta dtugosci statku.

Jezeli statek posiada z przodu
dtuga nadbudowq, to wowczas
grodz skra]mka winna przediuzaé
faloszczelna do pokfadu

sig 1 is¢
lezacego bezposrednio powyzej
poktadu grodziowego. Przedluze-

nie grodzi zderzeniowej mozZe nie
nastepowaé bezposrednio ponad
grodzia, nizej po{ozonq, pod wa-
runkiem, iz znajduje si¢ ono w od-
legtosci od przedmego pionu réw-
nej co najmniej 5 od sta dlugosci
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ment du navire tel qu'il est pres-
crit par la Regle 1V,

(7) Lorsqu'un compartiment
principal étanche transversal est
lui-méme compartimenté, s'il peut

- éire établi & la satisfaction de 'Ad-

ministration que, dans 'hypothése
d'une avarie s'étendant sur une
longueur de 3m. 05 (10 pieds) plus
2 pour cent de la longueur du na-
vire, le volume total du comparti-
ment principal ne peut étre rempli,
une augmentation proporticnnée
peut étre accordée sur la longueur
admissible déterminée sans lenir
compte de ce compartimentage
supplémentaire.

Dans ce cas, le volume de la
réserve de flottabilité supposé in-
tact du coté opposé a l'avarie ne
devra pas étre supérieur a celui
qui est supposé intact du coté de
I'avarie,

(8) Lorsqu'on proposera de
construire des ponts étanches, des
double-coques ou des cloisons lon-
gitudinales étanches ou non, I'Ad-
ministration s'assurera que la sé-
curité du navire n'est diminuée
sous aucun rapport, en tenant spé-
cialement compte de la bande qui
peut se produire en cas d'envahis-
sement de ces parties de la coque.

Regle VI

Cloisons d'extrémité, Cloisons li-
mitant la Tranche des Machines,
Tunnels des Lignes d’arbres, &c.

(1) Tout navire doit étre pour-
vt d'une cloison de coqueron avant
ou d'abordage qui doit étre étan-
che jusqu'au pont de cloisonne-
ment. Cette cloison doit étre pla-
cée 3 une distance de la perpendi-
culaire avant égale au moins a 5
pour cent de la longueur du navi-
re et au plus & 3m. 05 (10 pieds)
plus 5 pour cent de la longueur du
navire.

S’il existe a 1'avant une longue
superstructure, une cloison étan-
che aux intempéries doit étre éta-
blie au-dessus de la cloison d'a-
bordage entre le pont de cloison-
nement et le pont situé¢ immédia-
tement au-dessus. Le prolonge-
ment de la cloison d'abordage
peut ne pas étre placé directement
au-dessus de celle-ci, pourvu que
ce prolongement soit & une distan-
ce de la perpendiculaire avant au

with the provisions of Regulation
V.

(7) Where a main transverse
watertight compartment contains
local subdivision and it can be
shown to the satisfaction of the
Administration that, after any as-
sumed side damage extending over
a length of 10 feet (3.05 metres)
plus 2 per cent. of the length of the
ship, the whole volume of the main
compartment wiil not be flooded,
a proportionate allowance may be
made in the permissible length
otherwise required for such com-
partment.

In such a case the volume of ef-
fective buoyancy assumed on the
undamaged side shall not be grea-
ter than that assumed on the da-
maged side,

(8) Where it is proposed to fit
watertight decks, inner skins or
longitudinal bulkheads, watertight
or non-watertight, the Administra-
tion shall be satisfied that the sa-
fety of the ship will not be dimini-
shed in any respect, particularly
having in view the possible listing
effect of flooding in way of such
structural arrangements

Regulation VI.

Peak and Machinery Space Bulke
heads, Shait Tunnels, &c.

(1) Every ship shall have a fo-
repeak or collision bulkhead,
which shall be watertight up to the
bullkhead deck. This bulkhead shall
be fitted not less than 5 per cent.
of the length of the ship, and not
more than 10 feet (3.05 metres)
plus 5 per cent. of the length of the
ship from the forward perpendicu-
lar.

If the ship has a long forward
superstructure, the forepeak bulk-
head shall be extended weather-
tight to the deck next above the
bulkhead deck. The extension need
not be fitted directly over the
bulkhead below, provided it is at
least 5 per cent. of the length of
the ship from the forward perpen-
dicular, and the part of the bulk-
head deck which forms the step is
made effectively weathertight.



statku i ze czesé pokladu grodzio-
wego, ktéra iworzy uskok, jest
istoinie szczelng od niepogody.

(2) Beda urzadzone réwniez
grodZz skrajnika rufowego oraz
grodzie oddzielajace przestrzen
maszynowsa, okreslona w prawid-
le I (8), od pomieszczen tadunko-
wych i pasazerskich, polozoavch
z przodu i z tylu, ktére winny by¢
wodoszczelnemi az do poktadu
grodziowego. Jednakie  grodz
skrajnika rufowego moze sie kon-
czyé ponizej pokladu grodziowego
pod warunkiem, Ze przez to nie
zmniejszy sie stopier bezpieczeii-
stwa statku pod wzgledem jego
podzialu.

(3) We wszystkich wypadkach
rufowe rury waléw winny sig
miescié w pomieszczeniach wado-
szczelnych. Dtawnica rufowa winna
byé umieszczona wewnairz wodo-
szczelnego tunelu, waltu lub w in-
nem pomieszczeniu takiej objeto-
éci, by po zapelnieniu jej, przecie-
kanie dtawnicy rufowej, nie spowo-
dowalo zanurzenie linji graniczne;j.

Prawidlo VIL

Wyznaczenie, cechowanie i zapi-
sanie pedzialowych linij tadunko-
wych.

(1) Podziatowe linje tadunko-
we, wyznaczone i ceciowane w
mysl postanowieri artykutu 5 kon-
wencji, winny by¢ zapisane w cer-
tyfikacie bezpieczenstwa, ozna-
czajac znakiem C. 1 te, odnoszace
sie do wypadku, gdy statek jest
uzyty gléownie dla ruchu pasazer-
skiego, zas znakiem C. 2, C. 31it.
d. te, ktore sie odnosza do innych
warunkoéw uzycia statku.

(2) Wolna burta, odpowiada-
jaca kazdej z tych linij tfadunko-
wych, wpisana do certyfikatu bez-
pieczenstwa, winna by¢ mierzona
w tem samem miejscu i od tej sa-
mej linji pokladowej, co i wolna
burta ckreslona wedlug uznanych
krajowych przepisow o wolnej
burcie. )

(3) W kazdym wypadku nie
nalezy umieszczaé jakiejkolwiek
cechy podziatowej linji ladunko-
wej powyzej najwyzszej linji la-
dunkowej w slonej wodzie, usta-
lonej na podstawie wytrzymatosci
statku i lub zgodne =z wuznanemi

moins égale 4 5 pour cent de la
longueur du navire et que la partie
du pont de cloisonnement qui
forme baionnette soit effective-
ment étanche aux embruns.

(2) I y aura également une
cloison de coqueron arri¢re et des
cloisons séparant la tranche des
machines, telle qu'cile est définie
par la Regle 1 (8), des espaces a
passagers et marchandises situés
a l'avant et a l'arriére: ces cloi-
sons doivent étre étanches jus-
qu'au pont de cloisonnement, Tou-
tefois, la cloison du coqueron ar-
riére peut étre arrétée au-des-
sous de ce pont, pourvu que le
dégré de sécurité du navire en ce
cul concerne le compartimentage
ne soit pas diminué de ce fait.

{3) Dans tous les cas, les tubes
de sortie d'arbres arriére doivent
éire enfermés dans des espaces
¢tanches. Le presse étoupe arrié-
re doit étre placé a l'intérieur d'un
tunnel étanche ou dans un autre
espace d'un volume assez réduit
pour qu'il puisse étre rempli par
une fuite du presse-étoupe sans
que la ligne de surimmersion soit
immergée.

Regle VIL

Détermination, Marquage et In-
scription des Lignes de charge de
Compartimentage.

(1) Le lignes de charge de
compartimentage déterminées et
tracées conformément aux pre-
scriptions de 1'Article 5 de la Con-
vention doivent éire mentionnées
sur le Certificat de Sécurité en dé-
signant par la notation C. 1 celle
qui se rapporte au cas ot le navire
est employé principalement au ser-
vice des passagers, et par les nota-
tions C. 2, C. 3 &ec., celles qui se
rapportent aux autres cas d'utilisa-
tion de navire.

(2) Le franc-bord correspon-
dant & chacune de ces lignes de
charge, inscrit au Certificat de
Sécurité doit étre mesuré au méme
emplacement et a partir de la
méme ligne de pont que les francs-
bords déterminés conformément
aux Régles nationales de franc-
bord reconnues.

(33 Dans aucun cas, une
margue de ligne de charde de com-

partimentage ne peut étre placée

au-dessus de la ligne de charge
maximum en eau salée déterminée
par la solidité du navire et ou par

(2) An afterpeak bulkhead, and
bulkheads dividing the machinery
space, as defined in Regulation I
(8), from the cargo and passenger
spaces forward and aft, shall also
be fitted and made watertight up
to the bulkhead deck, The after-
peak bulkhead may, however, be
stopped below the bulkhead deck.
provided the degree of safety of
the ship as regards subdivision is
nct thereby diminished.

(3) In all cases stern tubes
shall be enclosed in watertight
spaces. The stern gland shall be si-
tuated within a watertight shalft
tunnel or other space of such vo-
lume that if flooded by leakage
through the stern gland the margin
line will not be submerged.

Regulation VII.
Assigning, Marking and Recording
of Subdivision Loadlines.

(1) The subdivision loadlines
assigned and marked wunder the
provisions of Article 5 of the Con-
vention shall be recorded in the
Safety Certificate, and shall be
distinguished by the notation C. 1
for the principal passenger condi-
tion, and C. 2, C. 3, &c., for the
alternative conditions, o

(2) The freeboard correspon-
ding to each of these loadlines in-
serted in the Safety Certificate
shall be measured at the same po-
sition and from the same deck line
as the freeboards determined by
recognised national Freeboard
Regulations.

(3) In no case shall any subdi-
vision loadline mark be placed
above the deepest loadline in salt
water as determined by the
strength of the ship and/or recog-
nised national Freeboard Regula-
tions,



krajowemi przepisami o wolnej
“burcie. '

(4) Jakiekolwiekby bylo poto-
tenie cech podziatowych linij ta-
dunkowych, statek nigdy nie mo-
ie by¢ tak naladowany, aby po-
grazyla si¢ cecha linji tadunkowej,
odpowiednia dla danej pory roku
oraz dla danego obszaru, okreslo-
na wedlug uznanych krajowych
przepisow w wolnej burcie.

Prawidlo VIII.

Budowa i poczatkowa prdba
wodoszczelnych grodzi i t. d.

(1) Wodoszczelne grodzie po-
dziatowe, bez wzgledu, czy po-
przeczne czy podluzne, winne byé
zbudowane w taki sposéb, aby by-
ly w stanie wylrzymaé, uwzgled-
niajac odpowiedni zapas wytrzy-
malosci, ciénienie stupa wody o
wysokosci az do linji granicznej w
obrebie kazdej grodzi. Budowa
owych grodzi winna byé wykona-
na ku zadowoleniu Wladzy Admi-
nistracyjne;j.

(2) Uskoki i wneki w grodziach
winny by¢ wedoszczelnz i tak sa-
mo wytrzymale, iak i sgsiednie
czesci grodzi,

Kiedy wregi lub pokiadniki
przechodza przez pokiad wodo-
szczelny lub grodZz wodoszezelna,
budowa ich winna byé wodo-
szczelna, bez uzycia drzewa lub
cementu.

{3) Prébowanie gtéwnych prze-

dzialéw zapomoca napelniania ich
woda nie jest obowiazujace. Cal-
kowite badanie grodzi winno by¢
dokonane przez inspektora; bada-
nie to winno dodatkowo obejmo-
waé, probe wodna z weza prze-
ciwpozarowego.
- {4) Skrajnik dziobowy winien
by¢ poddany prébie napetniania
woda, przyczem poziom wody wi-
nien dosiega¢ najwyzszej podzia-
lowej linji tadunkowe;j.

(5) Dna podwojne, wlacznie ze
stepkami skrzynkowemi, oraz we-
wnetrzne poszycie dna podwéijne-
go winny by¢é prébowane pod
cisnieniem slupa wody o wysoko-
$ci do linji granicznej.

(6) Zbiorniki przeznaczone do
przechowywania plynow i stano-
wiace cze$é podzialu statku, win-
ny byé wyprébowane stupem wo-
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les tables nationales de franc-bord
reconnues.

(4) Quelle que soit la position
des marques de lignes de charge
de compartimentage, un navire ne
doit jamais étre chargé de facon
a immerger la ligne de charge cor-
respondant a la saison et a la ré-
gion du globe, tracée conformé-
ment aux Régles nationales de
franc-bord reconnues.

Regle VIIL

Construction et Epreuves initiales
des Clcisons étanches, Doubles-
iond_s, &c.

(1) Les cloisons étanches de
compartimentage, qu'elles soient
transversales ou longitudinales,
doivent étre construites de ma-
niére a pouvoir supporter, avec
une marge de résistance convena-
ble, la pression due a une colonne
d’eau s'élevant, jusqu'a la ligne de
surimmersion par le travers de
chacune d'elles. La construction
de ces cloisons doit donner satis-
faction a !'"Administration.

(2) Les baionnettes et niches
pratiquées dans les cloisons doi-
vent étre étanches et présenter la
méme résistance que les parties
avoisinantes de la cloison.

Quand des membrures ou des
barrots traversent un pont étanche
ou une cloison étanche, ce pont et
cette cloison doivent étre rendus
étanches par leur construction
méme, sans 'emploi de bois ou de
ciment,

(3) L’essai par remplissage des
compartiments principaux n'est
pas obligatoire. Un examen com-
plet des cloisons doit étre fait par
un inspecteur agréé; cet examen
doit étre complété dans tous les
cas par un essai a la lance.

(4) Le coqueron avant doit
éf{re soumis & un essai par rem-
plissage, le niveau de l'eau s’éle-
vant jusqu'a la ligne de charge
maximum de compartimentage.

(5) Les doubles-fonds y com-
pris les quilles tubulaires et les
parois internes des doubles coques
doivent é&tre essayés sous une
charge d'eau montant jusqu'a la
ligne de sutimmersion.

(6) Les citernes qui doivent
contenir des liquides et qui for-
ment une partie du compartimen-
tage du navire doivent étre éprou-

{4) Whatever may be the posi-
tion of the subdivision loadline
marks, a ship shall in nco case be
loaded so as to submerge the loa-
dline mark appropriate to the sea-
son and. locality as determined by
the recognised national Freeboard
Regulations.

Regulation VIIL

‘Construction and Initial Testing

of Watertight Bulkheads, &c.

(1) Watertight subdivision bulk-
heads, whether transverse or lon-
gitudinal, shall be counstructed in
such a manner that they shall be
capable of supporting with a pro-
per margin of resistance, the pres-
sure due to a head of water up to
the margin line in way of each
bulkhead. The construction of the-
se bulkheads shall be to the satis-
faction of the Administration.

(2) Steons and recesses in bulk-
heads shall be watertight and as
strong as the bulkhead at the place
where each occurs.

Where frames or beams pass
through a watertight deck or bulk-
head, such deck or bulkhead shall
be made structurally watertight
without the use of wood or ce-
ment. ’

{31 Testing main comnartments
by filling them with water is not
compulsory. A comvlete examina-
tion of the bulkheads shall be ma-
de by a surveyor; and, in addition,
a hose test shall be made in all ca-
ses.

(4) The forepeak shall be tested
with water to a head un to the
deepest subdivision loadline.

(5) Double bottoms, including
duct keels, and inner skins are to
be subiected to a head of water
up to the margin line.

(6) Tanks which are intended
to hold liquids. and which form
part of the subdivision of the ship,
shall be tested for tightness with



dy do wysokosci badz najwyzszej
podzialowej linji tadunkowej, badz
dwoch trzecich glebokosci statku,
liczac ja od nasady stepki do linji
granicznej w obrebie zbiornikow,
zaleznie od tego co jest wieksze;
jednakze w zadnym wypadku wy-
sokos¢ probnego stupa nie moze
by¢ nizsza od 0,92 m (3 stopy), li-
czac powyzej sufitu zbiornika.

Prawidlo IX.

Otwory w grodziach wodo-
szczelnych.

(1) Hlos¢ otworow w grodziach
wodoszczelnych winna byé ograni-
czona do minimum, odpowiadaja-
cego planowi i nalezytej pracy
statku; nalezy przewidzie¢ sku-
teczne urzadzenia do zamykania
owych otworéow.

(2)—(a) Jezeli rurociagi, od-
plywniki, kable elektryczne i t. d.
sa przeprowadzone przez wodo-
szczelne grodzie podzialowe, win-
ny byc zastcsowane urzadzenia 'w
celu =zapewnienia pelni wodo-
szczelnoser gredzi.

(b) Zabrania sie¢ wurzadzania
zaworéw zasuwanych w wodo-
szczelnych  grodziach podziato-
wych. .

(3)—(a) Niedozwolone sa drzwi,
wlazy lub otwory wejsciowe:

(i) w grodzi zderzeniowej po-
nizej linji granicznej;

(i) w poprzecznych gro-
dziach wodoszczelnych, od-
dzielajgcych pomieszczenie la-
dunkowe od przyleglego po-
mieszczenia ladunkowego  lub
od stalej, badz tez zapasowej
zasobni weglowej, wyjawszy
jak to przewidziane w paragra-
fie (7).

() Grodz zderzeniowa moze
by¢ przeniknigta ponizej linji gra-
nicznej nie wiecej niz przez jedna
rure dla odprowadzania plynu z
skrajnika poprzedniego, pod wa-
runkiem, ze rura ta bedzie zaopa-
trzona w opuszczony zawor Sru-
bowy, mogacy byé uruchamianv z
miejsca powyzej pokladu grodzio-
wego, przyczem komora zaworu
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vées pour vérification de I'étan-
chéité sous une charge d'eau cor-
respondant soit a la ligne de char-
ge maximum de compartimentage,
soit aux deux tiers du creux me-
suré depuis le dessus de la quille
jusqu'a la ligne de surimmersion,

par le travers de la citerne en
prenant la plus grande de ces
charges, toutefois la hauteur de

charge au-dessus du plafond ne
doit étre en aucun cas inférieyre
a Om..92 (3 pieds).

Regle IX.

Quvertures dans les Cloisons
étanches.

(1) Le nombre des ouvertures
pratiquées dans les cloisons étan-
ches doit étre réduit au minimum
compalible avec les dispositions
générales et la bonne exploitation
du navire; ces ouvertures doivent
étre pourvues de dispositifs de
fermeture satisfaisants.

(2)—l(a) Si des tuyautages, da-
lots, cables électriques, &c., tra-
versent des cloisons étanches de
compartimentagde, des dispositions
doivent étre prises pour maintenir
Iintégrité de I'étanchéité de ces
cloisons.

(b) Il n’est pas permis de munir
les cloisons étanches de comparti-
mentage de vannes a glissiéres.

(3)—f(a) Il ne peut exister ni
porte, ni trou d'’homme, ni aucun
orifice d'acces:

(i) dans la cloison étanche
d'abordage, au-dessous de la
ligne de surimmersion;

(i} dans les cloisons trans-
versales étanches séparant un
local a marchandises d'un local
4 marchandises contigu ou
d'une soute a charbon perma-
nente ou de réserve, sauf ex-
ceptions spécifiées au paragra-
phe (7) ci-aprés.

(b) On peut faire traverser la
cloison d'abordage au-dessous de
la ligne de surimmersion par un
tuyau au plus pour le service du
liquide contenu dans le coqueron
avant, pourvu que ce tuyau soit
muni d'une vanne a fermeture a
vis. commandée d'un paint au-
dessus du pont d2 compartimen-
tage et dont le corps sera fixé a la

water to a head up to the deepest
subdivision loadline or to a head
corresponding to two-thirds of the
depth from the top of keel to the
margin line in way of the tanks,
whichever is the greater; provided
that in no case shall the test head
be less than 3 feet (.92 metre)
above the top of the tank.

Regulation IX.
Openings in Watertight Bulkheads.

(1) The number of openings in
watertight bulkheads shall be re-
duced to the minimum compatible
with the design and proper wor-
king of the ship; satisfactory means
shall be provided for closing these
openings.

{2)—{a) Where pipes, scuppers,
electric-light cables, &c., are
carried through watertight subdi-
vision bulkheads, arrangements
shall be made to ensure the inte-
grity of the watertighiness of the
bulkheads.

(b) Sluice valves shall not be
permitted in the watertight sub-

division bulkheads.

(3)—(a) 'No doors, manholes,
or access openings are permitted—

(i) in the collision bulkhead

below the margin line;

(ii) in watertight transverse
bulkheads dividing a cargo spa-
ce from an adjoining cargo spa-
ce or from a permanent or re-
serve bunker, except as provi-
ded in paragraph (7).

(b) The collision bulkhead may
be pierced below the margin line
by not more than one pipe for
dealing with fluid in the fore peak
tank, provided that the pipe is
fitted with a screwdown valve ca-
pable of being operated from above
the bulkhead deck, the valve chest
being secured inside the fore peak
to the collision bulkkead.



winna byé przytwierdzona do gro-

dzi zderzeniowej od wewnatrz
skrajnika dziobowego.
(4)—(a) Drzwi wodoszczelne

urzgdzone w grodziach pomiedzy
stalemi i zapasowemi zasobniami,
winny byé zawsze dostepne, za
wyjatkiem przewidzianym w uste-
pie (b) paragrafu 9 dla drzwi za-
sobni miedzypokladowej.

(b) Wodoszczelne drzwi za-
sobni weglowej nalezy zaopatrzyé
w zadawalniajace urzadzenia osla-
niajace lub inne, aby wegiel nie
przeszkadzal w zamykaniu drzwi.

(5) W obrebie przestrzeni ma-
szynowej drzwi zasobni oraz drzwi
do tunelu walu, mozna, dla we-
wnetrznej komunikacji, kazda
glowng grodZ poprzeczna zaopa-
trzyé nie wigcej niz w jedne drzwi.
Drzwi te winne by¢ tak umiesz-
czone, aby ich progi byly prak-
tycznie jak najwyzsze.

(6)—(a) Jedynemi dopuszczal-
nemi typami drzwi wodoszczel-
nych sa drzwi zawiascwe, drzwi
zasuwowe, Iiub innego réwno-
znacznego typu za wyjatkiem
drzwi osadzonych jedynie na
sworzniach.

(b) Drzwi zawiasowe winny
by¢ zaopatrzone w klinowe zam-
ki, zamykalne z kazdej strony gro-

dzi.

(c) Drzwi zasuwowe moga mie¢
posuw poziomy lub pilonowy. Je-
7eli maja one by¢ poruszane wy-
lacznie recznie, mechanizm powi-
nien by¢ tak urzadzony, aby mo-
sna go bylo uruchamiaé zaréwno
z miejsca obok samych drzwi, ja-
ko tez z dost¢pnego miejsca puwy-
2ej poktadu gredziowego.

(d) Drzwi, ktére majag by¢ za-
mykane od wilasnego cigzaruy, 1}1b
zapomocg Opuszczajacego sig cig-
zaru, powinny by¢ zaopatrzone w
ocpowiednie urzadzenie do regu-
lowania zamykania; mechanizm
winien byé tak urzadzony, aby by-
Yo mozna opuscié drzwi, zaréwno
z miejsca ohok samych drzwi, jak
iz dostepnego miejsca powyzej po-
kladu grodzicwego. Réwniez na-
lezy urzadzi¢ reczny mechanizm,
tak urzgdzony, aby uruchamial
drzwi z miejsca obok drzwi oraz
z dostepnego miejsca powyzej po-
kiadu grodziowego; nareszcie me-
chanizm drzwi powinien by¢ tak
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cloison d'abordage a l'intérieur du
coqueron avant.

(4)—(a) Les portes étanches
dans les cloisons séparant les sou-
tes permanentes des soutes de ré-
serve doivent étre toujours acces-
sibles, sauf toutefois l'exception
prévue a l'alinéa 9 (b) pour les
portes des soutes d'entrepont.

(b) Des dispositions satisfaisan-
tes, au moyen d'écrans ou autre-
ment, doivent étre prises pour
éviter que le charbon n'empéche
la fermeture des portes étanches
des soutes a charbon.

(5) Dans la tranche des machi-
nes, exclusion faite des portes des
soutes a charbon et des tunnels de
lignes d’arbres, il ne peut exister
qu'une porte de communication
dans chaque cloison transversale
principale. Ces portes doivent
éire placées'de maniére que leurs
seuils soient pratiquement aussi
hauts que possible.

(6)—(a) Ne sont admises com-
me portes étanches que les portes
a charniéres et les portes a glis-
siéres ou toutes autres d'un type
équivalent, a l'exclusion des por-
tes montées simplement sur bou-
lons.

(b) Les portes a charniéres doi-
vent étre pourvues de loquets
commandés par des leviers ma-
nceuvrables de chaque coté de la
cloison.

(c) Les portes a glissiéres peu-
vent étre a déplacement vertical
ou horizontal. Si elles doivent
étre seulement commandées 2
bras, le mécanisme doit pouvoir
étre actionné sur place et en outre
d'un point accessible situé au-
dessus du pont de cloisonnement.

(d) Les portes, qui doivent étre
fermées par leur poids ou par la
chute d'un poids, doivent étre
pourvues, d'un dispositif convena-
ble pour régulariser leur ferme-
ture; le mécanisme doit permettre
de libérer la porte sur place et en
outre d'un' point accessible situé
au-dessus du pont de cloisonne-
ment. Une commande a main doit

‘étre également installée pour per-

mettre de manoeuvrer la porte
sur place et d'un point situé au-
dessus du pont de cloisonnement;
enfin le mécanisme de la porte
doit, quand il a été débrayé pour
libérer cette porte, pouvoir, étre

(4)—(a) Watertight doors fitted
in bulkheads between permanent
and reserve bunkers, shall be al-
ways accessible, except as provi-
ded in sub-paragraph 9 (b) for
between deck bunker doors.

(b) Satisfactory arrangements
shall be made by means of screens
or otherwise, to prevent the coal
from interfering with the closing
of watertight bunker doors.

{5) Within the machinery spa-
ce and apart from bunker and shaft
tunnel doors, not more than one
door may be fitted in each main
transverse bulkhead for inter-
communication. These doors shall
be located so as to have the sills
as high as practicable.

(6)—(a) The only types of wa-
tertight doors permissible are
hinged doors, sliding doors, and
doors of cther equivalent patterns,
excluding plate doors secured only
by bolts.

{b) A hinged door shall be fitted
with catches workable from each

side of the bulkhead.

(c) A sliding door may have a
horizontal or vertical motion. If
required to be hand operated only,
the gearing shall be capable of
being worked at the door itself
and also at an accessible position

" above the bulkhead deck.

(d) If a door is required to be
closed by dropping or by the action
of a dropping weight, it shall be
fitted with a suitable arrangement
to regulate the closing movement,
and the gearing shall be so arran-
ged that the door can be released
both at the door itself and at an
accessible position above the
bulkhead deck. Hand gear shall
also be provided, so arranged as
to operate at the door itself and

"above the bulkhead deck, and also,

so that after being disengaged for
dropping, it can be quickly re-en-
gaged from either the upper or the
lower position,



urzadzony, aby po wylaczeniu go
od dopuszczenia drzwi, mozna go
Evle szybko wlaczyé zaréwno z
gornego jak i dolnego posterunku.

(e} Jezeli drzwi maja by¢ po-
ruszane napgdem mechanicznym
z centralnego posterunku, to me-
chanizm winien byé¢ tak urzadzo-
ny, aby drzwi mogly by¢ porusza-
ne napgdem mechanicznym row-
niez z miejsca obok samych drzwi.
Urzadzenie winno byé takie, aby
drzwi zamykaly sie automatycznie,
jezeli po zamknieciu ich z central-
nego posterunku drzwi zostang
otworzone z miejscowego poste-
runku, oraz takie, aby kazde drzwi
mogly by¢ utrzymywane przez
miejscowe urzadzenie w stanie
zamknigtym, ktéreby uniemozli-
wiato olworzenie drzwi z cen-
tralnego posterunku. Wszystkie
drzwi, poruszane napedem mecha-
nicznym, winne byé zaopalrzone
w mechanizim reczny,. poruszany
zaréwno z miejsca obok samych
drzwi, jak i z dostepnego miejsca
powyZej grodziowego pokladu.

(f) Drzwi wszystkich kategoryj
winne byé zaopatrzone we wskaz-
niki otwarcia, u wszystkich poste-
runkéw innych niz na miejscu
obok samych drzwi, wskazujace,
czy dane drzwi sg otwarte, czy tez
zamkniegte.

(7)—(a) Zawiasowe drzwi wo-
doszczelne w pomieszczeniach pa-
sazerskich, zatogi 1 roboczych sa
dozwolone jedynie nad pokladem,
ktérego dolna krawedz, w swym
najnizszym punkcie u burty, wzno-
si si¢ co najmniej na 2,13 metry
(7 stop) ponad najwyzsza poedzia-
towa linja tadunkowa; niedczwo-
lone jest uzycic owych drzwi wr
wspomnianych  pomieszczeniach
ponizej takiego pokladu.

(b) Zawiasowe drzwi wodo-
szczelne zadawalniajacej budowy
moga by¢ urzadzone w grodziach,
przedzielajacych dwa migdzypo-
kladowe pomieszczenia tadunko-
we, na wysokosci dozwolonej prze-
pisami prawidla X (11) dla bocz-
nych furt tadunkowych. Drzwi te
winny by¢ zamkniete przed wyj-
$ciem statlku i pozostawac¢ zam-
kniete podczas calej podrozy,
przyczem czas otwierania tych
drzwi w porcie przyjscia oraz ich
zamykania, zanim statek opusci

embrayé rapidement de 1'un ou de
l'autre des postes de manceuvre.

(e) Lorsqu'il est prévu qu'une
porie doit étre fermée ay moyen
d'une source d'énergie, d'un poste
central de manceuvre, le mécani-
sme doit étre disposé de maniére
a permetire la commande de la
porte sur place an moyen de la
méme source d'énergie. La porle
devra se refermer automatique-
ment s}, aprés avoir ¢éfé fermée
du poste de commande central,
elle est ouverte sur place. De
méme, il doit exister sur place un
moyen de la maintenir fermée
sans qu'elle puisse étre ouverte
par le poste de commande central.
Enfin, toute porte manceuvrée au
moyen d'une source d'énergie doit
étre pourvue d'une commande
4 main, manceuvrable sur place ot
d'un point accessible au-dessus du
pont de cloisonnement.

(/) Les portes de toutes caté-
gories doivent étre munies d'indi-
cateurs d'ouverture, permettant
de vérifier de tous les postes de
commande, autres que sur place,
si la porte est ouverte ou fermée.

(7)—(a) Des portes étanches a
charniéres peuvent étre admises
dans les parties du navire effec-
tées aux passagers et a 'équipage,
ainsi que dans les locaux de servi-
ce, a condjtion qu'elles soient éta-
blies au-dessus d'un pont dont la
surface inférieure a son point le
plus bas en abord, se trouve au
moins & 2.13 metres (7 pieds) au-
dessus de la ligne de charge maxi-
mum de compartimentage; ces
portes ne sont pas autorisées dans
ces parties et locaux du navire
au-dessous d'un tel pont.

(b) Des portes étanches a char-
ni¢res de construction satisfaisan-
te peuvent étre admises dans les
cloisons d'entrepont séparant deux
locaux & marchandises, & la hau-
teur qui est permise pour les por-
tes de charge sur le bordé canfor-
mément aux prescriptions de la
Regle X (11). Ces portes doivent
étre fermées avant le départ et
tenues fermées pendant tout le
voyage; 'heure de leur ouverture
4 l'arrivée au port et le leur fer-
meture avant le départ du port

(e} If a door is required to he
power operated from a centrg
conircl, the gearing shall be s
arranged that the door can b
operated by pawer also at the door
itself. The arrangement shall b¢
such that the door will close autoe-
matically if opened by the local
control after being closed from
the central control, and also such
that any door can be kept closed
by local arrangements, which
will prevent that door from being
opened from the central con-
trol. Such power operated doats
shall be provided with hand gear,
workable both "at the door itself
and from an accessible position
above the bulkhead deck.

(f) In all classes of doors indi
cators shall be fitted at all opera-
ting stations other than at the door
itself, showing whether the door,
is opened or closed. :

(7)—(a) Hinged watertight doors
in passenger, crew, and working
spaces are only permitted above
a deck, the underside of which, at
its lowest point at side, is at least
7 feet (2.13 metres) above the
deepest subdivision loadline, and
they are not permitted in those
spaces below such deck.

(b) Hinged watertight doors of
satisfactory construction may be
fitted in bulkheads dividing cargp
between deck spaces, in levels in
which side cargo doors would be
ermitted under the provisions of
Eegulation X (11). These doors
shall be closed before the voyage
commences and shall be kept clo-
sed during the voyage, and the
time of opening such doors in port
and of closing them before the
ship leaves port shall be entered
in the official log book. Where it



port, winien byé zapisany w dzien-
niku okretowym. Gdy zamierza sie
urzadzi¢ drzwi tego rodzaju, za-
rowno ich liczba jak i szczegoly
ich urzadzenia winny by¢ specjal-
nie zbadane, przez Wtadz¢ Admi-
nistracyjna, ktéra wymagaé be-
dzie od wlasciciela podania, stwier-
dzajacego bezwzgledna koniecz-
nos¢ posiadania podobnych drzwi.

(8) Wszelkie inne drzwi wo-
doszczelne winny byé zasuwowe.

(9)—(a) Jezeli jakiekolwiek
drzwi wodoszczelne, kidore moga
byé czasami otwierane na morzu,
wyjawszy wejsciowych drzwi do
tuneli, urzadzone sa w gléwnych
poprzecznych gdrodziach wodo-
szczelnych na takiej wysokosci, ze
prog ich znajduje sie ponizej naj-
wyzszej podzialowej linji tadunko-
wej, wowczas winny by¢ stosowa-
ne prawidla nastgpujace:

(I) Kiedy ilos¢ takich drzwi
przekracza 5, wszystkie wo-
doszczelne drzwi zasuwowe
winny by¢ poruszane napedem
mechanicznym i tak urzadzo-
ne, aby mozna je bylo zamy-
ka¢ jednoczesnie z posterun-
ku znajdujgcego sie na most-
ku, przyczem jednoczesne za-
mykanie tych drzwi winno by¢
poprzedzone  ostrzegawczym
sygnalem diwiekowvym,

(lI} Kiedy ilosé takich drzwi
nie przekracza 5, wowczas:

(i) sezeli sprawdzian nie
przekracza 30, wszystkie wo-
doszczelne drzwi zasuwowe
moga byé poruszane tylko
recznie;

(i) jezeli sprawdzian prze-
kroczy 30, lecz nie przekra-

. cza 60, to wszystkie wo-
doszczelne drzwi zasuwowe
moga byé badz drzwiami
opuszczajacemi sie od wlas-
nej wagi,
zwalniajacy oraz reczny me-
chanizm, poruszany z miej-
sca obok samych drzwi, oraz

z miejsca powyzej pokladu

grodziowego, badz tez moga

byé poruszane napedem me-
chanicznym;

(iii) Jezeli sprawdzian
przekracza 60, to wszystkie
wodoszczelre drzwi zasuwo-
we winny byé poruszane na-
pedem mechanicznym.

(b) Jezeli drzwi wodoszczel-

ne, ktére musza byé czasami
otwierane na morzu w celu prze-

zaopatrzonemi w
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doivent étre inscrites dans le jour-
nal de bord réglementaire. Lors-
qu'il est proposé d'installer des
portes de ceite nature, leur nom-
bre et le détail de leurs disposi-
tions font I'objet d'un examen spé-
cial par 1'Administration. Celle-ci
exige des armateurs une attesta-
tion que cette installation est une
nécessité de service absolue.
(8 Toutes les aulres portes
étanches doivent étre a glissieres.
(9)}—(a) Lorsqu'il existe des
portes étanches devant étre a cer-
tains moments ouvertes a la mer,
exception faite de celles des en-
trées de tunnels et que ces portes
sont placées dans les cloisons
étanches transversales principales
de fagon que leur seuil soit au-
dessous de la ligne de charge ma-
ximum de compartimentage, les
régles suivantes sont appliquées:
(I} Si le nombre de ces por-
tes excéde 5, toutes les portes
étanches & glissiéres doivent
étre manceuvrées au moyen
d'une source denerdie et pou-
voir éire fermées simultané-
ment d'un poste de manceuvre
situé sur la passerelle, la fer-
"meture simultanée de ces por-
tes étant précédée d'un signal
sonore.

(IT) Si le nombre de ces por-
tes n'excéde pas 5:

(i) si le critérium n'excéde
pas 30, toutes les portes étan-
ches a glissiéres peuvent étre
manoeuvres 4 la main seule-

ment;

(ii} si le critérium excéde
30, sans dépasser 60, toutes les
portes étanches a glissiéres
peuvent étre soit des portes se
fermant par dravité munies
d'un déclic et d'une manceuvre
a bras pouvant étre actionnées
aussi bien sur place que d'un
point au-dessus du pont de
cloisonnement, soit des portes
manoeuvrées au moyen dune
source d'énergie;

(iii) si le critérium numéri-
que excéde 60, toutes les por-
tes étanches a glissieres doi-
vent étre manceuvrés au moyen
d'un source d'énergie.

(b) S'il existe, entre des sou-

tes a charbon dans les entreponts
au-dessous du pont de cloisonne-

is proposed to fit such doors, the
number and arrangements shall
receive the special consideration
of the Administration, and a sta-
tement shall be required from the
owners certifying as to the abso-
lute necessity of such dcors.

(8) All other watertight doors
shall be sliding doors.

(9)—{a) When any watertight
doors which may be sometimes
opened at sea, excluding those at
the entrances of tunnels, are fitted
in the main transverse watertight
bulkheads at such a height that
their sills are below the deepest
subdivision loadline, the following
rules shall apply: —

(I) When the number of such
dcors exceeds 5 all the water-
tight sliding doors shall be po-
wer operated and shall be ca-
pable of being simultaneously
closed from a station situated
on the bridge, simultaneous
clesing of these doors being
preceded by a warning sound
signal.

(I) When the number of

such docrs does not exceed 5—

{1) if the criterion numeral

does not exceed 30, all the

watertight sliding doors may
be operated by hand only;

(ii) if the criterion numeral
exceeds 30, but does not
exceed 60, all the watertight
sliding doors may be either
dropping doors fitted with
releasing and hand dear ope-
rated at the door and from
above the bulkhead deck or
doors operated by power.

(ii1) if the criterion numeral
_exceeds 60, all the watertight
sliding doors shall be opera-
ted by power,

(b} If watertight doors which
have sometimes {o be open at sea
for the purpose ol trimming coal



ladowywania wegla, sa urzadzone
pomiedzy zasobniami w miedzy-
poktadach ponizej pokladu gro-
dziowego, takie drzwi winny by¢é
poruszane napedem mechanicz-
nym. Otwieranie i zamykanie ta-
kich drzwi powinno byé zapisy-
wane w dzienniku okretowym.

(c) Kiedy luki szybowe lacza-
ce z pomieszczeniami ochladzane-
go ladunku sag przeprowadzone
przez wiecej niz jedna gléwng po-
przecznag grodz wodoszczelna i gdy
progi otwordéw znajduja sie mniej
niz 2,13 metréw (7 stop) ponad
najwyzsza podzialowa linja 1a-
dunkowa, to drzwi wodoszczelne
przy podobnych otworach winny
byé poruszane napedem mecha-
nicznym.

(10} Przencséne plyty na gro-
dziach nie sa dozwolone, za wyjat-
kiem umieszczonych w przestrze-
ni maszynowej. Podobne ptyty
winny zawsze si¢ znajdowaé na
miejscu, zanim statek opusci port
i nie moga byé usuwane na morzu,
za wyjatkiem wypadku naglej
koniecznosci. Nalezy przedsie-
wziaé konieczne $rodki ostrozno-
§ci, aby przy ustawianiu tych plyt
zapewniona zostala wodoszczel-
no$¢ w miejscach polaczenia.

(11) Wszystkie drzwi wodo-
szczelne winny pozostawaé zam-
kniete podczas zeglugi, za wyjat-
kiem, g¢dy musza byé obowiazko-

wo otworkzone dla pracy statku,.

przyczem zawsze winny byé goto-
we do mnatychmiastowego zam-
kniecia,

(12) Kiedy skrzynie wejsciowe
lub tunele dla dojscia z pomiesz-
czenia zalogi do palarni kotltowe;j,
lub dla rurociggu, lub dla jakiego-
kolwiek innego celu, sa przepro-
wadzone przez gléwne poprzeczne
grodzie wodoszczelne, to wéwczas
owe skrzynie i tunele winny byé
wodoszczelne i odpowiadaé wy-
maganiom prawidla XII. Dostep
przynajmniej] do jednedo koiica
kazdego takiego tunelu lub skrzy-
ni wejsciowei, jezeli uzywany jest
na morzu, jako przejscie komuni-
kacyjne, winien byé przeprowa-
dzony poprzez skrzynie ciagnaca
sie wodoszczelnie do takiej dosta-
tecznej wysokosci, aby wylot
skrzyni znajdowal sie powyzej
linji granicznej, Dostep do drugie-
go konca skrzyni lub tunelu moze
by¢ uskuteczniony przez drzwi
wodoszczelne typu wymaganego
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ment des portes étanches qui doi-
vent, a la mer, étre occasionnelle-
ment ouvertes pour la manipula-
tion du charbon, 1'emploi d'une
source d'énergie est exigé pour la
manoeuvre de ces portes. L'ou-
verture et la fermeture doivent
étre mentionnées au journal de

bord.

(¢) L'emploi d'une source
d'énergie est également exigé pour
la manceuvre des portes établies
au passage des conduits des cales
frigorifiques, si ces conduits tra-
versent plus d'une cloison trans-
versale principale étanche, et si
les seuils de ces portes sont situés
a moins de 2,13 meétres (7 piedsj
au-dessus de la ligne de charge
maximum de compartimentage.

{10) L’emploi de panneaux dé-
montables en tole n'est toléré que
dans le tranche des machines. Ces
panneaux doivent toujours étre en
place avant V'apparecillage; ils ne
peuvent étre enlevés a la mer, si
ce n'est en cas d'impérieuse né-
cessité. Les précautions nécessai-
res doivent étre prises au remon-
tage pour rétablir la parfaite étan-
chéité du joint.

(11) Toutes les portes étan-
ches doivent étre fermées en cours
de navigation ou n'étre ouvertes
que lorsque le service du navire
I'exige. Dans ce cas, elles doivent
toujours étre prétes a étre immé-
diatement fermées,

(12) Si des tambours ou tunnels
reliant les Jogements du personnel
aux chauiferies ou disposés pour
renfermer des tuyautages ou pour
tout autre but sont ménagés a tra-
vers les cloisons transversales
étanches principales, ces tambours
ou tunnels doivent éire étanches
et satisfaire aux prescriptions de
la Regle XII. L'accés a l'une au
moins des extrémités de ces tun-
nels ou tambours, si on s'en sert
comme passage a la mer, doit étre
réalisé par un puits étanche d'une
hauteur suifisante pour que son
débouché soit au-dessus de la ligne
de surimersion. L'accés a l'autre
extrémité peut se faire par une
porte étanche du type exigé par
son emplacement dans la navire.
Aucun de ces tunnels ou tambours
ne doit traverser la cloison de

are fitted between bunkers in the
between-decks below the bulk-
head deck, these doors shall be
operated by power. The opening
and closing of these doors shall be
recorded in the official log book.

(c) When trunkways in conne-
ction with refrigerated cargo are
carried through more than one
main transverse watertight bulk-
head, and the sills of the openings
are less than 7 feet (2.13 metres)
above the deepest subdivision
loadline, the watertight doors at
such openings shall be operated
by power.

(10) Portable plates on bulk-
heads shall not be permitted
except in machinery spaces. Such
plates shall always be in place
before the ship leaves port, and
shall not be removed at sea except
in case of urgent necessity. The
necessary precautions shall be
taken in replacing them to ensure
that the joints shall be watertight,

(11) All watertight doors shall
be kept closed during navigation
except when necessarily opened
for the working of the ship, and
shall always be ready to be imme-
diately closed.

(12) Where trunkways or
tunnels for access from crew's
accommodation to the stokehold,
for piping, or for any other purpo-
se are carried through main trans-
verse watertight bulkheads, they
shall be watertight and in accor-
dance with the requirements of
Regulation XII. The access to at
least one end of each such tunnel
or trunkway, if used as a passage
at sea, shall be through a trunk
extending watertight to a height
sufficient to permit access above
the margin line. The access to the
other end of the trunkway or
tunnel may be through a water-
ticht door of the tvpe required by
its location in the ship. Such trunk-
ways or tunnels shall not extend
through the first subdivision bulk-
head abaft the collision bulkhead.



w miejscu ich znajdowania sie na
statku, Podobne skrzynie wejscio-
we lub tunele nie moga przecho-
dzi¢ poprzez pierwsza grodz po-
dziatowa z tytulu grodzi zderze-
niowej.

Jezeli sa przewidziane tunele
lub skrzynie wejsciowe dla sztucz-
nego ciagu, przechodzace poprzez
gléwne poprzeczne grodzie wodo-
szczelne, wypadek ten winien by¢é
specjalnie zbadany przez Wladze
Administracyjna. ‘

Prawidto X.

Otwory w burtach statku ponizej
linji grariczne;j.

(1) Urzadzenie i skutecznogé
srodkow do zamykania wszelkich
otworé6w w burtach statku winny
odpowiadaé celowi i miejscu, W
kiérem sa umieszczone; we wszyst-
kiem ku zadowoleniu Wiadzy Ad-
ministracyjnei.

(2)—(a) Jezeli w miedzypokia-
dzie, dolna krawed? jakiegokol-
wiek iluminatora znajduje sie po-
nizej linji, przeprowadzonej po
burcie réwnolegle do pokladu gro-
dziowego, i ktorej najnizszy punkt
znajduje sie w odleglosci 2% od
sta szerokosci statku powyzej naj-
wyzsze] podzialowej linji fadun-
kowej, to wéwczas wszystkie ilu-
minatory owego miedzypokladu
winny byé nieotwieralne.

(b) Jezeli w mibdzypokladzie,
doina krawedz jakiegckolwiek ilu-
minatora innedo niz ten, kiory wi-
nien by¢ nieotwieralny, w mysl
powyzszego ustepu [a}, znajduje
sie portizej linjii przeprowadzone]j
po burcie réwnolegle do pokladu
grodziowego, a posiadajace] naj-
nizszy punkt na wysokosci 3.66
metrow (12 stép) wrez z 27 od sta
szerokasci statku powyzej najwyz-
szej podzialowej linji tadunkowe;j,
to wowczas wszystkie iluminatory
w owym miedzypokladzie winny
bvé tak zbudowane, aby istotnie
nikt nie mogl ich otwiera¢ bez
wiedzy kapitana statku.

(c) Wszystkie inne iluminatory
moga by¢ zwyklego, otwieranego
typu.

(d) Jezeli w miedzypokladzie,
dolna krawedz jakiegokolwiek ilu-
minatora omawianego w uslepie
(b) znajduje si¢ ponizej linji, prze-
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compartimentage immédiatement
en arriecre de la cloison d'abor-
dage.

Lorsqu'il est prévu des tunnels
ou tambours pour tirage forcé,
traversant les cloisons étanches
transversales principales, le cas
doit éire spécialement examiné
par I'’Administration,

Regle X.

Quverture dans la Muraille exté-
rieure au-dessous de la Ligne de
surimmersion.

(1) La disposition et !'effica-
cité des moyens de fermeture de
toutes les ouvertures pratiquées
dans la muraille extérieure du na-
vire doivent correspondre au but
a réaliser et a l'emplacement out
ils sont fixés; ils doivent d'une ma-
niére générale étre a la satisfaction
de I’Administration.

(2)—(a) Si, dans un entrepont,
le bord snférieur de l'ouverture
d'un hublot quelconque est au-
dessous d'une ligne tracée sur la
muraille parallélement au livet du
pont de cloisonnement et ayant
son point le plus bas a 2% pour
cent de la largeur du navire au-
dessus de la ligne de charge maxi-
mum de compartimentage, tous les
hublots de cet entrepont doivent
étre des hublots fixes.

(b) Si, dans un entrepont, le
bord inférieur de l'ouverture d'un
hublot quelconque autre que ceux
qui doivent étre fixes, aux termes
de l'alinéa (a) ci-dessus, est au-
dessous d'une ligne tracée paralle-
iement au livet du pont de cloison-
nement et ayant son point le plus
bas a 3 meétres 66 (12 pieds) plus
2% pour cent de la largeur du na-
vite, au-dessus de la ligne de char-
ge maximum de compartimentage,
tous les hublots de cet entrepont
seront construits de telle sorte que
personne ne puisse les ouvrir sans
l'autorisation du Capitaine du
navire,

(c) Tous les autres hublots peu-
vent étre du type ouvrant ordi-
naire, ’

(d] Si, dans un entrepont, le
bord inférieur de Y'ouverture d'un
quelconque des hublots visés au
alinéa (b) ci-dessus, est au-dessous

Where it is proposed to fit
tunnels or trunkways for forced
draft, piercing main transverse
watertight bulkheads, these shall
receive the special consideration
of the Administration,

Regulation X.

Openings in Ship’s Sides below the
Margin Line.

{1) The arrangement and effi-
ciency of the means for closing
any opening in the ship’s sides
shall be consistent with its inten-
ded purpose and the position in
which it is fitted and generally to
the satisfaction of the Administra-
tion.

(2)—{a) If in a between decks,
the sills of any sidescuttles are
below a line drawn parallel to the
bulkhead deck at side and having
its lowest point 2% per cent. of the
breadth of the ship above the
deepest subdivision loadline, all
sidescuttles in that between deck
shall be of a non-opening type.

(b) If in a between decks, the
sills of any sidescuttles other than
those required to be of a non-
opening type by sub-paragraph {(a)
are below a line drawn parallel to
the bulkhead deck at side and
having its lowest point at a height
of 12 feet (3.66 metres) plus 2/4 per
cent. of the breadth of the ship
above the deepest subdivision
loadline, all sidescuttles in that
between decks shall be of such
construction as will effectively
prevent any person opening them
without the consent of the master
of the ship.

(c) Other sidescuttles may be
of any ordinary opening type.

(d) If in a between decks, the
sills of any of the sidescuttles re-
ferred to in sub-paragraph (b) are
below a line drawn parallel to the



prowadzonej po burcie réwnole-
gle do pokladu grodziowego, po-
stadajacej najnizszy punkt na wy-
sokosci 1.37 metira (4’4 stop) wraz
z 2% od sla szerokosci statku po-
wyzej linji tadunkowej, po kiore]
statek plywa w czasie odejscia
z portu, to wowczas wszystkie ilu-
minatory owego miedzypokladu
winny byé zamkniete w sposob
wodoszczelny i na zamek, zanim
statek opusci port, przyczem ilu-
minatory te nie moga byé otwar-
temi podczas zeglugi.

Czas otwierania w porcie po-
dobnych iluminatorow, zakrywa-
nia oraz zamykania ich na zamek
zanim statek opusci port, winien
byé¢ zapisany do dziennika okre-
towego.

Wiadza Administracyina moze
wskazaé najwicksze $rednie zanu-
rzenie, przy ktérem dolne krawe-
dzie powyzszych iluminatoréw be-
da sie zna]dowaly powyzej linji,
okreslonej w niniejszym paragra-
fie, i przy ktérem zatem bedzie
dozwolone otwieraé je na morzu
na odpowiedzialno$é kapitana. Na
morzach zwrotnikowych przy do-
brei pogodzie owo zanurzenie mo-
ze byé zwiekszone o 305 milime-
trow (1 stope).

(3) Winny by¢ umieszczone od
wewnatrz skuteczne pokrywy za-
wiasowe tak urzadzone;aby moz-
na je bylto latwo i dobrze zamvykaé
oraz zabezpieczyé wodoszczelnosé
wszystkich tych iluminatoréw:

(a) ktore przepisowo win-
ny byé nieotwieralne;

(b) ktore maja byé umiesz-
czone w obrebie jednej 6smej
dtugosci statku, liczac od
przedniego pionu;

(c) ktére maja byé umiesz-
czone w miejscach, oznaczo-
nych w ustepie (b} paragra-
fu 2;

(d) ktore nie beda dostegp-
ne podczas zeglugi;

{e) ktére maja znajdowaé
sie w pomieszczeniach prze-
znaczonych dla - marynarzy
i palaczy;

(f) ktére maja znajdowaé
sie w miejscach przeznaczo-
nych dla pomieszczenia pasa-
zeréow miedzypokladowvch.

{4) I]umlnatory ponizej pokta-
du grodziowego, inne niz wyszcze-
sélnione w poprzednim paragra-
fie, winny byé zaopatrzone od we-
wnatrz w skuteczne pokrywy, kté-

d'une ligne tracée parallelement
au livet du pont de cloisonnement
et ayant son point de plus bas a
1 meétre 37 (4% pieds) plus 24
pour cent de la largeur du navire
au-dessus de la flottaison du navi-
re, a son départ du port, tous les
hublots de cet entrepont sont
fermés d'une facon étanche et a
clef avant que le navire ne sorte
du port, et ne doivent pas étre ou-
verts en cours de navigation,

Les heures d'ouverture de ces
hublots dans le port et de leur fer-
meture a clef avant le départ se-
ront inscrites au journal de bord
réglementaire.

L'Administration peut préciser
le tirant d'eau milieu maximum
auquel les hublots en question ont
le bord inférieur de leur ouverture
au-dessus de la ligne définie dans
le présent paragraphe et auquel,
par suite, il sera permis de les
ouvrir 3 la mer sous la responsa-
bilité du Capitaine. Dans les mers
tropicales, par beau temps, ce ti-
rant d'eau peut étre augmenté de
305 millimeétres (1 pied).

(3) Des tapes a charniéres, d'un
modéle efficace et disposées de
maniére 4 pouvoir éire réellement
fermées et rendues étanches, doi-
veni étre installées sur tous les
hublots:

(a) qui doivent réglementai-
rement étre fixes;

(b} qui sont situés sur un hui-
tiétme de la longueur du navire
a partir de la perpendiculaire
avant;

{c} qui occupent les positions
définies a l'alinéa (2) (b) ci-
dessus;

{d) qui ne sont pas accessi-
bles en cours de navigation;

{e) qui sont situés dans des
locaux destinés au logement
des matelots ou des chaulfeurs;

(}) qui sont situés dans des
espaces destinés au logement
des passagers d'entrepont.

(4) Les hublots placés sous le
pont de cloisonnement, autres que
ceux visés au paragraphe précé-
dent, doivent étre pourvus de ta-
pes intérieures efficaces; celles-ci

bulkhead deck at side and having
ils lowest point 4% feet {1.37 me-
tres), plus 2% per cent. of the
breadth of the ship above the
loadline at which the ship is floa-
ting on her departure from any
port, all the sidescuttles in that
between decks shall be closed
watertight and locked before the
ship leaves port and they shall not
be opened during navigation.

The time of opening such si-
descuttles in port and of closing
and locking them before the ship
leaves port shall be entered in the
official log book,

The Administration may indi-
cate the limiting mean draught at
which these sidescuttles will have
their sills above the line defined
in this paragraph and at which i
will be permissible to open them at.
sea on the responsibility of the
master. In tropical waters in fair
weather this limiting draught may
be increased by 1 foot (.305 me-
tres).

(3) Efficient hinged inside dead-
lights arranged so that they can be
easily and effectively closed and
secured watertight shall be fitted
to all sidescuttles—

{a) which are requlred tO‘
be of a non-opening type;

(b) which are to be fitted
within one-eighth of the
ship’s length of the forward
perpendicular;

(c) which arg to be fitted
in positions defined in sub-
paragraph (2) (b);

(d) which will not be
accessible during navigation;

(e} which are to be fitted
in spaces intended for the
accommodation of sailors
and firemen;

() which are to be fitted
in spaces intended for the
accommodation of steerage
passengers.

{4) Sidescutties fitted below the
bulkhead deck, other than those
referred to in the preceding para-
graph, shall be fitted with efficient
inside deadlights which may be



re moga by¢ przenosne i umiesz-
czone cbok iluminatorow,

{5) Huminatory wraz ze swemi
pokrywami, do ktérych niema do-
stepu podczas zZeglugi, winny by¢
zamkniete i zabezpieczone, zanim
statek wyruszy na morze.

(6) Nie mozna wurzadzadé :za-
dnych iluminatoréw w jakichkol-
wiek pomieszczeniach przeznaczo-
nych wylacznie do przewozu la-
dunku lub wegla.

(7) Bez specjalnego pozwole-
nia Wtladzy Administracyjne] nie
wolno urzadzaé w burtach statku
automatycznych wentylatoréw ilu-

minatorowych poniiej linji gra-
nicznej.
(8) Wszelkie maszynowe lub

inne otwory wlotowe i wylotowe
! w burtach statku winny bye¢ tak
. urzadzone, aby byly zabezpieczo-
- ne od przypadkowego wtargniecia
wody do wewngtrz statku.

(9) llos¢ odplywnikéw, otwo-
réw wylotowych, rur sanitarnych
oraz innych podobnych otworéw
w burtach statku winna by¢ ogdra-
niczona do minimum, w ten spo-
sob, badz ze kazdy otwér wyloto-
wy bedzie obstugiwaé mozliwie
najwieksza ilos¢ rur sanitarnych
i innvch badZz w kazdy inny zada-
walniajacy sposdb,

(10) Otwory wylotowe, prze-
prowadzoae poprzez burie statku
z pomieszczen, lezaeych ponizej
linji granicznej, winny byé zaopa-
trzone w skuleczne 1 dostepne
urzadzenia, - ktéreby zapobiegaly
przedostaniu sie wody do wnetrza
statku, Dozwolonem jest mie¢ dla
kazdego osobnego otworu wyloto-
wego, badz jeden aulomatyczny
niezwrotny zawoér zaopatrzony w
skuteczne urzadzenie do bezpo-
sredniego zamykania go z miejsca
powyzej pokladu grodziowego,
badz tez dowolnie, dwa automa-
tyczne niezwrotne zawory bez po-
dobnego vrzadzenia, przyczem je-
dnak gorny zawér winien si¢ znai-
dowaé¢ powvyze] najwyisze] po-
dziatowej linji tadunkowei, tak,
aby byl zawsze dostepny dla ogle-
dzin w warunkach stuzby.

Kiedy uzywa sie zaworu o bez-
posredniem dzialaniu, to miejsce
jego uruchomienia powyzej pokla-
du grodziowego winno byé stale
tatwo dostepne oraz nalezy prze-
widzie¢ urzadzenia do wskazywa-
nia, czy dany zawdér jest otwarty,
czy tez zamknigty.

peuvent étre amovibles el étre
déposées a proximité des hublots.

(5) Les hublots et leurs tapes
qui ne sont pas accessibles en
cours de navidgation doivent étre
fermés et condamnés avant l'ap-
pareillage.

(6) Aucun hublot ne peut étre
établi dans les locaux affectés ex-
clusivement au transport de mar-
chandises ou de charbon.

(7) Aucun hublot A ventilation
automatique ne peut étre établi
dans la muraille du navire au-des-
sous de la ligne de surimmersion,
sans une autorisation spéciale de
1'Administration.

(8) Toutes les prises d'eau et
décharges dans la muraille doivent
étre disposées de facon 3 empé-
cher toule iniroduction acciden-
telle d'eau dans le navire.

(99 Le nombre des dalots,
{uyaux de décharge sanitaires et
autres ouvertures similaites dans
la muraille, doit étre réduit au mi-
nimum, soit en utilisant chaque
orifice de décharge, pour le plus
grand nombre possible de tuyaux
sanitaires ou autres, soit de toute
autre maniere satisfaisante.

(10) Les décharges a la coque,
dont Voriiice inférieur se trouve
au-dessous de la ligne de surim-
mersion, doivent étre munies de
dispositifs efficaces et accessibles
empéchant l'eau de s'introduire
dans le navire. On peut, pour cha-
que déchardge séparée, employer
soit une soupape automatique de
non-retour, pourvu d'un moyen de
fermeture direct, mancuvrable
d'un point situé au-dessus du pont
de cloisonnement, soit, a volonté,
deux soupapes automatiques de
non-retour sans moyen de ferme-
ture direct, pourvu que la plus
élevée sojt placée de telle sorte
au-dessus de la ligne de charge
maximum de compartimentage qu-
elle soit toujours accessible pour
étre visitée dans les circonstances
normales du service,

Lorsqu'on empioie des valves
a4 commande de fermeture directe,
les postes de manceuvre au-dessus
du pont de cloisonnement doivent
toujours &tre lacilement accessi-
bles et ils doivent comporter des
indicateurs d'onverture et de fer-
meture,

portable and stowed adjacent to
the sidescuttles.

(5) Sidescuttles and their dead-
lights, which will not be acces-
sible during navigation, shall be
closed and secured before the ship
proceeds to sea.

(6) No sidescuttles shall be
fitted in any spaces which are
appropriated exclusively to the
carriage of cargo or coal.

(7) Automatic ventilating si-
descuttles shall not be fitted in the
ship’s sides below the margin line
without the special sanction of the
Administration,

(8) All machinery and other
inlels and discharges in the ship's
sides shall be arranged so as to
prevent the accidental admission
of water into the ship.

(9) The rumber of scuppers, sa-
nitary discharges and other similar
openings in the ship's sides shail
be reduced to the minimum either
by making each discharge serve
for as many as possible of the sa-
nitary and other pipes, or in any
other satisfactory manner,

{(10) Discharges led through the
ship’s sides from spaces below the
mardin line shall be fitted with
elficient and accessible means for
preventing water [rom passing
inboard. It is permissible to have
for each separate discharge either
one automatic non-return valve:s
fitted with a positive means of
closing it from above the bulkhead
deck, or, alternatively, two auto-
matic non-return valves without
such means, the upper of which
valves is so siluated above the
deepest subdivision loadline as to
be always accessible for examina-
tion under service conditions,

V/here a positive aclion valve
is fitted, the operating position
above the bulkhead deck shall
always be readily accessible and
means shall be provided for indi-
cating whether the valve is open
or closed.



(11) Furty wejsciowe, tadunko-
we 1 weglowe znajdujace sie poni-
zej linji granicznej, winny by¢ wy-
starczajacej wytrzymatosci. Winny
one by¢ skutecznie zamkniete
i winny zapewnia¢ wodoszczel-
nos$¢ zanim statek opusci port,
oraz winny pozostawaé zamknig-
temi podczas Zeglugi.

Furty ladunkowe i weglowe,

ktore znajduja sie czesciowo lub
calkowicie ponizej najwyzszej po-
dzialowej linji ladunkowej, winny
stanowi¢ przedmiot specjalnego
rozwazania Wladzy Administra-
cyjnej.
{12) Otwor wewnetrzny wy-
rzutnika popiotu, smietnikow i t.
p. winien by¢ zaopatrzony w sku-
teczna pokrywe.

Gdy otwér wewnetrzny znaj-
duje sie ponizej linji granicznej,
pokrywa winna byé¢ wodoszczel-
na, 1 pozatem nalezy umiescic w
wyrzutniku aulomatyczny zawér
niezwrotny, w latwo dostepnem
miejscu ponad najwyzsza podzia-
lowa linja tadunkowa. Kiedy wy-
rzutnik nie jest uzywany, wow-
czas pokrywa i zawor winny byé
zamkniete i zabezpieczone.

Prawidlo XL

Budowa i poczatkowa proba drzwi
wodoszczelnych, luminatoréw
it p.

(1) Konstirukcja, materjat i bu-
dowa wszystkich drzwi wodo-
szczelnych, iluminatordw, furt wej-
$ciowych, furt ladunkowych i we-
glowych, c¢raz zawordéw, rur, wy-
rzutnikow popiotu i $mieci, oma-
wianych w niniejszych prawidlach,
winny byé kn zadowolenin Wia-
dzy Administracyjne]j.

(2} Kaide drzwi wodoszczelne
winny by¢ prébowane pod cisnie-
niern wodnem o wysokosei shupa
wody az do linji granicznej, Prébe
nalezy dokonaé przed oddaniem
statku do uzytku, przed, albo po
ustawieniu drzwi na statku.

Prawidio XII

Budowa i poczatkowe préby wo-

doszczelnych pekladéw, szybow
i t- d\a
(1) Wodoszczelne poklady,

skrzvnie, tunele, stepki skrzynkao-
we 1 wentylatory winny by¢ tej
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'(11) Les coupées, portes de
chargement et sabords a charbon
situés au-dessous de la ligne de
surimmersign doivent étre de ré-
sistance suffisante. Ils doivent étre
eflicacement fermés et assujettis
avant l'appareillage et rester fer-
més pendant la navigation.

Les portes de chargement et
sabords a charbon qui sont situés
partiellement ou entiérement au-
dessous de la ligne de charge ma-
ximum de compartimentage doi-
vent faire l'objet d'un examen spé-
cial de I'’Administration.

(12) Les ouvertures intérieures
des manches a escarbilles, man-
ches a saletés, &c., doivent étre
pourvues dun couvercle efficace.

Si ces ouvertures sont situées
au-dessous de la ligne de surim-
mersion, le couvercle doit étre
étanche et on doit, en outre, in-
staller dans 1a manche un clapet
de non-retour, placé dans un en-
droit accessible, au-dessus de la
ligne de charge maximum de com-
partimentage. Quand on ne se ser-
vira pas de la manche, le couver-
cle et le clapet doivent étre fer-
més et assujettis en place.

Regle XI.

Construction et Epreuves initiales
des Pories étanches, Hublots, &c.

(1) Le tracé, les matériaux uti-
lisés et la construction des portes
¢tanches, hublots, coupées, sa-
bords & charbon, portes de char-
gement, soupapes, tuyaux, man-
ches i escarbilles et a saletés vi-
sés dans le présent Réglement doi- |
vent éfre a la satisfaction de I'Ad-
ministration.

(2) Toute porte étanche doit
étre soumise a un essai a leau
sous une pression correspondant
4 la hauteur d’eau jusqu’a la ligne
de surimmersion. Cet essai doit
élre fait avant 'entrée en service
du navire, soit avant, soit aprés
mise en place de la porte & bord.

Regle XI1I.
Construction et Epreuves initiales

des Ponts étanches, Tambours, &c.

{1) Lorsqu’'i's sont étanches, les
ponts, tambours tunnels, quilles
tubulaires, et conduits d'air doi-

(11} Gangway, cargo and coa-
ling ports fitted below the margin
fine shall be of sufficient strength.
They shall be effectively closed
and secured watertight before the,
ship leaves port, and shall be kept
closed during navigation.

Cargo and coaling ports which
are to be fitted partly or entirely
below - the deepest subdivision
loadline shall receive the special
consideration of the Administra-
tion.

{12) The inboard opening of
each ash-shoot, rubbish-shoot, &c.,
shall be fitted with an efficient
cover.

If the inboard opening is sifua-
ted below the margin line, the co-
ver shall be watertight, and in
addition an automatic non-return’
valve shall be fitted in the shoot
in an easily accessible position
above the deepest subdivision
lcadline. When the shoot is not in
use both the cover and the valve
shall be kept closed and secured.

Regulation XL

Construction and Initial Tests of
Watertight Doors, Sidescuitles, &c.

(1) The design, materials and
construction, of all watertight
doors, sidescuttles, gangway, cargo
and coaling ports, valves, pipes,
ash-shoots and rubbish-shoots re-
ferred to in these Regulations shall
be to the satisfaction of the Admi-
nistration.

(2) Each watertight door shall
be tested by water pressure to a
head up to the margin line. The
test shall be made before the ship
is put in service, either before or
after the door is fitted,

Regulation XII,

Construction and Iritial Tests of
Watertight Decks, Trunks, &c.

{1) Watertight decks, trunks,
tunnels, duct keels and ventilators
shall be of the same strength as



samej wytrzymatosci co i wodo-
szczelne grodzie na odnosnych po-
ziomach. Srodki do nadania im
wodoszczelnosci oraz urzadzenia
przyjete do zamykania otwordéw
winny byé¢ ku zadowoleniu Wia-
dzy Administracyjnej. Wodaoszezel-
ne wentylatory i szyby winny by¢
doprowadzone przynajmniej az do
linji granicznej.

, (2} Po ukonczeniu budowy na-
lezy podda¢ poktady wodoszeczel-
ne probie z weZem przeciwpoza-

rowym lub prébie zalania, za$
:wodoszczelne skrzynie, tunele i
wentylatory -— probie z wezem

przeciwpozarowym.

Prawidlo XIIT.

Perjodyczne wruchamiarnia i in-
spekcije wodoszezelnych drzwi
it p.

Na wszystkich nowych 1 istnie-
jacych statkach winny sie odby-
waé co tydzien éwiczenia urucha-
miania drzwi wodoszczelnych, ilu-
minatorow, zaworéw oraz zamy-
kajacych mechanizméw odplywhi-
kow, wyrzutnikdw papiolu i smie-
ci. Na statkach, odbywajacych po-

dréze przekraczajace jeden ty-
dzien, nalezy odby¢ catkowite
éwiczenie przed opuszczeniem

portuy, a oprocz tego mnastepnie,
przynajmriej raz na tydzied w cia-
gu trwania podrézy, przyczem
wszystkie drzwi wodoszczelne po-
ruszane napedem mechanicznym
oraz drzwi zawiasowe w gtownych
grodziach poprzecznych, o ile sa
uzywane na morzu, winny byé
uruchamiane codziennie.

Drzwi wodoszczelne oraz wszy-
stkie mechanizmy drzwi i wskaz-
niki- z ni¢mi polagczone, oraz
wszystkie zawory, zamkniecie kts-
rych jest konieczne, dla uczynie-
nia przedzialu wodoszezelnym, na
morzu winny byé poddawane_in-
spekeil, przynajmniej raz na ty-
dzien.

Prawidlo ‘XIV.

Zapis w dzienniku okrétowym.

Na wszystkich nowych i istnie-
jacych statkach naleiy, zanim sta-
tek opusci port, ustawi¢ zdejmo-
wane plyty oraz zamknaé drzwi
zawiasowe, iluminatory, furty wej-
sciowe, furty ladunkowe i weglo-
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vent présenter une résistance éga-

le a celle des parties correspon-
dantes des cloisons étanches. Les
procédés employés pour assurer
I'étanchéité de ces éléments, ainsi
que les dispositifs adopiés pour la
fermeture des ouvertures, doivent
étre a la satisfaction de I"Admini-
stration. Les conduits d'air et les
tambours étanches doivent s'éle-
ver au moins jusqu’au niveau de la
ligne de surimmersion.

(2) Lorsqu'ils sont ¢tanches, les
ponts, tambours, {unnel et con-
duits d’air doivent éire soumis a
une épreuve d'étanchéité a la lan-
ce aprés leur construction; l'essai
des ponts peut étre effectué en les
couvant d'eau.

Regle XTI,

Manoeuvres et Inspeciions pério-
diques des Portes d{iznches, &ec.

Sur tout navire neuf ou exi-
stant, il doit étre procédé hebdo-
madairement, 4 des exercices de
manceuvre des organes de ferme-
ture étanche des portes, hublots,
dalots, soupay.es, manches a escar-
billes et a sal:%és. Sur les navires
effectuant de: voyages dont la
durée excéde une semaine, un
exercice complet doit avoir lieu
avant 'appareciillage, et d'autres
ensuite pendant la navigation, a
raison d'un av moins par semaine;
toutefois, les portes dont la ma-
neeuvre comporte 'emploi d'une
source d'énergie et les portes a
charni¢res des cloisons transver-
sales principales doivent étre ma-
neeuvrées quotidiennement, lors-
qu'elles sont utilisées a la mer.

Les portes étanches, y compris
les mécanismes et les indicateurs
qui s'y rapportent, ainsi que les
soupapes dont la fermeture est
nécessaire pour assurer |'étan-
chéité d'un compartiment, doivent
étre périodiquement inspeciées a
la mer, a raison d'une fois'au moins
par semaine.

Reégle XIV.

Mentions au Jourral de bord
réglementaire.

Sur tout navire neuf ou exi-
stant, les portes a charniéres, pan-
neaux démontables, hublots, cou-
pées, portes de chargement, sa-
bords a charbon et autres ouver-
tures, qui doivent resler fermées

watertight bulkheads at correspon-
ding levels. The means used for
making them watertight, and the
arrangements adopted for closing
openings in them, shall be to the
satisfaction of the Administration.
Watertight ventilators and trunks
shall be carried at least up to the
margin line.

{2) After completion a hose or
flooding test shall be applied to
watertight decks and a hose test
lo watertight trunks, tunnels and
ventilators.

Regulation XIII.

Periodical Operation and Ispection
ol Watertight Doors, &c.

In all new and existing ships
drills for the operating of water-
tight doors, sidescuttles, wvalves,
and closing mechanisms of scup-
pers, ash-shoois. and rubbish-
shoots, shall take place weekly.
In ships in which the voyage
exceeds one week in duration a
complete drill shall be held before
leaving port, and others thereafter
at least once a week during the
voyage, provided that all water-
tight power doors and hinged
doors, in main transverse bulk-
heads, in use at sea shall be ope-
rated daily. ‘

The watertight doors and all
mechanisms and indicators con-
nected therewith, and all valves
the closing of which is necessary
to make a compartment water-
tight, shall be periodically inspec-
ted at sea, at least once a week.

Regulation XIV,
Entries in the Official Log Book.

In all new and existing ships
hinged doors, portable plates, si-
descuttles, gangway, cargo and
coaling ports and other openings,
which are required by these Re-
gulations to be kept closed during



we oraz inne otwory, ktére we-
dtug niniejszych prawidel winny
pozostawaé zamkniete podczas Ze-
glugi. Czas zamykania oraz czas
- otwierania (o ile to ostatnie jest
dopuszczalne w mysl niniejszych
prawidel) winien byé zapisany w
dzienniku okretowym.

Nalezy uczynié zapis w dzien-
niku okretowym o wszystkich ¢wi-
czeniach i inspekcijach, wymaga-
nych prawidlem XIII, z wyraZznem
podaniem wszelkich dostrzezonych
wadliwosci,

Prawidlo XV.

Dna podwdéjne.
(1) Na statkach o dlugosci 61

metréw (200 stop) 1 ponizej 76 me-
tréw - (249 stép) dno podwodijne
winno by¢ urzadzone przynajmniej
od przestrzeni maszynowej do
grodzi skrajnika dziobowego, lub
mozliwie najblizej grodzi skrajni-

ka.

{2) Na statkach o dlugosci 76
metréw (249 stép) 1 ponize] 100
metréw (330 stép) dno podwoijne
winno by¢ urzgdzone przynajmniej
pcza przestrzeniag maszynowa i
winno sie rozciagaé do grodzi
skrajnikéw dzicbowego i rufowe-
go, lub mozliwie nablizej grodzi
skrajnika.

(3) Na statkach o dlugosci 100
metrow (330 stép) i powyzej, dno
podwdine winno byé¢ urzadzone
posrodku statku i winno sie roz-
ciagaé do grodzi skrajnikow dzio-
bowego i rufowego, lub mozliwie
najblizej grodzi skrajnika.

(4) Kiedy wymagane jest urza-
dzenie dna podwdjnego, nalezy
przedlazyé dno wewnetrzne do
burt w taki sposob, aby dno do
zackraglenia obta bylo zabezpie-
czone.

Podobne zabezpieczenie bedzie
uwazane za zadawalajace, jezeli
linja przeciecia zewnetrznej kra-
wedzi arkusza dZwigara przyoblo-
wego z poszyciem obla znajduje
sie w jakiejkolwiek swej czesci nie
nizej poziomej plaszczyzny, prze-
chodzacej przez punkt przecigcia
z linja wregi, posrodku dlugosci
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pendant la navigation, en applica-
tion des prescriptions précédentes,
doivent étre fermés avant l'appa-
reillage. Mention doit étre {faite
au journal de bord réglementaire
des heures de fermeture de tous
ces organes et des heures auxquel-
les auront ¢té ouverls ceux dont
le présent Réglement permet ['ou-
verture.

Mention de tous les exercices
et toutes les inspections prescrits
par la Régle XIII ci-dessus doit
étre faite au journal de bord régle-
mentaire; toute défectuosité con-
statée y est explicitement notée.

Regle XV.
Doubles-fonds.

{1) Les navires dont la Ion-
gueur est au moins égale a 61 mé-
tres (200 pieds) et inférieure a 76
meétres (249 pieds) doivent é&tre
pourvus d'un double-fornd s'éten-
dant au moins depuis l'avant de la
tranche des machines jusqu'a la
cloison du coquercn avant ou aussi
prés que possible pratiquement de
cette cloison.

(2) Les navires dont la lon-
gueur est au moins égale 4 76 me-
tres (249 pieds) et inférieure a 100
metres (330 pieds) doivent étre
pourvus de doubles-fonds au moins
en dehors de la tranche des ma-
chines. Ces doubles-fonds deivent
s'étendre jusqu'aux cloisons des
coquerons avant et arriére aussi
prés que poszible pratiquement de
ces cloisons.

(3) Les navires dont la lon-
gueur est égale ou supérieure a
100 métres (330 pieds) doivent étre
pourvus au milieu d'un double-
fond s'etendant jusqu'aux cloisons
des coquerons avant et arriére ou
aussi prés que possible pratique-
ment de ces cloisons.

(4) La ou un double-fond est
exigé, il doit se prolonger en abord
vers la muraille de maniére a pro-
téger efficacement les bouchains.

Cette protection sera considé-
rée comme satisfaisante si aucun
point de la ligne d'intersection de
Paréte extérieure de la tole de
coté avec le borde extérieur ne
vient au-dessous d'un plan hori-
zontal passant par le point du tra-
cé hors membres oit le couple mi-
lieu est coupé par une diagonale

navigation, shall be closed belore:
the ship leaves port. The time of
closing, and the time of opening (if
permissible under these Regula-
tions), shall be recorded in the
official log book.

A record of all drills and in-
spections required by Regulation
XIII shail be entered in the offi-
cial log book with an explicit re-
cord of any defects which may be
disclosed.

Regulation XV, .

Double Bottoms.

(1) In ships 200 feet (61 metres)
and under 249 feet (76 metres) in
length a double bottom shall be
fitted at least from the machinery
space to the fore peak bulkhead,
or as near thereto as practicable.

(2) In ships 249 feet (76 metres)
and under 330 feet (100 metres) in
length a double bottom shall be
fitted at least outside the machi-
nery space, and shall extend to the
fore and after peak bulkheads, or
as near thercto as practicable.

{3) In ships 330 feet (100 me-
tres) in length and upwards a dou-
ble bottom shall be fitted amid-
ships, and shall extend to the fore
and after peak bulkheads, or as
near thereto as practicable.

(4) Where a double bottom is
required to be fitted the inner
bottom shall be continued out to
the ship's sides in such a manner
as to protect the bottom to the
turn of bilge.

Such protection will be deemed
satisfactory if the line of inter-
section of the outer edge of the
margdin plate with the bilge plating
is not lower at any part than a ho-
rizontal plane passing through the
point of intersection with the fra-
me line amidships of a transverse
diagonal line inclined at 25 de-



statku, poprzecznej przekatnej,
przecinaigcej pod katem 25 st
podstawowg linje 'w punkcie, znaj-
dujacym sie w odlegtosci polowy
szerokosci konstrukcyjnej statku,
liczac od linji srodkowe;j.

(5) Zezy urzadzone w dnie po-
dwojnem w zwiazku z urzadzenia-
mi drencwemi, nie powinny sie
rozciggaé wdél wiecej niz to jest
konieczne, ani tez nie powinny sig
znajdowaé w odleglosci mniejszej,
niz 457 milimetréw (18 cali) od
dna zewnetrznego lub od we-
wnelrznej krawedzi  dzwigara
przyoblowego. Zeza, siegajaca do
zewnetrznego dna, jednakze, do-
zwolong jest w rufowej czesci tu-
telu watu statkéw srubowych.

Prawidlo XVIL

Grodzie ognioirwale.

Statki winny posiadaé powv-
7ej pokiadu grodziowego grodzie
ogniotrwale, ktére winny sie roz-
ciagaé nieprzerwanie od burty do
burty i winry byé urzadzone ku
zadowoleniu Wiladzy Administra-
cyjnej.

Grodzie te winny bys zbudo-
wane z metalu lub z innego ognio-
trwalego materjalu, i winny sku-
fecznie zapobiegaé w przeciagu
jednej godziny, w warunkach, dla
ktorych przewidziane jest urza-
dzenie owych grodzi na statkuy,
szerzeniu sie pozaru, rozwijajace-
go w sasiedztwic drodzi tempera-
ture 815 st. C (1500 st. F.).

Uskoki i wneki, zaréwno jak
i srodki do zamykania wszystkich
otworow w tvch grodziach winny
byé ogniotrwale i ognioszczelne.

Srednia odleglos¢ pomiedzy
dwiema sasiedniemi grodziami
ogniotrwatemi w  jakiejkolwiek
nadbudowig™ nie powinna naogol
przekraczac¢ 40 metrow (131 stop).

Prawidlo XVII.

Diwory w burtach oraz inne otwo-
ry itp. powyzej linji granicznej.

(1) Huminatory, furty wejscio-
we, furty tadunkcwe i weglowe
oraz inne urzadzenia do zamyka-
nia otworow w burtach . statku
powyzej linji draniczne] winny
by¢ naleiytego typu i budowy,
praz dostatecznej wytrzymatosci,
uwzgledniajac miejsca, w ktorych
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inclinée a 25° sur I'horizontale et
manée par le sommet inférieur ex-
terne du rectangle circonscrit a la
maitresse section.

(5) Les puisards établis dans
les doubles-fonds pour recevoir les
aspirations des pompes ne doivent
pas étre plus profonds qu'il n'est
nécessaire et, en tous les cas, ils
ne doivent pas étre a moins de 457
millimétres {18 pouces) du bordé
extérieur ou du bord intérieur de
la tole de c6té. Des puisards allant
jusqu'au bordé peuvent cependant
étre admis & l'extrémité arriére
des tunnels d'arbres des navires a
hélice.

Regle XVL

Cloisons contre 1'Incendie.

Les navires doivent avoir, au-
dessus du pont de cloisonnement,
des cloisons contre lincendie,
s'étendant sans discontinuité d'un
bord & l'autre et disposées a la
satisfaction de 1"’Administration.

Elles doivent &tre construites
en métal ou foute autre substance
résistant au feu, et efficaces pour
empécher pendant une heure, dans
les conditions pour lesquelles 1'in-
stallation de ces cloisons est pré-
vue, la propagation d'un incendie
développant au voisinage de la
cloison une température de 815° C
(1500° F).

Les niches, baionnettes et tous
les dispositifs fermant les ouver-
tures pratiquées dans ces cloisons
seront & l'épreuve du feu et élan-
ches aux flammes.

La distance moyenne de deux
cloisons contre I'incendie adjacen-
tes, dans une superstructure quel-
conque, doit éire en général au
plus égale a 40 metres (131 pieds).

Regle XVIIL

Hublots et autres Duvertures, &c.,
au-dessus de la Ligne de surim-
mersion.

(1) Les hublots, les portes
des coupées, les portes de charge-
ment, les sabords a charbon, et
autres dispositifs fermant les ou-
vertures pratiquées dans la mu-
raille du navire au-dessus de la
ligne de surimmersion doivent étre
convenablement dessinés et con-

.shall be of efficient

grees to the base line and cutting
it at a point one-half the ship’s
moulded breadth from the middle

line.

(3) Wells constructed in the
double bottom in connection with
the drainage arrangements shall
not extend downwards more than
necessary, nor shall they be less
than 18 inches (457 millimetres)
from the outer bottom or from the
inner edge of the margin plate. A
well extending to the outer bot-
tom is, however, permitted at the
after end of the shaft tunnel of
screw ships.

Regulation XVI.
Fire-resisting Bulkheads.

Ships shall be fitted above the
bulkhead deck with fire-resisting
bulkheads which shall be con-
tinuous from side to side of the
ship and arranged to the satisfac-
tion of the Administration.

They shall be constructed of
metal or other fire-resisting ma-
terial, effective to prevent for one
hour, under the conditions for
which the bulkheads are to be
fitted in the ship, the spread of fire
generating a temperature of 1,500°
F. (815" C)) at the bulkhead.

Steps and recesses and the
means for closing all epenings in
these bulkheads shall be fire-re-
sisting and flametight.

The mean distance between
any two adjacent [ire-resisting
bulkheads in any superstructure
shall in general not exceed 131
feet (40 metres).

Regulation XVIle

Side and other Openings, &c., abo-
ve the Margin Line.

(1) Sidescuttles, gangway, car-
go and coaling ports, and other
means for closing openings in the
ship's sides above the margin line
design and
construction and of sulficient
strength having regard to the spa-
ces in which they are fitted and



one sa urzadzone, oraz ich potlo-
zenie wzgledem najwyzsze] po-
dziatowej linji tadunkowe;j.

(2) Poklad grodziowy, lub inny
wyzej lezacy, winien byé¢ falo-
szczelny w tem znaczeniu, ze przy
zwyklym stanie morza woda nie
bedzie przenikala przez te pokla-
dy na dol. Wszelkie otwory w po-
ktadzie wystawionym na dzialanie
morza, winny posiadaé zrebnice
dostatecznej wysokosci i dosta-
tecznej mocy oraz winny byé za-
opatrzone w skuteczne urzadzenia
do predkiego faloszczelnego ich
zamykania.

(3) Furty wodne i (lub) odplyw-
niki winny by¢ urzadzone tak, aby
przy kazdym stanie morza stuzyly
do szybkiego usuwania wody z po-
ktadu wystawionego na dzialanie
morza.

Prawidto XVIIL

Wyijscia z przedzialéw wodoszczel-
nych.

(1) W pomieszczeniach pasa-
zerskich i dla zatogi winny by¢
przewidziane praktyczne wyjscia
z kazdedo wodoszczelnego prze-
dzialu, dla os6b tam sie znajduja-
cych, na poklad otwarty.

(2) Winny byé przewidziane
urzadzenia wyjéciowe dla zalogi
z kazdei maszynowni, tunelu wa-
tu, przedziatu, palarni kottowej
oraz z innych pomieszczeri robo-
czych, niezaleznie od drzwi wodo-
szczelnych.

Prawidlo XIX.

Urzadzenia pompujace.

Statki parowe.

(1) Statki..winny byé zaopa-
trzone w sprawnie dzialajaca
pompujaca instalacje, zdolna wy-
pompowaé i osuszyé kazdy prze-
dzial wodoszczelny we wszelkich
spotykanych w praktyce okolicz-
nosciach, w nastepstwie uszko-
dzenija statku, bez wzgledu na to,
czy statek stoi prosto, czy tez jest
nachylony. W tym celu boczne
studnie ssace sa wogole niezbe-
dne, z wyjatkiem przedzialow w
koncach statku. Tam gdzie urza-
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struits et présenter une résistance
suffisante, eu égard au comparti-
ment dans lequel elles sont pla-
cées et a leur position par rapport
a la ligne de charge maximum de

compartimentage,
(2) Le pont de cloisonne-
ment ou un aufre pont silué

au-dessus doit étre étanche en ce
sens que, dans des circonstances
de mer ordinaires, il ne laisse pas
l'eau pénétrer de haut en bas.
Toutes les ouvertures pratiquées
dans le pont exposé a la mer doi-
vent éire pourvues d'hiloires de
hauteur et de résistance suffisan-
tes et munies de moyens de fer-
meture efficaces permettant de
les fermer rapidement et de les
rendre étanches a la mer.

(3) Des sabords de décharge
a la mer et (ou) des dalots doivent
étre installés pour évacuer rapide-
ment l'eau des ponts exposés a la
mer en toutes circonstances de
mer. .

Regle XVIIL

Evacuation des Compartiments
élanches.

(1) Dans les parties du na-
vire aflectées aux passagers et a
I'équipage, tout compartiment
étanche doit étre pourvu d'une
échappée praticable offrant aux
personnes qui 'occupent un moyen
de gagner le pont découvert.

(2) Toute chambre de ma-
chine, tout tunnel d'arbre, toute
chaufferie et tout autre local de
service doit étre pourva d'une
échappée praticable offrant au
personnel un moyen de retraile
qui n'exige pas la traversée de
portes étanches,

Regle XIX.
" Moyens de Pompage.

Navires a vapeur.

(1) Tout navire doit étre
pourvu d'une installation de pom-
page efficace permettant d'épuiser
et d'assécher, dans la mesure pra-
tiquement possible, & la suite
d'une avarie, un compartiment
étanche quelconque, que le navire
soit droit ou incliné. A cet elfet des
aspirations latérales sont en gé-
néral nécessaires, sauf dans les
parties resserrées aux extrémités
du navire. Lorsque le vaigrage aux
bouchains est jointif, on doit mé-

their positions relative to the dee-
pest subdivision loadline.

(2) The bulkhead deck or a
deck above it shall be weather-
tight in the sense that in ordinary
sea condilions water will not pe-
netrate in a downward direction.
All  openings in the exposed
weather deck shall have coamings
of ample height and strength, and
shall be provided with efficient
means for expeditiously closing
them weathertight.

(3) Freeing ports and/or scup-
pers shall be fitted as necessary
tor rapidly clearing the weather
deck of water under all weather
conditions.

Regulation XVIII.

Exists from Watertight Compart-
menis.

(1) In passenger and crew
spaces, practicable means of exit
to the open deck shall be provided
for the occupants from each water-
tight compartment.

(2} Practicable means of esca-
pe for the crew shalil be provided
from each engine room, shaft tun-
nel, stokehold compartment, and
other working spaces, independent
of watertight doors.

Regulation XIX.

Pumping Arrangements.

Steamships.

(1) Ships shall be provided
with an efficient pumping plant
capable of pumping from and drai-
rning any watertight compartment
under all practicable conditions
after a casualty whether the ship
is upright or listed. For this pur-
pose wing suctions will generally
be necessary except in narrow
compartiments at the ends of the
ship. Where close ceiling is fitted
over the bilges, arrangements shall
be made whereby water in the



dzona jest ponad oblem pelna
oktadzina, winny byé urzadzenia,
zapomocy ktérych woda, znajdu-
jaca sie w przedziale, moglaby od-
plywaé do rur ssagcych. Nalezy
zastosowaé skuteczne $rodki w
celu odprowadzenia wody z izo-
lowanych tadowni.

(2) Oprécz zwyktej pompy dni-
skowej, poruszane] zapomoca
gtownych maszyn, lub réwno-
znaczne] niezaleznej pompy, win-
ny byé przewidziane dwie nieza-
lezne mechaniczne pompy dnisko-
we, za wyjalkiem statkéw o diu-
gosci ponizej 91,5 metra (300 stop),
posiadajacych sprawdzian mniej-
szy od 30, na ktorych jedna z nie-
zaleznych dodatkowych mecha-
nicznych pomp dniskowych moz-
na zastapié badZz przez dwie
sprawnie dzialajace pompy recz-
ne typu korbowego, umieszczone
jedna na przodzie, a druga w tyle
statku, lub tez przez jedna prze-
nos$na pompe mechaniczna.

We wszystkich *wypadkach,
kiedy sprawdzian przekracza 30,
nalezy posiadaé niezaleizng pom-
pe mechaniczna,

Pompy sanitarne, balastowe
lub ogélnej potrzeby moga byé
uwazane jako niezalezne mecha-
niczne pompy dniskowe, o ile ma-
ja niezbedne polaczenia z dnisko-
wym rurociaggiem pompujacym.

(3) Gdy sa wymagane co naj-
mniej dwie niezalezne pompy me-
chaniczne, urzadzenie winno byé
takie, aby co najmniej jedna pom-
pa mechaniczna mogla pracowaé
we wszystkich zwyktych okolicz-
nosciach, przy ktorych statek jest
czegciowo zatopiony na morzu.
Jedna z pomp mechanicznych win-
na by¢ zatem pompa naglej po-
trzeby, niezawodnego podwodne-
go typu. Zrodlp energdji winno sie
znajdowaé¢ powyzej pokladu gro-
dziowego i winno stuzyé tej pom-
pie w wypadku naglej potrzeby.

(4) O ile to mozliwe, mecha-
niczne pompy dniskowe winny
by¢ umieszczone w osobnych prze-
dzialach  wodoszczelnych, tak
urzadzonych lub poloZonych, aby
owe przedzialy®nie mogty by¢ la-
two zatopione na skutek uszko-
dzenia statku. Jezeli maszyny
i kotly znaiduja sie w dwoch lub
wiecej przedziatach wodoszczel-
nych, pompy mogace obstugiwaé
dniska winny byé rozstawione
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nager un accés de l'eau aux tuyaux
d’aspiration. Des moyens efficaces
doivent étre prévus pour l'épuise-
ment de l'eau des cales frigori-
fiques,

(2) En plus de la pompe de
cale ordinaire conduite par la ma-
chine principale ou de la pompe
indépendante qui la remplace, il y
aura deux pompes de cale indé-
pendantes actionnées par une
source d'énergie. Toutefois, dans
les navires de moins de 91m. 50
(300 pieds) de longueur ayant un
critérium numérique inférieur a
30, une des pompes indépendantes
peut étre remplacée soit par deux
pompes a bras efficaces, placées
une & l'avant, l'autre a larriére,
soit par une pompe transportable
actionnée par une source d'é-
nergie.

Dans tous les cas on le crité-
rium numérique excéde 30, il sera
installée une pompe indépendante
supplémentaire actionnée par une
source d'énergie.

Les pompes sanitaires, les pom-
pes de ballast ou de service peu-
vent étre considérées comme des
pompes de cale indépendantes si
elles sont disposées pour étre re-
liées au réseau de tuyautage de
cale.

(3) Lorsqu'il est exigé deux
pompes indépendantes au moins
actionnées par une source d'éner-
gie, leur disposition doit étre telle
qu'une au moins puisse servir, dans
les circonstances ordinaires ot le
navire peut étre envahi a la mer.
Une de ces pompes indépendantes
doit en conséquence étre une pom-
pe de secours d'un type submersi-
ble éprouvé. Une source d'énergie
située au-dessus du pont de cloi-
sonnement. doit étre disponible
pour actionner cette pompe en
toute éventualité,

(4) Si possible, les pompes
de cale actionnées par une source
d'énergie doivent étre placées
dans des compartiments étanches
séparés et situés de telle sorte que
la méme avarie ne puisse vraisem-
blablement pas en amener l'enva-
hissement rapide. Si les machines
et les chaudiéres sont dans deux
ou plus de deux compartiments
étanches les pompes utilisables
comme pompes de cale doivent

compartment may find its way to
the suction pipes. Efficient means
shall be provided for draining wa-
ter from insulated holds.

(2) In addition to the ordinary
bilge pump, worked by the main
engdines, or its equivalent engine
room pump, two independent po-
wer bilge pumps shall be provided,
except that in ships less than 300
feet {91.5 metres) in length, ha-
ving a criterion numeral less than
30, either two efficient hand
pumps of the crank type fitted one
forward and one aft, or a portable
power pump, may be substituted
for one of the additional indepen-
dent power bilge pumps.

In all cases an additional inde-
pendent power-pump shall be
fitted when the criterion numeral
exceeds 30.

Sanitary, ballast and general
service pumps may be accepted as
independent power bilge pumps
if fitted with the necessary con-
nections to the bilge pumping sy-
stem.

(3) Where two or more inde-
pendent power pumps are re-
quired, the arrangement shall be
such that at least one power pump
will be available for use in all
ordinary circumstances in which
a vessel may be flooded at sea.
One of the power pumps shali,
therefore, be an emergency pump
of a reliable submersible type. A
source of power situated above the
bulkhead deck shall be available
for this pump in any case of emer-
gency.

(4) Where practicable, the po-
wer bilge pumps shall be placed in
separate watertight compartments
so arranged or situated that these
compartments will not readily be
flooded by the same damage. If the
engines and boilers are in two or
more watertight compartments,
the pumps available for bilge ser-
vice shall be distributed through
these compartments as far as is
possible.



migdzy temi przedziatami, w taki
sposéb jaki jest mozliwy.

(5] 7 wyiatkiem  pomp, kidre
mogy stuzye tylko dla przedzia-
fow skrajnikdw, hazda pompa dni-
skowa, hez wzgledu na to, czy jest
poruszana reczmie, czy ted mecha-
nicznie, winna byé tak urzadzona,
aby wybierala wode z kazdej la-
downi lub przestrzeni maszynowej
statk.

{6) Kazda riezalzira mecha-
niczna pompa dniskowa winna
by¢ w stanie dawaé wodzie, w
¢téwnej rurze dniskowej, szyb-
kosé nie malejsza, niz 122 metry
(40C stop) na minute, oraz winna
posiadaé odrebng  bezposrednia
rure ssaca do przedziats, w kto-
rym sie znaijduje, o érednicy mniei-
szej niz $rednica giownej rury dni-
skowej. Bezposrednie rury ssace
do kazdej niezaleinei mechanicz-
nej pompy dniskowe] winny bvé
tak urzgdzore, aby mogly pompo-
waé z kazdei burty statlou

(7} Gléwue pompy cyrkulacyi-
ne winny posiadaé bezposrednie
polaczenie ssace od mnajnizszego
pozicmu ssania w maszyvnowni,
zaopatrzone w zawoery niezwrot-
ne, i o §rednicy przynaimniej réw-
ne] dwum trzecim Srednicy gtow-
nego wlotu wody cyrkulacyjnej.
Jezeli paliwem jest, lub mozZe
by¢ wagiel 1 jefeli niemi dgrodai
wodoszczelne] po-niedny maszyna-
mi a kollami, nalezy wurzadzié
przvnaimnie] % iedne; pompy cyr-
kulacyinej, besyuosi Ini odplyw
za burte lub, wzamian tego, .noz-
na przytwierdzié boeczny odplyw
do wvylotu poin~y cyrkulacyjne;,

8)—fa) W =, kie rury, pro-
wadzgee od pomp wymaganveh
do ocuszania pomdieszezen tadun-
kowych lub maszynowych, winny
byé catiow!~ie edrebne od rur,
ktore moga byé uiyte do napel-
niania wzglednie oproZniania prze-
dziaiow, stuiacych dla przechowa-
nia wody lub ropy.

(b) Uzywanie rur olowiamych
‘2st wzbronione w zasovniach we-
glowych lub w zbtornikach paliwa
ropowego, a rowniez w kotlow-
nlach i maszynowniach, wlacznle
z pomieszcre fami dla motordw,
w ktorych sie znajduja zbiorniki
csadowe dla ropy lub pompy pa-
liwa ropowego,

(9) Wtagdza Administracyjna
winna ustali¢c prawidla do okre-
lenia $redinicy dmiskowych rur
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éire réparties autant que possible
dans ces divers compartiments.

(5) Chaque pompe de cale, a
bras ou mécanique, a l'exception
de celles qui sont prévues pour les
coquernns seulemeni, doit étre
disposée pour aspirer dans une
cale guelconque ou un comparti-
ment juelconque de la tranche des
machines.

(5} Chaque pompe de cale in-
dépendante mécanique doit étre
capable d'imprimer 2 I'eau dans le
collecteur principal
une vitesse d'au moins 122 meétres
(400 pieds} par minute, elle doit
avoir unc aspiration direcle sépa-
rée dans le compartiment ou elle
est située et d'un diameéire au
moins ¢¢al A celui de ce collecteur.
l.es aspirations direc’.:s de chaque
pompe indépendante 1nécanique
doivent éire disposées pour aspi-
rer de chaque bord du navire.

(7} l.ez pompes de circulation
principales deivent avoir une aspi-
ration directe munie de clapet de
non-retnur, au point le plus bas de
la .hambre des machines et d'un
diaméire au moins égal aux deux
tiers de la prise p.iucipale d'eau
de circulation. Si le combustible
est, ou peut éire du charbon, et s'il
n'y a pas de cloison étanche entre
les machines et les chaudiércs, une
pompe de circulalion au moins doit
pouveir refouler directement a la
mer ou bien un fuvautage direct
doit atre installé allant a la de-
charge princihale muni de vanne
d'isolement.

(8) — fa} Le tuyautage desser-
vant les pompes exigées pour l'é-
nuisement des compartimenis des
machines ou des cales a marchan-
dises doit &ire eniiccement distinct
du tuyautage emplové pour le rem-
plissage ou i'épuisement des com-
partimeatls a eau ou a combustible
liquide.

{b) L'emploi de tuvaux en
plomb est interdit dans les soutes
a charbosn ou dans les soutes a
combustible liquide, ou dans les
chambres de machines cu de chau-
diéres, y compris les chambres des
moteurs renfermant des pompes a
combustible liquide ou des caisses
de décantation.

(9) L'Adminisiration doit éta-
blir des régles pour le calcul du
diametre des collecteurs et bran-

d'aspiration

(5) With the exception of
pumps which may be provided for
peak compartments oaly, each
bilge pump, wheiaer operated by
hand or by power, shall be arran-
ged to draw water from any hold
or machinery compartment in the
ship.

(6) Each independent power
bilge pump shall be capable of gi-
ving a speed of water through the
main bilge pipe of not less than
400 feet (122 meires) per minute,
and it shall have a separate direct
suction, to the compartment in
which it is situated, of a diameter

not less than that of the bilge
main. The direct suctions from
each independent power bilge

pump shall be arranged to pump
from either side of the ship.

(1) Main circulating pumps
shall have direct suction connec-
tions, provided with non-return
valves, to the lowest drainage le-
vel in the machinery space, and of
a diameter at least twothirds that
of the main sea inlet, Where the
fuel is, or may be, coal, and there
is no watertight bulkkead between
the engines and boilers, a direct
discharge overboard shall be fitted
from at least cne circulating prmp,
or, allernatively, a bye-pass may
be fitted to the circulating di-
scharge.

(8) — fa) A'l pipes from the
pumps which are required for
draining, cargo or machinery spa-
ces shall he eniirely distinct from
pipes which may be used for filling
or emptying spaces where water
or oil is carried.

(b) Lead pipes shall not be
used under coal bunkers or oil
fuel storage tanks, nor in boiler
or machinery spaces, including
motor rooms in which oil settling
tanks or oil fuel pump units are
situated.

(9) The Administration shall
make rules relating to the diame-
ters of the bilge main and branch



gtéwnych oraz ich odgalezied,
uwzgledniajac  rozmiary statku
oraz. rozmiary przedziatow, z kté-
rych woda ma byé wybierana,

(10) Dniskowe i balastowe ru-
rociagi winny byé takie, aby za-
pobiegaly mozliwosci przedosta-
nia sie wody z morza i z komér
balastu wodnego do pomieszczen
tadunkowych i maszynowych, lub
z jednego przedzialu do drugiego.
Nalezy w szczegblnosci przedsie-
wziaé odpowiednie $rodki w celu
zabezpieczenia zbiornika glebo-
kiego, posiadajacego polaczenia
dniskowe i balastowe od mozno-
éci zapelnienia go przez nieuwage
woda z morza, kiedy zawiera on
balast ptynny.

(11) Nalezy przedsiewzigé srod-
ki, aby w razie zatopienia jakie-
gokolwiek przedziatu, obstugiwa-
nego przez rure dniskowa ssaca,
kiedy ta rura bedzie zlamana lub
inaczej uszkodzona przez zderze-
nie Jub najechanie na mielizne, nie
przedostawala si¢ woda do dru-
gieso przedzialu. W tym celu, gdy
rura bedzie zna]dowac sie w ja-
kiemkolwiek miejscu blisko burty
statku lub w stepce skrzynkowej,
nalezy przytwierdzi¢ do rury w
przedziale, zawierajacym koniec
otwarty, albo niezwrotny zawér,
albo tez s$rubowy zawbr, ktéry
moze byé uruchomiony z miejsca
powyzej pokladu grodziowego.

(12) Wszystkie skrzynki roz-
dzieicze, kurki i zawory stanowia-
ce czes$¢ pompujacego urzadzenia
dniskowego, winny znajdowaé sie
w miejscach dostepnych w kazdym
czasie przy zwyklych okoliczno-
sciach. Winny one by¢ tak urza-
dzone, aby w razie zapelnienia
przedzialu, mozna bylo uruchomi¢
pompe dniskowa naglej potrzeby,
wlaczajac ja do jakiegoko'wiek
przedzialu, Jezeli znajduje ste tyl-
ko jedna sieé¢ rur wspdlna dla
wszystkich pomp, to niezbedne
kurki lub zawory do kontrolowa-
nia dniskowego urzadzenia ssace-
go winny byé takie, by je mozna
byto uruchomié z miejsca lezacego
powyzej poktadu grodziowego.
Jezeli, proécz glownei sieci rur
dniskowych istnieje sie¢ na wypa-
dek nagtej potrzeby,..to ta ostatnia
winna by¢ niezalezna od gléwnej
sieci i tak urzadzona, aby pompa
naglej potrzeby zdolna byla wybie-
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chements du tuyautage des cales
en tenant compte des dimensions
du navire et de celles des compar-
timents & épuiser.

{10) La disposition du tuyau-
tage des cales et du tuyautage des
ballasts doit étre telle que I'eau ne
puisse passer de la mer ou des
ballasts dans les compartiments
des machines ou les cales a mar-
chandises, ni d'un compartiment
dans V'autre, On doit prendre en
particulier des mesures pour évi-
ter qu'une cale a eau ayant des
aspiration sur le tuyautage de
cale et sur celui des ballasts ne
puisse, par inadvertence, étre rem-
plie d'eau de mer quand elle con-
tient du lest liquide.

(11} Des mesures doivent éire
prises pour que, si un comparti-
ment desservi par un tuyau d’aspi-
ration de cale vient a étre rempli,
il ne se déverse dans un autre
compartiment, dans le cas ol le
tuyau d'aspiration en question se-
rait lui-méme brisé ou avarié par
collision ou échouage. Pour cela,
si en un point de son tracé, e
tuyau est situé prés du bordé ex-
térieur ou dans une quille tubu-
laire, on doit placer sur le tuyau
dans le compartiment qui contient
I'extrémité libre du tuyau soit un
clapet de nonretour, soit une van-
ne i tige filetée qui puisse éire
manceuvrée d'un point au-dessus
du pont de cloisonnement.

(12) Toutes les boites de distri-
bution, vannes, robinets, faisant
partie du systéme d'épuisement des
cales doivent étre placés dans des
endroits ou ils soient toujours
accessibles dans les circonstances
normales. Ils doivent étse disposés
de telle sorte qu'en cas de rem-
plissage d'un compartiment, on
puisse mettre en marche la pompe
de secours sur un compartiment
quelconque. S'il n'y a qu'un réseau
de tuyaux commun a toutes les
pompes, les vannes et robinets qu‘il
est nécessaire de manceuvrer pour
régler les aspirations de cale doi-~
vent pouvoir éfre commandées
d'un point au-dessus du pont de
cloisonnement. Si, en plus du
réseau normal de tuyautage de cale
il y a un réseau de secours, il doit
étre indépendant du réseau princi-
pal et disposé de telle sorte que
la pompe de secours puisse aspirer
dans un compartiment quelcongue

pipes which shall be proportioned
respectively in relation to the size
of the ship and the sizes of the -
compartments to be drained,

{10) The arrangement of the
bilge and ballast pumping system
shall be such as to prevent the
possibility of water passing from
the sea and from water ballast
spaces into the cargo and machi-
nery spaces, or from one com-
partment to another. Special pro-
vision shall be made to prevent
any deep tank having bilge and
ballast connections being inad-
vertently run up from the sea when
containing cargo, or pumped out
through a bilge pipe when contai-
ning water ballast,

(11) Provision shall be made
to prevent the compartment ser-
ved by any bilge suction pipe
being flooded, in the event of the
pipe being severed or otherwise
damaged, by collision or groun-
ding, in any other compartment,
For this purpose, where the pipe
is at any part situated near the
side of the ship or in a duct keel,
there shall be fitted to the pipe in
the compartment containing the
open end either a non-return
valve, or a screwdown valve
which can be operated from a po-
sition above the bulkhead deck.

(12) All distribution boxes,
cocks and valves in connection
with the bilge pumping arrange-
ment shall be in positions which
are accessible at all times under

ordinary  circumstances. They
shall be so arranged that in the
event of flooding the emergency

bilge pump may be operative on
any compartment. If there is only
one system of pipes common to
all the pumps, the necessary cocks
or valves for controlling the bilge
suctions must be workable from
above the bulkhead deck. If in
addition to the main bilge pum-
ping system an emergency biige
pumping system is provided, it
shall be independent of the main
system and so arranged that the
emergency pump is capable of
operating on any compartment
under flooding conditions.



ra¢ wodz z Taidego przedzialu, w

razie zalopieuala.

Statki motorowe,

(12) Uniskowe urzadzenia
pompujace na statkach motoro-
wych winay by tak "LJDCB, jak to
;ost pﬁaldywme, moZiwem, row-
nowaitosciowe z urzadzeniami,
wymaganemi dla statkéw paro-
wych podobrei wietkasel, za wy-
atlu\fkr tego, o dotyczy gléwnych
pomp cytkniacyjnych.

Prawidis XX.

Moc dla biegu wstecz.

Statki winny posiadaé dosta-
teczna‘ moe dla hegn wstecz, a to
w celu zapewnienia naleZytej
sprawnosci stathu we wezelkich
okolicznosciach,

Prawidte XX
Pomocnicze urzadzenia sierowe.

Staiki winny byé zgopatrzone
w pomocnicze urzadzenia stero-
we, kiore, i\,d‘{ldkie, moze byé
mnicjszej mocy, niz gléwne urza-
dzenie, | nie potrzebuie hyc poru-
szape zapomoca parv lub innej s
ty mechanicrnei, pod wawr‘klem,
e naleivie dzeria sterowe
recznie b 5 nrakiyoz-
nie zastosow gl iaki sam
ak gléwny cilnile sterowy bedzie
uwazany o powmocnicze urzadze-
nie sterowe w mysl niniejrzedo
prawidla.

Prawidio XXIH.

Poczathkkowe i nostepne inspekcje
staticdw.

(1) Kaidy nowy Iub istniejacy
statek winizn podlegaé aiZej wy-
szezegblnionym inspekcjom:

{a) Ins')cmu,z s;mku przed od-

darlem £o do umﬁku,
rjodyezne]
ie miesiecy,

(c] 'mspekecjorn  dodathowym,

w zaleinodei od poirzeby.

(2} W 2ei wemienione inspek-
cie nalezy w vkonywad jak naste-
puje!

(a}

raz

Insnckeia shmu, przed od-
daniem £o do wiviku, winna
cheimewad catkowiia rewi-
zig kadluba, mechanizmow
i zaopalrzenia wlgeznie z

S £ J—

en cas d'envahissement d'un com-
partiment,

Navires a moteurs,

(12} Le sysizme de pompage &
la cale des navires a moteurs doit,
autant que cels est pratiquement
possible; et 4 Pexceplion de ce qui
est relatif aux pompes de circula-
tion, étre équivalent a celui que
serait exigé pour un navire a va-
peur de méme dimension.

Regle XX.

Mazche arriére,

La piissance de mairche arriére
doit étre scilisanie pour assurer
au navire des aptiiudes de ma-
convenables en toutes
cu'constances.

Régle XXI

Appareil a4 gouverner auxiliaire.

Les navires doivent élre munis
d'un appareil & gouverner auxi-
liaire, gui peut étre d'unc puissan-
ce inférieure a celle de l'appareil
principal; il n'est pas exigé que cet
apprre:l auxiliaire soit actionné
par la vapeur oun tovte autre sour-
ce d'énerdie, pourvi que des dispo-
sitifs approprids pour une comman-
de a a la main solent riéalisables, Un
moieur identique au moteur de la
machine 3 gotverner principale
sera cousidéré comme un appareil
a gouverner auxiiiaire dans le sens
de la présente Régle.,

Rér‘le XXII.

Inspections initiales et subséquen~
tes *e Navires.

(1] Tout navire neuf ou existant
doit étrc soumis aux inspections
spécifices ni-apris:

{a) une inspection préalable
4 la wise en service;
b une inspection périodi-
que fous les douze mois;
{c} des inspeciions sunplé-
meniaires occasionnelles.

(2} Les insmections visées dans
P'Article précédent doivent s'effec-
tuer dans les conditions suivantes:
fa} L'inspection préalable a
la miize en service comporie un
exomen le Ia coque,
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cmmﬂc){ de
sopareils méeanigues et de
Varmement, notamment une vi-

Motor Ships.

(13) The bilge
rangements in motor
so far as praaticable, be equiva-
lent to those required for steam-
ships of similar size, except as re-
gards main circulating pumps.

pumping ar-

ships shell,

ARefgu‘laﬁm XX.
Power for Going Astern.

Ships shall have sufficient po-
wer for going astern to secure pro-
per control of the ship in all cir-
cumstances,

Regulation XXI.
Auxiliary Steering Apparatus,

Ships shall be provided with an
auxiliary steering apparatus which,
however, may be of less power
than the main apparatus, and need
mot be worked by steam or other
mechanical power, provided ade-
quate airangements for manual
operation are practicable. A dupli-
cate main steering power plant
shail be co«nsiderﬂd as an cuxiliary
steering a‘“pfu atus within the mea-
uning of this Regulation,

Regulation XXII.

Initial aed Subsequent Surveys
of Ships.

{1) Every new or existing ship
shall be subjecied to the surveys
specified below:—

(a] A survey before the ship is

put in service,

(b} A pericdical survey once
every twelve months.

(c) Additional surveys, as occa-
sion arises.

(2) The surveys referred to
above shall be carried out as
foliows:

(a) The survey before the ship
is put in service shall inclu-
de a complete inspection of
the hull, machinery and
equipments, including the



rewizig z zewnetrznej stro-
ny doa stathu oraz kottéw
na wewnatrz i zewnatrz. In-
spekcja winna byé taka,
aby pozwalala stwierdzié,
ze statek pod wzgledem
cgéinych wymagad i urza-
dzeti, materjatu i wymiaru
wigzan kadluba, kotlow
oraz ich przvnaleznosci,
mechanizméw  glownych §
pomocniczych, srodkéw ra-
tunkowych oraz innego za-
opairzenia calkowicie od-
powiada wymaganiom kon-
wensii ninicjszej oraz szcze-
golowym przepisom, wyda-
nym na skutek tej konwen-
cii przez Rzad Painstwa, dla
statkow przeznaczonych do
stuzby, kiéra 6w statek
wykonuje  Inspekcja ma
révnie? na celu stwierdzié,
Ze obstuga wszystkich cze-
$ci statko oruz fego zaopa-
trzeniz, jest pod kazdym
wzgleder: zadawalajaca.
(bj Inspekeja perjodyczna win-
na obejmowaé rewizje calo-
$ci hadiuba. kottow, mecha-
nizrssw i Laopd’crzenla,
wiacznie 2z rewizjg z ze-
wmttrznq strouy dna stat-
ku. inspekcja winna byé ta-
ke, aby pozwalala stwier-
dzié, ze stalek pod wzgle-
dem stenu kadluba, kotlow
i ich przynaleZnosci, me-
cnanizméw  gléwaych i po-
mocniczych, srodkow ratun-
kowych oraz innego zaopa-
trzenia, jest w stanie zada-
walajacym, 1 jest przystoso-
wany do sluzby, do ktérej
jest przeznaczony, craz, Ze
odpowmda wymaganiom
‘{onwencii ninieiszei iszcze-
golowyin przepisom, wyda-
nym przez RKzad Patnistwa,
do Ltérego dany statek na-
lezy.

{c) Trspc’icia  catkowita lub
c7¢>s‘c:rm’a, zaleznie od oko-
liczuodci, winna byé doko-
nywana zz kazdym razem,
ilekroé zdarzy sie wypadek
fub ddy zostanie od'kryty ja-
kis defekt, zagrazajacy badz
bezpzeczenstwu statku, badz
skutecznosci tub catosci je-
go srodkéw ratunkowych
lub innego zaopatrzenis,
badZ tez gdy dokonane sa
jakiekolwiek wainc repera-
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site 4 sec de la caréne ainsi
gquune visite extérieure et in-
térieure des chaudidres, Cetle
nspection deit permettre de se
rendre corpie que le navire
répond - .nplétement, au point
de vue des disposii.ons généra-
les, des matériaux et échantil-
lons de la coque, des chaudieres
et de leurs accessoires, des ma-
chines principales et auxiliaires,
des engins de sauvetage et de
I'armement, aux prescriptions
de la présente Convention ainsi
qu'da celles des rigiements de
détail édictés pour r aptiication
par le Gouvernement de 'Etat
dont il dépend, pour les navires
affectés au service auquel le
navire esi destiné, L'inspection
doit également permeifre de se
readre conipte que le navire et
son armement sont d'une exé-
cution satisfaisante a tous
égards.

(b} L'inspeciion péricdique
comporte un examen d'enseni-
ble de la coque, des chaudiéres,
de la machinerie et de U'arme-
ment, nefarament une visile a
sec de la caréne, be tte mspec-
tinn doit permettre de se rendre
compte que le navire esi, au
point de vue de la cogae, des
chaudiéres et accessoires, des
machines principales el auxi-
liaires ainsi que les ¢ndins de
sauvetzge et de larinement,
dans un étai satisfaisant et
approprié au service auquel il
est destiné, et qu'il répond, en
outre, aux prescriptions de la
présente Convention et a celles
des réglements de détail édic-
{5 pour Vapplicaiion par lz
Gouvernement de ULtat dont
reléve le navirz.

{c} Tine inspection générale
ou partielle, :,vivm'; le cas,
doit ¢ire fait chaque fois qu'il
se produit un accident ou qu’il
se révile un délzut affeciaat
soit la séeurité du navire, soit
Ln?egmte oui 'etficacité cks en-
gins de sauvelage ou des autres
apparavx. Il en est do méme
chaque fois que le navire a subi
une réparation ou que des par-
ties 'mportantes en ont éié re-
nouvelées. L'inspeciion doit

outside of the ship's bottom
and the inside and outside of
the boilers. This survey shall
be such as to ensure ihat the
arrandements, material, and
scanilings of the hull, boi-
iers, and their appurienan-
ces, main and auxiliary ma-
chinery, life-saving appli-
ances, oand other equip-
ments, fully comply with
the requirements of the
present Convention and of
the detailed regulations
promulgated as a result
therecf by the Government
of the country to which the
ship belongs for ships of the
service for which it is in-
tended. The survey shall
also be such as to ensure
that the workmanship of
all parts of the ship and its
equipments is in all respects
satistactory.

(t) The periodical survey shall
include an inspection of the
whole of the hull, boilers,
nachinery, and equipments,
411c“luc§ing the outside of the
ship’s bottom. The survey
shall be such as to ensure
that the ship, as regards the
hull, boilers, and their ap-
purtenances, main and auxi-
iiary machinery, life-saving
appli ances, and other equip-
mems, is in sailsfactory con-

iticn and fit for the service
forr which #t is intended, and
that it complies with the re-
quirements of the present
Convention, and of the de-
ailed regulations promul-
gated as a result thereof by
the Government of the
country to which the ship
belongs.

e} A survey either general or
pariial, accordirg to the cir-
cumstances, shall be made
every lime an accident oc-
curs or a defect is discove-
red which affects the safety
of the ship or the efficiency
or complefenzss of its life-
saving appifances or odher
et or  whenever
any pnrtant repairs or re-
newals are made. The sur-
vey shall be such as to en-




cje lub zamiany. Inspekcja
winna byé taka, aby pozwa-
lala stwierdzi¢, ze koniecz-
ne reperacje lub zamiany
zostaly dokonane skutecz-
nie, ze materjal i wykona-
nie tych reperacyj lub za-
mian s3 pod kazdym wzgle-
dem zadawalajace i Ze sta-
tek odpowiada pod kazdym
wzgledem postanowieniom
konwencji niniejszej oraz
szczegélowym  przepisom,
wydanym na zasadzie tej
ustawy przez Rzad Pan-
stwa, do kidrego dany sta-
tek nalezy.

(3) Szczegdtowe przepisy, do-
tyczace inspekcyj omoéwionych w
paragrafie (2] winny zawieraé wy-
magania, ktérych nalezy przestrze-
ga¢ przy poczatkowych i nastep-
nych prébach hydraulicznych, kté-
rym winny by¢ poddane kotly glo-
wne i pomocnicze, ich polaczenia,
rury parowe, zbiorniki wysoko-
preine, zbiorniki paliwa plynnego
dla silnikéw wewnetrznego spala-
nia, jako tez przepisy dotyczace
stosownego probnego cisnienia
oraz odstepéw czasu pomiedzy
dwiema nastgpujacemi po sobie
probami.

Kotty gléwne i pomocnicze, ich
polaczenia, zbiorniki i cysternry,
a takze przewody parowe o $red-
nicy wewnetrznej powyzej 76 mili-
metrow (3 cale), ¢dy sa nowe, win-
ny by¢ zadawalajaco wyprébowa-
ne cisnieniem hydraulicznem. Ru-
ry parowe o srednicy wewnetrznej
powyzej 76 milimetréw (3 cale)
winny byé probowane cisnieniem
hvdraulicznem perjodycznie.

Prawidlo XXIIL

Przepisy dotyczace zmian doko-
nanych na statku w czasie pomie-
dzy inspekcjami.

Po ukoiiczeniu inspekeji stat-
fku, przewidzianej w prawidle
XXIII, wzbronione jest dokonywa-
nie jakichkolwiek zmian w kon-
strukeji kadtuba statku, w mecha-
nizmach, w zaopatrzeniu i t. p. be-
dacych przedmiotem inspekciji, bez
upowaznienia Wladzy Administra-
cyjne;j.
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permetire de se rendre compte
que les réparations nécessaires
ou les renouvellements ont été
effectués dans de bonnes con-
ditions, que les matériaux uti-
lisés, ainsi que les procédés
d'exécution employés, donnent
toute satisfaction, et que le na-
vire répond a tous égards aux
prescriptions de la présente
Convention et a celles des ré-
glements de détail édictées
pour ['application par le Gou-
vernement dont releve le na-
vire,

(3) Les réglements de détail,
visés au paragraphe (2) ci-dessus,
fixent les régles a observer pour
les essais hydrostatiques avant et
aprés la mise en service applica-
bles aux chaudiéres principales et
auxiliaires, a leurs accessoires, aux
tuyautages de vapeur, réservoirs a
haute pression, réservoirs a com-
bustible liquide pour moteurs a
combustion interne. Ils doivent in-
diquer les pressions d'épreuve et
I'intervalle entre deux essais con-
sécutifs.

Les chaudiéres principales et
auxiliaires, leurs accessoires, les
réservoirs divers et les tuyautages
de vapeur de plus de 76 millimétres
(3 pouces) de diameétre intérieur
doivent subir avec succés une
épreuve hydraulique avant leur
mise en service. Les tuyaux de
vapeur de plus de 76 millimétres
(3 pouces) de diamétre intérieur,
subiront des épreuves hydrauliques
périodiques.

Regle XXIIL

Prescriptions concernant les Modi-
fications {aites au Navire dans
I'intervalle des Visites.

Aprés achévement de l'inspec-
tion du navire prévue a la Reégle
XXII, aucune modification ne de-
vra étre apportée sans l'autorisa-
tion de '’Administration aux dispo-
sitions de la coque, de Uappareil
moteur, de I'armement, &c., soumis
a la sutrveillance,

sure that the necessary re-
pairs or renewals have been
effectively made, that the
material and workmanship
of such repairs or renewals
are in all respects satisfac-
tory, and that the ship com:
plies in all respects with the
provisions of the present
Convention and of the de-
tailed regulations promulga-
ted as a result thereof by the
Government of the country
to which the ship belongs.

(3) The detailed regulations re-
ferred to in sub-paragraph (2) shall
prescribe the requirements to be
observed as to the initial and sub-
sequent hydraulic tests to which
the main and auxiliary boilers,
connections, steam-pipes, high-
pressure receivers, and fuel tanks
for oil motors are to be submitted,
including the test pressure to be
applied, and the intervals between
two consecutive tests.

Main and auxiliary boilers, con-
nections, tanks and receivers, also
steam-piping of more than 3 inches
(76 millimeires) internal diameter
shall be satisfactorily tested by hy-
draulic pressure when new. Steam
pipes of more than 3 inches (76
millimetres) internal diameter shall
be tested by hydraulic pressure
periodically.

Regulation XXIII,

Maintenance of Conditions atter
Survey. '

After the survey of the ship as
provided in Regulation XXII has
been completed no change shall be
made in the structural arrangde-
ments, machinery, equipments, &c,
covered by the survey, without the
sanction of the Administration.



SRODKI RATUNKOWE i t. p.

Prawidlo XXIV,
Przepisowe typy lodzi.

Przepisowe typy todzi sa kla-
syfikowane jak nastepuje:

Kiasa 1. — %.odzie otwarte

o sziywnych burtach, posiada-

iace bad? {a) tylko ptywaki we-

wnetrzne, badZz {b} plywaki we-
wnetrzne i zewnetrzne.,
Klasa II. — Lodzie otwarte

z plvywakami wewnegtrznemi i
zewnegtrznemi z odchylona gor-
na czeécig burt i b todzie po-
kladowe z wodoszczelnemi
nadbarciami badZ statemi, badz
odchylanemi.

Miedoprszczalne jest uzywanie
todzi, ktérych piywalnosé uzalez-
nicna jest od uprzedniego przysto-
sowaunia jedne} z glownych czescei
kadtuba, oraz lodzi o pojemnosci
wnetrza mniejszej od 3,5 metréow

szeéciennvch {125 stép szescien-
nychj.
Niedopuszczalne jest uzywa-

nie todzi, ktére] waga przy pelnem
zaladowaniu ludZmi 1 zaopatrze-
niem przekracza 20.300 kilogra-
méw (20 tonn angielskich).

Prawidlo XXV.

Lodzie ratunkowe klasy L

Yodziz ralunkowe klasy I win-
ny posiadaZ éredni wznios o naj-
mniej réwny czterem od sta ich
diugosci.

Komory powietrzne todzi ra-
tunkowch klasy I winny byé tak
rozmieszczone, aby zapewnialy
statecznos¢ w pelnem naladowa-
niu, przy niepomy{'nych warun-
kzch pogody.

Na fodziach dopuszezonych do
przewozenia 100 lub wiecej osok,
sbjetosé  plvwakéw winna byé
zwickszona ku zadowo'eniu Wia-
dzy Administracyjnej.

Yodzie ratunkowe klasy I ma-
szg réwniez odnowiadaé nastepu-
jacym warunkom:

(@) Lodzie ratunkowe jedynie z
plywakam{ wewnetrznemi.

Plywalnosé  drewnianej todzi
tego typy winna byé zapewniona

ENGINS DE SAUVETAGE, &c.

Regle XXIV.

Types réglementaires ¢’Embar-
cations.

Les types réglementaires d'em-
barcations sont classés comme suit:
Classe I - ILmbarcalions
ouvertes, 2 bord¢ rigide avec
{a) flotteurs intéricurs seule-
ment, (b) flotteurs intérieurs et

extérieurs. ,

Classe II. — {a) Embarca-
tions ouveries, avec flotteurs
intéricurs el extéricurs avec la
partie, supérievre du bordé re-
pliable; (b} embarcations pon-
tées, avec favdues étgnches
fixes ou repliables.

Une embarcatior n2 peut étre
admise si sa flottabilité dépend
de I'ajustement préalable d'une des
principales parties de la coque, ou

si sa capaciié cubique est infé-
rieure a 3 me. 500 (125 pieds
cubes).

Une embarcation ne peut étre
admise si sou peids, en pleine
charge avec les personnes qu'elle
peut recevoir et son armement dé-
passe 20300 kilogr. (20 tonnes
anglaises).

Regle XXV.

Embarcalions de Sauvelage de la
Classe L

Les embarcations d2 sauvetage
de la Classe I doiven!t avoir une
tonture movenne au moins égale
a quatre pour cent de leur lon-
gueur.

Les caissons & air des gmbarca-
tions de sauvetage de la Classe I
doivent étre disposés de maniére
& assurer la stabilité de Vembar-
cation complitement chargée dans
des circonstances de temps défa-
vorables,

Duns les embarcations admises
a porter 100 personnes ou plus, le
volume des flolteurs doit tre aug-
menteé A la satisfaction de !"Admi-
nistration,

Les embarcations de sauveiage
de la Classe T doivent aussi satis-
faire aux condifions suivantes:

(a) Embarcations "¢ 3Sauvetage
avec Flolicurs intérieurs
seulement,

La flottabilité d'une erbarca-
tion en bois de ce type doit étre

LIFE SAVING APPLIANCES, &c.

Regulation XXTV.
Standard Types of Boats.

The standard types of boatc
are clascified as follows:—

Class L. — Gpen boats with
rigid sides having either (a) in-
{erna! buovancy only, or {b) in-
ternal and extennal buoyancy.

Class II. — (a) Open boats
with internal and external buo-
yancy — upper parts of sides
collansible, and (b} decked
boats with either fixed or col-
lapsible watertight bulwarks,

No boat may be approved the
bucyancy of which depends upon
the previous adjustment of one of
the principal paris of the hull, ot
which has not a cubic capacity of
at least 3.5 cubic metres {equiva-
lent to 125 cubic feet).

No boat may be approved the
weight of which when fully laden
with persons and equipment ex-
ceeds 20,300 kilogrammes (equiva-
lent to 20 tons).

Regulation XXV.
Lifeboats of Class L

Lifeboats of Class I must have
a mean sheer at least equal to four
per cent. of their length,

The. air cases of lifeboats of
Class 1 ‘hall be so placed as to
secure stability when fully laden
under adverse weather conditions,

In boats certified to carry 100
or more persons the volume of the
buoyancy shall be increased to the
satisfactiion of the Acministration.

Lifeboats of Class I must also

satisfy the foliowing conditions:—

{a) Lileboats with Internal Buoyan-
cv only. .

The bucvancy - a wooden boat
of this type shall be provided by



zapomoca wodoszczelnych komér
powietrznych, ogélna objetos¢ kto-
rych winna wynosié co najmniej
jedna dziesigta pojemnosci wne-
trza lodzi.

Plywalnosé metalowej lodzi te-
go typu winna by¢ nie mniejsza,
niz wymagana powyzej plywalnosé
lodzi drewmane] takiej samej po-
jemnosci wnelrza, przyczem obje-
tos¢ wodoszezelnych komér po-
wietrznych winna by¢ odpowied-
nio zwiekszona.

(b) Lodzie ratunkowe z ply-
wakami wewnetrznemi i ze-
waeirznemi.

Wewngtrzne ptywaki drewnia-
nej lodzi tego typu winny byé w
postaci wodoszczelnych komér po-
wietrznych, ktorych ogdlna obije-
tos¢ winna wynosi¢ co najmniej
siedem i pét od sta pojemnosci
wneirza lodzi.

Zewnelrzne ptywaki mogg byé
z korka lub wszelkiego innego
réwnie skutecznego materjatuy, lecz
wzbronione jest napelnianie pty-
wakow irzcina, widérami korkowe-
mi, luznym korkiem ziarnistym lub
wszelka inna luznag ziarnista sub-
stancja lub tez uzycie jakichkol-
wiek $rodkéw zaleznych od nady-
mania powietrzem.

Jezeli ptywaki sa z korka, to
dla todzi drewnianej objetosé kor-
ka nie powinna byé¢ mniejsza niz
trzydziesci trzy tysiaczne pojem-
nosci wnetrza todzi, jezeli zas ply-
waki sg z materjalu innego niz ko-
rek, to ich objetosé oraz ich roz-
mieszczenie winny byé takie, aby
plywalnos¢ i statecznosé¢ todzi nie
byly mniejsze niz podobnej lodzi
zaopatrzone] w plywaki korkowe.

Plywalnosé todzi metalowej
nie powinna by¢é mniejsza niz wy-
magana powvzej dla todzi drew-
nianej, takiej samej pojemmnosci
wnetrza, przyczem objetosé wo-
doszczelnych komor powietrznych

oraz plywakéw  zewnetrznych
winna by¢ odpowiednio zwiek-
szona.

Prawidio XXVL
Lodzie klasy IIL

Lodzie klasy II winny odpowia-
da¢ nastepujacym warunkom:
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assurée par des caissons A air étan-
ches ayant un volume total au
moins égal au dixiéme de la capa-
cité cubique de I'embarcation.

La {flottabilit¢ d'une embarca-
tion métallique de ce type ne doit
pas étre inférieure a celle qui est
exigée ci-dessus pour l'embarca-
tion en bois de méme capacité cu-
bique; le volume des caissons a
air étanches doit étre augmenté en
conséquence.

b) Embarcations de Sauvetage
avec Flotteurs iniérieurs et exté-
rieurs.

La flottabilité intérieure d'une
embarcation en bois de ce type
doit étre assurée par des caissous
a air étanches ayant un volume
total au moins égdal a sept et demi
pour cent de la capacité cubique
le I'embarcation.

Les flotteurs extérieurs peuvent
étre constitués par du liege ou par
toute autre matiére au moins équi-
valente. Ne sont pas admis les flot-
teurs dont le remplissage est con-
stitué¢ par du jonc, du liége en co-
peaux ou en grams, ou par toute
autre substance a I'état de déchets
et sans cohésion propre, non plus
que les flotteurs nécessitant une
insufflation d’air. ,

‘Lorsque les flotteurs sont en
liége, leur volume, pour une em-
barcation en bois, ne doit pas étre
inférieur aux trentetrois milliémes
de la capacité cubique de I'embar-
cation; s'ils sont en une autre ma-
ticre que le liege, leur volume et
leur installation doivent étre tels
que la flottabilité et la stabilité de
I'embarcation ne soient pas infé-
rieures a celles d'une embarcation
similaire pourvue de flotteurs en
liege.

La flottabilité d'une embarca-
tion métallique ne doit pas étre in-
férieure a celle qui est exigée ci-
dessus pour une embarcation en
bois de méme capacité cubique;
le volume des caissons et celui des
flotteurs extérieurs doivent étre
augmentés en conséquence.

Régle XXVI.
Embarcation de la Classe IL

Les Embarcations de la Classe II
doivent satisfaire aux conditions
suivantes:

watertight air-cases, the total vo-
lume of which shall be at least
equal to one-tenth of the cubic ca-
pacity of the boat.

The buoyancy of a metal boat
of this type shall not be less than
that required above for a wooden
boat of the same cubic capacity,
the volume of watertight air-cases
being increased accordingly.

(b) Lifeboats with Internal and
External Buoyancy.

The internal buoyancy of a
wooden boat of this type shall be
provided by watertight air-cases,
the total volume of which is at
least equal to seven and a half
per cent. of the cubic capacity of
the boat.

The external buocyancy may
be of cork or of any other equally
efficient material, but such buo-
yancy shall not be obtained by
the use of rushes, cork shavings,
loose granulated cork or any
other loose granulated substance,
or by any means dependent upon
inflation by air.

If the buoyancy is of cork, its
volume, for a wooden boat, shall
not be less than thirty-three thou-
sandths of thé cubic capacity of
the boat; if of any material other
than cork, its volume and distri-
bution shall be such that the
buoyancy and stability of the
boat are not less than that of a si-
milar boat provided with buoyan-
cy of cork.

The buoyancy of a metal boat
shall be not less than that requi-
red above for a wooden boat of
the same cubic capacity, the vo-
lume of the watertight air-cases
and that of the external buoyancy
being increased accordingly.

Regulation XXVI,
Boats of Class IL

Boats of Class II must satisfy
the following conditions:



(a) Eodzie otwarte z plywakami
wewnetrznemi { zewnetrznemi, —
Gérna czes$é burt odchylona.

16dz tego typu winna byé za-
opatrzona zaréwno w powietrzne
komory wodoszczelne, jako tez w
ptywaki zewnetrzne, laczna obje-
tosé ktérych na kazda osobe, jaka
l6dz pomiescié jest zdolna, winna
sie réwnaé co najmniej wielkos-
ciom nastepujgcym:

Decyme- Stopy
try sze- szeécien-
§cienne ne
Komory powietrz-
ne . . . ., . 43 1,5
Pltywaki zewnetrz-
ne (jezeli sa
z korka) . ., , 6 0,2

Plywaki zewnetrzne moga byé
z korka lub z wszelkiego innego
réownicz skufecznego materjaly,
lecz webronione sa ptywaki napet-
nione {rzcing, wiortkami korkowe-
mi, luinym korkiem =ziarnistym,
lub wszelka inna luZng ziarnistg
substancja, oraz uzycie jakichkol-
wiek §rodkéw zaleznych od nady-
mania powietrzem.

Jezeli plywaki sa z materjalu
innego niz korek, to ich objetosé
.oraz ich rozmieszczenie winny
by¢ takie, aby plywalnosé i sta-
tecznos¢ lodzi nie byly mniejsze
niz podobnej todzi zaopatrzonej
w ptywaki korkowe.

1.6d7 metalowa tego typu win-
na posiadaé plywaki wewnetrzne
i zewneirzne takiej wielkosci, aby
plywalnosé tej ledzi byla co naj-

mniej rowna plywalnosci todzi
drewniane;j.
Minimalng wolna burte lodzi

tego typu ustala sie w zaleznosci
do ich dlugosci; wolna burte mie-
rzy sie piondwo, po burcie posrod-
ku dtugosci, od wodnicy w stanie
zaladowanym do wierzchu stalego
kadtuba todzi,

Wolna burta w stodkiej wodzie
nie powinna byé mniejsza od na-
stepujacej wielkosci:

Dlugesé lodzi Minimalna wolna

ratunkowej burta
v:ralel?- w stopach xe{rf;lcl;l w calach
7.90 26 200 8
8.50 28 225 9
9.15 30 250 10
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(a) Embarcations ouvertes ayant

la partic supérieure du bordé

repliable, avec des flotteurs inté-
rieurs et extérieurs,

Une embarcation de ce type
doit comporter 4 la fois des caissons
a air étanches et des flotteurs exié-
rieurs. Leur volume total, pour
chacune des petsonnes que l'em-
barcation est apte a recevoir doit
avoir au moins les valeurs sui-
vantes:

Déci- Pieds
métres cubes
cubes  anglais
Caissons «tinches 43 1,5
Flotteurs exté-
rieurs (s'ils sont
en liege) . . , 6 0,2
Les flotteurs extérieurs peu-

vent étre constitués par du liege
ou par toute autre matiére au
moins équivalente. Ne sont pas
admis les flotteurs dont le rem-
plissage est constitué par du jonc,
du liége en copeaux ou en grains,
ou par toute autre substance a
I'état de déchets et sans cohésion
propre, non plus que-les flotteurs
nécessitant une insufflation d'air,

Lorsque les flotteurs ne sont
pas en liege, leur volume et leur
installation doivent étre tels que
la flottabilité¢ et la stabilité de
Vembarcation ne soient pas infé-
rieures a celles d'une embarcation
similaire pourvue de flotteurs en
liege.

Une embarcation métallique de
ce type doit étre munie de flotteurs
intérieurs et extérieurs qui lui
assurent une flottabilité au moins
égale a celle d'une embarcation en
bois.

Le franc-bord minimum des em-
barcations de ce type doit étre Iixé
suivant leur longueur; il se mesure
a mi-longueur de l'embarcation, et
verticalement sur les flancs, depuis
le sommet de la partie fixe ceux-
ci jusqu'a la flottaison en charge,

Le franc-bord en eau douce ne
doit pas étre inférieur aux valeurs
ci-apres:

Longueur de l'embar-  Franc-bord
cation de sauvetage minimum
Matres Pieds Milli-  Pouces

d anglais metres  anglais
7,90 26 200 8
8,50 28 225 9
9,15 30 230 10

(a) Open Boats with Internal and
External Buoyancy — Upper Part
of Sides collapsible.

A boat of this type shall be
fitted both with watertight air-
cases and with external buoyancy
the aggregate volume of which,
for each person which the boat is
able to accommodate, shall be at

least equal to the {ollowing
amounts: —
Cubic  Cybic
Deet
Air-cases . . , 43 1,5
External buoyancy
GI of cork) . . 6 0,2

The external buoyancy may be
of cork or of any other equally
efficient material, but such buo-
yancy shall not be obtained by
the use of rushes, cork shavings,
loose granulated cork, or any
other locse granulated substance,
or by any means dependent upon
inflation by air

If of any material other than
cork, its volume and distribution
shall be such that the buoyancy
and stability of the boat are not
less than that of a similar boat
provided with buoyancy of cork.

A metal boat of this type shall
be provided with internal and
external buoyancy to ensure that
the buoyancy of the boat shall be
at least equal to that of a wooden
boat.

The minimum freeboard of
boats of this iype shall be fixed
in relation to their length; and it
shall be measured vertically to
the top of the solid hull at the
side amidships, from the water-
level, when the boat is loaded.

The freebcard in fresh water
shall not be less than the follo-
wing amounts:

Length of Lifeboat Minimum Freeboard

i Equi-
vﬁgﬁ;}n Milli- _ ve}le?}f
Metres Feet to— metresl mtori es
7-90 26 200 8
8-50 28 225 9



Wolna burte todzi w dtugo-
sciach posrednich znajduje si¢ za-
pomoca interpolaciji.

Odchylane burty winny byé
wodoszczelue,

(b} Lodzie pckladowe z wodo-
szczelnemi nadburciami badZ sta-
femi badz odchylanemi.

(i) Lodzie poktadowe, posiada-
jace poktad studniowy. Powierzch-
nia pokiadu studniowego todzi
tego typu winna wynosié co naj-
mniej 30 od sta ogélne; powierzch-
ni pokladu. Wysokos$é¢ pokladu
studniowego ponad wodnica w pel-
nem zaladowaniu, winna na calej
dtugosci rownaé sie co najmniej pot
od sta dlugosci todzi; wysokosé te
na koricach studni nalezy zwigk-
szyé do pottora od sta dlugosci
Yodzi.

Wolna burta todzi tego typu
winna byé taka, aby zapewniala
zapasowg p! walnoéé réwna co
najmniej 35 od sta.

(i} Lodzie pokladowe, posiada-
jace gladki poktad. — Minimalna
wolna burta lodzi tego typu jest
niezalezng od ich dlugosci 1 zalezy
jedynie od ich glebokosci. Glebo-
kos¢ todzi nalezy mierzyé pionowo
od dolnej krawedzi pasa przystep-
kowego do wierzchu pokladu po
burcie posrodku dlugosci, zas wol-
na burte nalezy mierzy¢ pionowao
od wierzchu poktadu po burcie
posrodku dtugosci do wodnicy to-
dzi w stanie zaladowanym.

Wolna burta w stodkiej wodzie
nie powinna byé mnieisza od na-
stepuiacych wielkosci, ktére moz-
na stosowaé bez poprawki do lo-
dzi posiadajgcych sredni wznios
réwny trzem od sta ich dlugosci:

Glebokosé todzi Minimalna wolna

. ratunkowej burta
n‘:’et?l;gl; w calach Xe?;giil w calach
310 12 70 234
460 18 95 334
610 24 130 5tq
760 30 165 614

Dla glebokosci posrednich wol-
ng burte otrzymuje si¢ zapomoca
interpolacii.

Jezeli wznios jest mniejszy od
normalnego wzniosu, okreslonego
powyzej, to woéwcezas otrzymuje
si¢ minimalng wolng burte przez
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Le franc-bord des embarcations
de longueur intermédiaire s'obtient
par interpolation.

Les fargues repliables doivent
étre étanches.

(b) Embarcations pontiées avec Far-
gues étanches lixes ou repliables.

(i) Embarcations pontées avec
pont surélevé en abord.—La partie
non surélevée du pont d'une em-
barcation de ce type doit présenter
une surface non inférieure a 30
pour cent de la surface totale du
pont. Cette partie non surélevée
doit étre, au-dessus de la flottaison
en charge, d'une hauteur au moins
égale en tous points i un demi pour
cent de la longueur de l'embarca-
tion; cette limite est portée a un et
demi pour cent aux extrémitées de
cette partie.

Le franc-bord d'une embarca-
tion de ce type doit étre tel qu'il
lui assure une réserve de flottabili-
té au moins égale a 35 pour cent.

(i) Embarcations pontées 2
pont non surélevé. — Le franc-
bord minimum des embarcations
de ce type est indépendant de
leur longueur et est uniquement
fixé d'aprés leur creux. Les me-
sures sont prises a mi-longueur de
I'embarcation et verticalement, de-
puis le sommet du pont en abord
jusqu'au-dessous du galbord pour
le creux el jusqu'a la flottaison en
charge pour le franc-bord.

Le franc-bord en eau douce ne
doit pas étre inférieur aux valeurs
ci-aprés, qui sont applicables sans
correction aux embarcations dont
la tonture moyenne est égale aux
trois centiémes de leur longueur:

Creux de l'embar- Franc-bord
cation de sauvetage minimum
Milli- Pouces Milli- Pouces
metres anglais metres anglais
310 12 70 23/
460 18 95 3%
610 24 130 5a
760 30 165 6%
Le franc-bord des embarcations
de creux intermédiaire s’obtient

par interpolation.

Si la tonture est moindre que
la tonture mnormale définie préce-
demment, le franc-bord minimum
s'obtient en ajoutant aux nombres

The freeboard of boals of in-
termediate lengths is to be found
by interpolation.

The coilapsible sides must be
watertight.

(b) Decked Doats with eitker Fi-
xed or Colizpsitle Watertight
Bubwarks.

(i) Decked Boats having a Well
Deck.—The area of the well deck
of a boat of this type shall be at
least 30 per cent. of the total deck
area. The height of the well deck
above the waterline at all points
shall be at least equal to one-half
per cent. of the length of the boat,
this height being ircreased to one-
and-a-half per cent. of the length
of the boat at the ends of the
well.

The freeboard of a boat of
this type shall be such as to pro-
vide for a reserve buoyancy of at
least 35 per cent,

{ii) Decked Boats having a
Flush Deck.—The minimum free-
board of boats of this type is in-
dependent of their lengths and
depends only upon their depths.
The depth of the boat is to be
measured vertically from the un-
derside of the garboard strake tfo
the top of the deck at the side
amidships and the freeboard is to
be measured from the top of the
deck at the side amidships to the
water-level when the boat is
loaded.

The freeboard in fresh water
shall not be less than the follo-
wing amounts, which are appli-
cable without correction to boats
having a mean sheer equal to
three per cent. of their length:

Depth of Lifeboat Minimum Freeboard

Equi- Equi-
Milli- valent in  M;jl;-  valent in
metres nches  petres nches
to— to—
310 12 70 23
460 18 95 3%,
610 24 130 54
760 30 165 6%

For intermediate depths the
freeboard is obtained by interpo-
lation.

If the sheer is less than the
standard sheer defined above, the
minimum freeboatd 1is obtained
by adding to the figures in the



dodanie do liczb otrzymanych z
tabeli, jednej siédmej roznicy po-
miedzy wzniosem normalnym, a
faktycznym  srednim  wzniosem

mierzonym przy dziobnicy i tylni-

cy; nie naleZy czynié¢ potracenia z
wolnej burty na wznios wiekszy od
normalnego lub na wypuklosé po-
kladu.

(iii) Wszystkie pokladowe to-
dzie ratunkowe winny by¢ za-
opatrzone w skuteczne urzadze-
nia do usuwania wody z pokiadu.

Prawidlo XXVII.

Lodzie motorowe.

Aby 16d7 motorowa mogla byé
depuszezona jako srodek ratunko-
wy statlu, czy to na podstawie
prawidla XXXVI, (2), czy tez nie,
winna cdpowiadaé warunkom na-
stepujacym:

(2) Winna cdpowiadaé wy-
maganiom stawianym todzi ra-
tunkowej klasy [, przyczem
winny by¢ przewidziane odpo-
wiednie urzadzenia do szyb-
kiego jej spuszczania na wode.

(b) Winna zawieraé dosta-
teczny zapas paliwa i by¢ tak
utrzymywana, aby w kazdym
czasie byla golowa do uzytku.

(c) Motor wraz ze swemi
przynaleznos$ciami winien byé¢
nalezycie oslonigty, w celu za-
pewnienia jego dzialania w nie-
pomyé$inych warunkach pogody
oraz winien dawa¢é lodzi bieg
wsteczny.

(d) Szybkosé todzi przy pel-
nem jej zatadowaniu winna wy-
nosi¢ co najmniej 6 wezlow w
wodzie spokojnej.

Objetos¢ pltywakéw wewnetrz-
nych, a ¢dy sa urzadzone plywaki
zewnetrzne, to objetosé plywakow
zewnetrznych, winna byé¢ zwigk-
szona w takim stosunku, aby wy-
rownala rézZnice pomiedzy cigza-
rem motoruy, reflektoru, instalaciji
radjotelegraficznej i ich przynalez-
nosci, a ciezarem dodatkowych
osob, ktére 16dz moglaby przyjaé,
g¢dyby motor, reflektor i instalacja
radjotelegdraficzna wraz z ich przy-
naleznosciami zostaly usuniete.
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du tableau le septiéme parlie de la
différence entre la tonture nor-
male et la moyenne des tontures
réelles a l'étrave et a l'étambot;
aucune réduction du franc-bord
n'est accordée pour une toniure
supérieure a la toniure normale ni
pour le bouge du pont.

(iii) Toutes les embarcations de
sauvetage pontées doivent étre
pourvues de dispositifs eificaces
pour assurer l'évacuation de l'eau
du pont.

Regle XXVIL

Embarcations & moteur.

Pour qu'une embarcation a mo-
teur puisse étre admise comme
faisant partie des engins de sauve-
tage d'un navire, que ce soit a
titre obligatoire en vertu de la Re-
gle XXXVI, (2) ou non, elle doit
remplir les conditions ci-aprés:

{a) Elle doit satisfaire aux
prescriptions formulées pour
une embarcation de sauvetage
de la Classe I et des dispositifs
convenables doivent étre pré-
vus pour la mettire a l'eau ra-
pidement. )

(b) Elle doit contenir un
approvisionnement suffisant de
combustible et étre tenue con-
stamment en état de marche.

. (¢} Le moteur et ses acces-
soires doivent étre enfermés
convenablement pour en assu-
rer le fonctionnement dans des
conditions de temps défavora-
bles, et on devra pouvoir faire
marche arriére dans les mémes
conditions.

(d) La vitesse doit étre d'au
moins six nceuds en picine char-
ge et en eau calme.

Le volume des flotteurs inté-
rieurs et, le cas échéant, des flot-
{eurs extérieurs, doit étre augmen-
té dans une mestire convenable
pour tenir compte de la différence
entre le poids du moteur, du pro-
jecteur, de l'instaliation radiotélé-
graphique et de leurs accessoires
et le poids des personnes supplé-
mentaires que 'embarcation pour-
rait recevoir si le volume occupé
par le moteur, le projecteur, l'in-
stallation radiotélégraphique et
leurs accessoires état rendu dispo-
nible,

table one-seventh of the diffe-
rence between the standard sheer
and the actual mean sheer measu-
red at the stem and stern post; no
deducticn is to be made from the
freeboard on account of the sheer
being grealer than the standard
sheer or on account of the camber

of the deck.

~ (iii) All decked lifeboats shall
be fitted with efficient means for
clearing the deck of water,

Regulation XXVII.
Motor Boats.

A motor boat carried as part
of the lifesaving appliances of a
vessel, whether required by Re-
gulation XXXVI (2} or not, shall
comply with the following condi-
tions: —

(a) It shall comply with the
requirements for a lifeboat of
Class I, and proper appliances
shall be provided for putting
it into the water speedily.

(b) It shall be adequately
provided with fuel, and kept
so as to be at all times ready
for use.

(c) The motor and its acces-
sories shall be suitably enclo-
sed to ensure operation under
adverse weather conditions,
and provision shall be made
for going astern.

(d) The speed shall be at
least six knots when fully
loaded in smooth water.

The volume of the infernal
buoyancy and, where fitted, the
external buoyancy shall be in-
creased in sufficient proportion to
compensate for the difference be-
tween the weight of the motor,
the searchlight, and the wireless
telegraph installation and their
accessories, and the weight of
the additional persons which the
boat could accommodate if the
motor, the searchlight and the wi-
reless telegraph installation and
their accessories were removed,



Prawidlo XXVIIL

Tratwy ratunkowe.

Zaden typ tratwy ratunkowej
nie moze by¢ uznany, o ile nie od-
powiada warunkom nastepujacym:

(a) Winna by¢ uznanego ma-
terjalu i budowy;

(b) Winna byé zdatna do
uzytku i stateczna, bez wzgle-
du na to, na jakiej stronie ply-
wa;

(c) Winna byé zaopatrzona
po obu stronach w stale lub
odchylane nadburcia drewnia-
ne, ptécienne, lub z innego od-
powiedniego materjaly;

(d} Winna posiadaé line ra-
tunkowa, solidnie przymoco-
wana 1 otaczajaca tratwe z
zewnalrz;

(e) Winna by¢ takiej wytrzy-
malosci, aby mozna ja bylo
spusci¢ lub zrzuci¢ z pokladu
statku na wede bez jej uszko-
dzenia i jezeli jest przeznaczo-
na do zrzucenia, winna posia-
da¢ takie rozmiary i taki cie-
zar, aby mozna nig bylo latwo
manipulowad;

{f) Winna posiada¢ komory
powietrzne lub réwnowazne
plywaki takiej wielkosci, aby
na kazda diwigana przez sie
osobe przypadalo co najmniej
85 decymetréw szesciennych
czyli 3 stopy szescienne;

(g) Winna posiadaé na kazda
dzwigang przez sie osobe po-
wierzchnie pokiadu réwna co
najmniej 3720 centymetrow
kwadratowych, czyli 4 stopy
kwadratowe, przyczem winna
skutecznie utrzymywaé mnad
woda osoby na niej sie znajdu-
jace;

(h) Komory powietrzne lub
réwnowazne plywaki winny
by¢ umieszczone, o ile to moz-
liwe, jak najblizej burt tratwy,
przyczem zaden ptywak nie mo-
ze by¢ uzyty o ile wymaga ja-
kichkolwiek srodkéw zaleznych
od nadymania powietrzem.

Prawidlo XXIX.
Przyrzady plywajace.

Przyrzady plywajace niezalez-
nie od tego, czy to beda plywaja-
ce tawki poktadowe, czy tez ply-
wajace krzesta poakladowe lub tez
inne przyrzady plywajace, winny
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Régle XXVIIL

Radeaux de Sauvetage.

Un type de radeau de sauve-
tage ne peut éire approuvé s'il ne
satisfait aux conditions suivantes:

(a) I doit étre de matiére et
de construction approuvées.

(b) 11 doit étre utilisable et
stable, quelle que soit la face
sur laquelle il flotte.

{c) I doit étre pourvu sur
les deux faces de fargues
fixes ou repliables en bois en
toile ou ¢n toule autre matiére
convenable,

{d) 1 doit avoir une filiére
en guirlande solidement atta-
chée tout autour des parois ex-
térieures.

{e) 11 doit avoir résistance
suffisante pour pouvoir étre
lancé ou jeté sans avaries du
pont du navire et, s'il est dis-
posé pour étre jeté, il doit étre
de dimensions et de poids tels
qu'on puisse le manceuvrer
facilement,

H) Il ne doit pas avoir moins
de 85 décimetres cubes (trois
pieds cubes) de caissons a air
ou de flotteurs équivalents,
pour chaque personne qu'il
peut porter.

(g) Il doit avoir une surface
de pont d'au moins 3720 cen-
timétres carrés (quatre pieds
carrés) pour chaque personne
qu'il peut porter et les person-
nes qu'il porte doivent étre
etlectivement hors de l'eau.

{(h) Les caissons i air ou les
flotteurs équivalents doivent
étre disposés le plus possible
en abord; aucun flotteur ne
peut d'ailleurs étre admis qui
nécessiterait une insufflation
d’air.

Regle XXIX.
Engins Hottants.

Un engin flottant, que ce soit
un banc de pont flottant, une
chaise de pont flottante ou tout
autre engin flotiant, doit étre con-
sidéré, pour ce qui concerne la

Regulation XXVIIL

Life Rafs.

No type of life raft may be
approved unless il safisiies the
following conditions:

(a) It shali be of approved
material and construction;

(b) It shall be effective and
stable when floating either
way up;

{c] It shall Le fitted with fi-
xed or coliapsible bulwarks of
wood, canvas or other suitable
matzrial on both sides;

{d) It shall have a line secu
rely becketed round the out-
side;

(e) It shall be of such
strength that it con be laun-
ched or thrown from the ves-
sel's deck without being da-
maged, and if to be thrown it
shall be of such size and
weight that it can be easily

handled;

{f} It shall hzve not less than
85 cubic decimetres {equiva-
lent {o thiee cubic feet) of air
cases or egquivaleat buoyancy
for each person to be carried
thercon;

() It shall have a deck area
of not less than 3,720 square
centimetres {equivalent to four
square feet) for each person to
be carried thereon, and it shall
effectively support the occu-
pants out of the water;

(h) The air-cases or equiva-
lent buoyancy shall be placed
as near as possible to the sides
of the life raft, ard such buo-
yancy shall not be by any me-
ans dependent on inflation by
air.

Regulation XXIX.
Buoyant Apparatus.

Buoyant apparatus, whether
buoyant deck seats, buoyant deck
chairs or other buoyant appara-
tus, shall be deemed sufficient, so
far as buoyancy is concerned, for



by¢ uznane, pod wzgledem plywal-
nosci, za dostateczne dla jednej
osoby Tub liczby os6b w takiej ilo-
$ci, jaka otrzyma sie przez dziele-
nie liczby kilogramoéw zelaza, kté-
re sg one w stanie unosié¢ w stod-
kiej WOd/lC, przez 14,5 {co odpo-
wiada ciezarowi w funtach angiel-
skich dziclonemu przez 32}, przy-
czem jezeli powietrze jest uzyte dla
osiagniecia ;)}Vwalnosm przyrzaduy,
nie powinicn on wymagaé¢ nady-
mania przed uzywaniem w naglej
potrzebie.

Liczbe oséb, dla ktérej przy-
tzad jest nwazany za zdatny, znaj-
duje si¢, biorac mniejsza z dwéch
liczb, otrzymanych — badz w spo-
$6b powyzszy, badz dzielac obwad,
wyrazony w centymetrach przez
30,5 (1 stopa).

Kazdy uznany przyrzad plywa-
1qcy winien odpowiadaé nastepu-
jacym wmunl«'om

1. Winien byé uznanego ma-

terjatu i budowy.

2. Winien byé zdatny do
uzytku i stateczny bez wzdledu
na to, na jakiej stronie plvwa.

3. Winien posiadaé takie
wymiary, wylrzymatosé i cie-
zar. aby mozna nim bylo mani-
pulowad bez pomocy urzadzen
mechanicznvch 1, o ile zajdzie
potrzeba, ahv bylo moina go
zrzucié na morze bez uszko-
dzenia z pokiadu, na ktérym
jest wmicszczony.

4. Komory powietrzne lub
rownowazne plywaki winny
byé umirszczone, o ile to moz-
liwe, izk naiblizej bokéw przy-
rzadu.

5. Ds/mmn posiadaé line ra-
tunkowd. solidnie przymocowa-
na i olaczaigcq przyrzad z ze-
wngirz,

Prawidlo XXX.

Pojerunoid wogtrza lodzi ratun-
Low volf klasy L

wnqtrza todzi
i klasy T winna byé usta-
lona prawidlem Stirlinga  (Simp-
son’a} Jub we wszelki i:nny sposoéb,
zapewnialzcv ten sam stopien do-
kladnosci. Poiemnosé lodzi z tepg
rufa nale?v oblicza¢, jak gdyby
t6d7 posicidnia osirg rufe.

1. Poiemnodé
rate 2kewe!
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flottabilité, comme correspondant
au nombre de personnes obtenu en
divisant le nombre de kilogram-
mes de fer qu'il peul supporter en
eau douce par 14,5 (équivalant au
poids en livres divisé par 32). Si
lair est employé pour obtenir la
flottabilité de l'appareil, il ne doit
pas étre nécessaire de procéder a
une insulilation avant d'utiliser cet
engin en cas d'urgence.

Le nombre de personnes pour
lequel Vlengin est considéré
comme utilisable est le plus petit
des deux nombres obtenus soit
par la flottabilité comme il est dit
ci-dessus, soit en divisant le pé-
rimétre, exprimé en centimétres
par 30,5 (1 pied).

Chacun des engins flottants
approuvés doit réaliser les condi-
tions suivantes; —

1. Il doit étre de matic¢re et
de consiruction approuvées;

2. 11 doit étre utilisable et
stable, quelle que soit la face
sur laquelle il Hotle;

3. Il doit avoir des dimen-
sions, une résistance et un
poids tels qu'il puisse étre ma-
neeuvré sans l'aide d'appareils
mécaniques et, si cela est né-
cessaire, jeté a la mer sans
avarie, depuis le pont du navi-
re ot il est placé;

4. Les caissons a air ou les
flotteurs équivalents doivent
étre placés aussi prés que pos-
sible des co6tés de l'engin;

5, Il doit avoir une filiére en
guirlande solidement attachée
tout autour des parois exté-
rieures.

Reégle XXX.

Capacité cubique des Embarca-
tions de Sauvctage de la Classe L

1. La capacité cubique d'une
embarcation de sauvetage de la
Classe I doit étre déterminée par
la régle de Simpson (Stirling), ou

par toute autre méthode donnant

une précision du méme ordre. La
capacité d'une embarcation a ar-
ri¢re carré deit étre calculée com-
me si I'embarcation était a arriére
pointu.

a person or number of persons
to be ascertained by dividing the
number of kilogrammes of iron
which it is capable of supporting
in fresh water by 14.5 (equivalent
to the number of pounds divided
by 32}, and if the apparatus de-
pends for its buoyancy on air it
shall not require to be inflated
before use in an emergency.

The number of persons for
whom the apparatus is deemed
suitable shall be determined by
the least of the numbers ascer-
tained eiither as above or by the
number of 30.5 centimetres (equi-
valent to one foot) in the peri-
meter.

Such approved buoyant appa-
ratus shall comply with the fol-
lowing conditions: —

1. It shall be constructed
with proper workmanship and
materials,

- 2. It shall be effectlve and
s’table when foating either
way up.

3. It shall be of such size,
strength and weight that it can
be handled without mechani-
cal appliances and, if neces-
sary, thrown without damage
from the vessel's deck on
which it is stowed.

4. The air-cases or equiva-
lent buoyancy shall be placed
as near as possible to the sides
of the apparatus.

5. It shall have a line secu-
rely becketed round the outsi-
de of the apparatus.

Regulation XXX.

Cubic Capacity ol Lifeboats ol
Class L

1. The cubic capacity of a li-
feboat of Class I shall be deter-
mined by Stirling's {Simpson’s)
Rule or by any other method gi-
ving the same degree of accuracy.
The capacity of a squaresterned
boat shall be calculated as if the
boat had a pointed stern.



2. Naprzyklad, pojemnosé¢ lo-
dzi w metrach szesciennych {lub
w stopach szesciennych), obliczo-
na wedlug prawidla Stirlinga,
otrzymuje si¢ z wzoru nastepuja-
cego:

l

Pojemnos¢ = 13 (4A + 2B + 4(),

gdzie 1 jest dlugoscig fodzi w me-
trach (lub w stopach} od wewne-
trznej krawedzi odylowania lub
poszycia burly przy dziobnicy do
odpowiedniego punktu przy tylni-
cy; w wypacku todzi z tepa rufa
dlugos¢ mierzy sic do wewnetrz-
nej powierzchni konchy.

A, B, C oznaczaja odnosne po-
‘wierzchnie przekrojéw poprzecz-
nych na ¢éwierci dlugosci od dzio-
bu posrodku dlugcéci i na éwierci
dlugosci od ruly, ktére to po-
wierzchnie odpowiadajg trzem
punktom otrzymanym przez dzie-
lenie | na cztery réwne czesci (po-
wierzchnie odpowiadajace dwum
koricom lodzi sa uwazane jako
nieznaczgce). :

Powierzchnie A, B, C winny
by¢ przyijcte jako dane w metrach
kwadratowych {lub stopach kwa-
dratowych] i otrzymuje sie je przez
kolejne stosowanie do kazdego z
trzech poprzecznych przekrojow
naslepujgcego wzoru:

. ] h
Powierzchnia = -

i3 (a+4b+ 2+

+ 4d + e) gdzie h oznacza gle-
boko$é mierzona w metrach (lub
w stopach) od wewnetrznej po-
wierzchni odylowania lub poszycia
dna przy stepce do poziomu okrez-
nicy, lub, w pewnych wypadkach,
do poziomu nizszego, jak to okre-
slono ponize;.

a, b, ¢, d, e oznaczaja poziome
szerokosci fodzi mierzone w me-
trach (lub w stopach) w dwoéch
skrajnych  punktach glebokosci
oraz w trzech punktach otrzyma-
nych przez dzielenie h na cztery
réwne czgéci {przyczem a i e
oznaczajg szerokosci w punktach
kraticowych, zas ¢ w $rodkowym
punkcie wysokosci h).

3. Jezeli wznios okreznicy,
mierzony w dwéch punktach, znaj-
dujacych siz na éwierciach dlugo-
sci lodzi od hazdego z jej koricow,
przekracza 1 od sta dlugosci to-
dzi, to wowczas glebokos¢ uzyta
do obliczania powierzchni prze-
krojow poprzecznych A tub C win-

2. A titre d'indication, la capa-
cité, en metres {ou pieds anglais)
cubes, d'une embarcation, calcu-
1ée a l'aide de la Reégle de Simp-
son, peut éire considérée comme
donnée par la formule:

Capacite = ;1[2/ X (4A + 2B + 4C)
1 désigne la longueur de l'embar-
cation mesurée en métres [ou
pieds anglais) a l'intérieur du bor-
dé en bois ou tdle, de V'étrave a
I'étambot; dans le cas d'une em-
barcation a arriére carré, la lon-
gueur doit étre mesurée jusqu'a la
face intérieure du tableau.

A, B, C désignent respective-
ment les aires des sections trans-
versales, milien avant, milieu et
milieu arriére, qui correspondent
aux trois points obtenus en divi-
sant 1 en 4 parties égales. (Les
aires correspondant aux deux ex-
trémités de 1'embarcation sont
considérées comme négligeables.)

Les aires A, B, C doivent &tre
considérées comme données en
meétres (ou en pieds anglais) carrés
par l'application successive, a cha-
cune des trois sections transver-
sales, de la formule suivante:

Aire = {’5 X (a+4b+2c-+4d+e)

h désigne le creux mesuré en mé-
tres (ou en pieds anglais), a l'inté-
rieur du bordé en bois ou tole, de-
puis la quille jusqu’au niveau du
plat-bord, ou, le cas échéant, jus-
qu'a un niveau inférieur déterminé
comme il est dit ci-aprés.

a, b, ¢, d, e désignent les lar-
geurs horizontales de l'embarca-
tion mesurées en métres (ou en
pieds anglais) aux deux points ex-
trémes du creux ainsi qu'aux {rois
points obtenus en divisant h en
quatre parties égales (a et e cor-
respondent aux deux points extré-
mes et ¢ au milieu de h).

3. Si la tonture du plat-bord,
mesurée en deux points situés au
quart de la longueur a partir des
extrémités, dépasse un centiéme
de la longueur de l'embarcation, le
creux & employer pour le calcul
de la section transversale corres-
pondante A ou C doit étre pris au

2. For example, the capacity
in cubic metres (or cubic feet) of
a boat, calculated by the aid of
Stirling’s Rule, may be considered
as given by the following formula:

Capacity = 1!2 (4A + 2B + 40

1 being the length of the boat in
metres (or feet] from the inside
of the planking or plating at the
stem to the corresponding point
at the stern post; in the case of
a boat with a square stern, the
length is measured to the inside of
the transom.

A, B, C denote respectively
the areas of the cross-sections at
the quarter length forward, amid-
ships, and the quarter length aft,
which correspond to the three
points obtained by dividing 1 into
four equal parts {the areas cor-
responding to the two ends of the
boat are considered negligible).

The areas A, B, C shall be
deemed fo be given in square me-
tres (or square feet] by the suc-
cessive application of the follo-
wing formula to each of the three
cross-sections: —

Area=1—i;-(a+4b+2c+4d+e]

h being the depth measured in
metres (or in feet) inside the plan-
king or plating from the keel to
the level of the gunwale, or, in
certain cases, to a lower level, as
determined hereafter.

a, b, ¢, d, e denote the hori-
zontal breadths of the boat measu-
red in metres (or in feet] at the
upper and lower points of the
depth and at the three points ob-
tained by dividing h into {four
equal parts (a and e being the
breadths at the extreme points,
and ¢ at the middle point, of h).

3. If the sheer of the gunwale,
measured at the two points si-
tuated at a quarter of the length
of the boat from the ends, exce-
eds 1 per cent. of the length of
the boat, the depth employed in
calculating the area of the cross-
sections A or C shall be deemed



na byé prz rowna dtebokosci
A E L 2ig
posroaku i . dudajac 1 od
sta ding

4. deieh sokesé tndzi po-

frodicu jej d! i przelrocza 45
od sta szerckesct, to gizbokosé
wzyta do ohliczania powierzchni

frodkowes~ 7 Tnego  nrze-
kroju fodzi # v uwaind za
téwng 43 o erokuici Yodzi,

zas gichakadl . do obliczania
powicrz soiow A 1 C
maidu'ecveh  sie na  dwierciach

dlugcsct fedzi, oirzymuje sie przez
zwiekszenie iej osiainiej wielkosci
owietkosd réwna 1 od sta dlugosei
fodzi, pod waiunkiem, Zze w zad-
nym razie dtebokosci uzyte do ob-
liczania niz moga przekraczaé fak-
tycznych  glehokosci w  owych
punktach,

5. Jezell slehokosé lodzi jest
wieksza niz 122 centymetry {czyli
4 stopy), to ilcdé oséb dopuszezana
pa skutek zastosowania prawidia
piniejszego winna byé zmniejszona
w stosunku 122 ceniymetréow do
faktycznej glebokosci, chyba, 2ze
zadawalajaca préba z lodzia na
wodzie wraz z ta iloscia oséb, ma-
jacych na sobic pasy ratunkowe,
pozwoli utrzymac te liczbe osob.

6. Kazd: Wiadza Administra-
cyjna winna ustali¢, zapomocy od-
powiednich wzordw, granice dla
losci  nséh dozwolonych na to-
dziach z Lordrzo osiremi korcami
oraz na lodziack bardzo pelnej
formy.

7. Kazda wladza administra-
tyijna zasirzega sobie prawo uzy-
waé do okreslenia todzi pojemnosé
réwng iloczynowi z dlugosci, sze-
rokoéci 1 ¢lebokoéci pomnozonemu
przez 0,6 z tem, Z?¢ wzor ten nie
daje wigksZei pciemnosci od okre-
slonej wyze] podanay metode. Wy-
miary nalezy wowczas bra¢ w spo-
s6b nastepujacy:

Dlugosé: od prieciecia zewne-
trznei krawedzi odylowania burty
z dziobnicg do odpowiedniego pun-
ktu przy tylnicy, iub, w razie lo-
dzi z tepa ruig do tylnej krawedzi
konchy.

Szerokosé: od zewnetrznej kra-
wedzi ndylowania burcy w miejscu,
gdzie szerokosé todzi jest najwick-
sza.

Glebolkosé: w érodku, od we-
wnetrznej pewierzehni odylowania
dna przy stgpce do poziomu okrez-

plus égal ou creux au milieu, aug-
mence v ceuiicme de la longueur
de {embarcation.

4, Si le creux de 'embarcation
au milieu d<passe les 45 centiémes
de ia largeur, le creux a employer
pour le calcul de la section trans-
versale milien B doit étre pris
égzl aux 45 centiémes de la largeur
et les creux a employer pour le
calcul des sections transversales A
et C situées aux quarts avant et
arriére s'en déduisent en augmen-
tant le creux employé pour le cal-
cul de la section B d'un centiéme
de la longueur de l'embarcation,
sans pourvoir dépasser toutefois
les creux réels en ces points.

5. Si le creux de l'embarcation
est supérieur a 122 centimétres (4
pieds) le nombre de personnes que
I'application des régles conduit a
admettre doit étre réduit dans la
proportion de cette limite ou creux
réel, jusqu’'a ce qu'une expérience
a flot avec a bord ledit nombre de
personnes, toutes munies de leurs
brassiéres de sauvetage, ait permis
d'arréter définitivement ce nom-
bre,

6. Chaque Administration doit
fixer par des formules convenables
une limilation du nombre des per-
sonn:s dans les embarcations a
extrémités trés fines et dans celles
qui présentent des formes trés
pleines.

7. Chaque Administration con-
serve le droit d'attribuer & une
embarcation une capacité égale
au produit par 0,6 des trois di-

‘mensions, s'il est reconnu que ce

mode de calcul ne donne pas un
résultat approché par excés; les
dimensions s'eniendent alors me-
surées dans les conditions sui-
vantes:

Longueur: hors bordé, entre
intersections de celui-ci avec
I'étrave et 1'élambot; dans le
cas d'une embarcation a arriére
carré, jusqu'd la face extérieu-
re du tableau;

Largeur: hors bordé, au fort
de la section miliey;

Creux: au milieu, a l'intérieur
du bordé, depuis la quille jus-
qu'au niveau du plat-bord. Mais

to be the depth amidships plus 1
per cent. of the length of the boat.

4, If the depth of the boat
amidships exceeds 45 per cent. of
the breadth, the depth employed
in calculating the area of the mid-
ship cross-section B shall be
deemed to be equal to 45 per
cent. of the breadth, and the
depth employed in calculating the
areas of the quarter length sec-
tions A and C is obtained by in-
creasing this last figure by an
amount equal to 1 per cent. of the
length of the boat, provided that
in no case shall the depths em-
ployed in the calculation exceed
the actual depths at these points,

5. If the depth of the boat is
greater than 122 centimetres
(equivalent to 4 feet) the number
of persons given by the applica-
tion of this rule shall be reduced
in proportion to the ratio of 122
centimetres to the actual depth,
until the boat has been satisfacto-
rily tested afloat with that num-
ber of persons on board, all wea-
ring life-jackets.

6. Each Administration shall
impose, by suitable formulae, a 1i-
mit for the number of persons
allowed in boats with very fine
ends and in boats very full in
form.

7. Each Administration reser-
ves the right to assign to a boat a
capacity equal to the product of
the length, the breadth and the
depth multiplied by 0.6 if it is evi-
dent that this formula does not
give a greater capacity than that
obtained by the above method.
The dimensions shall then be
measured in the following manner:

Length—From the intersec-
tion of the outside of the plan-
king with the stem to the cor-
responding point at the stern
post or, in the case of a square
sterned boat, to the after side
of the transom.

Breadth.—From the outside
of the planking at the point
where the breadth of the boat
is greatest.

Depth. — Amidships inside
the planking from the keel to
the level of the gunwale, but



nicy; gtebokosé jednak zastosowa-
na do obliczania pojemnosci nie
moze w zadnym wypadku przekra-
cza¢ 45 od sta szerokosci,

W kazdym wypadku armaton
ma prawo Z2adaé¢, aby pojemnosé
lodzi byla okreslona scistem po-
mierzaniem.

8. Pojemnos¢ wnetrza todzi
motorowej otrzymuje sie z pojem-
nodci brutlo przez polracenie ob-
jetosci réwnej objelosct, zajmowa-
nej przez motor wraz z jego przy-
naleznosciami, oraz przez instala-
cig radjotelegraficzng i reflektor
wraz z ich przynaleznosciami, ta-
kie urzgdzenia znajduja si¢ na da-
nej todzi.

Prawidlo XXXI.

Powierzchnia pokladu lodzi
klasy IL

1. +Powierzchnie poktadu lodzi
pokladowej nalezy okresli¢ spo-
sobem wskazanym ponizej lub
wszelkim innym spospbem, zapew-
niajacym ten sam stopien doklad-
nosci. Nalezy stosowaé to samo
prawidlo przy okreslanin powierz-
chni miedzy stalemi nadburciami
todzi kiasy II (a).

2. Naprzyklad, powierzchnie
todzi, w melrach kwadratowych
i(lub w angielskich kwadratowych
stopach), mozna okreslié wzorem
nastepujgcym:

l
1 (2a + 1,5b +

+ dc + 1,5d + 2¢) gdzie [ jest
dlugoscia todzi w metrach (lub w
stopach angielskich), od przeciecia
zewnetrznej krawedzi odylowania
burty z dzicbnica do odpowied-
niego punktu przy tylnicy.

a, b, ¢, d, e oznaczaja poziome
szerokosci w metrach (lub w sto-
pach angielskich) nazewnatrz ody-
lowania burt w punktach otrzyma-
nych przez dzielenie 1 na cztery
réwne dzesci oraz zapomoca dal-
szego podzialu czesci dziobowej
i rufowe] na dwie ré6wne czesci
{a i e odpowiadaja dalszemu po-
dzialowi skrajnych czeséci, c — sze-
rokosci w srodku dlugosci, zas b
i d — w punktach posrednich).

Prawidlo XXXII.

Ocechowanie lodzi, tratew ratun-
kowych i przyrzadow plywajacych.

Powierzchnia =

Wymiary todzi oraz ilo$é oséb,
ktorg dana t6dZz ma prawo zabraé,
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le creux a faire intervenir dans

le calcul de la capacité cubique

ne peut, en aucun cas, dépasser
les 45 centi¢mes de la largeur.

Dans tous les cas, l'armateur
est en droit d'exiger que le cubage
de l'embarcation soit effectué
exactement.

8. La capacité cubique d'une
embarcation a moteur se déduit de
la capacité brute en retranchant
de celle-ci un volume égal a celui
qui est occupé par le moteur et
ses accessoires, etf, le cas échéant,
par linstallation radiotélégraphi-
que et le projecteur avec leurs ac-
cessoires.

Regle XXXL

Surface des Embarcations de la
Classe II.

1. La surface du pont d'une em-
barcation pontée doit étre déter-
minée comme il est dit ci-aprés, ou
par toute autre méthode donnant
une précision du méme ordre; la
méme régle est applicable a la dé-
termination de la surface comprise
a l'intérieur du bordé rigide d'une
embarcation de la Classe II (a).

2. A titre d'indication, la surfa-
ce, en métres (ou en pieds anglais)
carrés d'une embarcation peut étre
considérée comme donnée par la
formule:

Surface = —115 X (2a + 1,5b + 4c +

+ 1,5d + 2e)

1 désigne la longueur, mesurée en
meétres (ou en pieds anglais) hors
bordé entre intersections de celui-
ci avec 'étrave et 1'étambot,

a, b, ¢, d, e désignent les lar-
geurs horizontales, mesurées en
metres {ou en pieds anglais), hors
bordé aux points obtenus en divi-
sant | en quatre parties égales et
en marquant les milieux des quarts
extrémes {a et e correspondent aux
subdivisions extrémes, ¢ au milieu
de la longueur, b et d aux points
intermédiaires).

Régle XXXII

Inscriptions sur les Embarcations,
les Radeaux de Sauvetage et les
Engins Flottants.

Les dimensions de Yembarca-
tion, ainsi que le nombre de per-

the depth used in calculating

the cubic capacity may not in

any case exceed 45 per cent.
of the breadth.

In all cases the shipowner has
the right to require that the cubic
capacity of the boat shall be de-
termined by exact measurement,’

8. The cubic capacity of a mo-
torboat is obtained from the gross
capacity by deducting a volume
equal to that occupied bv the mo-
tor and its accessories, and, when
carried, the wireless telegraphy
installation and the searchlight
with their accessories.

Regulation XXXL
Deck Area of Boats of Class II

1. The area of the deck ofa
decked boat shall be determined
by the method indicated below or,
by any other method giving the
same degree of accuracy. The sa-
me rule is to be applied in deter-
mining the area within the fixed

bulwarks of a boat of Class II (a)

2. For example, the surface in
square metres {or square feet) of
a boat may be deemed to be gi-

ven by the following formula:

Area =il§ (2a-+1-5b+4c+1-5d +2e)

1 being the length in metres (ot
in feet) from the intersection of
the outside of the planking with
the stem to the corresponding
point at the stern post.

a, b, ¢, d, e denote the horizon-
tal breadths in metres (or in feet)
outside the planking at the points
obtained by dividing 1 into four
equal parts and sub-dividing the
foremost and aftermost parts into
two equal parts (a and e being the
breadths at the extreme sub-divi-
sions, ¢ at the middle point of the
length, and b and d at the inter
mediate points). :

Regulation XXXII.

Marking of Boats, Life Raits and
Buoyant Apparatus.

The dimensions of the boat
and the number of persons which



winny byé na niej oznaczone wy-
raznie i trwale. Cechy te winny
by¢ specjalnie zatwierdzone przez
inspektorow, wyznaczonych do in-
spekciji statku.

Dopuszczalna ilosé¢ oséb winna
by¢ w ten sam sposéb nacechowa-
na na tratwach ralunkowych
i przyrzadach plywajacych.

Prawidlo XXXIII.

Nosnosé lodzi.

1. Tlo$é oséb, ktéra moze po-
miesci¢ 1o6dZ jednego z przepiso-
wych typéw, réwna sie najwigk-
szej catkowitej liczbie otrzymanej
przez dzielenie pojemnosci todzi w
metrach szesciennych {(lub w sto-
pach szesciennych) lub przez dzie-
lenie powierzchni todzi w metrach
kwadratowych (lub stopach kwa-
dratowych), przez przepisowa je-
dnostke pojemnosci, lub przez je-
dnostke powierzchni (zaleznie od
okolicznodci), ustalonej ponizej dla
kazdego typu.

2. Przepisowe jednostki pojem-
nos$ci i powierzchni, stuzace dla
ustalenia ilosci oséb, sa nastepu-

jace:
W me- W angiel-
’ . trach sze-  gLich
Jednostka powierzchni  gcjen- stopach
nych szeéc.
Otwarte lodzie,
klasa I (a) . . 0.283 10
Otwarte lodzie,
klasa I (b) , . 0.255 9

W me~ W angiel-
. . trach skich
Jednostka powierzchni fyadra- stopach

towych  kwadr.
. 0.325 31,

Administracyjna
moze przyjaé, zamiast 0.325 lub
3%, zaleznie od jednostki miar,
mniejszy dzielnik, j¢zeli sig przeko-
na po prébie, ze ilos¢ osob, dla kto-
rych sie znajduja siedzace miejsca

Klasa T . .
3. Wiadza

na danej lodzi pokladowe]j, jest
wieksza niz liczba otrzymana
przez  stosowanie powyzszego

dzielnika, zawsze jednak z tem za-
strzezeniem, Ze dzielnik przyjety
wzamian 0.325 lub 3%, nigdy nie
moze byé¢ mniejszy niz 0.280 lub
3, zaleznie od wybranej jednostki
miar,
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sonnes qu'elle est reconnue apte a
recevoir deivent élre inscrits sur
VYembarcalion en caractéres indé-
lébiies et faciles a lire. Ces inscrip-
tions doivent étre spécialement
approuvées par les fonctionnaires
préposes a linspection du navire.

L'inseripiion du nombre de pet-
sonnes sur les radeaux de sauve-
tage et les engins flottanis doit
étre faite dans les mémes con-
ditions.

Régle XXXIII.

Capacité de Transport des Emsbar-
cations,

1. Le nombre dz personnes
qu'une embarcation de l'un des
types réglementaires est apte 2
recevoir est ¢égal au plus grand

nombre entier contenu dans le

quotient de la capacité en méfres
(ou pieds) cubes, ou de la surface
en metres {ou pieds) carrés de
V'embarcation, par la valeur régle-
mentaire de la capacité unitaire,
ou de la surface unitaire {suivant
le cas) qui est défini ci-aprés pour
chaque type.

2. Les valeurs réglementaires
des capacités et surfaces unitaires
sont les suivantes:

En  En pieds
Capacités unitaires métres  cubes
cubes  anglais
Embarcations ou-
vertes, Classe [
g . . . . 0,233 10
Embarcations ou- :
vertes, Classe |
B . . . . . 025 9
En  En pieds
Surfaces unitaires meétres  carrés
. carrés  anglais
Classe I . , 0,325 3%

3. L'Administration a la faculté
d'accepter, au lieu de 0.325 ou
3% suivant le cas, un diviseur plus
faible, si un essai lui a fait recon-
naitre que le nombre de places
assises dans l'embarcation pontée
en question est plus élevé que celui
qui résulte de I'application du pre-
mier diviseur; toutefois, la valeur
adoptée, en remplacement de 0.325
ou 3% suivant le cas, ne peut étre
inférieure a 0.280 ou 3 suivant
le cas.

it is authorised to carry, shall be
marked on it in clear permanent
characters. These marks shall be
specifically approved by the offi-
cers appointed to inspect the ship.

Life rafts and buoyant appara-
tus shall be marked with the num-
ber of persons in the same man-
ner.

Regulation XXXIIL
Carrying Capacity of Boats.

1. The number of persons
which a boat of one of the stan-
dard types can accommodate is
equal to the greatest whole num-
ber obtained by dividing the ca-
pacity in cubic metres f{or cubic
feet), or the surface in square me-
tres (or square feet), of the boat
by the standerd unit of capacity,
ot unit of surface (according to
circumstances), defined below for
each type.

2. The standard units of capa-
city and surface for determining

the number of persons are as
follows: —
Equi-
) i valent
Unit of Capacity DCAZ?::S in Cibic
Feet
Open boats,
Class I () . , 0.238 10
Open boats,
Class I (8) . . 0.255 9
Equi-
lent
Unit of Surface i?s&rez invgqu“m
Feet
Class 1T . 0.325 3%
3. The Administration may

accept, in place of 0.325 or 34, as
the case may be, a smaller divisor,
if it is satisfied after trial that the
number of persons for whom there
is seating accommodation in the
decked boat in question is greater
than the number obtained by
applying the above divisor, pro-
vided always that the divisor
adopted in place of 0.325 or 3%,
as the case may be, may never be
less than 0.280 or 3, as the case
may be.



Wiadza Administracyjna, ktora
przyjmuje w sposéb powyzszy niz-
szy dzielnik, winna podaé do wia-
domosci innych Wiadz Administra-
cyinych szczegélowe dane, doty-
czace préb oraz rysunkow omawia-
nej lodzi pokiadowe;j.

Prawidlo XXXIV.
Granice pejemncicl

1.¢dZ nie moze by¢ nacechowa-
na na wiecksza ilog¢ oséb niz ta,
kiora otrzymuje sie w sposéb wy-
szczeg¢slniony w prawidiach niniej-
szych.

Iloéé te nalezy zmniejszy¢:

(1) Jezeli okate sie ona wiek-
sza od ilosci oséb, dla ktorych
znajduia sie¢ odpowiednie miej-
*sca siedzace; przyczem ta
ostatnia ilo§¢ winna by¢ okre-
slona w ten sposob, aby osoby
siedzace nie przeszkadzaly w
zadnym razie przy wioslowa-
niu;

(2) Jezeli zamiast todzi in-
nych niz lodzie kldsy I, wolna
burta przy pelnem obciazeniu
jest mniejsza niz wolna burta,
ustalona odnosnie do kazdego
typu. W tych warunkach ilosé
0s0b nalezy zmniejszy¢, w ta-
kim stopniu aby wolna burta
przy pelnem obciazeniu todzi
. co najmniej ré6wnala sie przepi-
sowej wolnej burcie, ustalone;j
powyzej.

W todziach klasy II (b) (i),
wzniesiona czes$é pokladu przy
burtach moze byé¢ uwazana za na-
dajaca sie na miejsca siedzace.

Prawidto XXXV,

Umieszczanie i ciezar oséb.

Przy prébach, w celu ustalenia
ilosci oséby ktora dana lodz lub
tratwa ratunkowa pomiescié jest
w stanie, kazda osobe nalezy
przyjmowa¢ za osobeg dorosla z na-
lozonym vasem ratunkowym.

Przy sprawdzaniach wolnej
burty nalezy obcigzyé¢ todzie po-
kladowe ciezarem wynoszacym
co najmniej 75 kilograméw (165
funtéw angielskich) na kazda oso-
be dorostw, ktora dana t6dz pokla-
dowa ma prawo zabraé.
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L'Administration qui aura usé
de cette faculté doit communiquer
aux autres Administrations le
comptle rendu de l'essai ellectué,
accompagné des plans de l'embar-
cation pontée en question.

Reégle XXXIV.
Limites de la Capaciié,

On ne doit pas inscrire sur une
embarcation un nombre de person-
nes supdricur & celui qu'on obtient
par les mithodes indiquées au pré-
sent Roglement,

Ce rombre doit éire rdduit:

{1) lorsqu'il est superieur au
nombre des personnes qui ont
une place assise convenable, ce
dernier étant diterminé de tel-
le fagon que les personnes assi-
ses ne génent en rien i¢ manie-
ment des avirons;

(2) lorsque, dans le cas d'em-
barcations autres que cclles de
la Classe I, le franc-bord en
pleine charge est inférieur aux
francs-bords indiqués rcsnecti-
vement pour les divers lypes.
Dans ce cas, le nombre dont il
s'agit doit étre réduit dans tou-
te la mesure nécessaire pour
que le franc-bord en pleine
charge soit au moins égal aux
susdits francs-bords régiemen-
taires.

Dans les embarcations de la
Classe II (b) (i), la partie surélevée
du pont en abord peut étre consi-
dérée comme offrant des places
assises. ‘

Regle XXXV,

Emplacement et poids des per-
sonnes.

Dans les expériences ayant
pour but d'évaleur le nombre de
personnes qu'une embarcation ou
qu'un radeau de sauvetage est apte
a recevoir, chaque unité corres-
pond & une personne adulte, munie
d'une brassicre de sauvetage.

Dans les vérifications du franc-
bord, les embarcations pontées
doivent étre chargées d'un poids
de 75 kilogrammes (165 livres an-
glaises} au moins pour chaque pet-
sonne *adulte que l'embarcation
pontée est reconnue apte a re-
cevoir,

The  Administration  which
accepts a lower divisor in this way
shall communicate to the other
Administrations particulars of the
trial and drawings of the decked
boat in questicn.

Regulation XXXIV.
Capacity Limits.

No boat shall ke marked for
a greater number of persons than
that obtained in the manner spe-
cified in these Regulations.

This number shall be reduced—

(1) when it is greater than
the number of persons for which
there is proper secaling acco-
mmodation; the latter number
shall be determined in such a
way that the persons when
seated do not interfere in any
way with the use of the oars;

(2) when, in the case ot
boals other than those of
Class 1, the freeboard when the
boat is fully loaded is less than
the ireeboard laid down for
each type respectively; the
number shall be reduced until’
the freeboard when the boat is
fully loaded is at least equal to
the standard freeboard laid
down above,

In boats of Class II (b) (i), the
raised part of the deck at the
sides may be regarded as affording
seating accommodation.

Regulation XXXV.

Equivalent for and Weight of the
Persons.

In the tests for determining the
number of persons which a boat
or life raft can accommodate, each.
person shall be assumed to be an

adult person wearing a life-jacket.

In verifications of freeboard
the decked boats shall be loaded
with a weight of at least 75 kilo-
grammes (165 lbs.) for each adult
person that the decked boat is
authorised to carry..



We  wszystkich  wypadkach
dwoje dzieci w wieku ponizej la!
12 winny byé liczone za jedngy
osobe.

" Prawidlo XXXVI.

Zaopatrzenie Yodzi i tratew
raiunkowych.

(1) Normalne zaopatrzenie kaz-
dej todzi winny stanowié:

(a) Komplet jednostronnych
wioset, dwa wiosla zapaso-
we i wiosto jednosterowe,
péttora kompletu kotkéow wi-
detkowych lub widetek; jeden
bosak;

(b) Dwie zatyczki do kazde-
go olworu dla zatyczki (zatycz-
ki nie sa wymagdane, gdy urza-
dzone sg odpowiednie zawory
automatyczne), jeden czerpak
do wody i jedno wiadro z gal-
wanizowanego zelaza;

{(c) Ster z raczka lub jarz-
mem oraz linki sterownicze lo-
dzi;

{d) Dwa toporki; .

{e) Jedna oprawiona lampa
napelniona naita;

(f) Maszt lub maszty wraz z
co najmniej jednym dobrym
zaglem, oraz odpcwiedni sprzet
dla kazdego z nich;

(g) Nalezyty kompas;

(h) Jedna lina ratunkowa
otaczajaca burte zewnatrz;

(1) Jedna kotwica morska;

(i) Jedna rzutka;

{k} Jedno naczynie zawiera-
jace cztery i pol litra (jeden
gallon angielski) oleju roslinne-
go lub zwierzecego. Naczynie
powinno byé¢ takiej konstrukcii,
aby mozna bylo latwo rozprze-
strzeni¢ olej po wodzie, oraz
winno mie¢ urzadzenie do przy-
mocowywania go do kotwicy
morskiej.

() Jedno powietrznoszczel-
ne naczynie, zawierajace 1 ki-
logram (czyli dwa funty angiel-
skie) Zywnosci na kazda osobe;

(m} Jedno wodoszczelne na-
czynie z kubkiem przywieszo-
nym na lince, zawierajace jeden
litr (czyli 1 kwarte angielska)
slodkiej wody na kazda osobe;

(n) Co najmniej tuzin samo-
zapalajacych sie ,$wiatel czer-
wonych” oraz jedno pudetko
zapatek, wszystko w naczy-
niach wodoszczelnych;

(o) Pot kilograma (czyli funt
angielski) mleka kondensowa-
nego na kazda osobe;
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D’une facon générale, deux en-
fants 4gés de moins de 12 ans sont
comptés pour une persenne,

Regle XXXVL

Armement des Embarcations et
des Radeaux de Sauvetage.

(1) L'armement normal de cha-
que embarcation est le suivant:

(a) un nombre suffisant d'a-
virons pour la nage en pointe,
plus deux avirons de rechange,
et un aviron de queue; un jeu
et demi de dames de nage ou
de tolets; une gaffe;

(b) deux tampons pour cha-
que nable (il n'est pas exigé de
tampons pour les nables munis
d2 soupapes automatiques con-
venables); une écope; un seau
en fer galvanisé;

(¢) un gouvernail muni d'une
barre franche ou a tireveilles;

(d) deux hachettes;
{e) un fanal garni;

{f) un ou plusieurs mats,
avec, au moins, une voile soli-
de, et le gréement correspon-
dant;

(g) un compas efficace;

(h) une filiere extérieure en
guirlande;

(i) une ancre flottante;

(j) une Losse;

{k} un récipient contenant
quatre litres et demi (un gallon
anglais) d'huile végétale ou ani-
male. Le récipient doit étre
disposé¢ de facon a permettre
de répandre aisément lhuile
sur l'eau et construit de manie-
re 4 pouvoitr élre amarré a 'an-
cre flottante;

(I} un récipient étanche a
I'air contenant des vivres a rai-
son d'un kilogramme (2 livres
anglaises) par personne;

{m) un récipient étanche,
avec un gobelet fixé par une
aiguillette, contenant un litre
{un quart anglais) d'eau douce
par personne;

(n) au moins une douzaine de
signaux rouges automatiques
et une boite d'allumettes, le
tout dans des récipients étan-
ches;

(o) 500 grammes (une livre
‘anglaise) de lait condensé par
personne;

In all cases two children under
12 years of age shall be reckoned
as one person. ‘

Regulation XXXVL.

Equipment of Boatis and Life Raits.

(1) The normal equipment of
every boat shall consist of: —
{a) A single banked comple-
ment of oars, two spare oars
and a steering oar; one set and
a half of thole pins or crutches;
a boat hook.

(b) Two plugs for each plug
hole {plugs are not required
when proper automatic valves
are fitted); a bailer and a gal-
vanised iron bucket.

(c) A rudder and a tiller or
yoke and yoke lines.

{d) Two hatchets,

(e) A lamp filled with oil
and trimmed.

{f) A mast or masts with one
good sail at least, and proper
gear {or each.

(8) An efficient compass.

(h) A life-line becketed round
the outside, ~

(i} A sea-anchor.

(i) A painter.

{k} A vessel containing four
and a half litres (equivalent to
one gallon) of vegetable or ani-
mal oil. The vessel shall be so
constructed ihat the oil can
be easily distributed on the
water, and so arranged that it
can be attached to the sea-an-
chor.

(1) An airtight receptacle con-
taining one kilogramme (equi-
valent to two pounds} of pro-
visions for each person.

(m) A watertight receptacle
provided with a dipper with
lanyard containing one litre
(equivalent to one quart] of
fresh water for each person,

(n) At least one dozen seli-
igniting ,red lights” and a box
of matches in watertight con-
tainers.

(o) Half a kilogrémme (equi-
valent to one pound) of con-
densed milk for each person.



(p} Odpowiednia  skrzynke
dla przechowywania drobnych
rzeczy, nalezacych do zaopa-
trzenia;

(q) Kazda 16dz przeznaczona
do przewozenia 100 lub wiecej
0s6b winna byé zaopatrzona w
silnik i musi edpowiadaé wyma-

ganiom prawidta XXVIL

" Motorowa 16dz ratunkowa mo-
e nie posiadaé masziu zagli, ani
wicce] niz polowe kompletu wio-
sel, winna natomiast posiadaé dwa

bosaki do todzi.

Lodzie ratunkewe pokladowe
moda, ric posiadaé zadnego otwor
dla zatyczii, lecz winny byé zaopa-
{rzone w co najmniej dwie pompy
dniskowe.

Na statku przewoZzacym pasa-
7erow na Atlantyku Péinocnym,
na péinoc od réwnoleznika 35° pot-
nocnej szerokosci, jedvnie czesé
todzi ustalonych przez Wladze Ad-
ministracying winna byé zaopa-
trzona w maszty i zagle, przyczem
nalezy zabiera¢ na kazda tedz tyi-
ko polowe przepisowej ilosci mle-
ka kondensowanego. "

(2) Kiedly ilogé lodzi ratunko-
wych przewozZonych na statku wy-
nest wigeej niz 13, to jedna z nich
winna by¢ lodzia motorowa, zas
gdy ilosd wynosi wigcej niz 19,
dwie lodzie winny byé motorowe.
Owe molorowe lodzie ratunkowe
winny byé zaopatrzone w instula-
cje radjotelegraficzna 1 w reflek-
tor.

Instalacja radjotelegraficzna
winna odpowizda¢ warunkom co
do zasiegu i mocy, ustalonym przez
wlasciwa Wladz¢ Administracyjna.

Reflektor winien zawieraé lam-
pe o mocy co najmniej 80 wattow,
nalezyte lustro oraz zrodlo swia-
tta, skutecznie oswietlajace jasno
zabarwiony “przedmiot o szeroko-
$ci okoto 18 metrow (60 stép) na
odlegtosci 180 metréw (2000 jar-
déw) w ciggu ogolem szesciu go-
dzin, przyczem winno ono byc¢
zdolne pracowaé¢ w ciagu co naj-
mniej trzech godzin bez przerwy.

Kiedy instalacja radjotelegra-
ficzna orgz reflektor sa zasilane z
tego samego zrédla winno ono byé
dosé silne, aby zapewnié jedno-
czesne funkcjonowanie obu urzg-
dzen.
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(p) un coffre convenable pour
recevoir le petlil matériel d'ar-
mement;

(@) une embarcation admise
a recevoir cent personnes ou
plus doit étre pourvue d'un mo-
teur el satisfaire aux prescrip-

tions de la Regle XXVIL

Les embarcations de sauvetage
a moteur sont dispensées de porter
un mat et des voiles et n'ont be-
soin que de la moitié de l'arme-
ment normal d'avirens, mais elles
doivent avoir deux gafies.

Les embarcations de sauvetage
ponitées ne doivent pas avoir de
nable, mais eiles doivent avoir au
moins deux pompes de cale.

Dans le cas d'un navire a pas-
sagers affecté a 1'Atlantique Nord
(au nord du paralléle 35 degrés de
latitude Nord), une partie seule-
ment des embarcations doit étre
pourvue de mats et voiles et la
quantité de lait condensé doit étre
réduite de moitié.

(2) Lorsque le nombre d'embar-
cations est supérieur a 13, une
d'elles sera a moteur, et si le nom-
bre est supérieur a 19 il doit y
avoir deux embarcations a moteur.
Ces embarcations a moteur doi-
vent étre munies d'une installation
radiotélégraphique et dun pro-
jecteur,

Les conditions de portée et de
puissance auxquelles doit satisfaire
I'installation  radiotélégraphique
doivent étre détérminées par
chaque Administration,

Le projecteur doit étre consti-
tué par une lampe d'au moins 80
watts, un réflecteur efficace et
une source d'électricité permettant
d’'éclairer effectivement un objet
de couleur claire sur une zone
d'environ 18 métres (60 pieds) de
largeur, a une distance de 180 me-
tres (200 yards) pendant une durée
totale de six heures, et en fonction-
nant sans interruption pendant au
moins trois heures.

Lorsque I'installation radioté-
légraphique et le projecteur sont
alimentés par la méme source,
celle-ci doit -étre assez puissante
pour assurer le fonctionnement si-
multané des deux appareils.

(p) A suitable locker for
the stowage of the small items
of the equipment.

(@) Any boat which is certi-
fied to carry 100 or more pet-
sons shall be fitted with a mo-

“tor and shall comply with the
requirements of Regulation

XXVIL

A motor lifeboat need not carry
a mast or sails or more than.bkalf
the complement of oars, but it shall
carry two boathocks.

Decked lifeboats shall have no
plug-hole, but shall be provided
with at least two bilge-pumps.

In the case of a ship which
carries passengers in the North
Atlantic north of 35° North Lati-
tude, only a proportion of the
boats, to be fixed by the Admini-
stration, need be equipped with
masts and sails, and only one-half
the quantity of condensed milk
need be carried.

(2} Where the number of life-
boats carried on a ship is more
than 13, one shall be a motor boat,
and where the number is more
than 19, two shall be motor boats.
These motor lifeboats shall be
fitted with a wireless telegraph
installation and a searchlight.

The wireless telegraph installa-
tion shall comply with conditions
as to range and efficiency to be
decided by each Administration,

The searchlight shall include a
lamp of -at least 80 watts, an
efficient reflector and a source of
power which will give effective
illumination of a light coloured
object over a width of about 18
metres (60 feet) at a distance of
180 metres (200 yards) for a total
period of six hours, and it shall be
capable of working for three
hours continuously. )

Where the power for the wi-
reless equipment and the search-
light are derived from the same
source, this shall be sufficient to
provide for the adequate working
of both appliances.



(3} Normalne zaopatrzenie kaz-
dej uznanej tiratwy ratunkowej
winny stanowic:

(a) Cztery wiosta,

{b) Pieé¢ wideiek,

(c) Samo - zapalajace
swiatlo ptawy ratunkowej.
{d} Jedna kotwica morska;

- (e) Jedna rzutka;

(f) Jedno rnaczynie, zawiera-
jace cztery i pot litra (1 gallon
angielski) oleiu roslinnego iuk
zwierzecego. Naczynie winno
by¢ “takiej Lkonstrukeji, aby
mozna bylo latwo rozprzesirze-
ni¢ olej na waodzie, oraz winno
mieé¢ urzadzenie do przymoco-
wania go do kotwicy morskiej.

(g) Jedno powietrzoszczelne
naczynie zawierajagce 1 kilo-
gram (czyli 2 fualy angielskie)
zywnoséci na kaida osobe.

sig

{h) Jedno wodoszezelne na-
czynie z kubkiem przywieszo-
nym na lince zawierajace jeden
litr (czyli 1 kwarte angielska)
stodkiej wody na kazda osobe.

(i) Co najmniej tuzin samo-
zapalajgcych sie ,swialel czex-
wonych” oraz jedno pudetko
zapalek, wszystko w naczy-
niach wodoszczelnych
(4) Gdy statek uprawia krétkie

podréze miedzynarodowe, Wiadza
Administracyjna moze zwolni¢ lo-
dzie od zabierania zaopatrzenia
wyszczegolnionego w ustepach (f),
(1) i (o) paragraiu 1 oraz od wyma-
ga paragrafu 2, a réwniez moze
zwolni¢ tratwy ratunkowe od po-
siadania zaopatrzenia wyszczegél-
nionego w paragrafie 3 (4),

Prawidlc XXXVII.

Umieszczenie i manipulowanie lo-
dziami i tratwami ratunkowemi,

(1) Zgodnie z warunkami prawi-
dta XXXVIII, todzie ratunkowe
mogy by¢ umieszczone jedna nad
druga lub tez w pewnych warun-
kach, jakie moze ustali¢ Wiadza
Administracyjna, jedna w drugiej,
jednakze, gdy todzie tak umiesz-
czone wymagaja  podniesienia
przed ich wodowaniem, mogda by¢
dozwolone tylko wéwczas, gdy
jest przewidziane napedowe me-
chaniczne urzadzenie do ich pod-
.;noszenia,
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(3) L'armement normal de tout
radeau de sauvetage approuvé
contient:

(a) quatre avirons;

{b) cing tolets;

(c) un signal pyrotechnique
de bouée de sauvetage;

{(d) une ancre flottante;

(e) une bosse;

(f) un récipient contenant:
quatre litres et demi (1 gallon
anglais) d'huile végétale ou ani-
male; le récipient doit étre dis-
pos¢ de fagon a permetire de
répandre aisément [huile sur
i'eau et construit de maniére a
pouvoir étre amarré a l'ancre
flottante;

(¢) un récipient étanche a
I'air contenant des vivres a rai-
son d'un kilogramme (2 livres
anglaises} de vivres par per-
sonne;

(k) un récipient étanche,
avec un gobelet fixé par une
aiguillete, contenant un litre
{un quart anglais) d'eau douce
par personne;

{i) au moins une douzaine de
signaux rouges automatiques et
une boite d'allumettes, le tout
dans des récipients étanches.

(4) Dans le cas d'un navire af-
fecté a des voyages internationaux
courts, I'Adminisiration peut dis-
penser les embarcations de porter
I'armement prescrit par les alinéas
{f), (1) et (o) du paragraphe 1 et de
satisfaire aux prescriptions du pa-
ragraphe 2; elle peut aussi dispen-
ser les radeaux de sauvetage de
porter 'armement prescrit par l'a-
linéa (g) du paragraphe 3.

Regle XXXVIL
Installation et Manoeuvre des Em-
barcations et des Radeaux de Sau-

vetage.

(1) Sous réserve des prescrip-

" tions de la Regle XXXVIII, les em-

barcations de sauvetage peuvent
étre placées l'une au-dessus de
I'autre ou elles peuvent, sous cer-
taines conditions que pourra impo-
ser 'Administration, étre placées
I'une dans l'autre; toutefois, quand
des embarcations ainsi disposées
doivent éire soulevées avant d'étre
mises a l'eau, on ne les admettra
que s'il est prévu un appareil mé-
canique a moteur pour les sou-
lever.

(3) The normal equipment of
every approved life raft shall
consist of —

(a) Four oars.

(b) Five rowlocks.

(c) A sell-igniting lifebuoy
light.

{d) A sea-anchor.

{e) A painter.

{f) A vessel containing four
and a half litres (equivalent to
one gallon) of vegetable or ani-
mal oil. The vessel shall be so
constructed that the oil can
be easily distributed on the
water, and so arranged that it
can be attached to the sea-

anchor.
(8) An airtight receptacle
containing one kilogramme

(equivalent to two pounds) of
provisions for each person.

(h)” A watertight receptacle
provided with a dipper with
lanyard containing one litre
{equivalent fo one quart) of
iresh water for each person.

{i} At least one dozen self-
igniting red lights and a box of
matches in watertight conta-
iners. '

(4) In the case of a ship which
is engaged in short international
voyages, the Administration may
exempt the boats from carrying
the equipment specified under sub-
paragraphs (i), (1) and (o) of para-
graph 1 and from the requirements
of paragraph 2, and may also
exempt the life rafts from carrying
the equipment specified in para-
graph 3 (g).

Regulation XXXVII,

Stowage and Handling of Boats
and Life Raits.

(1) Subject to the conditions of
Regulation XXXVIII, the lifeboats
may be stowed one above the
other, or they may, subject to
such conditions as the Administra-
tion may impose, be fitted one
within another, but where boats so
fitted require lifting before being
launched they shall only be per-
mitted if mechanical power
appliances for lifting are provided.



(2) Lodzie ratunkowe i tratwy
ratunkowe dodatkowe do lodaz,
umieszczonych pod lodziami przy-
wigzanemi do zérawikoéw, mogy
byé umieszczone wpoprzek pokia-
du, s$redniéwki lub ruféowki i tak
zabezpieczone, aby w razie gdy
niema czasu na wodowanie miaty
pelna moznosé same poplynaé po
odlaczeniu sie od statku.

{3) Najwieksza mozliwie liczba
dodatkowych todzi omawianych w
paragrafie (2) winna by¢ w stanie
wodowaé z ktérejkolwiek burly
statku zapomoca uznanych urza-
dzen, umozliwiajacych podnoszenia
z jednej burty na druga.

(4) Lodzie moga bvé ustawione
na wiecej niz jednym pokladzie tyl-
ko pod warunkiem, iz beda przed-
siewziete nalezyte srodki w celu
zabezpieczenia todzi ustawionych
na nizszym pokladzie od uszkodze-
nia przez fodzie ustawione na wyz-
szym poktadzie.

(5) Nie nalezy ustawia¢ todzi na
dziobie statku w jakichkolwiek
miejscach, w ktérych moga by¢ na-
razone na niebezpieczna bliskos¢
srub okretowych w czasie wodo-
wania.

(6) Zorawiki winny byé uznane-
go typu i tak rozmieszczone na je-
dnym lub wigcej pokladach, aby
lodzie pod niemi umieszczone mo-
gly by¢ bezpiecznie spuszczone,
nie przeszkadzajac w manipulowa-
niu innemi zérawikami.

(7) Zorawiki, bleki, liny szalu-
powe oraz wszelkie inne przyna-
leznosci winny posiada¢ taka wy-
trzymatosé, aby zapewnialy bez-
pieczenistwo spuszczenia lodzi z
ich pelnym ladunkiem w ludziach
i zaopatrzeniu nawet wowczas gdy
przedayl boczny statku na jakakol-
wiek strone wynosi 15 stopni.
Liny szalupowe winny byé do-
statecznie dlugie, aby umozliwié¢
todzi dosiagniecie wody w. razie
kiedy statek posiada mniejsze za-
nurzenie w motzu i ma przechyl na
15 stopni.

(8) Zorawiki winny byé zaopa-
trzone w mechanizm o dostatecz-
nej mocy, ktéryby zapewnial, Ze
lodzie z calkowitem zaopatrzeniem
i z obstuga, lecz bez pasazerdow,
moga byé wyprowadzone za burte
przy najwickszym przeciwnym
przechyle hocznym, przy ktérym
mozliwe jest spuszczenie todzi.
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(2) Les embarcations de sauve-
tage et les radeaux de sauvetage
mis en complément des embarca-
tions placées sous bossoirs peuvent
étre arrimés par le travers dun
pont, d'un chiteau ou d'une dunet-
te et assujettis de telle sorte qu'ils
aient toute chance de fiotter en se
libérant du navire, si on n'a pas le
temps de les mettre a l'eau.

(3) Le plus grand nombre possi-
ble des embarcations complémen-
taires auxquelles s'applique le pa-
ragraphe 2 doit pouvoir étre mis
a l'eau d'un bord quelconque du
navire, au moyen de dispositils
approuvés permettant de les trans-
porter d'un bord a l'autre du pont.

(4) Les embarcations ne peuvent
étre placées sur plus d'un pont que
si des mesures sont prises pour
éviter que les embarcations d'un
pont inférieur ne soient avariées
par les embarcations placées sur le
pont au-dessus.

(5) On ne doit pas metlre d'em-
barcations a4 l'extréme avant ni
dans un emplacement ou elles
viendraient a une distance dange-
reuse des propulseurs, au moment
de leur mise a l'eau.

{6) Les bossoirs doivent étre de
forme approuvée et disposés sur
un ou plusieurs ponts, de telle ma-
niére que les embarcations placées
au-dessous de chacun d'eux puis-
sent étre mises a l'eau avec sécu-
rité sans géner la manceuvre des
autres bossoirs.

(7} Les bossoirs, poulies, garants
et autres accessoires doivent avoir
une résistance suffisante pour per-
mettre de mettre a l'eau, avec sé-
curité, les embarcations contenant
leur complet chargement de per-
sonnes et de matériel, méme si le
navire 3 une bande de 15 degrés
d'un bord quelconque. Les garants
doivent étre assez longs pour per-
mettre d'atteindre l'eau, le navire
étant a son tirant d'eau minimum
a la mer et ayant une bande de 15
degrés.

(8) Les bossoirs divent étre
pourvus d'apparaux d'une force
suffisanie pour permettire de met-
tre dehors les embarcations, avec
leur équipage et leur armement au
complet, mais sans passagders, avec
la bande contraire la plus forte
pour laquelle il sera ensuite possi-
ble d'amener I'embarcation a l'eau.

 (2) The lifeboats and life rafts
additional to boals stowed under
boats attached to davits may be
stowed across a deck, bridge or
poop and so secured that they will
have the best chance of floating
iree of the ship if there is no time
to launch them.

(3) As large a number as possi-
ble of the additional boats referred
to in paragraph 2 shall be capable
of being launched on either side of
the shup by means of approved:
appliances for transferring them
from one side of the deck to the
other.

(4) Boats may only be stowed
on more than one deck on con-
dition that proper measures are
taken to prevent boats on a lower
deck being fouled by those stowed
on a deck above,

(5} Boats shall not be placed in
the bows of the ship or in any
positions in which they would be
brought into dangerous proximity
to the propellers at the time of
launching.

(6) Davits shall be of approved
form and so disposed on one ar
more decks that the boats placed
under them can be safely lowered
without interference from the ope-
ration of any other davits.

(7) The davits, blocks, falls and
all other gear shall be of such
strength that the boats can be
safely lowered with the full com-
plement of persons and equipment,
with the ship listed to 15 degrees
either way. The falls shall be long
enough to reach the water with
the vessel at her lightest seagoing
draught and with a list of 15 de-
grees.

(8) The davits shall be fitted
with gear of sufficient power to
ensure that the boats, fully
equipped and manned, but not
otherwise loaded with passengers,
can be turned out against the ma-

ximum list at which the lowering

of the boats is possible.



(9) Lodzie przywigzane do z6ra-
wikow winny posiada¢ liny szalu-
powe z blokami gotowe do uzytku
i nalezy przewidzie¢ srodki do
szybkiego odczepiania todzi od blo-
kéw tych lin, przyczem nie jest ko-
nieczne, aby mialo to mieisce jed-
noczesnie dla obu lin szalupowych.

{10) Kiedy ten sam komplet z6-
rawikow obstuguje wiecej niz jed-
'ng 16dz i jezeli liny szalupowe sa
z konopi, wodwczas winny byé
osobne liny szalupowe dla kazdej
todzi; natomiast gdzie liny szalu-
powe sg metalowe z urzadzeniem
mechanicznem do ich wciggania
zpowrotem, osobne liny szalupowe
nie s3 wymagane, Stosowane
urzadzenia  winny  umozliwiaé
sprawne i szybkie spuszczanie lo-
dzi na wode.

Kiedy sa stosowane urzadzenia
mechaniczne do weiagania lin sza-
lupowych, naleiy réwniez przewi-
dzie¢ skuteczny mechanizm recz-
ny

(11) Podczas krotkich podrozy
miedzynarodowych, jezeli wyso-
kos¢ pokladu lodziowego ponad
lln]q wodnq, kiedy statek posiada
najmniejsze zanurzenie w morzuy,
nie przekracza 45 metrow (13
stop), nie nalezy stosowaé przepi-
sow podanych w paragrafach 7, 8
i 10, dotyczacych mocy zoraw1kow
i mechanizmu,

Prawidlo XXXVIIL

Ilos¢ i pojemnos¢ fodzi, tratew ra-
tunkowych it. p. — oraz zdérawi-
kéw,

(1) Kazdy statek winien posia-
da¢ ilos¢ kompletow zoérawikow
w zaleznosci od sw<jsdtugosci, jak
to podaje kolumna A tabeli za-
mieszczonej w prawidle XXXIX, z
tem zastrzeZeniem, iz nie nalezy
wymaga¢ ilosci kompletéow zérawi-
koéw wiekszej od ilosci lodzi, nie-
zbednych do przyjecia wszystkich
0séb obecnych na statku.

Kazdy komplet zérawikow
winien posiada¢ przywiazana do
niego 16dz klasy 1. Jezeli lodzie
ratunkowe przywigzate do Zéra-
wikéw nie sa w stanie da¢ dosta-
tecznego miejsca do przyjecia
wszystkich oséb ze statky, nalezy
posiadaé dodatkowe todzie ratun-
kowe jednego z przepisowych ty-
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(9) Les embarcations attachées
aux bossoirs doivent avoir leurs
palans préts a étre utilisés et des
dispositions doivent étre prises
pour que les embarcations soient
rapidement libérées des palans,
sans qu'il soit nécessaire que cette
manceuvre soit simultanée pour
les deux palans,

{10) Lorsque le méme jeu de
bossoirs sert pour plus d'une em-
barcation, il doit y avoir des palans
distincts pour chaque embarcation
si les garants sont en cordage; mais
des palans dislincts ne sont pas
exigés si on emploie des garants
métalliques avec un dispositif mé-
canique pour les rentrer. Les ap-
pareils emr'oyés doivent permet-
tre de mettre a l'eau les embarca-
tions avec ordre et rapidite.

Lorsqu'un dispositif mécanique
est employé pour renirer les ga-
rants, il doit étre complété par une
commande a main efficace.

(11) Dans les voyagdes interna-
tionaux courts, si la hauteur du
pont des embarcations au-dessus
de la flottaison correspondant au
plus faible tirant d'eau du navire
a la mer ne dépasse pas quatre
meétres cinquante (15 pieds), on
n'appliquera pas les prescriptions
des paragraphes 7, 8 et 10 ci-
dessus.

Regle XXXVIIL

Nombre et Capacité des Embarca-
tions et des Radeaux de Sauvetade,
&c., . . . . Bossoirs.

(1) Tout navire doit avoir un
nombre de jeux de bossoirs déter-
miné d'aprés sa longeur, par la Co-
lonne A du tableau inséré a la
Regle XXXIX, sous réserve qu'il ne
sera pas exigé un nombre de jeux
de bossoirs supérieur a celui des
embarcations nécessaires pour re-
cevoir toutes les personnes présen-
tes a bord.

Sous chaque jeu de bossoirs
doit étre attachée une embarcation
de la Classe I. Si les embarcations
de sauvetage attachées aux bo-
ssoirs ne fournissent pas une place
suffisante pour recevoir toutes les
personnes présentes a bord, on
doit installer des embarcations ad-
ditionnelles de I'un des types régle-

(9) The boats attached to the
davits shall have the falls ready
for service, and means shall be
provided for speedily, but not
necessarily simultaneously, deta-
ching the boats irom the falls.

{10) Where more than one boat
is served by the same set of davits,
if the falls are of rope, separate
falls shall be provided to serve
each boat, but where wire falls
are used with mechanical applian-
ces for recovering them, separate
falls need not be provided. The
appliances used must be such as
to ensure lowering the boats in
turn and rapidly.

Where mechanical appliances
are fitted for the recovery of the
falls efficient hand gear shall also
be provided.

(11) On short international
voyages where the height of the
boat deck above the water line
when the vessel is at her lightest
sea-going draught does not exceed
4.5 metres (15 feet), the require-
ments as to strength of davits and
turning-out gear in subparagraphs
7, 8 and 10 shall not apply.

Regulation XXXVIIL

Number and Capacity of Boats,
Life Ralts, &c., and Davits.

(1) A ship shall be provided
with sets of davits in accordance
with its length as provided in Co-
lumn A of the Table in Regula-
tion XXXIX, provided that a num-
ber of sets of davits greater than
the number of boats necessary for
the accommodation of all the per-
sons on board shall not be requi-
red.

Each set of davits shall have
a boat of Class I attached to it. If
the lifeboats attached to davits do
not provide sufficient accommo-
dation for all the persons on board,
additional lifeboats of one of the
standard types shall be provided.
One additional lifeboat shall, in
the first place, be stowed under



poéw. Przedewszystkiem nalezy
umiesci¢ po jednej dodatkowej lo-
dzi ratunkowej pod kazda z todzi
przywigzanych do zérawikow. Gdy
te dodatkowe lodzie zostang umie-
szczone, pozostale lodzie nalezy
ustawié wewnatrz. Jednakze jezeli
Wiadza Administracyjna uzna, Ze
tratwy ratunkowe s3 zdatnieisze
do szybkszego uzycia i skadinad w
wypadku naglej potrzeby bardziej
skuteczne niz fcdzie ratunkowe,
moze ona zezwoli¢ na umieszcze-
nie fratew raiunkowych pod tym
jednak warunkiem, aby ogélna po-
jemnosé todzi na statku co najmniej
rownala sie minimalnej pojemnosci
wymaganej w kolumnie C, tabeli
zamieszczonej w prawidle XXXIX,

Gdy wedlug zdania Wtadzy
Administracyjnej nie jest ani prak-
tycznem, ani stusznem umieszczad
na statku ilos¢ kompletéow zérawi-
kow wymagana kolumna A, tabel:
zamieszczonej w prawidle XXXIX,
woéwczas Wladza Administracyjna
moze w wypadkach wyjatkowych.
zezwoli¢ na zmniejszenie ilosci
kompletow zérawikow, zawsze je-
dnak z tem zastrzezeniem, iz ilosé
ta nigdy nie moze by¢ mniejsza od
minimalnej ilosci ustalonej kolum-
na D, tabeli, i ze ogdlna poiemnosc
todzi na statku bedzie co najmniej
réwna minimalnej pojemnosci wy-
maganej w kolumnie C,

(2) Statek uprawiajacy krétkie
podréze migdzynarodowe winien
by¢ zaopatrzony w komplety 26ra-
wikéw w zmleznosci cd swej dlugo-
§ci, jak to jest przewidziane w ko-
lumnie A tabeli zamieszczone] w
prawidle XXXIX. Kazdy komplet
zorawikoéw winien posiadaé przy-
wiazang do niego 16dZ klasy I. Je-
zeli todzie watunkowe przywigza-
ne do zérawikéw nie posiadaig mi-
nimalnej pojemnosci wyszczegol-
nionej w kolumnie D tabeli zamie-
szczonej w prawidle XXXIX, lub
jezeli nie sg one w stanie daé¢ miej-
sce do przyjecia wszystkich oséb
ze statku, to nalezy wéwczas zao-
patrzyc¢ statek w dodatkowe todzie
ratunkowe jednego z przepisowych
typow, wzglednie w uznane tratwy
ratunkowe lub wreszcie w inne
uznane przyrzady plywajace, talk,
aby w len sposdb uzyskac dosta-

teczne miejsce dla wszystkich
0s6b obecnych na statku.
Gdy wedlug zdania Wiadzy

Administracyjnej nie jest ani prak-
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mentaires. Tout d'abord une em-
barcation additionnelle doit étre
placée sous chacune des embarca-
tions attachées aux bossoirs. Lors-
que celles-ci auront été installées,
le reste des embarcations sera pla-
cé en retrait. Toutelfois les diver-
ses Administrations, si elles esti-
ment que les radeaux de sauvetage
sonl plus rapidement utilisables et
par ailleurs plus efficaces que les
embarcations de sauvetage, en cas
d'urgence, peuvent permetire d'in-
staller des radeaux de sauvetage,
pourvu que la capacité totale des
embarcations du navire soit au
moins égale au minimum fixé par
la Colonne C du tableau inséré a

la Regle XXXIX,

Lorsque, dans l'opinion d'une
Administration, il n'est ni prati-
quement possible, ni raisonnable
de mettre sur un navire le nombre

de jeux de bossoirs exigé par la

Colenne A du tableau inséré a la
Regle XXXIX, cette Administra-
tion peut, dans certains cas excep-
tionnels, autoriser une réduction
du nombre de jeux de bossoirs,
pourvu, toutefois, que ce nombre
ne soit pas inférieur au nombre
réduit fixé par la Colonne B et
aussi que la capacité totale des
embarcations du navire soit au
moins égale au minimum exigé
par la Colonne C.

(2) Un navire alfecté a des vo-
yages internationaux courts doit
avoir un nombre de jeux de bos-
soirs d'aprés sa longueur, fixé par
Colonne A du tableau inséré a la
Regle XXXIX. Sous chaque jeu
de bossoirs doit étre attachée une
embarcation de la Classe 1. Si les
embarcations de sauvetage atta-
chées aux bossoirs n'ont pas la
capacité minimum exigée par la
Colonne D du tableau de la Régle
XXXIX, et si elles ne contiennent
pas une place pour chaque per-
sonne présente a bord, on instal-
lera des embarcations de sauve-
tage complémentaires dun des
types réglementaires, des radeaux
de sauvetage approuvés ou d'au-
tres engins flottants approuvés,
de fagon 4 ce qu'il y ait ainsi une
place suffissante pour toutes les
personnes présentes a bord.

Lorsque, dans l'opinion d'une
Administration, il n'est ni prati-

each of the boats attached to da-
vits. After these have been fitted
other boats shall be carried in- -
board, but an Administration
may, if it is of opinion that life
rafts will be more readily availa-
ie and otherwise more satisfacto-
ry than these lifeboats in a case of
emergency, allow life rafts to be
carried provided that the total
capacity of the boats on the ship
will be at least up to the minimum
capacity required by Column C of
the Table in Regulation XXXIX,

When in the opinion of the Ad-
ministration it is neither practica-
ble nor reasonable to place on a
ship the number of sets of davits
required by Columm A of the
Table in Regulation XXXIX, the
Administration may authorise, un-
der exceptional conditions, a smal-
ler number of sets of davits, pro-
vided always that this number
shall never be less than the mini-
mum number fixed by Column B
of the Table and that the total
capacity of the boats on the ship
will be at least up to the minimum
capacity required by Column C.

(2) A ship engaged on short in-
ternational voyages shall be pro-
vided with sets of davits in ac-
cordance with its length as provi-
ded in Column A of the Table in
Regulation XXXIX. Each set of
davits shall have a boat of Class |
attached to it. If the lifeboats at-
tached to davits do not provide
the minimum cubic capacity spe-
cified in Column D of the Table in
Regulation XXXIX or provide ac-
commodation for all persons on
board, additional lifeboats of one
of the standard types, approved
life rafts or other approved buo-
yant apparatus shall be provided,
and the accommodation thus pro-
vided shall be sufficient for all on
board.

When in the opinion of the Ad-
ministration it is neither practica-



tycznem, ani slusznem umieszezad
na statku, uprawiajacym krotkie
podroze migdzynarodowe
kompletéw zorawikow, wymaga-
ng kolumna A tabeli zamieszezo-
nej w prawidie XXXIX, to Wia-
dza Administracyina mcie, w wy-
padkach wyz'kowych zezwolid
na posiadanie mniejszei ilosci
kompletow zérawikéw, zawsze je-
dnak z tem zastrzefZeniem, iz ilosé
ta nigdy nie moie by¢ mniejsza,
niz minimalna ilo$¢ ustalona w
kolumnie B tabeli, i Ze ogélna po-
jemnosé todzi na staiku bedzie co
najmniej rowna minimalnej po-
jemnosci wymaganej kolumnag D.

Prawidlo XXXIX.

Tabela dotyczgea zérawikéw oraz
pojemnosci icdzi raltunkowych.

Nastepujaca tabela ustala, w
zaleznosci od dlugosci statku:

(A) Minimalng ilo$é komple-
tow zorawikow, ktéra winna
byé posiadana; przyezem do
kazdego kompletu zorawikow
musi byé przywigzana ltods
klasy I, zgodnie z powyZszem

prawidlem XXXVIIIL

(B) Zmniejszona ilosé kom-
pletéw zorawikéw, kisra mo-
ze by¢ wyistkowo dozwolonag

w my$! prawidla XXXVIIL

(C) Minimalng wymagang,
poiemnosé¢ todzi ratunkowych,
wlaczajac lodzie ratunkowe
przywiazane do zorawikow

oraz lodzie dodatkowe, zgod-

nie z prawidtem XXXVIII,

(D) Minimalna pojemnosé
todzi ratupkowych, wymagang
dla statku, uprawiajacego krot-
kie podréze migdzynarodowe.

ilosé,
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quement possible, ni raisonnable
de mettre sur un navire effectuant
des voyades internationaux courts,
le nombre de jeux de bossoirs
exigé par la Colonne A du ta-
bleau inséré a la Regle XXXIX,
I'Administration peut, dans cer-
fains cas excepticnnels, autoriser
une réduction dans le nombre de
jeux de bossoirs, pourvu, t{oute-
fsis, que ce nombre ne soit pas
inférieur au nombre réduit exigé
par la Colonne B et aussi que la
capacité totale des embarcations
du navire soit au moins égale au
minimum exigé par la Colonne D.

Regle XXXIX.

Tableau relalil aux Bosscirs et
a la Capacité des Embarcations
de sauvetage,

Le Tableau ci - aprés fixe,
d'aprés la longueur du navire:

(A) le nombre minimum de
jeux de bossoirs a installer et
scus chacun desquels doit étre
attachée une embarcation de
la Classe I conformément a la

Regle XXXVII ci-dessus;

(B} le nombre réduit dejeux
de bossoirs qui peut étre ad-
mis exceptionnellement, con-

formément ala Regle XXXVIII;

(C) la capacité minimum re-
quise pour les embarcations
de sauvetage comprenant les
embarcations sous bossoirs et
les embarcations additionnel-
les, conformément a la Regle

KXXVIIL,

(D) la capacité minimum re-
quise pour les embarcations
de sauvetage sur un navire
effectuant des voyages inter-
nationaux courts.

e nor reasonable to place on a
ship engaged in short internatio-
nal voyages, the number of sets
of davits required by Column A of
the Table in Regulation XXXIX,
the Administration may authorise,
under exceptional condiiions, a
smaller number of sets of davits,
orovided always that this number
shall never be less than the mini~
num number fixed by Column B
of the Table, and that the total
capacity of the beals on the ship
will be at least up to the minimum
capacity required by Column D.

" Regulation XXXIX.

Table relating to daviis and life-
boat capacity.

The following table fixes, ac-
cording to the length of the ship—

(A) The minimum number
of sets of davils to be provi-
ded to each of which must be
attached a boat of Class I in
accordsnce with Regulation

XXXVIII above.

(B) The smaller number of
sets of davits which may be
authorised exceptionally under

Regulation XXX VIIL

(C} The minimum life-boat
capacity required, including
the life-boats attached to da-
vits and the additional boats,
in accordance with Regulation

XXXVIIL

(D) The minimum life-boat
capacity required for a ship en-
gaged in short international vo-
yages.
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otrzymania pojemnosci w stopach szesciennych.

(A) (B) (€) D) :
Rejestrowa dlugesé¢ statku . Zmniejsz |Minimalna pojemnos¢| Minimalna pojemnosg]
Minimalna ilogé todzi ratunkowych | lodzi ratunkowych
—— ilos¢ kom-| kompl. '
. iorawikow
C pletéw dozwol. Metry Stopy Metry Stopy
Metry stopy angielskie s6rawikow [WY1alkowolszescienne ang. szesc.szescienne jang. szest)
31 i ponizej 37 | 100 i ponizej 120 2 2 28 980 11 400
37 . 43 | 120 " 140 2 2 - 35 1220 17 600
43 “ 49 | 140 " 160 2 2 44 1550 24 850
49 " 53 | 160 " 175 3 3 53 1880 33 1150
53 " 58 | 175 " 190 3 3 68 2390 37 1300
58 " 63 | 190 " 205 4 4 78 2740 41 1450
63 " 67 | 205 " 220 4 4 94 3330 45 1600
67 ; 70 1 220 " 230 5 4 110 3900 48 1700
70 " 75| 230 ” 245 5 4 129 4560 52 1850
75 " 78 | 245 " 255 6 5 144 5100 60 2100
78 " 82 | 255 . 270 6 5 160 5640 68 2400
82 " 87 | 270 " 285 1 5 175 6190 76 2700
87 " 91 | 285 " 300 7 5 196 6930 85 3000
91 " 96 | 300 " 315 8 6 214 7550 94 3300
96 " 101 | 315 " 330 8 6 235 8290 105 3700
101 " 107 | 330 " 350 9 7 255 9000 116 4100
107 " 113 | 350 " 370 Q 7 273 9630 125 4400
113 " 119 | 370 " 390 10 7 301 10650 133 4700
119 " 125 | 390 " 410 10 7 331 11700 144 5100
125 " 133 | 410 " 435 12 9 370 13060 156 5500
133 " 140 | 435 " 460 12 9 408 14430 170 6000
140 " 149 | 460 ” 490 14 10 451 15920 185 6550
149 Y 159 | 460 . 520 14 10 490 17310 201 7100
159 " 168 | 520 ” 550 16 12 520 18720 211 7650
163 " 177 | 550 " 580 16 12 576 20350
177 " 186 | 580 " 610 18 13 620 21900
185 " 195 | 610 " 640 18 13 671 23700 .
195 " 201640 670 20 14 7117 25350
204 " 213 | 670 " 700 20 14 766 270506
213 " 22311700 ” 730 22 15 808 28560
223 " 2321130 " 760 22 15 854 30180
23 " 241 | 760 " 790 24 11 908 32100
241 " 250 | 790 " 820 24 17 972 34350
250 " 251 | 820 " 855 26 18 1031 36450
261 " 271 | 855 " 890 26 18 1097 38750
~271 " 282 | 890 " 925 28 19 1160 41000
282 " 293 | 925 " 960 28 19 1242 43880
293 " 303 1 260 " 995 30 20 1312 46350
303 » 314 | 995 " 1030 30 20 1380 45750

. Uwaga do (A) 1 (B). — Gdy dlugosé statku przekracza 314 metréw (czyli 1030 stop angielskich) wowczas Wiadza
Adr_rpms*r;my;na winna ckresli¢ minimalng ilos¢ kompletéw 26rawikow dla owego statku; szczegolowe dane dotyczace de-
cyzji owej Wladzy winny byé zakomunikowane innym Wladzom Administracyjnym.

Uwaga do {C) i (D). — Przy stosowaniu niniejszej tabeli pojemnosé lodzi klasy II otrzymuje sie mnozac ilo$é oséb,
ktora dana todz ma przyjac¢ przez 0,283, jezeli pragniemy otrzymaé pojemno§é w metrach szesciennych, za§ przez 10 w celu

Uwaga do (D). — Gdy dlugosé statku jest mniejsza od 31 metrow {czyli 100 stop) lub gdy przekracza 168 metréw
(czyli 550 stop), wowczas pojemnosé todzi ratunkowych winna byé ustalona przez Wladze Administracyjna.



101

A) ) Nambre | Capacité i Capacité mini
g . | Nombre apacité minimum apacilé minimum
Longueur enregistrée du Navire Nombre 1éduit des Embarcations des Embarcations
minimum |de Jeux de de Sauvetage des Sauvetage
. I de Jeux | Bossoirs |
. qui peut . ieds L i
Métres Pieds de . |stre admis| Metres clzjubgs Metres f:l%ciz
- anglais Bossoirs |exception-| Cubes anglais Cubes anglais
nellement
et au-~ et au-
l dessous ] 37 1 100 [ dessous § 120 2 2 28 980 11 400
de def :
37 " - 431120 " 140 2 2 35 1,220 17 600
43 " 49 | 140 " 160 2 2 44 1,550 24 850
49 " 53 | 160 " 175 3 3 53 1,850 33 1,150
53 " 58 | 175 " 190 3 3 68 2,350 37 1,300
58 ” 63 | 190 " 205 4 4 78 2,740 41 1,450
63 " 67 | 205 ,, 220 4 4 94 3330 45 1,600
67 " 70 | 220 “ 230 5 4 110 3,900 48 1,700
70 . " 751 230 " 245 5 4 129 4,560 52 i 850
75 " 78 | 245 " 255 6 5 144 5,100 60 2,100
78 . 82 | 255 " 270 6 5 160 5,640 68 2,400
82 " 87 1 270 " 285 7 5 175 6,190 76 2,700
87 " 91 | 285 " 360 7 5 196 6,930 85 3,000
91 . 96 | 300 . 315 8 6 214 7,550 94 3,300
96 " 101 ' 315 " 330 8 6 235 8,290 105 3,700
10t " 107 | 330 " 350 9 7 255 9,000 116 4,100
107 " 1131 320 " 370 9 i 273 9,630 125 4,400
113 " 119 i 370 " 590 10 7 30 10,650 133 4,700
119 . 125 | 390 , 41u 10 7 331 11,700 144 5,100
125 ” 133 | 410 " 435 12 9 370 13,060 156 5,500
133 " 140 | 435 " 460 12 9 408 14,430 170 6,000
140 " 149 | 460 " 450 14 10 451 15,9:0 185 6,550
149 » 159 | 490 " 520 14 10 490 17,310 201 7,100
159 " 168 | 520 " 550 16 - 12 530 18,720 217 7,650
168 " 177 | 530 " 580 16 12 576 20,350 '
177 . 186 580 y 610 18 13 620 | 21,900
186 " 195 | 610 " 640 18 13 671 23,700
195 " 204 | 640 » 670 20 14 111 25,350
204 " 213 | 670 ” 700 20 14 766 217,050
213 " 223 | 1700 " 730 22 15 808 28,560
223 " 232 1130 " 760 22 15 834 30,180
232 " 241 | 760 " 790 24 17 9u8 32,100
241 " 250 | 790 " 820 24 17 972 34,350
250° " 261 | 820 " 855 26 18 1,031 36,450
261 y 271 | 855 . 890 26 18 1,097 38,730
2171 " 282 | 820 ” 925 28 19 1,160 41,000
282 ., 293 | 925 ., 960 28 1 1,242 43,880
293 y 303 | 960 . 995 30 20 1,312 46,350
303 " 314 | 995 , 1,030 30 20 1,380 | 48,750
Note sur {A) et (B). — Lorsque la longueur du navire dépasse 314 m?ires (¢quivalant 4 1,020 pieds anglais) I'Admi-

nistration doit déterminer le nombre de jeux de bossoirs que ledit navire doit recevoir.

donnée aux autres Administrations,

Copie de la décision doit étre

Note sur (C) et (D). — Pour l'application de ce Tableau la capacité d'une embarcation de la Classe II s'obtient en
multipliant le nombre de personnes pour lequel 'embarcation est certifiée par 0,283 pour obtenir la capacité en metres cubes

et par 10 pour obtenir la capacité en pied cubes.

Note sur

. — Lorsque la longueur du navire est au-dessous de 31 meélres (¢quivalant a 100 pieds) ou qu'elle dépasse

168 meétres (équivalant a 550 pieds) la capac:lte cubique des embarcations de sauvetage doit étre déterminée par I'Admi-

nistration.
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A | B ) )
Registered Length of the Ship o Smaller | Minimem Capacity | Minimum Capacity
Minimum [ Number of Lifeboats of Lifeboats
of Sets of
Number Davits
Metres Feot of Sets “:,t};g;’éf)fl Cubic | Cubic | Cubic | Cubic
of Davits nally Metres Feet Metres Feet
31 and under 37 | 100 and under 120 2 2 <8 980 11 400
31 " 43 | 120 " 140 2 2 35 1,220 17 600
43 " 49 | 140 " 160 2 2 44 1,550 24 850
49 " 53 | 160 " 175 3 3 53 1,880 33 1,150
53 " 58 | 175 " 160 3 3 68 2,390 317 1,300
58 " 63 | 190 " 205 4 4 78 2,740 41 1,450
63 " 67 | 205 " 220 4 4 94 3,330 45 1,600
67 " 70 | 220 " 230 5 4 110 3,900 48 1,700
70 " 751230 " 245 5 4 129 4,560 52 1,850
15 " 78 1245 " 255 6 5 144 5,100 60 2,100
78 " 82 | 255 " 270 6 5 160 5,640 68 2,400
82 " 87 | 270 " 285 1 5 175 6,190 76 2,700
87 " 91 | 285 " 300 1 5 196 6,930 85 3,000
91 " 96 | 300 " 315 8 6 214 7,550 94 3,300
96 " 101 | 315 " 330 8 6 235 8,290 105 3,700
101 “ 107, 330 " 350 9 7 255 9,000 116 4,100
107 " 113 | 350 " 370 9 7 273 9,630 125 4,400
113 " 119 | 370 " 350 10 7 301 10,650 133 4,700
119 " 125 | 390 " 410 10 1 331 11,700 144 5,100
125 " 133 | 410 " 435 12 9 370 13,060 156 5,500
133 " 140 | 435 " 460 12 9 408 14,430 170 6,000
140 " 149 | 450 " 490 14 10 451 15,920 185 6,550
149 . 159 | 490 i 520 14 10 490 17,310 201 7,100
159 " 168 | 520 " 550 16 12 530 18,720 217 7,650
168 " 177 | 550 " 580 16 12 576 20,350
1717 " 186 | 580 " 610 18 13 620 21,900
186 " 195 | 610 " 640 18 13 671 23,:00
195 " 204 | 640 " 670 20 14 7117 25,350
204 " 213 | 670 " 760 20 14 766 27,050
213 . 223 | 700 } 730 22 15 808 28,560
223 " 2321730 " 760 22 15 854 30,180
232 " 241 | 760 " 790 24 17 G038 32,100
241 ) 250 | 790 . 820 24 17 972 34:350
250 " 261 | 820 " 855 26 18 1,031 36,450
261 " 271 ) 855 " 890 26 18 1,097 38,750
271 " 282 | 820 " 925 28 19 1,160 41,000
282 " 293 | 925 " 960 28 19 1,242 43,880
293 " 303 | 960 " 995 30 20 1,312 46,350
303 " 314 | 995 s 1,030 30 20 1,380 48,750

Note on (A) and (B). — When the length of the ship exceeds 314 metres {equivalent to 1,030 feet) the Administra-
tion shall determine the minimum number of sets of davits for that ship; full particulars of its decision shall be communicated
to the other Administrations. N

Note on (C) and (D). — For the purposes of this table the capacity of a boat of Class I is obtained by multiplying
the number of persons for which the boat is certified by 0,233 to obtain the capacity in cubic metres and by 10 to obtain
the capacity in cubic feet.

Note on (D). — When the length of a ship is under 31 metres (equivalent to 100 feet) or over 168‘metres (equivalent
to 550 feet) the cubic capacity of the lifeboats shall be prescribed by the Administration,




Prawidio XL.

Pasy ratunkowe i plawy ratun-
kowe.

(1) Pas ratunkowy winien od-
powiada¢ warunkom nastepuja-
cym:

(a) Winien by¢ uznanego ma-

terjalu i budowy.

(b) Winien byé w stanie uno-
si¢ w slodkiej wodzie w
ciggu 24-ch godzin co nai-
mniej 14,5 kilogramow (ezy-
li 32 funty angielskie) ze-
laza.

(c) Winien dawaé siz uzyé na
obie sirony.

Wzbronione sa pasy ratunko-
we, ktérych plywalnosé zapew-
niona jest zapomocg przedzialow
powietrznych.

"~ (2) Ptawa ratunkowa winna od-
powiada¢ warunkom nastepuija-
cym:

. (a) Winna byé¢ z peilnego kor-
ka lub z jakiegokolwiek in-
nego rownowaznego mater-
jatu;

(b) Winna byé w stanie unosié
w stodkiej wodzie w ciagu
24-ch godzin co najmnizj
14,5 kilograméw {czyli 3
funty angielskie) zelaza.

Wzkronione sa plawy raiun-
kowe napelnione trzcina, wiérami
Lorkowemi, korkiem ziarnistym
lub wszelkim innym luZrym ziar-
nistym materjalem, oraz plawy,
ktorych plywalnosé zapewniana
jest zapomoca prz.dzialéw po-
wiet'rznych wymagajacych nady-
mania.

(3) Minimalna ilosé¢ plaw ratun-
kowych, w ktére statki winny by¢
zaopatrzone, ustalona jest w naste-
pujacej tabeli:

o
Dlugos¢ statku —SE"
Stopy angielskie g ™

Metry B9

23

Ponizej 61 Ponizej 200 8
6@(1?, 122 200i, 400 12
122, 183 400 , 600 18
183 ,, 244 600 , - 800 24
2441 wyzej 8001 wyzej 30
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Regle XL.

Brassi¢éres - de Sauveiage et
Bouées de Sauvelage.

(1) Une bassiére de sauvetage
doit remplir les conditions suivan-
tes: ,
(a) étre de matidre et de
conslruction approuvées;

(b) étre capable de soutenir
en e¢au douce, pendant vingt-
quatre heures, sans couler, un
poids de fer de 7 kilogrammes
500 (16,5 livres anglaises);

(c) éire reversible.

Sont prohibées les brassiéres
dont la flottabilité est assurée au
moyen de compartiments a air.

(2) Une bouée de sauvetage
doit remplir les conditions sui-
vantes: '

(a) étre, soif en liége massif,
. soit en tcute autre matiére
- équivalente;

{b) étre capable de soutenir
en eau douce, pendant vingt-
quatre heures, sans couler, un
poids de fer d'au moins 14,5
kilogrammes (32 livres anglai-
ses), -
Sont prohibées les bouées de

sauvetage dont le remplissage est
constitué par du jonc, du liege
en copeaux ou en grains, ou par
toute autre substance a I'état de
déchets et sans cohésion propre
ainsi que les bouées dont la flot-
tabilité est assurée au moyen de
compartiments a air nécessitant
une insufflation préalable.

(3) Le nombre minimum de
bouées de sauvetage doat doivent
étre munis les navires est fixé par
le tableau suivant:

Longueur du - ‘§
navire Pieds anglais 5B :Ejé
Maétres E:E W

Z B

Au-dessous  Au-dessous

de 61 . de200. . 8
61 et au-des- 200 et au-des-

sous de 122  sous de 400 12
122 et au-des- 400 et au-des-

sous de 183  sous de 600 18
183 et au-des- 600 et au-des-

sous de 244  sous de 800 24

800 et au-des-
sus , . . 30

244 et au-des-
sus , . .

Regulation XL,
Liic-Jackets and Lijfe-Buoys.

(1) A life-jacket shall satisfy
the following requirements:—

{a) Tt shall
proper workmanship
materials;

(b) It shall be capable of sup-
porting in fresh water for
24 hours 7.5 kilogrammes
of iron (equivalent to 167%
pounds);

constructed with
and

(c) It shall be reversible.

Life-jackets the buoyancy of
which depends on air compart-
ments are prohibited.

(2} A lifebuoy shall satisfy the
following requirements:— '

(a) It shall be of solid cork or
any other equivalent mate:
rial;

(b) It shall be capable of sup-
porting in fresh water for
24 hours at least 14.5 kilo-
grammes {equivalent to 32
pounds) of iron.

Life-buoys filled with rushes,
cork shavings or granulated cork,
or any other loose granulated ma-
teriz}, or whose buoyancy depends
upon air compartments which re-
quére to be inflated, are prohibi-
ted.

(3) The minimum number of li-
fe-buoys with which ships are to
be provided if fixed by the follo-
wing table:—

Length of the

K
Ship Equivalent in g 8
Feet §-§ 2
Metres E58
=Zm
Under 61, , Under 200 . 8
61 and under 200 and under
122 . . . 40 . . ., 12
122 andunder 400and under
183 , . . 600 . , . 18
183 and under 600 and under
244 . ., ., 800 . . ., 24
244 and over 800 and over 30



(4) Wszystkie ptawy winny by¢
zaopatrzone w uchwyty linkowe,
nalezycie przytwierdzone. Przy-
najmniej jedna plawa na kazdej
urcie winna by¢ zaopatrzona w
line ratunkowa o dtugosci co naj-
mniej 27,5 metra (15 sazni). [losé
$wietlnych plaw ratunkowych nie
powinna by¢é mniejsza, niz potowa
ogolnej ilosci ptaw ratunkowych
i w zadnym razie nie mniejsza niz
sze$¢. Swiatla tych ptaw winny sie
sprawnie samoczynnie zapalaé i
nie gasnac w wodzie; mnalezy je
przechowywaé w poblizu plaw, do
ktorych one naleza, wraz z nie-
zbednemi srodkami do ich przy-
twierdzenia. :

(5) Wszystkie plawy i pasy ra-
tunkowe winny byé tak umieszezo-
ne, aby byly zawsze gotowe do
uzycia i dostepne dla wszystkich
0s6b, znajdujacych sie na statku,
miejsce umieszczenia winno b‘yf’;‘
wyraZznie wskazane, tak, aby bylo
wiadome osobom zainteresowa-
nym.

Plawy ratunkowe winny byé
zawsze gotowe do natychmiasto-
wego ich uiycia nie powinny byé
w zadnym razie przytwierdzone na
stale.

Prawidlo XLI.

Dyplomowani ratownicy.

W celu uzyskania specjalnego
$wiadectwa ratownika, przewi-
dzianego artykulem 22 konwencii
niniejszej, kandydat musi okazaé iz
jest wycwiczony we wszelkich
czynnosciach zwigzanych z wodo-
waniem lodzi ratunkowych oraz w
uzywaniu wiosel, iz jest praktycz-
nie obznajmiony z manewrowa-
niem temi todziami oraz e jest
przygotowany do pojmowania roz-
kazé6w dotyczacych shuzby lodzi
ratunkowej i do odpowiadania na
nie.

Na kazdej todzi lub tratwie ra-
tunkowej winna sie znajdowad
ilo§¢ ratownikow co najmniej row-
na tej, ktéra jest ustalona nastepu-
jaca tabelkg:
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(4) Toutes les bouées doivent
étre pourvues de guirlandes soli-
dement amarrées. 1l doit y avoir
une bouée au moins, de chaque
bord, qui soit pourvue d'une ligne
de sauvetage longue de 27 m. 50
(15 brasses) au moins, Le nombre
des bouées de sauvetage lumi-
neuses ne doit pas étre inférieur
a la moitié 'du nombre total des
bouées de sauvetage et ne doit en
aucun cas descendre au-dessous
de six. Les fusées correspondan-
tes doivent étre automatiques,
efficaces, et ne -doivent pas s'é-
teindre dans l'eau; elles doivent
étre disposées au voisinage de
leurs bouées, avec les organes de
{ixation nécessaires.

(5) Toutes les brassiéres et
bouées de sauvetage doivent étre
installées 4 bord de fagon a étre
a portée immédiate de toutes les
personnes embarquées; leur posi-
tion deit étre nettement indiquée
de maniére a étre connue des in-
téressés.

Les bouées de sauvetage doi-
vent pouvoir toujours étre lar-
guées instantanément et ne com-

porter aucun dispositif de fixa-

tion permanente.

Regle XLL

Canatiers brevetés,

Pour obtenir le brevet spécial
de canotier prévu a l'Article 22
de la présente Convention, le po-
stulant doit justifier qu'il est
exercé dans la manoeuvre com-
pléte de mise a 'eau des embarca-
tions de sauvetage et dans le ma-
niement des avirons; qu'il possé-
de la connaissance et la pratique
de la manoeuvre des embarca-
tions elles-mémes ; et qu'il est, en
outre, capable de comprendre les
ordres relatifs au service de ces
divers engins et de répondre a ces
ordres.

Il doit y avoir pour chaque
embarcation ou radeau de sauve-
tage un nombre de canotiers au
moins égal & celui qui est prévu
au tableau ci-dessous:

(4) All the buoys shall be fitted
with beckets securely seized. At
least one buoy on each side shall
be fitted with a life-line of at least
27.5 metres (15 fathoms) in length.
Not less than onehalf of the total
number of life-buoys, and in no
case less than six, shall be provi-
ded with efficient seli-igniting
lights which cannot be extingui-
shed in water, and these shall be,
kept near the buoys to which they
belong, with the necessary means
of attachment.

(5) All the life-buoys and life-
jackets shall be so placed as to be
readily accessible to the persons

~on board; their position shall be

plainly indicated so as to be
known to the persons concerned.

The life-buoys shall always be
capable of being rapidly cast loose
and shall not be permanently se-
cured in any way. :

Regulation XLI,
Certificated Lifeboatmen.

In order to obtain the special
lifeboatman’s certificate provided
for in Article 22 of the present
Convention, the applicant must
prove that he has been {rained in
all the operations connected with
launching lifeboats and the use of
oars; that he is acquainted with
the practical handling of the boats
themselves; and, further, that he
is capable of understanding and
answering the orders relative to.
lifeboat service. :

There shall be for each boat ot
life-raft a number of lifeboatmen
at least equal to that specified in
the following table:—



Minimalna iloéé

Jezeli przepisana dyplomowanych

ilogé lud:zi ratownikow
stanowi: winna byé:

Mniej niz 41

,oséb . 2

0d 41 do6losob 3

0d 62 do 85 0s6b 4

Powvyzej 85 osdb 5

Prawidlo XLIIL

Obsada lodzi.

Kazda t6dz lub tratwa ratunko-
wa winna byé powierzona kierow-
nictwu oficera pokladowego Ilub
dypiomowanego ratownika; nalezy
réwniez wyznaczy¢ jego zastepce.
Kierownik lodzi winien posiadaé
liste swej zalogi 1 winien spraw-
dzi¢, iz ludzie oddani pod jego roz-
kazy sa obznajmieni ze swemi roz-
pemi obowigzkami.

Do kazdej 1odzi motorowej wi-
nien byé¢ przydziciony czlowiek
obznajmiony z obstuga moloru.

Do kazdej todzi, posiadajacej
instalacje radjotelegraticzng i re-

flektor, mnalezv przydzielié czlo-
wieka obznajnionego z obstuga

owych urzqdleu.

Obowigzek dopatrzenia, aby
lodzie, tratwy ratunkowe, przyrzg-
dy plywajace oraz inne srodki ra-
tunkowe byly zawsze gdotowe do
uzytku, winien by¢ powierzony je-
dnemu Iub kilku oficerom.

Prawidto XLIIL

Wykrycie i gaszenie pozaru.

(1) Nalezy zorganizowa¢ system
skutecznego czuwania, tak, aby
wszelki wybuch pozaru mégh bys
.szybko wykryty, Ponadto winno
by¢ przewidziane alarmowe urza-
dzenie pozarowe lub urzadzen:e
wykrywajace pozar, automatycznie
wskazujace lub zapisujace w jed-
nym lub kilku punktach lub po-
sterunkach, g¢dzie mogloby byd
jak najszybciej dostrzezone przez
-oficeréw i zaloge istnienie lub pow-
stanie pozaru w jakiejkolwiek cze-
§ci statku, niedostepnej dla bezpo-
§redniego czuwania.

(2) Kazdy statek powinien by¢é
zaopatrzony w silne pompy, nape-
dzane para lub w inny sposob.
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Le nombre
minimum de
canotiers
brevetés doit
étre de:

Si le nombre de personnes
est:

Mpnins de 41 personnes
De 41 a 61 personnes ,
De 62 a 85 personnes .
Au-dessus de 85 per-
sonnes . . . . . .

(§;} LR RN

Regle XLIL

Personnel des Embarcations
de Ssuvetage.

Un ofiicier de poni ou un ca-
notier breveté doit éire chargé de
chaque embarcation ou radeau de
sauvetlage et il lui sera également
désigné un suppléant. Celui qui
est “mrgé d'une embarcation doit
avoir la liste de son personnel et
s'assurer que les hommes placés
sous ses ordres connaissent res-
pectivement lcurs postes el leurs
fonctions.

A toute embarcation & moteur
doit étre affecté

un homme sa-
chant conduire le moteur.
Un homme sachant se servir

d'une installation radiotélégraphi-
que et d'un projecteur doit <tre
affecté a4 chaque embarcation
comporiant ces appareils.

Un ou plusieurs officiers doi-
vent étie chargds de veiller & ce
que les embarcalions, radeaux de
sauvetage, engins flottants et au-
tres engins de sauvetage soient
toujours préis a étre utilisés.

Régle XLIIL

Découverte et Extinclion
de 1'Incendie.

(1) Un service effectif de ron-
de doit étre organisé de telle ma-
niere que toul commencement
d’incendie soit promptement dé-
couvert. En outre, un systéme
d'avertisseurs d'incendie ou de
détecteurs d'ircendie doit élre in-
stalle, pour indiquer ou enregi-
strer automatliquement dans un
ou plusieurs points ou siations oit
ces indicatiens peuvent étre rapi-
dement observées par les olficiers
et l'équipage, l'existence ou lin-
dication d'un incendie dans toutes
les ~parties du navire inaccessibles
au service de ronde.

2) Chaque navire deit dispo-
ser de pompes a mce“ldle puissan-
tes mues par la vapbtur ou par

The minimum
Number of

If the Prescribed Comple-

t is: Certificated
ment is: Lifeboatmen
shall be:
Less than 4! persons , 2
From 41 to 61 persons . 3
From 62 to 85 persons 4
Above 85 persons ., 5

Regulation ¥LII

Manning of Boats.

A dack officer or certificated
lifeboatman shall bhe placed in
charge of each boat or life-raft
and a second in command shall al-
so be nominated. The persen in
charge shall have a lisi of iis crew,
snd shall see that the men placed
under his orders are acquainted
with their scveral duties.

A man capable of working the
motor shall be assigned to each
moter boat,

A man capable of working the
wireless and searchlight installa-
tions shall be assigned to boats
carrying this equipment.

Thz duty of seeing that the
boats, lile-ralts and buoyant ap-
paratu% and other lifesaving appa-
raius are at all {imes ready for use
shall be assigned to one or more
officers.

Regulation XLIIL

Fire Detection and Extinction.

(1) An efficient patrol system
shal’ be maintained, so that any
outbreak of fire may be pronmptly
detected. In additicn, a fire a],xrm
or fire detecting system shall be
nrovided, which will automatically
indicate or register at one or more
points or stations, where it can be
most quickly observed by officers
and crew, the presence or indica-
tion of fire in any part of the shin
not accessible to the patrol sy-
stem,

f2) Every ship shall be prov;ded
with powesful pumps, operated by
steam or other means. On ships of



Na statkach mniejszych niz 4.0C0
tonn brutto powinny sie znajdowas
dwie, za$ na wickszych statkach
trzy takie pompy. Kazda pompa
powinna byé w stanie dostarczaé
dostatecznej ilosci wody jednoczes-
ric w dwdch silnych strumieniach
w jakieikkolwick czesci stathu, oraz
winna byé golowa do niezwloczne-
go uzycia przed wyjsciem statku z
porfu.

(3) Rurociag przeciwpozarowy
winien umozhiwiaé¢ jednoczesne
skicrowanie dwoch silnych stru-
mieni na jakakolwiek czesé pokla—
du, zajmowanego przez pasazer6w
i zaloge, podczas g¢dy wodoszczel-
ne i ogniotrwalte drzwi pozostajy
zamkniete, Rurociag i weze prze-
ciwpozarowe winny byé dostatecz-
nie duzego przekroju i winny bvé
wvkeonane z odpowiedniego mater-
jalu. Odgatezienia rur winny by2
umieszczone na kazdym poktadzie
w ten sposéb, aby mozna bylo do
nich tatwo dolgczy¢ weza prze-
ciwpozarowego,

{4} Urzadzenie winno byé takie,
aby do kazdego pomieszczenia, za-
wierajacego tadunek, moina bylo
szybko 1 jednoczesnie doprowa-
dzi¢ dwa silne strumienie wody.
Pozatem nalezy przewidzieé¢ $rod-
ki w celu szyhkiego doprowadze-
nia, za posrednictwem stalego rii-
rociagu, do kaidego przedzialu za-
jetego przez ladunek, gazu daszz-
cego w takiej ilodci, aby objetosé
doprowadzonego gazu réwnala sie
co najmniej 307, pojemnosci naj-
wieicszej ladowni statku, Na stat-
kach parowych daz gaszacy moz-
na zastapi¢ para, W odpowiednio
réwnowaznej ilosci. Urzadzenia do
gdszom'1 zapomoca gazu lub parvy
nie sa lkonieczne na statkich o po-
jemnosci mniejszej niz 1000 tona
brutio.

(5) Nalezy przewidzieé wystar-
czajaca iloé¢ przenosnych gasnic
pozarowych z plynami, przyczem
co najmniej dwie z nich powinny
sie znaidowaé¢ w kazdym przedzia-
le przestrzeni maszynowe;j.

(6) Na statku winny si¢ znajdo-
waé dwa rynsztunki skladajace
sie z helmu przeciwpozarowego
lub aparatu do oddychania i z lam-
py bezpieczenstwa. Rynsztunki
te walezy przechowywaé w dwéch
daleko od siebie polozonych miej-
scach.
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toute autre énergie. Ces pompes
sont au nombre de deux pour les
navires de moins de qualre mille
tonneaux de jauge brute, et de
trois pour les navires plus grand.,
Elles doivent étre assez puissan-
tes pour débiter chacune une
quantité d'eau sulfisante par deux
jets énergiques simultanés en un
point quelconque du navire. El-
les doivent étre mises, avant l'ap-
pareillage, en état de fonctionner
sans delai.

(3) Les tuyautages d'incendie
doivent permettre de diriger rapi-
dement deux jets d'eau énergi-
ques simultanés dans une région
quelconque d'un entrepont hublLC
dont les portes étanches et les
portes contre l'incendie sont fer-
mées, Les manches a incendie et
les tuyautages doivent étre large-
ment proportionnés et faits de
matieres convenables. Les rac-
cords de tuyautages doivent étre
dans chaque entrepont installés
de telle maniére que les manches
puissent s'y adapter facilement,

{4) Dans tout espace occupé
par le chargement, on doit pou-
voir diriger rapidement et simul-
tanément au moins deux jets
d'eau puissants. En outre, des dis-
positions doivent étre prises pour
amener rapidement par un tuyau-
tage fixe, dans chaque comparti-
ment occupé par des marchandi-
ses, un gaz extlinclteur en quan-
tité telle que le volume de gaz li-
bre soit au moins égal a trente
pour cent du volume de la plus
grande cale du navire. Sur les
navires a vapeur, on peut accep-
ter de la vapeur en quantité équi-
valente. L'installation pour l'ex-
tinction par le gaz ou la vapeur
n'est pas obligatoire sur les navi-
res de moins de 1,000 tonneaux de
jauge brute.

{5) Des extincteurs d'incendie
portatifs d'un type a fluide doi-
vent éire prévus en nombre con-
venable. Chaque compartiment
de la tranche des machines doit
en recevoir au moins deux.

(6) 11 doit y avoir a bord deux
équipements composés chacun
d'un casque ou d'un appareil res-
piratoire et d'un fanal de stireté. Ils
doivent étre déposés en deux en-
droits différents.

less than 4,000 fons gross there
shall be two, and on larger ships
ihree of these pumps. Each of the
pumps shall be capable of delive- .
ring a sufficient quantity of water
in two powerful jets simultaneous
sly in any given part of the ship,
and shall be available for imme-
diate use before the ship leaves
port.

(3) The service pipes shall per-
mit of two powerful jets of water
being simultaneously directed on

- any given part of a deck occupied

by passenders and crew, when
the watertight and flrereSIStmg
doors are closed. The service
pipes and hoses shall be of ample
size and made of suitable material.
The branches of the pipes shall be
so placed on each deck that the
fire hose can be casily coupled to
them.

{4) Provision shall be made whe-
reby at least two powerful jets of
water can be rapidly and simulta-
neously directed into any space
containing cargo. In addition, ar-
rangements shall be made where-
by smothering gas suificient to gi-
ve a minimum volume of free gas
equal to 30 per cent. of the gross
velume of the largest hold in the
ship can be promptly conveyed by
a permanent piping system into
each compartment in which cargo
is carried. Steam in adequately
equivalent proportion may be ac-
cepted in place of smothering gas
on steam — driven ships. Provision
for the supply of smothering gas or
steam need not be required in
ships of less than 1,000 tons gross.

(5) A sufficient number of por-
table fluid fire extinguishers shall
be provided, at least two being
carried in each machinery space.

(6) Two equipments, consisting
of a smoke helmet or breathing

_apparatus and a safety lamp, shall

be carried on board, and kept in
two widely separated places.



(7) Na statkach parowych, na
ktérych kotly glowne opalane sa
paliwem plynnem nalezy dodatko-
wo do urzadzen, kioremi mozna
szybko i jednoczednie skierowaé
dwa sine sirumienie wody do ja-
kiejkolwiek czesci przestrzeni ma-
szynowej, umiescic:

(a) Odpowiednie przewody do
rozpylania wody na paliwo
plynne nie burzac jego po-
wierzchni.

(b) W kazdem pomieszczeniu
palarni kotlowej, naczynie
zawierajace 283 decymetry
szescienne {10 stép sze-
$ciennych) piasku, trocin
przepojonych sody, lub in-
ny uznany suchy materjal,
a takie szufelki do ich
uzywania.

() W kazdej kotlowni oraz w
kazdej maszynowni, w klo-
rych znajduje sie cze$c in-
stalacii do paliwa plynne-
go, dwie uznane przenosne
gasnice typu wyrzucajace-
go piang lub inny uznany
srodek odpowiedni do ga-
szenia pozaru paliwa plyn-
nego.

(d) Urzadzenia, zapomoca, kto-
rych piang mozna szybko
wyrzucaé i pokrywaé nig
cala dolna cze$é kotlowni,
lub jakiejkolwiek kotlowni,
jezeli ich sie znajduje wieg-
cej niz jedna, lub wszelkiej
maszynowni, w ktorej znaj-
duja sie maszyny napedza-
ne paliwem plynnem lub
osadniki ropowe. [losé¢ pia-
ny, jaka moze byé wyrzuco-
na, winna wyslarczyé na
pokrycie catkowitej po-
wierzchni poszycia dna ja-
kiegokolwiek przedzialu t.j.
wewnefrznego poszycia
dna, lub poszycia zewnetrz-
nego, jezeli niema dna po-
dwojnego, warstwa o wyso-
kosci 15,24 centymetréw
(6 cali). Jezeli maszynownie
i kotlownie nie sa catkowi-
cie oddzielone i paliwo
plynne moze przeciekac¢ z
z dnisk kotlowni do maszy-
nowni, to laczne pomiesz-
czenia maszynowe i kotlo-
we nalezy uwazaé jako je-
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(7) Sur les navires a vapeur
dans lesquels les chaudiéres prin-
cipales sont chauffées au combu-
stible liquide, en outre de disposi-

" tifs permettant d'amener rapide-

ment et simultanément deux jets
d'eau puissants en toule point de
la tranche des machines, on doit
installer:

(a) des distributeurs conve-
nables pour projeter de 1'eau
en pluie sur le combustible
liqguide sans agitation anor-
male de la surface;

(b) dans chaque rue de
chaulfe, un récipient conte-
nant 283 décimetres cubes
(10 pieds cubes) de suble, de
sciure de bois imprégnée
de soude, de toule aulre ma-
tiére séche approuvée et des
¢copes pour la répandre;

c) dans chacue chaufferie
et dans tout local de machines
ot se trouve une partie de
I'installation de combustible
liquide, deux extincteurs por-
tatifs d'un type distributeur de
mousse ou d'un autre agent
approuvé eificace pour étein-
dre un inceandie de combustible
liquide;

(d) des dispositifs pcur pro-
duire et distribuer rapidement
de la mousse sur toute la sur-
face inféricure de la chiaulferie
ou de chacune des chauleries,
s'il y en a plusieurs, et de toute
partie des machines qui ren-
ferme des pompes & combu-
stible ou des caisses de décan-
tation. La quantit¢ de mousse
a produire doit éire suffisante
pour couvrir sur une épaisseur
de 15,24 centimeétres (6 pouces)
la surface totale des toles for-
mant dans un compartiment
quelconque le plafond du wa-
terballast, ou de celles du
bordé extérieur la oot il n'y
a pas de waterballast. Si le
compartiment des machines et
celui des chaudiéres ne sont
pas complétement séparés et si
le combustible liquide peut
passer de la cale de la chauf-
ferie dans celle des machines,
le compartiment des machines
et la chaufferie seront consi-
dérés comme formant un seul
compartiment. L’appareil doit
pouvoir étre mis en marche et

{(7) In steamships in which the
main boilers are oil fired, there
shall be provided in addition to
means whereby two powerful jets
of water may be rapidly and si-
multaneously directed into any
part of the machinery spaces—

(a} Suitable conductors for
spraying water on oil wi-
thout undue disturbance of
the surface.

(b) In each firing space, a re-
ceptacle containing 283 cu-
bic decimetres {10 cubic feet)
of sand, sawdust impregna-
ted with soda, or other ap-
proved dry materials, and
scoops for distributing the
same.

{c) In each boiler room, and in
each of the machinery spa-
ces in which a part of the
oil fuel installation is situa-
ted, two approved portable
extinguishers of a type di-
scharging froth of other ap-
proved medirm suitable for
quenching oil fires.

d} Means whereby froth may
be rapidly discharged and
distributed over the whole
of the lower part of the boi-
ler room or of any one boi-
ler room, if there are more
than one, or of any machi-
nery space in which oil fuel
units or settling tanks are
situated. The quantity of
froth which can be dischar-
ged shall be ample to cover
to a depth of 15.24 centi-
metres (6 inches) the whole
area of the plating formed
in any one compartment by
the inner bottom plating,
or by the shell plating of the
vessel, if there is no double-
bottom tank. If the engine
and Dboiler rooms are not
entirely separate, and fuel
can drain from the boiler
room bilges into the engine
room, the combined engine
and boiler rooms shall be
considered as one compart-
ment. The apparatus shall
be operated and controlled
from outside the compart-



den przedzial. Aparat wi-
nien by¢ uruchamiany i kon-
trolowany nazewngtrz prze-
dzialu, w ktérym moze po-
wstaé pozar.

(e) Dodatkowo do powyzszego,
jedna gasnica pianowa o
pojemnosci co najmniej 136
litrow (30 gallonow) na stat-
kach parowych, posiadaja-
cych jedng koltownie 1
dwie takie gasnice na stat-
kach parowych z wiecej niz
jedna kotlownia. Gasnice te
winny by¢é zaopatrzone w
weze na szpulach odpowie-
dnie dla dosiggnigcia ja-
kiejkolwiek czegsci kotlow-
ni 1 pomieszczen, zawiera-
jacych agregaty pomp pali-
wa plynnego. Wzamian
136-0 litrowych (30-sto gal-
lonowych) gasnic, moga byé
przyjete rownie skuteczne
inne aparaty.

(I) Wszelkie zbiorniki i zawo-
ry przy pomocy ktérych te
ostatnie s aqbsiugiwane,
winny byc fatwo dostgpn
i tak umieszczone, aby nie
byly predko wykluczone z
uzycia wskutek wybuchu
pozaru.

{8) Na statkach, napedzanych
silnikami spalinowemi, winny sie
znajdowaé¢ w kazdej z maszyno-
wni dodatkowo do urzadzen, kio-
remi mozna szybko i jednoczesnie
skierowaé¢ dwa silne strumienie
wody do jakiejkolwiek czes$ci ma-
szynowni, wraz z odpowiedniemi
rozpylajacemi przewodarm, naste-
pujgce gasnice pionowe:

(a) Co najmniej jedna uznana
45-litrowa (10-cio gallono-
wa) gasnica z dodatkowa
jedna uznang 9-0 litrowa
(dwugallonowa) gasénica na
kazde 1.000 K. M. mocy na
hamulcu maszyn, jednakze
ogolna ilos¢ 9-o litrowych
(dwugallonowych) gasnic
tak ustawionych winna wy-
nosi¢ nie mniej niz dwie i
moze nie przekraczaé szes-
ciu.

- (b} Gdv w maszynowni znaj-
duje sie kociol pomocniczy,
to zamiast powyzej wymie-
nionej 45-o0 litrowe;j [10 cio
gallonowe] gasnicy, winna
sie zna]dowac ]edna gasni-
ca o pojemnosci 136 litrow
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controlé de l'extérieur du com-
partiment ot lincendie peut
éclater;

(e) en outre de ce qui pré-
céde, il doit y avoir sur les na-
vires & vapeur n'ayant qu'une
chaufferie, un extincteur a
mousse et sur les navires ayant
plus d'ume chauiferie, deux
extincteurs 4 mousse dau
meins 136 ltres (30 gallons) de

" capacité. Ces extincteurs doi-
vent étre pourvus de tuyaux
sur dévidoirs permettant d'at-
teindre toutes les parties des
chaufferies et des locaux con-
tenant les pompes a combu-
stible. Des appareils d'une ef-
ficacité ¢équivalente peuvent
étre acceptés au lieu d'extinc-
teurs de 136 litres (30 gallons);

(f) tous les récipients et les
valves qui servent & les meltre
en ceuvre doivent éire aisé-
ment accessibles et placés de
telle sorte qu'ils ne soient pas
facilement rendus inutilisables
par un commencement d'in-
cendie.

(8) Dans les navires & moteurs
a combustion interne, en ouire des
dispositifs  permetfant d'amener
rapidement el simultanément deux
jets d'eau puissants sur tows les
points de la tranche des machines
et également des distributeurs
d'eau en pluie, on doit installer,
dans chaque local des machines,
les extincteurs a4 mousse suivants:

{a) au moins un extincteur
approuvé de 45 litres (10 gal-
lens), et, en ouire, par 1,000
CV de puissance ay frein des
machines, un extincteur ap-
prouvé de 9 litres (2 gallons),
sans que le nombre total d'ex-
tincteurs de 9 litres puisse
étre inférieur & deux, ni qu'il
en soit exigé plus de six;

{b) lorsqu'il v a dans la
tranche des machines, une
chaudiére auxiliaire au lieu de
I'extinctetr de 45 litres (10 gal-
lons] mentionné ci-dessus, il
doit en étre installé un de
136 litres (30 gallons) avec son

ment in which the fire may
occur.

(c) In addition to the foregoing,
one extinguisher of the
froth type of at least 136
litres (30 gallons) capacity
in steamships having one
boiler room and two such
extinguishers in steamships
with more than one boiler
room. These extinguishers
shall be provided with hoses
on reels suitable for rea-
ching any part of the boiler
rooms and spaces contai-
ning oil-fuel pumping units..
Equally efficient apparatus
may be accepted in place of
the 136 litres (30-gallons)
extinguishers.

{f) All containers and valves
by which they are operated
shall be easily accessible.
and so placed that they will
not readily be cut off from
use by an outbreak of fire.

(8) In vessels propelled by in-
ternal combustion engines there
shall be provided in each of the

machinery spaces, in addition to

means whereby two powerful jets
of water may  be rapidly and si-
multaneously directed into any
part of the machinery spaces, to-
gether with suitable spraying con-
ductors, froth extinguishers as fol-
lows i—

(a) At least one approved 45
litres (10-gallons) extingui-
sher with an addition of one
approved 9 litres (2-gallons)
extinguisher for each 1,000
B. H. P. of the engines, but
the total number of 9 litres
{2-gallons} extinguishers so
supplied shall be not less
than two and need not ex-
ceed six,

(b} When a donkey boiler is si-
tuated in the machinery
space there shall be provi-
ded, in place of the 45 litres
(10-gallons) extinguisher
mentioned above, one of 136
litres (30 gallons) capacity,



(30 gallonéw) zaopatrzona
w nalezyte poiqczenle we-
zowe lub w inne uznane
urzgdzenie do rozrzucania
piany
(9) Na statkach parowych, kto-
re uzywajg palma plynnego, je-
zeli maszynownie i kotlownie nie
sa catkowicie oddzielone zapomo-
cg stalowej grodzi i jezeli paliwo
plynne mcze przemekac z dnisk
kotlowni do maszynowni, to ,edna
z pomp pozarowych winna sie
znajdowaé w tunelu lub w innem
pomicszczeniu poza obrebem prze-
strzeni mavzynowe; Gdy wyma-
fane sy wigcej niz dwie pompy, to
wszystkie nie moga by¢ ustawione
w tem samem pomieszczeniu.

(10} Gdy jest przedstawiony
specjainy rodzaj aparatu, specjal-
ny srodek gaszacy, lub specjalne
urzadzenie, to moze byé dopusz-
czony wszelki inny rodzaj apara-
tuit. d pad wurunklem, iz jest
on niemniej skuteczny niz wymie-
niony. Naprzyklad mozna przyjac
aparat z kwasem weglowym za-
miast instalacji z piang (paragraf
Tustepy (d) i ( ), pod warunkiem,
ze ilos¢ posiadanego kwasu we-
glowego jest wystarczajaca do wy-
wolania nasycenia gazem okolo
25% objetosci brutto palarni ko-
tlowej az do wierzchu kotlow.

{11} Wszystkie urzadzenia
Przeznaczone do gaszenia pozaru
winny by¢ star:mme zbadane co
najmuiej raz do roku przez inspek-
tora, wyznaczonego przez Wiadze
Administracyina.

Prawidlo XLIV.
Rozklad éwiczebny.

Rozktad  ¢éwiczebny winien
ustali¢ obowiazki roznych czlon-
kéw zalogi w zwiazku:

{a} z zamykaniem wodo-
szczelnych drzwi, zaworow
it d,

(b) =z zaopatrzeniem lodzi,
tratew ratunkowych i przy-
rzadow plywajacych,

(¢) z wodowaniem todzi,
przywigzanych do Zérawi-
kow,

{d) z ogolnem przygotowa-
niem innych lodzi, tratew ra-
tunkowych i przyrzadéw pty-
wajacych,

(e) z gromadzeniem pasa-
Zerow,
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tuvautage apnroprié ou tout
autre dispositif approuvé de di-
stribution de mousse,

(9) Sur les navires & vapeur uti-
lisant le combustible liquide, si la
chambre des machines et la chaul-
ferie ne soat pas complétement
séparées par ume cloison métal-
lique et si le combustible liquide
peut passer de la cale de la chauf-
ferie dans celle de la machine, une
des pompes a incendie doit étre
placée dans le tunnel ou dans un
autre espace hors de la tranche
des machines. S'il est exigé plus
de deux pompes a incendie, elles
ne doivent pas étre placées toutes
dans le méme local.’

(10) Lorsqu'il est spécilié un
type spécial d'appareil, d'agent
extincteur oun d'installation, tout
autre iype peut étre accepté s'il
n'est pas moins efficace que le
iype svécifié. Par exemple, un
appareil a4 acide carbonique peut
étre admis au lieu d'une installa-
tion a mousse [paragraphe 7, ali-
néas {d) et [e])), pourvu que la
quantité d'acide carbonique trans-
portée soit suffisante pour fournir
une saturation de 25 pour cent de
¢az pour le volume brut de la
chaufferie me-<uré jusqu'au som-
met des chaudi¢res environ.

(11) Toutes les installations
pour l'extinction de l'incendie doi-
vent éire entierement visitées une
fois par an par un inspecteur dé-
signé par I'Administration.

Regle XLIV.
Roéle d’Appel.

Le role d'appel fixe les fonc-
tions des divers membres de
I'équipage en ce qui concerne:

{a) la fermeture des portes

étanches, vannes, &c.;

{(b) 'armement des embarca-
tions, des radeaux de sau-
vetage et des engins flot-
tants en général;

(c) la mise & l'eau des embar-
cations sous bossoirs;

{d) la préparation générale des
autres embarcations, des
radeaux de sauvetage et des
engins flottants;

(e) le rassemblement des pas-
sagers;

fitted with suitable hose at-
tachments. or other appro-
ved methods for distribu-
ting the froth.

(9] In steamships using oil fuel,
if the engine and boiler rooms are
not entirely separated by a steel
bulkhead, and if fuel oil can drain
from the boiler-room bilges into
the engine room, one of the fire
pumps shall be situated in the
tunnel or other space outside the
machinery compartment. When
more than two pumps are re-
quired they shall not all be fitted
in the same space.

(10) Where any special type of
appliance, extinguishing medium
or arrangement is specified, any
other type of appliance, &c., may
be allowed, provided that it is
not less effective than the speci-
fied one. For example — a Car-
bon Dioxide system may be accep-
ted in place of a froth installation
(paragraph (7), subparagraphs (d)
and (e)}, provided that the quantity
of carbon dioxide carried is suffi-
cient to give a gas saturation of
about 25 per cent. for the gross vo-
lume of the stokehold to about the
top of the boilers.

{11) All the fire-extinguishing
appliances shall be thoroughly
examined at least once each year
by a surveyor appointed by the
Administration,

Regulation XLIV.
Muster List.

The muster list shall assign du-
ties to the different members of
the crew in connexion with—

(a) The closing of the wa-
tertight doors, valves, &c.

(b) The equipment of the
boats, life rafts and buoyant
apparatus generally.

(c) The launching of the
boats attached to davits.

(d) The general prepara-
tion of the other boats, the
life rafts and buoyant appa-
ratus.

(e) The muster of the pas-
sengers.



{(f) z gaszeniem pozaru.
Rozklad ¢wiczebny winien wy-
znaczy¢ ludziom obstugi pasaze-
réw, ich rozne obowigzki wzgle-
dem pasaZeré6w w czasie alarmu.
Obowiazki te obejmuja:

{a} Ostrzeganie
row.

(b) Baczenie czy pasaze-
rowie sg ubrani i czy wlozy-
li na siebie swe pasy ratun-
kowe we wlasciwy sposéb.

() Gromadzenie pasaze-
r4w na posterunkach alar-
mo-rych.

(d) Utrzymywanie porzad-
ku w przejsciach oraz na
klatkach schodowych i, wo-
gole, kontrolowanie ruchu
pasazerow.,

Fozkiad ¢wiczebny winien wy-
szczegolni¢  okreslone  sygnaly,
wzywajace calag zaloge do lodzi
oraz na posterunki ogniowe, row-
niez winien pcdawacl pelny opis
tych sygralow.

pasaze-

Prawidlo XLV.
Fusziry i éwiczenia.

Musztry zalogi dla éwiczend z
todziami winny odbywaé sie, o ile
to jest mozliwe, co tydzien, przy-
czem na stathkach, ktérych podréz
trwa dluZej niz tydzied, musztre
nalezy odby¢ przed wyjsciem stat-
ku z portu. Nalezy zapisywaé w
dzienniku okretowym daty doko-
nywania éwiczen, i jezeli kidredo
tygodnia musztra nie mogla sie od-
by¢, nalezy zapisaé¢, dlaczego nie
oduyla sie,

Na statkach, ktérych podréze
trwaja dluzej niz tydzien, nalezy
odby¢ praktyczne éwiczenia z pa-
sazerami na poczatku kazdej pod-
rézy.

Nalezy uzywaé kolejno rézne
grupy todzi przy kolejnych ¢wi-
czeniach. Cwiczenia i inspekcje
winny byé tak prowadzone, aby
zaloga dokladnie rozumiata i wy-
konvwala swe obowiazki, Lktére
ma spelniaé, oraz aby wszystkie
srodki ratunkowe na statku wraz
z urzadzeniami do nich przynale-
zacemi byly zawsze gotowe do na-
tychmiastowego uzytku.

‘passagers, en cas d'alarme.
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(f) 'extinction de l'incendie.
Le role d'appe!l fixe les fonc-
tions que les agents du service gs-
néral ont & remplir au regard des
Ces
fonctions notam-
ment:
(a) T'alerte a2 donner aux pas-
sagers;
(b) le soin de leur faire revétir
et ajuster convenablement
les brassi¢res de sauvetage;

comprennent

(c) leur rassemblement
postes d'appel;

aux

(d) le service d'ordre aux pas-
sages el aux échelles et,
d'une facon générale, tout
ce qui concerne la circula-
tion des passagers.

Le role d'appel prévoit les si-
gnaux spéciaux pour lappel de
tout I'é¢quipage aux postes d'em-
barca’icas ou d'incendie. Il doit,
en outre, contenir une description
complete de ces signaux.

Regle XLV,
Appels et Txercices.

Un appel de l'¢quipage pour
exercice d'embarcations doit étre
fait, autant que possible, chaque
semaine et, sur les navires ou le
voyage dure plus d'une semaine,
avant de prendre la mer, Les da-
tes olt auront lieu ces exercices
seront inscrites au journal de bord
réglementaire et si, au cours d'une
semaine, aucun exercice n'a ed
lieu, les raisons pour lesquelles
cet exercice n'était pas possible
devront étre mentionnécs dans ce
journal.

Lorsque le voyage doit durer
plus d'une semaine, il devrait étre
fait un exercice pratique par les
passagers, au début du voyage.

Les exercices d'embarcations
doivent se faire en employant a
tour de role les différents groupes
d'embarcations. Les inspections
et exercices doivent éire conduils
de maniére que l'équipage posse-
de la connaissance compléte et la
pratique des fcnctions qu'il a a
remplir et que toules les embar-
cations et tous les engins de sau-
vetage du navire, ainsi que leurs
apparaux, soient toujours préts a
étre utilisés immédiatement.

(f) The extinction of fire.

The muster list shall assign to

the members of the stewards’ de-

partment their several duties in

relation fo the passengers at a

time of emergency. These duties
shall include:—

(a) Warning the
gers.

(b) Seeing that they are
dressed and have put on their
life-jackets in a proper man-
ner.

(c} Assembling the passen
gers at muster stations.

passen-

(d) Keeping order in the
passages and on the stair
ways, and, generally, con-
trolling the movements of the
passengers, )

The muster list shall specify
definite signals for calling all the
crew to their boat and fire sta-
tions, and shall give full particu-
lars of these signals.

Regulation XLV,
Musters and Darills.

Musters of the crew for boat
drill shall take place weekly when
practicable, and in vessels in
which the voyage exceeds one
week, before leaving port. The da-
tes upon which musters are held
shall be recorded in the Official
Log Book and, if in any week a mu-
ster is rot held, an entry shall be
made stating why a muster was
not practicable.

In ships in which the voyage
exceeds one week practice mu-
sters of passengers should be held
at an early period of each voyage,

Different groups of boats shall
be used in turn at successive boat
drills. The drills and inspections
shall be so arranged that the crew
thoroughly wunderstand and are
practised in the duties they have
to perform, and that all lifesaving
appliances with the gear appertai-
ring to them are always ready for
immediate use.



Sygnal wezwania, wzywajacy
pasazerow na posterunki alarmo-
we, winien sie sktadaé z kolejnych
wiecej niz szesciu krétkich diwie-
kéw z nastepujacym po nich je-
dnym  przecigglym  dZwigkiem
gwizdka lub syreny, Pozatem, na
wszystkich statkach, za wyjatkiem
statkow uprawiajacych krotkie
podréze migdzynarodowe, naleiy
podawaé na calym statku inne sy-
gnaly urucharmiane elektrycznos-
cig z mostku. Znaczenie wszelkich
sygnatow, dotyczacych pasazeréow
winno by¢ jasno podane w réz-
nych jezykach na plakatach wy-
wieszonvch w ich kabinach oraz
w innych pomieszczeniach pasa-
zerskich,

BEZPIECZENSTWO ZEGLUGL

Prawidio XLVL
Przesylanie wiadomosci.

Przesylanie wiadomosci doty-
czacych lodéw, rozbitkowcow, wi-
chur podzwrotnikowych lub wszel-
kiego innego bezposreduniego nie-
bezpieczenstiwa dla zeglugi, jest
obowiazkowe. Forma w jakiej ma-
ja by¢ przesylané wiadomosci jest
dowolna. Wiadomo$é mozna prze-
syla¢ badz pelnym jezykiem (le-
piej po angielsku) lub tez uzywa-
jac Miedzynarodowej Ksiegi Sy-
gnalow Morskich (sygnaly radjo-
telegraficzne). Nalezy ja nadawaé
poprzedzonag literami CQ do wszy-
stkich statkéw, oraz do najbliz-
szego punktu wybrzeza, z ktérym
mozna sig skomunikowaé, z pros-
ba o przeslanie danej informacji
do wlasciwej wladzy.

Wszelkie ostrzezenia przesy-
tane zgodnie z artykutem 34 kon-
wencji niniejszej winny byé po-
przedzone sygnalem bezpieczen-
stwa TTT z nastepujacem po nim
wskazaniem rodzaju niebezpie-
czenistwa naprzyktad: TTT Léd;
TTT Rozbitkowce; TTT Wichura;
TTT Zegluga.

' Wymagane wiadomosci.

Nastepujace wiadomosci sa po-
7adane, przyczem winien byé po-
dawany we wszystkich wypad-
kach Sredni Czas w Greenwich:

(a) Léd, rozbitkowiec oraz inne

bezposrednie  niebezpieczeistwa
dla zeglugi.
(1) rodzaj spostrzezone-
go lodu, rozbitkowca, lub

niebezpieczeristwa;
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Le signal d'appel pour appeler
les passagers aux postes d'appel
consisiera en une successicn d'au
moins six coups courts, suivis d'un
coup long, de la siréne ou du sii-
flet. En outre, sur tous les navi-
res autres que ceux qui effectuent
des voyades internationaux
courts, on doit faire dans tout le
navire des signaux commandés
électriquement de la passerelle. La
signification de tous les signaux
intéressant les passagers doit étre
clairement indiquée en plusieurs
langues sur des pancartes affi-
chées dans les cabines et autres lo-
caux pour passagers,

SECURITE DE LA NAVIGATION.
Regle XLVL

Transmission de Renseignements.

La transmission de renseigne-
ments concernant les glaces, épa-
ves, tempétes tropicales ou tout
autre danger immédiat pour la
navigation est obligatoire, Aucu-
ne forme spéciale de transmission
n'est imposée. L'information peut
étre transmise soil en langage
clair (de préférence en anglais),
soit au moyen du Code internatio-
nal de Signaux (signaux radioté-
léegraphiques). Elle devrait étre
transmise, précédée de CQ a tous
des navires et devrait étre égale-
ment envoyée au premier point de
la cote ol la communication peut
se faire avec priére de transmettre
a l'autorité compétente.

Tous les messages transmis en
vertu de I'Article 34 de la présen-
te Convention seront précédés du
signal de sécurité TTT suivi d'une
indication sur la nature du danger,
par exemple: TTT Glace; TTT
Epaves; TTT Tempéte; TTT Na-
vigation.

Information requise,

Les renseignements a fournir
sont les suivants, l'heure, étant,
dans tous les cas, I'heure moyenne
de Greenwich:

(a) Glaces, Epaves et autres
Dangers immédiats pour la Naviga-
tion.

{1) 1a nature de la glace, de

I'épave ou du danger obser-
vés; :

The emergency signal for sum-
moning passengers to muster sta-
tions shall be a succession of more
than six short blasts followed by
one long blast on the whistle or
syren. This shail be supplemented
on all ships except those engaged
in short international voyages by
cther electrically operated signals
throughout the ship countrolled
from the bridge. The meaning of
all signals affecting passengers
shall be clearly stated in different
languages on cards posted in their
cabins and in other passenger
quarters, .

SAFETY OF NAVIGATION.

Regulation XLVL
Transmission of Informaticn.

The {ransmission of informa-
tion regarding ice, derelicts, tro-
pical storms or any other direct
danger to navigation is obligatory.
The form in which the information
is sent is not obligatory. It may be
transmitted either in plain lan-
guage (preferably English) or by
means of the International Code of
Signals (Wireless Telegraphy Sec-
tion). It should be issued CQ to
all ships, and should also be sent
to the first point of the coast to
which communication can be made
with a request that it be transmit-
ted to the appropriate authority.

All messagdes issued under Ar-
ticle 34 of the present Convention
will be preceded by the safety
signal TTT followed by an indi-
cation of the nature of the danger,
thus: TTT Ice; TTT Derelict;
TTT Storm; TTT Navigation,

Information Required.

The following information is
desired, the time in all cases being
Greenwich Mean Time:—

(a) Ice, Derelicts and other Di-
rect Dangers to Navigation.

(1) the kind of ice, derelict
or danger observed;



(2) ostatnio zauwaZone
miejsce lodu, rozbitkowca
lub niebezpieczenstwa;

(3) czas i. data dokona-
nego spostrzezenia.

(b) Wichury podzwrotnikowe.
(Huragany w Indjach Zachodnich,
tajfuny na morzach Chinskich, cy-
klony na Oceanie Indyjskim, oraz
wichury tego samego rodzaju w
innych okolicach).

(1) Meldunek donoszacy
o napotkaniu wichury pod-
zwrotnikowej.  Obowiazek
ten nalezy rozumieé¢ w sze-
rokiem znaczeniu i wiado-
mo$¢ nalezy przesylaé ile-
kro¢ kapitan ma powéd sa-
dzi¢, iz w sasiedztwie jego
statku panuje wichura pod-
zwrotnikowa.

(2) Wiadomosci meteoro-
logiczne. Ze wzgledu na
wielkg pomoc, jaka zapew-
niaja dokladne wiadomosci
meleorologiczne, okreslaja-
ce polozenie i ruch oka wi-
chury, kazdy kapitan statku
winien dodaé¢ do swego
oslrzegawczego meldunku
mozliwie jak najwiecej z po-
$r6d nasigpujacych  wiado-
mosci meteorologicznych:

(a) cisnienie barome-
tryczne (milibary, cale an-
gielskie lub miumetry};

(b) zmiana ci$nienia ba-
rometrycznego (zmiana za-
szta w przeciagu ubieglych
dwoch do czterech dodzin);

(¢) kierunek wiatru (rze-
czywisty, nie magnelycz-
nyl;

(d) sita wiatru (skala
Beauiorta lub skala dzie-

sielnal;

(¢) stan morza (spokoj-
ne, poruszone, ruchliwe,
wzburzonel;

() fala (mata, $rednia,
duza) oraz kierunek skad
nadchodzi.

Podajac cisénienie barcmetrycz-
ne, nalezy dodaé¢ odpowiednie slo-
wo ,milibarow’, ,,cali angielskich”
b ,,miiimetrow” zaleznie od wy-
padlu i nalezy zawsze zaznaczyé
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(2) la position de la glace, de
I'épave ou du danger obser-
vés en dernier lieu;

(3) la date et l'heure o l'ob-
servation a été faite.

(b) Tempétes tropicales.
(Ouragans aux Antilles, typhons
dans les mers de Chine, cyclones
dans I'Océan Indien et tempétes
de méme nature dans les autres
régdions.)

(1) Messages signalant qu'une
tempéte tropicale a été ren-
confrée, — Cette obligation
doit étre comprise dans un
esprit large et l'information
devrait etre transmise tou-
tes les fois que le capitaine
a lieu de croire qu'une tem-
péte tropicale sévit dans
son voisinage,

{2) Renseignements météorolo-
giques. — Vu l'aide précieu-
se qu'assurent les rensei-
gnements météorologiques
exacts en déterminant la
position et le mouvement
des centres de tempéte, tout
capitaine de navire de-
vrait ajouter a4 son mes-
sage d'avertissement le plus
de rerseignements mé-
t¢orologiques qu'il lui sera
possible parmi les suivants:
(a) pression barométrique

(millibars, pouces an-
glais ou millimatres);

(b) changement dans la
pression barométrique
(le changement surve-
nu pendant la période
de deux a quatre heu-
res qui précéde);

(c) direction du vent (vraie
et non magnetique);

(d) force du vent (échelle
Beaufort, ou échelle
décimale);

(e) état de la mer (calme,
modérée, forte, démon-
tée);

(f) houle {modérée, moyen-
ne, forte) et la direc-
tion d'olt elle vient,

Lorsque la pression baro-
métrique est indiquée, les mots
.millibars, pouces anglais, ou
millimetres”’, suivant le cas, de-
vraient étre ajoutés & la lecture

(2) the position of the ice,
derelict or danger when last
chserved;

(3) the time and date when
the observaticn was made,

(b) Tropical Storms, — (Hurri-
canes in the West Indies, Ty-
phoons in the China Seas, Cycle-
nes in Indian waters, and storms of
a similar nature in other regions).

(1) A Statement that a
Tropical Storm has been En-
countered. — This obligation
should be interpreted in a
broad spirit, and information
transmitted whenever the
master has good reason to
believe that a tropical storm
exists in his neighbourhood.

(2) Meteorological Infor-
mation, — In view of the
great assistance given by
accurate meteorological data
in fixing the position and
movement of storm centres,
each shipmaster should add
to his warning message as
much of the following mete-
orclogical information as he
finds practicable:—

(a) barometric pressure
(millibars, inches ot milli-
metres);

(b) change in barometric
pressure (the change du-
ring the previous two to
four hours);

(c) wind direction (true
not magnetic);

(d) wind force (Beaufort
or decimal scale);

(e} state of the sea
(smooth, moderate, rough,
high);

(f} swell (slight, medium,
heavy) and the direction
from which is comes.

When barometric pressure is
given the word ,millibars”, ,in-
ches” or ,millimetres”, an the
case may be, should be added .to
the reading, and it should always



czy podana wielkosé jest popra-
wiona czy nie.

Kiedy podaje si¢ zmiany w cis-
nieniu barometrycznem, nalezy tez
wskazaé kurs statku oraz jego
szvbkosé.

Wszystkie kierunki winny byé
rzeczywiste, nie magnetyczne.

(3} Godzina, data i poloze-
nie statku—Dane te winny
dotyczyé czasu i miejsca, w
ktérem spostrzezenia mete-
orologiczne zostaly dokona-
ne, a niekiedy i skad wiado-
mosci zostaly wystane lub
sporzadzone. We wszelkich
wypadkach winien byé uzy-
wany Sredni Czas w Green-
wich.

{4) Dalsze spostrzezenia.—
Gdy kapitan zawiadomi o wi-
churze podzwrotinikowej, jest
pozadane, lecz nie obowiaz-
kowe, dokonanie innych spo-
strzezen i przesylanie tych
- ostatnich w trzy godzinnych
odstepach czasu, tak dlugo,
dopoki statek pozostaje pod
dzialaniem wichury.

Przyklady.
Léd.

TTT Léd. Wielka géra lodowa
dostrzezona na 4605 N., 4410 W,
w 0800 GMT, 15 maja.

Szczatki statku.

TTT Rozbitkowiec. Zauwazo-
'no rozbitkowiec niemal pograzo-
ny na 4006 N, 1243 W., w 1630
GMT, 21 kwietnia.

Niebezpieczensiwo dla Zeglugi.
TTT Zegluga. Statek latarnio-

wy Alfa nieobecny na swem sta-
nowisku 1800 GMT, 3 stycznia.

Wichura podzwrotnikowa.
TTT Wichura. Przechodzimy

wichure podzwrotnikowa: Baro-
metr poprawiony 994 milibary,
szybko opada, Wiair NW., sifa 9
Beaufort, silna nawalnica. Fala E.
Kurs ENE., 5 wezlow, 2204 N.
11354 E., 0030 GMT,, 18-go sierp-

nia.

TTT Wichura. Oznaki wska-
zuja na nadciggajacv huragan. Ba-
rometr poprawiony 29,64 cali opa-
da. Wiatr NE,, sita 8. Fala srednia
z NE. Czeste nawalnice deszczo-
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faite et il y aurait lieu de tou-
jours indiquer si la lecture est
corrigée ou non,

Lorsque des variations ba-
rométrigues sont signalées, la
route et la vilesse du navire
devraient touicurs étre indi-
quées,

Tous les caps indiqués doi-
vent étre vrais et non magné-

tiques.
(3) Heure, date et position
du navire. — Ces renseigne-

ments doivent s'appliquer a
l'heure et a la position ol les
observations météorologiques
ocnt été prises et non a celle
ol le messagde a été préparé ou
expédié. Dans tous les cas,
I'heure doit étre 'heure moyen-
ne de Greenwich,

(4) Observations ultérieu-
res. — Lorsqu'un capitaine a
signalé une tempéte tropicale,
il est souhaitable mais non obli-
gatoire de relever d’autres ob-
servations et de les transmet-
tre 4 des intervalles de trois
heures tant que le navire reste
sous l'influence de la tempéte.

Exemples.
Glace.

TTT Glace. Grand iceberg a-
percu a 4605 N,, 4410 V/., a 0800
GMT. 15 mai.

Epave. v
TTT Epave. Epave observée
presque submergée a 4006 N.,

1243 W., 2 1630 GMT. 21 avril.

Danger pour la Navigation.

TTT Navigation. Bateau phare
Alpha pas a son poste 1800 GMT.
3 janvier.

Tempéte fropicale.

TTT Tempéte. Subissons tem-
péte tropicale. Barométre corrigé
6994 millibars, baisse rapidement
Vent NW, force 9 Beaufort, forts
grains. Houle E. Route ENE. 5
nocuds, 2204 N., 11354 E., 0030
GMT, 18 aodt.

TTT Tempéte. Les apparences
indiquent l'approche d'un oura-
gan, Baromeétre corrigé: 29.64 pou-
ces en baisse, Vent NE,, force 8
Beaufort. Houle movyenne du NE.

be stated whether the reading is
corrected or uncorrected.

When changes of the barometer .
are reporied the course and speed
of the ship should also be given,

All directions should be true,
not magnetic,

(3) Time and Date and Po-
sition of the Ship. — These
should be Ior the time and
position when the meteoro-
logical observations reported
were made and not when the
message was prepared or
despatched. The time used in

all cases should be Green-
wich Mean Time.
(4) Subsequent Observa-

tions. — When a master has
reported a tropical storm it
is desirable, but not obliga-
tory, that other observations
be made and transmitted at
intervals of three hours, so

long as the ship remains
under the influence of the
storm.

Examples.

Ice.

TTT Ice. Large berg sighted in
4605 N., 4410 W., at 0800 GMT.
May 15.

Derelict.

TTT Derelict. Observed dere-
lict almost submerged in 4006 N.,
1243 W., at 1630 GMT. April 21.

Danger to Navigation,

TTT Navigation. Alpha light-
ship not on station, 1800 GMT. Ja-
nuary 3.

Tropical Storm.

TTT Storm. Experiencing tro-
pical storm. Barometer corrected
994 millibars, falling rapidly. Wind
NV/, force 9, heavy squalls. Swell
E. Course ENE., 5 knots. 2204 N,,
11354 E. 0030 GMT. August 18,

TTT Storm. Appearances indi-
cate approach of hurricane. Baro-
meter corrected 29.64 inches fal-
ling, Wind NE., force 8. Swell me-
dium from NE. Frequent rain



we. Kurs 35,9 st. wezlow, 2200 N,,
7236 W. 1300 GMT., 14 wrzesénia.

TTT Wichura. Warunki wska-
zujg na tworzenie sie silnego- cy-
klonu. Wiatr s. 1/4 SW., sita 5 Be-
aufort. Barometr niepoprawiony
753 mm opadl o 5 mm podczas
ostatnich trzech godzin. Kurs N.
60 V., 8 wezlow 1620 N., 9302 E.,
0200 GMT., 4 ma ..

TTT Wichura. Tajfun ku SE.
Wiatr wzrasta od N. i barometr
szybko opada. Polozenie 1812 N.,
12605 E., 0300 GMT., 12 czerwca,

CERTYFIKATY,
Prawidto XLVII,

Wzér certylikatd bezpieczefistwa
dla statkéw pasazerskich.

CERTYFIKAT BEZPIE-
CZENSTWA.

(Pieczeé urzedowa)

(Kraj).
na = — podr6z migedzynarodowa.
krotka
Wystawiony na podstawie
postanowien

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWE ZYCIA NA
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Grains de pluie fréquents. Route
35 degrés, 9 nceuds. 2200 N., 7236
W. 1300 GMT. 14 septembre.

TTT Tempéte. Les conditions
indiquent la formation dun cy-
clone intense. Vent S. 4 SW.,
force 5 Beaufort, Barométre non
corrigé 753 m/m a baissé de
5 m/m pendant les trois derniéres
heures. Route N. 60 W., 8 noeuds.
1620 N., 9302 E. 0200 GMT. 4 mai.

TTT Tempéte. Typhon dans le
SE. Le vent augmente du nord et
le barométre baisse rapidement.
Position 1812 N., 12605 E., 0300
GMT. 12 juin.

CERTIFICATS.
Reégle XLVIL

Modele de Certificat de Sécurité
pour Navire a Passagers.

CERTIFICAT DE SECURITE.

(Cachet officiel.)

" yoyage international
pourun court yage mternational.
Délivré en vertu des dispositions

de la

CONVENTION INTERNATIONALE
POUR LA SAUVEGAKDE DE LA VIE

(Nationalité.j

squalls. Course 35°, 9 knots. 2200
N., 7236 W. 1300 GMT. Septem-
ber 14.

TTT Storm. Conditions indicate
intense cyclone has formed. Wind
S. by W. force 5. Barometer un-
corrected 753 millimetres, fell 5
millimetres last three “hours.
Course N. 60 W., 8 knots. 1620 N.,
9302 E. 0200 GMT. May 4.

TTT Storm. Typhoon to south-
east. Wind increasing from N. and
barometer falling rapidly. Position
1812 N., 12605 E. 0300 GMT,
June 12,

CERTIFICATES.
Regulation XLVIL

Form of Saiety Certificate for Pas-
senger Ships.

SAFETY CERTIFICATE.

{Ofticial Seal)

for 0
a short
Issued under the provisions of the

(Country.)

international voyage.

INTERNATIONAL CONVENTION FOR
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1929,

MORZU, 1929 r. HUMAINE EN MER, 1929
N | Numeéro Paort Distin-
N 1uI};ur1riltirr& Port Pojem- Nom_du ou Lettres| d'lroma- | Tonnage Name' of _ctive Pot:t of Gross
azr‘a rOZPOZ- |rei otr .| mosé Navire | distinctifs| tricula- brut Ship Number | Registry | Tonnage
statku nawcze ‘re]es TaC | Brutto du Navire| tion or Letters
statku ‘
Rzad Le Gouvernement The

Ja, nizej podpisany

(Nazwa) stwierdza

{(Nazwisko) stwierdzam

1. Ze wvyzej wymieniony sta-
tek zostal poddany nalezytej in-
spekciji zgodnie z postanowieniami
wyzej wymienionej konwencji
miedzynarodowey.

il." Ze inspekcja wykazala, iz
statek odpowiada wymaganiom
wspomnianej konwencji w tem co
dotyczy:

(1) kadluba, gltéownych i
pomocniczych kotlow i me-
chanizmoéw;

"~ Je, soussigné,
_ (Nom) certifie
{(Nom) certifie

I. Que le navire susvisé a été
dttment visité conformément aux
dispositions de la Convention in-
ternationale précitée.

II. Qu'a la sunite de cette visite,

il a été constaté que le navire sa-

tisfait aux prescriptions de ladite
Convention en ce qui concerne:

{1} la coque, les machines et les

chaudiéres

auxiliaires;

principales et .

I, the undersigned,

(Name) Government certifies
(Name) certify

I. That the above-mentioned
ship has been duly surveyed in
accordance with the provisions of
the International Convention re-
ferred to above.

II. That the survey showed that
the ship complied with the requi-
rements of the said Convention as
regards—

(1) the hull, main and
auxiliary boilers and machi-
nery;



(2) urzadzenia wodoszczel-
nego pedzialu i jego szcze-

géotéw,

(3) nastepuiacych podzia-
towych linij Yadunkowych:

—

{2) les dispositions
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tails relatits
mentagde étanche;
(3) les lignes de charge de com-

—

et les dé-
au comparti-

{2) the watertight subdivi-
sion arrangements and de-

tails;:

(3) the following subdivi-
sion loadlines:—

Do wypelniania,
Podziatowe linje kicdy pomiesz-
ladunkowe v-v- czenia przezna-
maczone i oce-| vy 1na | €2ORC dla pasa-
chowane na bur~| ¥ ®*% | zerow obejmujy
tach posredku burl nastgnujgce po-
statku unia mieszczenia,
(artykal 5 majace by¢ za-
konwencji) jeterni przez pa-
sazerow jub
przez ladunek
C. 1 —_ —_—
C.3 — —

{4} ledzi, tratew ratunko-
wych, oraz érodkéw ratun-
kowych, kisre sa dostatecz-
ne dla ogolnej liczby {zatogi
i pasazerdwj najwyzej . - . &
« « . 050D, mianowicie:
i s . todzi,

miescic

mogacych po-
086D,

s+ . . tratew ratunkowych,

partimeniage.

Lignes de Char- A utiliser quand
ges de Comparti- les Espaces af-
mentage déter- fectés aux Passa-
minées et mar- | Franc-| £ers compren-
quées sur la nent les Volumes
Muraille au bord |suivants pouvant
milien du Navire étre occupés soit
\Article 5 de la par de’s Passa-
Convention) gers soit par des
Marchandises

C 1 — —

C.2 — —_

C.3 —_ —

(4) les embarcations,

radeaux
de sauvetage et engins de
sauvetage qui sont suffi-
sants pour un nombre total
maximum de . . .. person-
nes (équinage et passagers),
a savoir:
. . . embarcations  suscepti-
bles de recevoir . . ..
personnes.

. .. radeaux de

sauvetade

Subdivision loa- To apply when
dlines assigned the spaces ix
and marked on| Free- | which passen-
the ship's side gers are carried
at amidships board |include the follo-
{Convention wing alternative
Article 5) spaces
C. 1 — —
C.2 - -
C.3 — -—

{4) the boats, life-rafts and
life-saving appliances which
provide for a total number
{(crew and passengers) of . . .
. . .. persons, and no more,
viz.;—

boats capable of ac-
commodating . . ..
persoms,

. life-rafts of accommo-

LU S

mogzeych  pomiescié susceptibles de rece- dating . . ... per-
C e e e e 0sob. voir . . . . personnes. sons,
s » 0 . przyrzadow  plywaja- i .+ . engins flottants suscepti- .+ . . buoyant apparatus ca-
cych, mogacych uniesé bles de supporter . ... pable of supporting
.o ... 080h. personnes. . . . . persons.
. » . . plaw ratunkowych, s« . . bouées de sauvetage. 4 . . . lile-buoys.
. « . . paséw ratunkowych. «+ . . brassiéres de sauvetage. . .. . life-jackets.
« .. dyplomowanych ra- + .« . canotiers brevetés, + . . . certificated lifeboat-
townikéw., men.
(5) radjotelegraficznych in- (5) Les installations radiotéle- (5) the radiotelegraph in-
stalacyj: graphiques: stallations:—
b (7] <
Ny ¥ O N QZ
£Ee STz 8 &gl g
5 Beg o w 8 3] PR=R -1 "
I ~ = :N w2 w O = o
9 3 a o 5 iz & g .9 o4
oo . ] s A 4
£ .ol & - £ 08, —_ g ‘a| &
é',‘n = ~§ B SO e Q © D
< g— el L"—i m\m .‘"—2(—) ot
EZE 4 982 .2 5% ]
s25 8 $EH| 23 §LEl %
[ ﬁi %) Q-<<C——‘.'JQ*E Q-/‘<Eg <
Godziny nastuchu . . . — ‘ —_ Heures d’écoute . . . . — — Hours of watch , . , . | — —
Czy znajduje sig uznuny ’ Y a-t-il un appareil auto- Whether approved auto-
samoczynny odbioraik alarme approuvé? —_ —_ alarm ftted . . . . — —_
alarmowy? A — — Y a-t-it une mstallation de Whether separate emer-
Czy znajduje sie nieza- secours indépendante — — gency installation fitted - —_
lezna instalacja zapaso- Nombre minimum d'opé- Minimum number of ope-
wa (rezerwa bezpieczed- rateurs e — — rators o . - —
stwa)? . . ., . — —_ Opérateurs  supplémen- Additional operators or
Minimalna liczba opera- taires ou écouteurs . — —_— watchers e — —
toréw . e e — — Y a-t-il un radiogonio- Whether direction-finding '
Dodatkowi operatorzy lub métre? . . . s s . —_ — apparatus fitted . , , — —
nastuchiwacze . . . . — —
Czy zmajduje si¢ radjo-
gonjometr? . . . . . - -—




II. Ze, we wszystkiem innem
statek odpowiada wymaganiom
wspomnianej konwencji, o tyle o
ile te wymagania go dotycza.

Certyfikat niniejszy zostal wy-
stawiony w imieniu Rzadu ... .
Pozostaje w mocy do dnia . . .«
..... 19. . . roku.

Wystawiony w . .« 4 s s
e e e 19. . . 1.

(W tem miejscu nalezy umies-
ci¢ pieczeé¢ lub podpis wladzy,
uprawnionej do wystawienia ni-
nlejszego certyfikatu).

dnia

{Pieczeé).

Jezeli nastepuje podpis, nalezy
dodaé¢ zdanie nastepujace:

Nizej podpisany os$wiadcza, iz
jest nalezycie upowaziniony przez
wspomniany Rzad do wystawienia
niniejszego certyfikatu.

(Podpis).

Wzér ceriylikatu bezpieczedstwa
radjotelegraticznego.

CERTYFIKAT BEZPIECZEN-
STWA RADJOTELEGRAFICZ-
NEGO.

{Piecze¢ urzedowa) (Kraj)
Wystawiony na podstawie
postanowien

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI

O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU, 1929 R.
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III. Que le navire répond a tou-
tes les autres prescriptions de la-
dite convention dans la mesure oit
elles lui sont applicables.

Ce certificat est délivré au nom

du Gouvernement , . . . Il est va-
lable jusqu'au 19
Délivré a le 19

(Placer ici le cachet ou la signa-
ture die 'autorité chargée de la dé-
livrance de ce certificat.)

{Cachet.)

Si ce document est signg, le
paragraphe suivant est ajouté:—

Le soussigné déclare qu'il est
diment autorisé par ledit Gouver-
nement & délivrer le présent certi-
ficat.

(Signature.)

Modéle de Certificat de Sécurité
radioléiégraphique.

CERTIFICAT DE SECURITE
RADIOTELEGRAPHIQUE,

(Cachet officiel.) {Nationalité.)

Délivré en vertu des dispositions

de la

CONVENTION INTERNATIONALE
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE
HUMAINE EN MER. 1929,

111, That in all other respects
the ship complies with the requi-
rements of the said Convention, so
far as those requirements apply
thereto,

This certificate is issued under
the authority of the Government,
It will remain in force until

Issued at the day of

Here follows the seal or signa-
ture of the authority entitled to
issue this certificate.

{Seal)

If signed, the following para-
graph is to be added:—

The undersigned declares that
he is duly authorised by the said
Government to issue this certifi-
cate.

{Signature.)

Form of Salety Radiotelegraphy
Certilicate.

SAFETY RADIOTELEGRAPHY
CERTIFICATE.

(Otficial Seal))

Issued under the provisions of the

(Country)

INTERNATIONAL CONVENTION FOR
SATETY OF LIFE AT SEA, 1929

Numer . Numéro Port
Nazwa {lub litery Port Po,egr'n- Nom du |ou Letires| d'Imma- | Tonnage
statku rozpo- | rejestraciji br;‘;itco Navire |distinctifs| tricula- brut
znawcze du Navire tion
statku !
Rzad Le Gouvernement

&, nizej podpisany

{Nazwa) stwierdza

{(Nazwiskoj stwierdzam

Zr wyzej wymieniony statek
odpovwada przepisom wyzej
wspomnianej konwencji miedzy-

nar odowe] w

tem co dotyczy ra-
djoteleg: raiji.

Je, soussigné,

_ (Nom) certifie
(Nom) certifie

Que le navire susvisé satis-
fait aux prescriptions de la Con-
vention internationale précitée en
ce qui concerne la Radiotélégra-
phie: —

Distin-
Name of ctive Port of [ Gross,
Ship Number | Registry | Tonnage
or
Leiters
The

1, the undersigned,
(Name) Government certify

(Name) certify

That the above-mentioned ship
complies with the provisions of
the International Convention re-
ferred to above as regards Radlo~
telegraphy:—
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Godziny nastuchu . .
Czy znajduje sig uznany
samoczynny odbiornik
alarmowy? . .
Czy znajduje sig mezalez-
na instalacja zapasowa
(rezerwa bezpieczer’x-
stwa)? . . . —_ —
Minimalna hczba opera-
torow . — —
Dodatkowi operatorzy Iub
nastuchiwacze .. —_ —
Czy znajduje sie rad]ogo-
njometr? P —_
Certyfikat n1me]szy zostal wy-
stawiony w imieniu Rzadu . . . . .

Pozostaje w mocy do dnia . . . ..

}

| ! |
|
t

19, . . roku. .
Wystawionyw..........
dn, . .. .. 190 L

(W tem miejscu nalezy umie-
$ci¢ piecze¢ lub podpis wladzy,
uprawnione] do wystawienia ni-
nieiszego certylikatu).

(Pieczeé).

Jezeli nastepuje podpis, nalezy
doda¢ ustep nastepujacy:

Nizej podpisany oswiadcza, iZ
jest nalezycie upowazniony przez
wspomniany Rzad do wystawienia
niniejszego certyfikatu,

‘ {(Podpis).

Wzér certylikatu zwolnienia.
CERTYFIKAT ZWOLNIENIA.
(Kraj}.

Wystawiony na podstawie po-
stanowien

MIE]SZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE 2YCIA
NA MORZU, 1929 R.

(Piecze¢ urzedowa),

de
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Heures de veille .

Y a-t-il un appareil auto-
alarme approuvé? . — -

Y a-t-il une mstatlation de
secours indépendante? —_ —

Nombre minimum d'opé-
rateurs . . . . . . —_ —

Opérateurs supplémen-
taires ou écouleurs . . - ——

Y a-t-il un radiogonio-
metre? . . . ., .| — | =

Ce certificat est délivré aunom

du Gouvernement . .11 est va-
lable jusqu'au
Deélivré a le 19

(Placer ici le cachet ou la sig-
nature de l'autorité chargée de deé-
livrer ce certificat.)

(Cachet.)

Si le document est signs, le pa-
ragraphe suivant est ajouté: -

Le soussigné déclare aqu, d est
dtment autorisé par ledit Gouver-
nement a délivrer ce certificat,

(Signature.)

Modele de Certificat de Dispense.
CERTIFICAT DE DISPENSE.
(Chachet officiel.) {Nationalit¢.)

Délivré en vertu des disposilions
prévues par la
CONVENTION INTERNATIONALE

POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE
HUMAINE EN MER, 1929,

- @ o
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Hours of watch . — —
\w’hcther approved auto-

alarm fitted . . . - -
Vhether separate emer-

gency installation fitted — -
Minimum number of ope-

rators . . PR — -
Additional ope‘atozs or

watchers . — —
Whether direction- [mdmg

apparatus fitted . . . — -

This certificate is issued under
the authority of the

Government. [t will remain in
force uniil
Issued at  {he day of

Here follows the seal or signa-
ture of the authority entitled to
issue this certificate.

(Seal))

If signed, the following para-
graph is to be added:—

The undersigned declares that
ke is duly authorised by the said
Government to issue this certifi-
cate.

(Signature.)

Form of Exemption Certificalc.
EXEMPTION CERTIFICATE.
(Official Seal))

Issued under the provisions of the

(Country.)

{
| Numer .
Nazwa [lob litery| port Pojem-
statku T0ZPO-  |rejestracii| ,"C5°
znawcze bratto
statku |
Rzad

Ja, nizej podpisany
(Nazwa) stwierdza
(Nazwisko) stwierdzam

Numéro Port
Nom du | ou Lettres; dTmma- | Tonnage
Navire |distinctifs| tricula- brut
du Navire tion

| |

Le Gouvernement
‘Je, soussigné,
{(Nom) certifie

(Nom) certifie

INTERNATIONAL CONVENTION FOR
SAFETY OFLITEAT SEA, 1929
Distin-
Name of | _ clive Port of Gross
Ship Number | Registry | Tonnage
or
| Letters i
SRR S |
|
The

I, the undersigned,
(Name) Government certify
(Name) certify



Ze wyzej wymieniony statek
zwolniony jest na podstawie arty-
kutu wyzej WSpommane]
konwencji od wymagan ™). ... ..
konwencji dla odbywania podré-

2Yz.......4do
w tem miejscu

warunki, o ile I
takowe istnieja, }
na podstawie

ktorych certyfi- l

**) Wpisaé

kat zwolnienia
zostal udzielony

Certyfikat niniejszy zostal wy-
stawiony w imieniv Rzadu . ...
Pozostaje w mocy do dnia . . . . .
19 . .. roku.

Wystawiony w . s o % . dn. . s s
19...r.

W tem miejscu nalezy umiescié
piecze¢ lub padpis wladzy upraw-
nionej do wystawienia niniejszego
certyfikatu.

+

(Pieczed).

 Jezeli nastepuje podpis, nalezy
dedaé¢ ustep nastepujacy:

Nizej podpisany OSW1adcza, iz
jest malezycie upowazniony przez
wspomniany Rzad do wystawie-
nia niniejszego certyfikatu.

(Podpis).

") Wpisaé w tem miejscu artykuly
prawidla, na ktére powolaé si¢ nalezy,
wyszczegolniajac paragraly.

AKT KONCOWY MIEDZYNA-

RODOWEJ KONFERENCJI O

BEZIF ECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU, 1929,

Rzady Australijskiego Zwiazku
Panstw, Belgji, Danji, Finlandji,
Francji, Hiszpanji, Holandji, Indji,
Wolnego Panstwa Irlandji, Wtoch,
Japonji, Kanady, Niemiec, Nor-
wegiji, Szwecji, Standéw Zjednoczo-
nych Ameryki, Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanji i Ir-
landji Pétnocnej, Zwigzku Socjali-

stycznych Republik Rad.

Pragnac zapewnié bezpieczen-
stwo Zycia na morzu i ustalajac,
droga wspoélnego porozumienia,
jednakowe zasady i prawidla w tej
dziedzinie, i
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Que le navire susvisé est dis-
pensé, en vertu de Varticle . . . . .
de la Convention internationale
précitée, des prescriptions de t
............ de la Conven-
tion pour les voyages de
R

LI I R A )

les conditions,
s'il en existe,
sous lesquelles
le certificat de
dispense est
accordé, l

* Tnsérer ici ]

Ce certificat est délivré au nom
du Gouvernement . .
Il est valable jusqu'au

I A A

Deélivré a , le 19

(Placer ici le cachet ou la si-
gnature de l'autorité chargée de
délivrer ce certificat.)

(Cachet))

Si ce document est signé, le pa-
ragraphe suivant est ajoute:

Le soussigné déclare qu'il est
dtiment autorisé par ledit Gouver-
nement & délivrer ce certificat.

(Signature.)

T Insérer ici la référence aux Arti-
cles et aux Reégles en spécifiant les para-
graphes.

ACTE FINAL DE LA CONFE-
RENCE INTERNATIONALE
POUR LA SAUVEGARDE DE LA
VIE HUMAINE EN MER, 1929.

Les Gouvernements de 1'Alle-
magne, du Commonwealth d'Au-
stralie, de la Belgique, du Canada,
du Danemark, de I'Espagne, de
I'Etat Libre d'Irlande, des Etats-
Unis d'Amérique, de la Finlande,
de la France, du Royaume-Uni de
la Grande-Bretagne et d'Irlande
du Nord, de l'Inde, de 1'ltalie, du
Japon, de la Norvege, des Pays-
Bas, de la Suéde, de V'Union des
Républiques  Soviétistes Socia-
listes,

Etant désireux d'établir d'un
commun accord des principes et
des réglements a l'effet de sauve-
garder la vie humaine en mer,

That the above-mentioned ship
is under the authority conferred
by Article . . . .. of the Interna-
tional Convention referred to abo-
ve exempted from the require-
ments of § ............. .
of the Convention on the voya-
ges . .. ..., Jto. ..oy

* Insert here
the conditions,
if any, on which
the exemption
certificate is
granted

This certificate is issued under
the authorily of the
Government. It will remain in force
until

Issued at the day of

Here follows the seal or signa-
ture of the authority entitled to
issue this certificate.

(Seal.)

If signed, the following para-
graph is to be added:—

The undersigned declares that
he is duly authorised by the said
Government to issue this certifi-
cate.

(Signature.)

1 Insert here references to Articles

and Regulations, specifying particular
paragraphs, '

FINAL ACT OF THE INTERNA-
TIOCNAL CONFERENCE ON SA-
FETY OF LIFE AT SEA, 1929,

The Governments of Germa-
ny, the Commonwealth of Austra-
lia, Belgium, Canada, Denmark,
Spain, the Irish Iree State, the
United States of America, Finland,
France, the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land, India, Italy, Japan, Norway,
the Netherlands, Sweden, the
Union of Socialist Soviet Repu-
blics;

Desirous of promoting safety
of life at sea by establishing in
common agreement uniform prin-
ciples and rules directed thereto:



Postanawiajac wziaé udzial w
Miedzynarodowe;j Konferencii,
ktora na skutek zaproszenia Rza-
du  Zjednoczonego  Krdlestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pol-
nocnej odbyla sie¢ w Londynie.

Wyznaczyly nastepujace de-
legacije:
NIEMCY.
Delegaci.

P. Doktér: Friedrich Sthamer—
Ambasador Nadzwyczajny i Mini-
ster Pelnomocny Niemiec w Lon-
dynie.

P. Koenigs — Ministerialdiri-
gent w Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin.

P. Werner — Oberregierungs-
rat w  Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Justizrat, Berlin.

P. Laas — Profesor, Dyrektor

Towarzystwa Klasyfikacyjnego
»Germanischer Lloyd”, Berlin.
Doktor Riess — Dyrektor w

stanie spoczynku Reichs - schiffs-
vermessungsamt, Geheimer Re-
gierungsrat, Neubrandenburg.

P. Giess — Ministeriairat w
Reichspostministerium, Berlin.

Wice - admirat Dominik — Pre-
zes ,Deutsche Seewarte”, Ham-
burg.
Rzeczoznawcy:

P. Bechner— Dyrektor ,Deu-
tsche  Betricbsgesellschait  fiir
Drahtlose Telegraphie®, Berlin.

P. Elingius — Kapitan, Ham-
burg — Siidamerika Linie; Ham-
bursg.

P. Biederman—Dyrektor Nord-
deutscher Lloyd”, Brema.

P. Freyer — Kapitan, Ham-
Lurg.

P. Heberling — InZynier Dy-
plomowany, Towarzystwo Klasy-
fikacyjne ,,Germanischer Lloyd”,
Berlin.

Dr. Jéger -— Oberpostrat w
Reichspostministerium, Berlin.

P. Kéhler — Hamburg.

P. Kunstmarn—Armator, Kon-
sul Hiszpanski i Japoriski, Szcze-
cin.

P. Luensee — Kapitan, Regie-
rungsrat ,Deutsche Seewarte”,
Hamburg.

P. Reichenbicher — Dyrektor,
Hamburg — Amerika Linie, Ham-

burg.
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Avant décidé a participer a une
Conférence internationale qui, sur
Tinvitation du Gouvernement du
Royaunme-Uni de la Grande-Breta-
gne et d'Irlande du Nord, a eu lieu
& Londres,

Ont désigné¢ les délégations sui-
vantes:

ALLEMAGNE.

Délégués.

M. le Docteur Friedrich Stha-
mer—Ambassadeur extraordinaire
el plénipotentiaire de 1'Allemagne
a Londres.

M. Koenigs — Ministerialdiri-

gent au Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin,

M. Werner — Oberregierungs-
rat au Reichsverkehrsministerium,
Geheimer Justizrat, Berlin.

M. Laas — Professeur, Direc-

teur de la Société de Classifica-
tion ,,Germanischer Lloyd”, Berlin,

M. le Doctzur Riess — Direc-
teur en retraite du Reichsschiffs-
vermessungsamt, Geheimer Regie-
rungsrat, Neubrandenburg,

M. Giess — Ministerialrat au
Reichspostministerium, Berlin.

M. le Vice-Amiral Domintk —
Président de la ,Deutsche Seewar-
te", Hamburg.

Experts.

M. Behner — Directeur de la
. Deutsche Betriebsgesellschaft tuer
drahtlose Telegraphl ", Berlin.

M. Elingius ~— Capitaine, Ham-
burg - Suedamerika Linie, Ham-
bursg.

M. Biedermann -— Directeur
Norddeutscher Lloyd, Bremen.

M. Freyer — Capitaine, Ham-
barg.

M. Heberling — Diplom - Inge-
nieur, Société de Classification
~Germanischer Lloyd,” Rerlin.

M. le Docteur Jiger — Cber-
posirat au Reichspostministerium,
Berlin.

M. Kéhler — Hamburg.

M. Kunstmara -— Armateur,
Consul d'Espagne et duw Japon,
Stettin.

M. Luensee — Capitaine, Re-
gierungsrat a la ,Deutsche See-

warte'’, Hamburg.
M. Reichenbicher — D1recteur,
Hamburg - Amerika Linie, Ham-

burg.

Having decided to participate
in an international conierence
which, upon the invitation of the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Northern
Ireland, was held in London;

Appointed the following dele-
gations:

GERMANY,

Delegates,

Dr. Friedrich Sthamer -— Am-
bassador Extraordinary and Pleni-
potentiary of the German Reich
in London.

Mr. Koenigs — Ministerialdiri-
gent in the Reichsverkehrsmini-
sterium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin.

Mr. Werner — Oberregierungs-
rat in the Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Justizrat, Berlin.

Mr. Laas — Professor, Director
of the ,,Germanischer Lloyd"” Clas-
sification Society, Berlin,

Dr. Riess — Director ret. of the
Reichsschiffsvermessungsamt. Ge-
heimer Regierungsrat, Neubran-
denburg,. :

Mr, Giess — Mmlsterlalrat in
the Reichspostministerium, Berlin.

Vice-Admiral Dominik — Pre-
sident of the ,,Deutsche Seewar-
te”, Hambursg.

Experts.

Mr. Behner — Director of the
,Deutische Betriebsgesellschaft
fuer drahtlose Telegraphie”, Ber-
lin.

Mr. Elingius — Cantain, Ham-

burg - Suedamerika Linie, Ham-
burg.
Mr. Biedermann — Director,

Norddeutscher Lloyd, Bremen.
Mr, Freyer — Captam, Ham-
burg.
My, Heberling — Diplom-Inge-
nieur, ,,Germanischer Lloyd" Clas-
sification Society, Berlin,

Dr. Jiger — Oberpostrat in the
Reichspostministerium,

Mr. Kéhler — Hamburg.

Mr. Kunstman — Shipowner,
Japanese and Spanish Consul,
Stettin, .

Mr. Luensee — Captain, Re-

gierungsrat in the ,Deutsche See-
warte”, Hamburg,

Mr. Reichenbicher — Director,
Hamburg - Amerika Linie, Ham-
burg.



P. Siichtig — Dyrektor,
Voss, Hamburg.
Sekretarz.

P. Kanberg — Postinspektor w
Reichspostministerium, Berlin.

AUSTRALIJSKI ZWIAZEK
PANSTV,

lohm

Delegaci.
Komandor Henry James Feakes—
Krolewska Flota  Australijska,
Morski Attaché Zwiazku Panstw
w Londynie.
Komander  Porucznik  Thomas
I'ree-Royal Naval Reserve (w sta-
nie spoczynku),

Komandor J. K. Davis — Dy-

rektor Zeglugi Zwiazku Paristw.

BELGJA.
Delegaci.

Baron de Gerlache de Gome-
ry — Dyrelitor Generalny Depar-
tameniu Marynarki.

P. Gustave de Winne — Glow-
ny Inzynier, Dyrcktor Departa-
menlu Marynarki.

P. Georges Goeor — Radca De-
partameniu Marynarki.

P. Gerard Vincent — Inzynjer.

KANADA.
Delegaci.

P. Alexander Johnston — Wi-
ce-Minister Marynarki.

P. Lucien Pacaud — Sekretarz
Wvsokiego Fomisarza w Londy-
nie.

Rzeczoznawey.,

Komandor Porucznik G. P. Ed-
wards — Dyrektor Stuzby Radjo-
telegraficznej, Departamentu Ma-
rynarki.

P. Franc McDonnell — Prezes
Komisji Inspekeji Statkéw Depar-
tamentu Marynarki

Kapitan L. G. Dixon — Super-
intendent Marynarki.

P. J. W. Bain — Inzynier Ra-
diotelegratji, Departament Mary-
narki.

Kapitan J. Gillies —Przedsta-
wiciel ,,Canadian National Steam-
ship Company”, w Londynie.

Kapitan A. S. M. Nichols —
Przedstawiciel ,,Canadian Natio-
nal Steamship Comp.” w Londy-
nie.

Sekretarka.

Panna N. Frericks —Sekretar-

ka Wice-Minisira Marynarki.
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M, Siichting—Directeur, Blohm
& Voss, Hambursg.
Secrétaire,

M. Kanberg — Postinspektor
au Reichspostministerium, Berlin,

COMMONWEALTH
D'AUSTRALIE,
Déléguds,

M. le Capitaine de vaisseau
Henry James Feakes — Royal Au-
stralian Navy, Attaché Naval du
Commonwealth a2 Londres.

M. le Capitaine de corvette en
retraite Thomas Free — Royal
Naval Reserve.

M. le Capitaine de vaisseau J.
K. Davis — Directeur de la Navi-
gation.

RELGIQUE,
Deélégués.
M. le Baron de Gerlache de
Gomery — Directeur - Général 2

I'Administration de la Marine.
M. Gustave de Winne — Ingé-
nieur en chef Directeur du Service
a 'Administration de la Marine.
M. Georges Goor — Conseiller
4 "Administration de la Marine,

M. Gerard Vincent Ingé-
nieur.
CANADA.
Délégués.

M. Alexander Johnston—-Sous-

Ministre de la Marine.
M. Lucien Pacaud — Secrétaire
de Haut Commissariat & Londres.

Experts. .

M. le Capitaine de corvelle C.
P. Edwards — Directeur des Ser-
vices Radiotélégraphiques, Dépar-
tement de la Marine.

M. Frank McDonnell — Prési-
dent de la Commission d'Inspec-
tion des Navires, Département de
la Marine.

M. le Capitaine L. G. Dixon —
Directeur.des Services Maritimes.

M. J. W. Bain — Ingénieur de
Radiotélégraphie, Département de
la Marine.

M. le Capitaine J. Gillies—Re-
présentant a Londres de la ..Cana-
dian Pacific Steamships Lid".

M. le Capitaine A. S. M. Ni-
cholls — Représentant & Londres
de la ,,Canadian National Steam-
ship Company’.

Secrétaire.

Mademoiselle N. Frericks—Se-
crétaire du Sous - Ministre de la
Marine.

Mr. Siichting —
Blohm & Voss, Hamburg,
Secretary. ,

Mr, Kanberg — Postinspektor
in the Reichspostministerium.

Director,

THE COMMONWEALTH
OF AUSTRALIA.

Delegates.

Captain Henry James Feakes
— Royal Australian Navy, Com-
monwealth Naval Representative
in London.

Lieut, - Commander Thomas
Free — Royal Naval Reserve (Re-
tired). ,

Captain J. K. Davis — Com-
monwealth Director of Navigation,

BELGIUM.
Delegates.

Baron de Gerlache de Gome-
ry — Director-General of the Ma-
rine Department.

Mr. Gustave de Winne — In-
génieur en Chef, Director of the
Marine Department.

Mr. Georges Goor — Adviser
to the Marine Department.

Mr, Gerard Vincent -— Ingé-
nieur.

CANADA,
Delegaies. .
Mr. Alexander Johnston—De-
putv Minister of Marine.
Mr. Lucien Pacaud — Secreta-
rv in the Office of the Canadjan
High Commissioner in London.

Experts,
" Lieut. - Commander C. P. Ed-
wards — Director of Radio, De-

partment of Marine.

Mr. Frank McDonnell — Chair-
man of the Board of Steamship In-
spection, Department of Marine.

Captain L. G. Dixon — Marine
Superintendent.

Mr. J. W. Bain — Engineer ip'
the Radio Branch, Department of
Marine.

Captain J. Gillies — Represen-
tative in London of the Canadian
Pacific Steamships, Ltd.

Captain A. S. M. Nicholls —
Representative in London of the
Canadian National Steamship Com-
pany.

Secretary. ,

Miss N. Frericks — Secretary

to the Deputy Minister of Marine..



DANJA.

P. Emil Kogh — Szef Biura w
Ministerstwie Przemystu, Handlu
i Zeglugi.

P. V. Topsée-Jensen — Sedzia
Sadu Najwyzszego.

Kapitan V. Lorck — Glowny
egzaminaior kapitanow i oficeréw.

P. J. A. Koérbing — Dryrektor
Towarzystwa Zeglugowego ,Det
Forenede de Dampskibsselskab™.
. P. Aage H. Larsen — Glowny
Inzynier Ministerstwa Przemyslu
i Handlu i Zeglugi.

P. Arnold Poulsen — Inzynier
Ministerstwa Przemystuy, Handlu
i Zeglugi.

Rzeczoznaweca.

P. Hagelberg — Prezes Zwigz-
ku Duriskich Kapitanéw Statkéw.

Sekretarz.

P. P. Villadsen — Ministerstwo
Przemysty, Handlu i Zeglugi.

HISZPANJA.
Delegaci.
Kontr-Admiral Don Francisco
Javier de Salas y Gonzalez—Szef
Morskie; Komisji w Luropie.

Inzynier-Komandor Don Jose
Rubi y Rubi — Morska Komisja
w Europie. _

Komandor-Porucznik Eduardo
Garcia Ramirez

WOLNE PANSTWO IRLANDJL
Delegaci.

P. J. W. Dulanty — Komisarz
Handlu Wolnego Patstwa Irlandji
w Wielkiej Brytanji.

P. E. C. Foster — Naczelny In-
spektor Stuzby Marynarki, Mini-
sterstwo Przemysiu 1 Handlu.

STANY ZJEDNOCZONE
AMERYKIL
Delegaci.

The Honourable P. Wallace H.
White, Junior — Czlonek Kon-
gresu. Prezes Komitetu Marynar-
ki Handlowej 1 Ryboléwstwa.

P. Arthur J. Tyrer — Komi-
sarz Zeglugi. Departament Handlu.
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DANEMARK.
Délégués.
M. Emil Krogh — Chef de Bu-

reau au Ministére de [IIndustrie,

“du Commerce et de la Navigation.

M. V. Topsde - Jensen — Juge
a la Cour Supréme.

- M, le Capitaine V. Lorck—Di-

recteur de la Navigation.

M. J. A, Kérbing — Directeur
a la Compagnie d'armement ,Det
Forenede Dampskibsselskab”.

M. Aage H. Larsen—Ingénieur
-constructeur au Ministére de I'In-
dustrie, du Commerce et de la Na-
vigation.

M. Arnold Poulsen — Ingénieur
au Ministére de 1'Industrie, du
Commerce et de la Navigation.

Expert.

M. Hagelberg — Président de
I'Association Danoise des Capitai-
nes de Navire. :
Secrétaire.

M. P, Villadsen — Ministére de
VIndustrie, du Commerce et de la
Navigation.

ESPAGNE,
Delégués.

M. le Contre-Amiral Don Fran-
cisco Javier de Salas v Gonzalez—
Che! de la Commission Navale en
Eurepe.

M. le Commandant Ingénieur
Don José Rubi v Rubi — Commis-
sicnt Navale en Europe. .

M. le Capitaine de corveite
Eduardo Garcia Ramirez,

ETAT LIBRE D'IRLANDE,
Delégugs.

M. J. W. Dulanty — Commis-
saire pour le Commerce de I'Elat
Libre d'Itlande en Grande-Breta-
gne,

M. E. C. Foster — Inspecteur
en Chef au Service Maritime, Mi-
nistére de 'Industrie et du Com-
merce.

ETATS-UNIS D'AMERIQUE.

Daélégués,

L'Henorable M. Wallace H.
White, Junior — Membre du Con-
grés, Président de la Commission
de la Marine Marchande et des
Péches.

M. Asthur J. Tyrer—Commis-
saire pour la Navigation, Départe-
ment du Commerce,

DENMARK.

Delegates.

Mr, Emil Krogh — Assistant
Secretary in the Marine Depart-
ment, Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping.

Mr. V. Topsbe-Jensen — Jud-
ge of the Supreme Court of Ap-
peal,

Captain V. Lorck—Chief Exa-
miner of Masters and Mates.

Mr. J. A. Kérbing — Technical
Managing Director of the United
Steamship Company, Copenhagen.

Mr. Aage H. Larsen — Engi-
neer in Chief of the Ministry of
Industry, Commerce and Shipping.

Mr. Arnold Poulsen — Engi-
nzer Commissioner to the Ministry
of Industry, Commerce and Ship-
ping. :
Expert.

Mr, Hagelberg — Chairman ot
the Association of Danish Shipma-
sters.

Secretary.
Mr, P. Villadsen — Ministry of

Industry, Commerce and Ship-
ping. ‘

; SPAIN,
Delegates.

Rear-Admiral Don Francisco
Javier de Salas y Gonzalez —
Head of the Naval Commission in
Europe. ,

Endineer-Commander Don Jo-
se Rubi y Rubi — Naval Commis-
sion in Europe.

Lieut. - Commander Eduardo
Garcia Ramirez.

IRISH FREE STATE.
Delegates.
Mr J. W. Dulanty — Commis-

sioner for Trade for the Irish Free
State in Great Britain.

Mr. E. C. Foster — Chief Sur-
veyor in the Marine Branch, De-
partment of Industry and Com-
merce.

UNITED STATES OF AMERICA.,

Delegates.

The Honourable Wallace H.
White, Junior — Member of Con-
gress, Chairman of the Committee
on Merchant Marine and Fisheries.

Mr. Arthur J. Tyrer — Com-
missioner of Navigation, Depart-
ment of Commerce.



P. Charles M. Baeness — Szef
Oddzialu Traktatéw, Departament
Stanu,

ontr-Admirat George H. Rock
— Korpus Budownictwa Okreto-
wego. Szef Adjunkt Shuzby Budo-
wy 1 Remontu, Departament Ma-
ryaarki.

Komandor Clarence S. Kempii-
Flota Stanéw Ziednoczonych, Hy-
drograf. Departament Marynarki.

P. Dickerson N. Hoover — In-
spelitor - Generalny  Kontroler
Stuzby Inspekcji  Statkéw Paro-
wych, Departament Handlu.

P. William D. Terrell — Szef
Stuzby Radjoelekirycznej, Depar-
tamentu Handiu.

Kontr-Admiral w stanie spo-
czynku John G. Tawresy — Kor-
pus Budownictwa Okretewego, U-
nited States Shipping Board.

P. Herbert B, Walker — Pre-
zes Amerykanskiego Zwigzku Ar-
matorow Slatkéw Parowych.

P. Henry G. Smith — Prezes
Rady Narodowej Amervykanskich
Budowniczych Statkow.

Kapitan Charles A. Mc. Alli-
ster — Prezes American Bureau
of Shipping.

Rzeczoznawey.

Komandor Perucznik E, L. Co-
chrarne — Korpus Budownictwa
Okrgtowego, Biuro Budowy i Re-
monutu, Deparlament Marynarki.

P. J. C. Niedermair — Depar-
tament Marynarki.

P. J. F. MacMillan — Theo-
dore E. Ferris, Inzynier Morski,
Amerykarnski Zwiazek Armato-
réw Statkéw Parowych.

P. David Arnott — American
Bureau of Shipping.

Kapitan William E. Griffith —
United States Shipping Board.

P. A, J. Smith — Marine Offi-
ce of America.

Kapitan N. B. Nelson — Stuz-
ba Inspekcii Statkéw Parowych.

Porucznik E. M. Webster —
United States Coats Guard.

Komander C. M, Austin —
United States Navy, Biuro Zeglu-
gi, Departament Marynarki.

P. E. E. Calvert — United Sta-
tes Weather Bureau.
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M. Charles M. Barnes — Chef
de la Direction des Traités, Dépar-
tement d'Totat,

M. le Contre-Amiral George H.
Rock — Corps des Constructions
Navales, Chef adjoint du Service
de la Construction et des Répara-
tions Département de la Marine.

M. le Capitaine de vaisseau
Clarence S. Kempff — United Sta-
tes Navy, Hydrographe, Départe-
ment de la Marine.

M. Dickerson N. Hoover — In-
specteur-Général Controleur du
Service de l'Inspection des Navi-
res a Vapeur du Département du
Ceommerce,

M. William D. Terrell — Chef
du Service de la Radioélectricits,
Département du Commerce,

M, le Contre - Amiral en re-
teaite John G. Tawresey — Corps
des Constructions Navales, United
Staies Shipping Board,

M. Herbert B. Walker — Pré-
sident de I'Association Américaine
des Armateurs de Navires a Va-
peur. :

M. Henry G. Smith—DPrésident
du Conseil National Américain des
Constructeurs de Navires.

M. le Capitaine Charles A.
McAllister — Président du Ame-
rican Bureau of Shipping.

Experts,

M. le Capitaine de corvette E.
L. Cochrane — Corps des Con-
structions Navales, Bureau de la
Construction et des Réparations,
Département de la Marine,

M. J. C. Niedermair — Dépar-
tement de la Marine.

M, J. F. MacMillan — Theodore
E. Ferris, Ingénieur Naval, Asso-
ciation Américaine des Armateurs
de Navires a Vapeur.

M. David Arnott — American
Bureay of Shipping.

M, le Capitaine William E. Grif-
fith — United States Shipping
Board.

M. A. J. Smith — Marine Office
of America.

M. le Capitaine N, B. Nelson—-
Service de I'Inspection des Navires
a Vapeur,

M. le Lieutenant E. M, Web-
ster — United States Coast Guard.

M, le Capitaine de frégate C.M.
Austin — Uniled States Navy,
Bureau de la Navigation, Départe-
ment de la Marine,

M. E. B. Calvert — United Sta-

tes Weather Bureau.

Mr, Charles M. Barnes — Chief
of the Treaty Division, Department
ol State,

Rear - Admiral George H
Rock — Ceonstruction Corps, Uni
ted States Navy, Assistant Chiel
of the Burcau of Construction and
Repair, Navy Department.

Captain Clarence S. Kemptf—
United States Navy, Hydrogra
pher, Navy Department.

Mz, Dickerson N. Hoover —
Supervising Inspector-General of
the Steamboat Inspection Service,
Depariment of Commerce,

Mr, William D, Terrell — Chief
of the Radio Division, Depariment
of Commerce.

Rear-Admiral John G. Tawre-
sey—Construction Corps, United
States Navy (Retired), United Sta-
tes Shipping Board.

Mr, Herbert B. Walker — Pre-
sident of the American Steamship
Owners' Assoctation.

Mr. Henry G. Smith — Presi
dent of the National Council of
American Shipbuilders.

Captain Charles A. McAllister
— President of the American Bu-
reau of Shipping.

Experts.
Licut. - Commander E. L. Coch-
rane — Construction Corps, Uni-

ted States Navy, Bureau of Con-
struction and Repair, Navy Depart-
ment,

Mr. J. C. Niedermair — Navy
Department. ‘

Mr, J. F. MacMillan — Theo-
dore E. Ferris, Naval Architect,
American Steamship Owners’ As-
sociation.

Mr. David Arnott — American
Burcau of Shipping.

Captain William E. Griffith —
United States Shipping Board.

Mr. A. J. Smith — Marine
Oifice of America.

Captain N. B. Nelson—Steam-
boat Inspection Service.

Lieut. E. M, Webster — United
States Coast Guard.

Commander C. M, Austin —
United States Navy, Bureau of Na-
vigation, Navy Depariment,

Mr. E. B. Calvert — United
States Weather Bureau.



Sekretarz.

P. Vinton Chapin — Foreign
Service Officer.

FINLANDJA.
Delegaci.

Baron Gustaf Wrede —Prezes
Shipping Board.

P. Kapitan Viiné Bergman —
Inspektor Zeglugowy.

Konsul Karl Kurten — Dyrek-
tor Finlandzkiego Zwiazku Arma-
toréw.

Rzeczoznawca.

Kapitan Birger Brandt — Fin-
Landzki Zwiazek Kapitanow Stat-

ow.

FRANCJA.
Delegaci.

P. Rio — Senator, byly Mini-
ster.

Gléwny Inzynier Marynarki
Haarbleicher—Korpus Budownic-
twa Okretowego, Dyrektor Mary-
narki Handlowej, Ministetstwo Ro-
bét Publicznych.

Naczelny Inzynier Marynarki
Marie — Korpus Budownictwa
Morskiego, Dyrekcja Zeglugi Han-
dlowe;j.

Komandor Thouroude — Mor-
ski Attaché przy Ambasadzie
Francuskiej w Londynie.

Rzeczoznawcy.

P. de Berlhe'— Administrator,
Delegat Bureau Véritas.

P. Brillie — Naczelny Inzynier-
Doradca, Compagnie Générale
Transatlantique.

Kapitan Bureau — Narodowy
Urzad Meteorologiczny.

P. de Catalano — Generalny
Inspektor Zaopatrzenia Morskie-
go, Compagnie Générale Trans-
atlantique. .

P. Dalix — Dyrektor Compa-
gnie Radio-Maritime.

P. Dubois — Inspektor Zaopa-
trzenia Morskiego, Compagnie des
Messageries Maritimes.

P. Falcoz —Naczelny Inzynier
Compagnie des Messageries Mari-
times.

P. Fricker — Gléwny Inzynier
Bureau Véritas.

P. Nizery — Dyrektor Compa-
gnie des Chargeurs Réunis.

P. Pinczon — Naczelny Inzy-
nier — Doradca, Chantiers de St.
Nazaire.
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Secrétaire.
M. Vinton Chapin — Foreign
Service Officer. '

FINLANDE.

Deélégués.

M. le Baron Gustaf Wrede —
Présidient du Shipping Board.

M. le Capitaine Viind DBerg-
man—Inspecteur de la Navigation.

M. le Consul Karl Kurten—Di-
recteur de 1'Association Finlan-
daise des Armateurs,
Expert. ‘

M. le Capitaine Birger Brandt-—
Association Finlandaise des Capi-
taines de Navire.

FRANCE.
Délégués.

M. Rio — Sénateur, Ancien Mi-
nistre. '

M. T'Ingénieur en Chef de la
Marine Haarbleicher — Directeur
des Services de la Flotte de Com-
merce et du Matériel Naval, Mini-
stere des Travaux Publics.

M. I'Ingénieur Principal de la
Marine Marie — Direction des Ser-
vices de la Flotte de Commerce et
du Matériel Naval.

M. le Capitaine de vaisseau

Thouroude — Attaché Naval
a I'Ambassade de France a Lon-
dres.

Experts.

M. de Berlhe — Administrateur
Délésué du Bureau Véritas. -

M. Brillie — Ingénieur en Chet
Conseil de la Compagnie Générale
Transatlantique.

M. le Capitaine d'artillerie Bu-
reau — Office National Météoro-

" logique.

M. de Catalano — Inspecteur
Général de I'Armement de la Com-
pagnie Générale Transatlantique.

M. Dalix — Directeur de la
Comnasgnie Radio - Maritime.

M: Dubois — Inspecteur de
I'Armement de la Compagnie des
Messageries Maritimes.

M. Falcoz — Ingénieur en Chef
de la Compagnie des Messageries
Maritimes.

M, Fricker — Ingénieur Princi-
pal du Bureau Véritas.

M. Nizery — Directeur de la
Compagnie des Chargeurs Réunis.

M. Pinczon—Ingénieur en Chef
Conseil des Chantiers de St. Na-
zaire.

Secretary.

Mr. Vinton Chapin — Foreign
Service Otficer.

FINLAND.
Delegates.
Baron Gustaf Wrede — Presi-
dent of the Shipping Board.
Captain V4iné Bergman — In-
spector of Shipping.
Consul Karl Kurten — Mana-

ger of the Finnish Shipowners’
Association.
Expert.

Captain Birger Brandt—Finnish
Shipmasters' Association.

FRANCE.

Delegates.

Mr. Rio — Senator and former
Minister.

Captain Haarbleicher — Naval
Construction Corps, Director of
Mercantile Shipping Service, De-
partment of Public Works.

Commander Marie — Naval
Construction Corps, Direction of
Mercantile Shipping.

Captain Thouroude — Naval
Attaché to the French Embassy
in London. .

Experts. , :
Mr. de Berlhe — Deputy Ma-
nager of the Bureau Véritas.
Mr. Brillie — Chief Consulting
Engineer of the Compagnie Géné-
rale Transatlantique.
Captain Bureau —
Meteorological Office.

Mr. de

Marine Superintendent

National

Catalano — 'General
of the

. Compagnie Générale Transatlan-

tique.

Mr. Dalix — Manager of the
Compagnie Radio-Maritime.

Mr. Dubois — Marine Super-
intendent of the Compagnie des
Messageries Maritimes.

Mr. Falcoz — Engineer Super-
intendent of the Compagnie des
Méssageries Maritimes.

Mr, Fricker — Chief Surveyor
of the Bureau Véritas.

Mr. Nizery — Manager of the
Compagnie des Chargeurs Réunis.

Mr. Pinczon — Consulting Na-
val Architect of the Chantiers de
St. Nazaire.



P. Rossigneux — Szef Stuzby
Technicznej, Comité Central des
Armateurs de Trance.

Sekretarz.
~ Kapitan Dilly — Inspektor Ze-
glugowy, Ministerstwo Robot Pu-
blicznych.

ZJEDNOCZONE KROLESTWO
WIELKIEJ BRYTANJI
I IRLANNDJI POLNOCNEJ.
Delegaci.

Wice-Admiral Sir Herbert W.
Richmond — Krolewska Flota An-

gielska.
Sir Westcott Abell — Profe-
sor Budowniciwa Okretowego,

Armstrong College Newcastle —
on-Tyne.
P. A. L. Ayre — Wice-Prezes

Federacji Budowniczych Statlow.

Kapitan F. W. Bate — Dorad-
ca Zeglugowy, Departament Ma-
Eynar-ki Handlowej, Board of Tra-

e. .

P. C. H. Boyd — Departament
Marynarki Handlowej, Board of
Trade.

Sir William C. Currie — Pre-

zes Chawnber of Shipping of the
United Kingdom.
P. A, J. Daniel — Principal

Ship Surveyor Board of Trade.

- Sir Norman Hill —Prezes Mer-
chant Shipping, Advisory Comit-
tee.

Sir Charles Hipwood — Prin-
cipal Assistant Secretary, Mercan-
tile Marine Department, Board
of Trade.

Kapitan A.R.H. Morrell--Tri-

nity House,

Rzeczoznawcy.
P. G. Gunning —Sekretarz Ge-
neralny, Adjunkt Narodowego

Zwiazku Marynarzy.
Komandor G. S. Horsburgh —
Cunard Steamship Company.

Komandor F. G. Loring — In-
spektor Stuzby Radjotelegraficz-
nej, General Post Otffice.

Doktér G. C. Simpson — Dy-

rektor Urzedu Meteorologicznego.

Sekretarz.
P. Walter Carter — Board of
Trade.

Sekretarze Pomocniczy.

P. W. G. Fergusson — Board»

of Trade,
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M. Rossigneux — Chef du Ser-
vice Technique du Comité Central
des Armateurs de France.
Secrétaire.

M. le Capitaine Dilly — Inspec-
teur de la Navigation Maritime,
Services de la Marine Marchande,
Ministére des Travaux Publics.

LE ROYAUME UNI DE GRAN-
DE-BRETAGNE ET D'IRLANDE
DU NORD.

Délégués.
M. le Vice-Amiral Sir Herbert
W. Richmond — Rovyal Navy.

Sir Westcott Abell — Profes-
seur de Construction Navale,
Armstrong College, Newcastle-on-
Tyne.

M. A. L. Ayre — Vice-Prési-
dent de la Féderation des Con-
structeurs de Navires.

M. le Capitaine F. W. Bate —

Conseiller Nautique, Mercantile
Marine Department, Board of
Trade,

M. C. H. Boyd — Mercantile
Marine Department, Board of
Trade. :

Sir William C. Currie — Pré-
sident de la Chamber of Shipping
of the United Kingdom,

M. A. J. Daniel — Principal
Ship Surveyor, Board od Trade. .

Sir Norman Hill — Président
du Merchant Shipping Advisory
Committee.

Sir Charles Hipwood — Prin-
cipal Assistant Secretary, Mer-
cantile Marine Department,  Bo-
ard of Trade.

M. le Capitaine A. R. H. Mor-
rell — Trinity House.

Experts.

M. G. Gunning — Secrétaire
Général Adjoint de 1'Union Natio-
nale des Marins.

M. le Capitaine de frégate G.
S. Horsburgh — Cunard Steam-
ship Company.

M. le Capitaine de frégate F.
G. Loring — Inspecteur du Ser-
vice de la Radiotélégraphie, Ge-
neral Post Office.

M. le Docteur G. C. Simpson —
Directeur de 1'Office Metéorolo-
gique.

Secrétaire. ‘

M. Walter Carter — Board of
Trade.

Secrétaires Adjoints.

M. W. G. Fergusson — Board

of Trade. ’

Mr. Rossigneux—Chief of the
Technical Service of the Comité
Central des Armateurs de France.
Secretary.

Captain Dilly — Inspector of

Navigation, Department of Public
Works,

UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN
IRELAND.

Delegates.

Sir Herbert W. Richmond —
Vice-Admiral, Royal Navy.

Sir Westcott Abell — Profes-
sor of Naval Architecture, Arm-
strong College, Newcastle-on-Ty-
ne. ‘

Mr, A, L. Ayre — Vice-Presi-
dent of the Shipbuilding Emplo-
yers' Federation.

Captain F. W. Bate — Profes-
sional Officer, Mercantile Marine
Department, Board of Trade.

Mr. C. H. Boyd — Mercantile
Marine Department, Board of
Trade.

Sir William C. Currie — Pre-
sident of the Chamber of Ship-
ping of the United Kingdom.

Mr. A. J. Daniel — Principal
Ship Surveyor, Board of Trade.

Sir Norman Hill — Chairman
of the Merchant Shipping Advisory.
Committee. ,

Sir Charles Hipwood — Prin-
cipal Assistant Secretary, Mer-
cantile Marine Department, Board
of Trade,.

Captain A, R. H. Morrell —
Trinity House.

Experts. ’

Mr. G. Gufning — Assistant
General Secretary, National Union
of Seamen,

Commander G. S. Horsburgh—
Cunard Steamship Company.

Commander F. G, Loring —
Inspector of Wireless Telegraphy,
General Post Office,

Dr. G. C. Simpson — Director
of the Meteorological Office.

Secretary. :
Mr. Walter Carter — Board
of Trade.
Assistant Secretaries.
Mr. W, G. Fergusson — Board
of Trade.



P. W. Graham — Board of
Trade.

P. A.E. Lee — Board of Trade.

P. W. E. Stimpson — Board of
Trade.
; P. F. J. Waller —Board of Tra-
e

P. W. J. Wilton — Board of
Trade,

INDJE.
Delegaci.
Sir Geoffrey L. Corbett — De-
partament Hand!u, Rzad Ind;i.

Kapitan E. V. Whish — Oilicer
Portowy, Bombay.

P. M. Master — Dyrektor Ge-
neralny Scindia, Steam Naviga-
tion Company.

WEOCHY.
Delegaci.
- G. Ingianni, Lieutenant - Gene-
ral Portu — Dyrektor Generalny
Marynarki Handlowe;j.

A. Alessio — Wice-Admiral—
‘Szef Inspelkcji Technicznej Mary-
narki Handlowej.

Ksiaze de Rogeri di Villano-
va — Radca Legacyjny Ambasa-
dy w Londynie.

Doktor T. C. Giannini — Rad-
ca Emigracyijny.

Major - General F. Marena —
Wice-Inspektor Kapitanatow Por-
tu.

Inzynier Generalny E. Ferret-
ti—Szef Biura Technicznego Wto-
skiego Rejestru Morskiego i Lot-
niczego.

P. G. Gneme —Szef Stuzby Te-
legraficznej, Generalna Dyrekcja
Poczt i Telegrafow.

Komandor L. Biancheri—Kro-
lewska Flota Wioska.
Rzeczoznawcy.

The Honourable I. M. Magri-
ni — Posel do Parlamentu, Prezes
Narodowej Konfederacji Faszy-
stowskiej Marynarzy i Lotnikéw.

P. M. Cosulich — Narodowa
Konfederacja Faszystowska Przed-
sigbiorstw Przewozowych Mor-
skich i Lotniczych.

Markiz L. Solari — Radca, de-
legat Towarzystwa Radio Marit-
tima Italiana.

P. G. Solda — Inspektor Reje-
stru Morskiego 1 Lotniczego.
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-M. W. Graham — Board of
Trade.

M. A. E. Lee — DBoard of
Trade.

M. W. E. Stimpson — Board of
Trade.

M. F. J. Waller — Board of
Trade.

M. W. J. VWilton — Board of
Trade.

INDE.
Délégusés.

Sir Geoffrey L. Corbett — Dé-
partement de Commerce, Gouver-
nement de 1'Inde.

M. le Capitaine E. V. Whish —
Officer de Port, Bombay.

M. M. Master — Directeur Gé-
néral de la Scindia Steam Naviga-
tion Company.

ITALIE.
Deléguss.

M. le Lieutenant Général de
Port G. Ingianni — Directeur Gé-
néral de la Marine Marchande.

M. le Vice-Amiral A. Alessio —
Chef de l'Inspection Technique de
la Marine Marchande.

Count D. Rogeri di Villanova —
Conseiller de Légation a I'’Ambas-
sade a Londres.

M. le Docteur T. C. Giannini —
Conseiller d’Emigration.

M. le Major-Général de port
F. Marena — Vice-Inspecteur des
Capitaineries de port,

M. [Ul'lngénieur - Général E.
Ferretti — Chef du Bureau Tech-
nique du Régistre Naval et Aéro-
nautique Italien,

M.*G. Gneme — Chef de Ser-
vice aux Télégraphes, Direction
Générale des Postes et des Téleé-
graphes,

'M. le Capitaine de frégate L.
Biancheri — Royal Italian Navy.
Experts.

L’'Honorable M. I. M. Magrini—
Député au Parlement, Président
de la Confédération Nationale
Fasciste des Gens de Mer.

M. M. Cosulich — Confédéra-
tion Nationale Fasciste des Entre-
prises des Transports Maritimes
et Aériens.

M, le Marquis L. Solari —
Conseiller Délégué de la Société
Radio Marittima Italiana.

M. G. Solda — Inspecteur du
Registre Naval et Aéronautique.

Mr. W. Graham — Board of
Trade.

Mr. A, E. Lee — Board of
Trade. :

Mr. W. E. Stimpson — Board
of Trade. ,

Mr. F. J. Waller — Board of
Trade., ,

Mr. V. J. Wilton — Board of
Trade.

INDIA.
Delegates.

Sir Geoffrey L. Corbett—Com-
merce Department, Government
of India.

Captain E. V. Whish — Port
Officer, Bombay. , ,

Mr. M. A, Master — General
Manager of the Scindia Steam
Navigation Company.

ITALY,
Delegates.
Lieut.-General of Port G. In-
gianni — General Director of the

Mercantile Marine. »
Vice-Admiral A. Alessio —

Chief of the Technical Inspecto-

rate of the Mercantile Marine.

Count D. Rogeri di Villano-
va — Counsellor to the Italian
Embassy in Londcen.

Mr. T. C. Giannini — Counsel-
lor of Emidration.

Major-General of Port F. Ma-
rena — Vice - Inspector o Har-
bour Master Offices.

Ensineer-Gener»! E. Ferret-
ti — Chief of the Techuical Offi-
ce of the Ttalian Naval and Aero-
nautical Redister.

Mr. ;. Gneme — Chief of the
Telegraph Sevvice of the General
Direction of Postal and Telegrap-.
hic Services.

Commander L. Biancheri —
Roval Italian Navy.
Experts.

The Honouvrahle 1. M. Magri-
ni—Member of Parliament, Presi-
dent of the National Fascist Con-
federation of Seamen and Air-
men.

Mr. M. Cosulich — National
Fascist Confederation of Mariti-
me and Aerial Transport Enter-
prises.

Marquis L. Solari ~— Counsel-
lor Delegate of Radio Marittima
Italiana. :

Mr, G. Solda — Inspector of
the Naval and Aeronautical Re-
gister.



Kapitan L. Zino — Narodowa
Faszystowska Konfederacja Przed-
siebiorstw Przewozowych Mor-
skich i Lotniczych.

Sekretarze.

Podpulkownik Portu S. Gia-
cchetti — Szef Sekretarjatu Gene-
ralnej Dyrekcji Marynarki Han-
dlowej. . :

Kapitan Portu F..Falcolini —
Przydzielony do Sekretarjatu Ge-
neralnej Dyrekcji Marynarki Han-
diowe;j.

JAPONJA.
Delegaci.

P. Yukio Yamamoto — Inspek-
tor Generalny Biura Marynarki
Handlowej, Rzeczoznawca Depar-
tamentu Komunikacji.

Komandor Shichihei
Cesarska Flota Japorska.

Ota —

P. Itaro Ishii — Sekretarz Am-
basady Pierwszej Klasy.
Rzeczoznawcy.

P. Soncji Tsuchiya — Sekre-
tarz Biura Zarzadu miejscowego
Komunikacii.

P. Kasuma Minato — Rzeczo-
znawca w Departamencie Komu-
nikaciji.

P. Sozo lkushima — Rzeczo-
znawca Departamentu Komuni-
kaciji.

P. Kivoji Seno — Rzeczoznaw-
ca Departamentu Komunikaciji.

Komandor Ksiagze Tadashige
Shimadzu — Morski Attaché przy
Ambasadzie Japornskiej w Londy-
nie.

P. Tashio Takiyama — Rze-
czoznawca Biura Zarzadu miejsco-
wego Komunikacii.

Komandor Porucznik Narasa-
buro Masukata — Cesarska Flota
Japonska.

P. Toshinaga Saito — Dyrek-
tor Biura Konstrukcyjnego War-

sztalow w Kobe, Towarzystwa Bu-
dowy Statkéw Mitsubishi.

P. Yoshio Saito — Pomocnik
Szefa Inspekcji Maszyn Nippon
Yusen Kabishiki Kaisha.

P. Motoki Matsumura — Atta-
ché.

P. Chuchei Anazawa — Rze-
czoznawca Departamentu Komu-
nikacji.
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M., le Capitaine L. Zino —
Confédération Nationale Fasciste
des Entreprises des Transports
Maritimes et Aériens.

Secrétaires.

M. le Lieut. - Colonel de port
S. Giacchetti — Chef du Secréta-
riat de la Direction Générale de la
Marine Marchande.

M. le Capitaine de port I'. Fal-
colini — Attaché au Secrétariat
de la Direction Générale de la Ma-
rine Marchande.

JAPON.
Délégusés.

M. Yukio Yamamoto — Inspec-
teur Générale au Bureau de la
Marine Marchande, Expert au Dé-
partement des Communications.

M. le Capitaine de vaisseau
Shichihei Ota — Imperial Japane-
se Navy.

M. Itaro Ishii — Secrétaire
d'Ambassade de premiére classe,
Experts,

M. Sonoji Tsuchiya — Secré-
taire au Bureau d'Administration
locale des Communications.

M. Kazuma Minato — Expert
au Département des Communi-
cations.

M. Sozo Ikushima — Expert
au Département des Communi-
cations.

M. Kiyoji Seno — Expert au
Département des Communications.

M. le Capitaine de frégate
Prince Tadashige Shimadzu —
Attaché Naval a I'’Ambassade du
Japon a Londres. '

M. Toshio Takiyama -— Expert
au Bureau d'Administration locale
des Communications.

M. le Capitaine de corvetie

Narasaburo Masukata — Imperial

Japaaese Navy.

M. Toshinaga Saito — Direc-

teur du Bureau de dessin des
Chantiers de Kobé de la Compa-
gnie de Constructions Navales
Mitsubishi.

M. Yoshio Saito — Sous-chef
de 1'Inspection des Machines de la
Nippon Yusen Kabushiki Kaisha.

M. Motoki Matsumura — At-
taché.

M. Chuchei Anazawa — Ex-
pert au Département des Commu-
nications.

Captain L.. Zino — National
Fascist Confederation of Mariti-
me and. Aerial Transport Enter-
prises.

Secretaries.

Lieut.-Colonel of Port S. Giac-
chetti — Chief of the Secretariat
of the General Direction of the
Mercantile Marine.

Captain of Port F. Falcolini—
Attaché to the Secretariat of the
General Direction of the Mercan-
tile Marine.

JAPAN.

Delegates.

Mr. Yukio Yamamoto — Ins-
pector-General of the Mercantile
Marine Bureau, Expert in the
Department of Communications.

Captain Shichihei Ota ~— Im-
perial Japanese Navy.

Mr. Itaro Ishii — First-Class
Secretary of Embassy.

Experts.

Mr. Sonoji Tsuchiya — Secre-
tary of the Local Administration
Office of Communrications.

Mr. Kasuma Minato — Expert
in the Department ef Communi-
cations.

Mr. Sozo lkushima — Expert
in the Department of Communi-
caticns.

Mr. Kiyoji Seno — Expert in
the Department of Communica-
tions.

Commander Prince Tadashige
Shimadzu — Naval Attaché to
the Japanese Embassy in London.

Mr. Toshio Takiyama — Ex-
pert in the Local Administration
Office of Communications.

Constructor - Lieut.-Comman-
der Narasaburo Masukata — Im-
perial Japanese Navy.

Mr, Toshinaga Saito — Mana-
ger, Ship Drawing Office, Kobe
Works of Mitsubishi Shipbuilding
Company, Limited.

Mr. Yoshio Saito — Assistant
Superintendent Engineer of Nip-
pon Yusen Kabushiki Kaisha.

Mr. Motoki Matsumura — At-
taché.

Mr. Chuchei Anazawa — Ex-
pert in the Department of Com-
munications.



NORWEGJA.
Delegam
P. B. Vogt — Norweskl Muu-

ster w Londynie.

P. L. T. Hansen — Dyrektor
Departamentu  Marynarki Mini-
sterstwo Handlu i Zeglugi.

P. J. Schénheyder — Gloway
Inspektor Oddziatu Okretowego
i Maszynowego, Ministerstwo Han-
diu i Zeglugi.

P. Arth H. Mathiesen — Vice-
Prezes Norweskiego Zwiazku Ar-
matorow.

Kapitan N. Marstrander—Prze-
wodniczacy Biura Zwiazku Nor-
weskiego Kapitanow Oqutowych

P. A. Birkeland — Dyrektor
Norweskiego Zrzeszenia Maryna-
rzy i Palaczy.

Rzeczoznawcy.

P. E. Wettergreen — Naczel-
nik Wydzw.lu, Ministerstwo Han-
dlu i Zeglugi.

Kapitan K. S. Irgens — Do-

wodca w Norwegian America Line.

Komandor Chr. Meyer — Se-

kretarz Pomocniczy Norweskiego

Zwiazku Armatordw.

HOLANDJA.
Delegam

Wice-Admiral C. Fock — Ge-.

neralny Inspektor Zeglugowy.

P, C. H. de Goeje — Byly Ge-
neralny Inspektor Zeglugi, Indje
Holenderskie,

P. A. van Driel — Radca Bu-
downictwa Okretowego, Wydziat
Inspekcji Morskiej.

P. J. A. Bland van den Berg—
Inspektbr Radjotelegrafji Nad-
brzeznej i Okretowe;.

P. Phs. van Ommeren, Junior—
Prezes Phs. van Ommeren Ltd.

P. H. G. J. Uilkens — Byly
Commodore Netherland Steamship
‘Company. :

Sekretarz.

P. Jonkheer H. P. J. Bosch van
Drakestein — Attaché przy Lega-
cji Holenderskiej w Londynie,

SZWECJA.
Delegaci.

Baron Palmstierna — Szwedz-
ki Minister w Londynie.
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NORVEGE,
Deéléguss.

M. B. Vogt — Eanvoyé Extra-
ordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire a Londres.

M. L. T. Hansen — Directeur
du Département de la Marine, Mi-
nistére du Commerce et de la Na-
vigation.

M. J. Schénheyder — Contro-
leur en chef de la Ship and Engi-
neer Division, Ministére du Com-
merce et de la Navigation.

‘M. Arth H. Mathiesen — Vice-
Président de 1'Associaticn Norvé-
gienne des Armateurs.

M. le Capitaine N. Marstran-
der — Président du Bureau de
I'Association Norvégienne des Ca-
pitaines de Navire,

M. A. Birkeland — Dlrecteur
de 1'Union Norvégienne des Ma-
rins et des Chauffeurs.

Experts.

M, E. Wettergreen — Chef de
Service, Ministére dit Commerce
et de la Navigation.

M. le Capitaine K. S. Irgens —
Commandant a la Norwegian Ame-
rica Line.

M. le Capitaine de frégate Chr.
Meyer — Secrétaire Adjoint de
I'Association Norvégienne des Ar-

mateurs.
PAYS-BAS.
Délégués.

M. le Vice-Amiral C. Fock —
Inspecteur Général de la Naviga-
tion.

M. C. H. de Goeje — Ex-In-
specteur Général de la Naviga-
tion, Indes Néerlandaises.

M, A, van Driel — Conseiller -

de Construction Navale, Service
de llnspection Maritime,

M. J. A. Bland van den Berg —
Inspecteur de la Radlotelegraphie
Cétiére et Maritime.

M. Phs. van Ommeren, Junior—
Président de la Phs. van Omme-
ren, Ltd.

M. H G J. Ullkens Ex-
Commodore de la Netherland Ste-
amship Company.

Secrétaire.

M, le Jonkheer H. P. J. Bosch
van Drakestein — Atfaché¢ a la
Légation des Pays-Bas a Londres.

SUEDE.
Délégués.
M. le Baron Palmstierna — En-
voyé Extraordinaire et Ministre
Plénipotentiaire a Londres.

NORWAY.,
Delegates.
Mr. B. Vogt — Norweglan Mi-

nister in London.

Mr. L. T. Hansen — Director
of the Department of Shipping,
Ministry of Commerce and Navi-
gation,

Mr, J. Schénheyder — Surve-
yor-in-Chief of the Ship and En-
gineer Division, Ministry of Com-
merce and Navigation,’

Mr. Arth H. Mathieson — Vi-
ce- Pres1dent of the Norwegian
Shipowners' Association,

Captain N, Marstrander —
Chairman of the Board of the
Norwegian Masters’ Association.

Mr. A. Birkeland — Manager
of the Norwegian Seamen’s and
Firemen's Union.

Experts. _

Mr, E. Wettergreen — Chief
of Division, Ministry of Commer-
ce and Navigation.

Mr. K. S, Irgens—Senior Cap-

tain, Norweg1an America Line,.

Commander Chr. Meyer—As-
sistant Secretary of the Norwe-
gian Shipowners’ Association.

NETHERLANDS.
Delegates.

Vice-Admiral C. Fock — Ins.
pector-General of Navigation,

Mr. C. H, de Goeje — Ex-
Inspector-General of Navigation,
Netherland East Indies. ‘

Mr. A. van Driel — Adviser
on .Naval Architecture, Shipping
Inspection Service.

Mzr. J. A. Bland van den Berg—
Inspector of Coastal and Ships’
Radiotelegraphy. ~°

Mr. Phs. van Ommeren, Ju-
nior — Chairman of Phs. van Om-
meren, Ltd.

Mr. H G. J. Uilkens — Ex-
Commodore of Netherland Steam-
ship Company.

Secretary.

Jonkheer* H. P J. Bosch van
Drakestein — Attaché at the Ne-
therland Legation in London.

SWEDEN.
Delegates.

Baron Palmstierna — Swe-
dish Minister in London.



P. Nils Gustaf Nilsson — Szef
Sekcji w Centralnym Zarzadzie

Handlu.

Kapitan Erik Axel Fredrik
Eggert — Rzeczoznawca Spraw
Morskich Centralnego Zarzadu

Pracy i Opieki Spoleczne;j.

Rzeczoznawey 1 Delegaci Po-
mocniczy.

P. Axel Sigurd Litstrém — Na-
czelny Inzynier Zarzadu Telegra-
fow.

P. Gunnar Mac Erik Boés —-

Sekretarz Zarzadu Centralnego
Handlu. ‘
Kapitan John Nils Gunnar An-
derberg — Zrzeszenie Szwedzkich
Armatorow, ,
Kapitan Nils Petter Larsson—
Dyrektor Zwigzku Szwedzkich

Oficerow Marynarki Handlowe;j.

P. Nicklas Olsson ~— Dyrektor
Zrzeszenia Szwedzkich Maryna-
rzy.

ZWIAZEK SOCJALISTYCZ-
NYCH REPUBLIK RAD.

Delegaci,

P. Jan Lwowicz Arens — Rad-
ca Ambasady Z. S. R. R. w Pa-
ryzu. .

Kapitan Karl Pawlowicz Eg-
gi — Dowédca Lamacza Lodu ,,Le-
nin”, Sowiecka Flota Handlowa
(Sowtorgilot).

Rzeczoznawca i Sekretarz.

P. Peter Mikolajewicz Matwie-
jew — Naczelny Inspektor Reje-
stru Z. S. R. R.

Liga Narodow, bedac zaproszo-
na do wyslania przedstawicieli na
konferencje w charakterze obser-
watorow, wyznaczyla w tym celu
delegacje w skladzie nastepuja-
cym:

P. Robert . Haas — Sekretarz
Generalny Komisji Doradczej 1
Technicznej Komunikacji i Tran-
zytu.

P. J. M. F. Romein — Sekre-
tarz Stalego  Komitetu Portéw i
Zeglugi Morskiej.

Ktorzy wobec tego, zebrali sie
w Londynie.

Wice Admiral Sir Herbert Ri-
chmond zostal wybrany Przewo-
dniczagcym Konferencii, zas P. W.
Carter Sekretarzem Generalnym,

W celu wykonania swych prac
Konferencja utworzyla nastepujace
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M. Nils Gustaf Nilsson — Chel
de Section a I'Administration Cen-
trale du Commerce.

M. le Capitaine Erik Axel Fre-
drik Eggert — Expert pour les
Affaires Maritimes de 1'Admini-
stration Centrale du Travail et de
la Prévoyance Sociale.

Experts et Délégués Adjoints.

M. Axel Sigurd Litstrém —
Ingénieur en Chef du Bureau de
I'Administration des Télégraphes.

M. Gunnar MacErik Bo6os —
Secrétaire a I'Administration Cen-
trale du Commerce.

M. le Capitaine John Nils Gun-
nar Anderberg — Association Sué-
doise des Armateurs.

M. le Capitaine Nils Petter
Larsson — Directeur de 'Associa-
tion Suédoise des Officiers de la
Marine Marchande.

M. Nicklas Olsson ~— Directeur
de I'Union Suédoise des Marins.

L'UNION DES REPUBLIQUES
SOVIETISTES SOCIALISTES.
Délégués.
M. Jan Lvovitch Arens—Con-

seiller de 1'Ambassade de 'UR.
S.S. a Paris.

M. le Capitaine Karl Pavlo-

vitch Eggi — Commandant du Bri-
se-glace ,Lenin”, Soviet Merchant
Fleet (Sovtorgilot).

Expert et Secrétaire.

M. Peter Nikolaevitch Mat-
veeff—Inspecteur-en-Chef du Re-
gistre de 'U.R.S.S.

La Société des Nations, ayant
été invitée a envoyer des repré-
sentants a la Conférence a titre
d'observateurs, a nommé a cette
fin la délégation suivante:

M. Robert Haas — Secrétaire
Général de la Commission Consul-
tative et Technique des Communi-
cations et du Transit,

M. J. M. F. Romein, Secrétaire
du Comité Permanent des Ports et
de la Navigation Maritime,

Qu1, en conséquence, se sont

réunis a Londres.

M. le Vice-Amiral Sir Herbert
Richmond a ¢été¢ nommé comme
Président de la Corférence et M.
Walter Carter a été nommé comme
Secrétaire-Général.

Pour Yaceemplissement de ses
travaux, la Conférence a constitué

Mr. Nils Gustaf Nilsson — As-

sistant Under- becretary in the
Board oi Trade.
Captain Erik Axel Fredrik

Eggert — Maritime Expert to the
Social Board.

Experts and Assistant Delegates.

Mr. Axel Sigurd Litstrém —
Chief Bureau Engineer in the Ro-
yal Telegraph Office.

Mr, Gunnar MacErik Béos —
First Amanuensis in the Board of
Trade. :

Captain John Nils Gunnar An-
derberg — The Swedish Shipow-
ners’ Association.

Captain Nils Petter Larsson—
President of the Swedish Society
of Masters and Officers of the
Mercantile Marine.

Mr. Nicklas Olsson — Presi-
dent of the Swedish Seamen's
Unien.

UNION OF SOCIALIST SOVIET
REPUBLICS.
Delegates.
*Mr. Jan Lvovitch Arens —

Counsellor to the U. S. S. R. Em-
bassy in Paris.

Captain Karl Pavlovitch Eg-
gi—Commander of the Icebreaker
Lenin”, Soviet Merchant Fleet
(Sovtorgflot).

Expert and Secretary,

Mr. Peter Nikolaevitch Ma-
tveelf — Chief Inspector of the
Register of the U. S. S. R,

The League of Nations, having
been invited to send representa-
tives to the Conference to act as
observers, appointed the {follo-
wing delegation for this purpose:

Mr. Robert Haas —Secretary-
General of the Advisory and
Technical Committee for Com-
munications and Transit.

Mr. J. M. F. Romein — Secre-
tary of the Permanent Committee
for Ports and Maritime Naviga-
tien.

Who accordingly assembled in

Londen.

Vice - Admiral Sir Herbert
Richmond was appointed Presi-
dent of the Conference, and Mr.

W. Carter, Secretary-General.

of its work
set up the follo-

'For the purposes
the Conference



komisje, ktorych przewodniczacy-.

mi zostaly nastgpujace osoby:

Komisja Budowlana: Kontr-

Admiral Rock.

Komisja Srodkéw Ratunko-
wych i t. d.: Sir Norman Hill

Komisja Radjotelegraficznai

Giess.

Komisja Bezpieczefistwa Ze-
glugi: Sir Charles Hipwood.

Komisja Certyfikatéw: Ma-
jor - General Marena.

Komisja Postanowiea Ogol-
nych: Sir Charles Hipwood.

Komisja Redakcyjna: Sena-
tor Rio.
Po catym szeregu kolejnych

posiedzen, kiére odbyly sie pomig-
dzy 16 kwietnia 1929 r., a 31 maja
1929 r., zostala opracowana kon-
wencja datowana dniem 31 maja
1929 r. o bezpieczeristwie Zycia na
morzu. '

L
W chwili podpisania konwen-
cji o bezpieczenstwie Zycia na mo-
rzu zawartej w dniu dzisiejszym,
nizej podpisani Pelnomocnicy po-
stanowili co nastepuje:

OPERATORZY RADJIOWI SLUZ-
BY BEZPIECZENSTWA.

W celu zapewnienia w najbliz-
szym czasie wejscia w zycie mig-
dzynarodowej umowy, obowigzu-
jace] wszystkie statki towarowe
o pojemnosci brutto 1600 tonn i
wyzej, do posiadania instalacji ra-
djowej i zwiekszenia bezpieczen-
stwa Zycia na morzu. W ogélnosci

ukladajace sie Rzady obowiazuja.

sie dotozy¢ wszelkich staran, aby
spowodowaé zmiane konwenciji
radjotelegraficznej, ktéra miala-
by na celu ustalenie nastepujacych
wymagan, co do minimalnej szyb-
kosci w stosunku co operatoréw
radjowych na statkach przepiso-
wo zaopatrzonych w instalacje a
mianowicie:

.,poprawnego nadawania i
odbioru na stuch grupami sktla-
dajacemi sie z liter, cyfr, zna-
kow pisarskich, z szybkoscia 16
(szesnastu}) grup na minute,
Kazda grupa kodu winna za-
wieraé 5 (pie¢) znakéw, w tem
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les Commissions suivantes, dont
les Présidents ont été¢ nommss
comme suit:

Commission de Construc-

tion: M. le Contre - Amiral
Rock.

Commission d'Engins de
ISa.ﬁvetage, &c.; Sir Norman
ill.

Commission de Radiotélé-
graphie: M. Giess.

Commission de Sécurité de
la Navigation: Sir Charles Hip-
wood.

Commission de Certificats:
M. le Major-Général Marena.

Commission de Dispositions
Générales: Sir Charles Hip-
wood.

Commission de Rédaction:
M. le Sénateur Rio.

Au cours des réunions succes-
sives qui se sont tenues entre le

16 avril 1929 et le 31 mai 1929, une

Convention datée du 31 mai 1929
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer, a été élaborée.

L

Au moment ou ils signent la
Convention pour la Sauvegarde de
la Vie Humaine en Mer, qui est
conclue ce jour, les Plénipotentiai-
res soussignés onf convenu ce qui
suit: ‘

OPERATEURS POUR LA

SECURITE.

En vue d'assurer la mise en
vigueur a une date rapprochée de
l'accord international rendant abli-
gatoire l'installation de la radio-
télégraphie a bord de tous les na-
vires de charge de 1,600 tonneaux
de jauge brute et au-dessus, et
d'augmenter ainsi en général la
sécurité de la vie humaine en mer,
les Gouvernements contractants
s'engagent A faire tous leurs efforts
pour obtenir dés que possible une
modification de la Convention
Radiotélégraphique Internationale
qui permetirait de fixer, comme
suit les exigences auxquelles
doivent satisfaire les opérateurs
des navires obligatoirement munis
d'installations en ce qui concerne
la vitesse minimum en service:

,La {ransmission correcte
et la réception auditive cor-
recte de groupes de code (mé-
lange de letires, de chiffres et
de signes de ponctuation) 4 une
vitesse de seize ({16) groupes
par minute. Chaque groupe de

of which the

wing Committees,
Presi-

under - mentioned were
dents: —
Committee on Construction:
Rear-Admiral Rock.

Committee on Life - Saving
Appliances, &c.: Sir Norman
Hill.

Committee on Radiotele-
graphy: Mr. Giess.

Commitiee on Safety of Na-
vigation: Sir Charles IXipwood.

Committee on Certificates:
Major-General Marena.

Committee on General Pro-
visions: Sir Charles Hipwood.

Committee on Drafting: Se-
nator Rio.

In the course of a series of
meetings between the 16th April,
1929, and the 31st May, 1929, a
Convention, dated the 31st May,
1929, for the Safety of Life at Sea
was drawn up.

L

At the moment of signing the
Convention for the Safety of Life
at Sea concluded this day, the
undersigned Plenipotentiaries ha-
ve agreed on the following: —

SAFETY OPERATORS.

In order to ensure the coming
into force at an early date of the
international agreement to make
the installation of radio-telegraphy
obligatory on all cargo ships of
1,600 tons gross tonnage and up-
wards, and thereby to promote
the general salety of life at sea,
the Contracting Governments un-
dertake to use their efforts to pro-
mote an amendment to the Radio-
telegraph Convention to the effect
that the requirements as to the
minimum speed of operation to be
attained by an operator on board
a compulsorily fitted ship should
be laid down as follows: —

“Correct transmission and
correct reception by ear of co-
de groups (mixed letters, figu-
res and punctuation marks) at
a speed of 16 (sixteen) groups
per minute. Each code group,
must comprise 5 (five) charac-.



kazda cyfra lub znak przestan-
llzq‘wy liczy sie za 2 (dwa) zna-
i

Jezeliby Miedzynarodowa Kon-
ferencja Radjotelegraficzna uzna-
ta za niemozliwe zatwierdzenie
powyzszej propozycji, to niniejsza
konferencja jest zdania, ze nalezy
wprowadzié nowe swiadectwo, za-
wierajace  podane  wymagania
kwalifikacyj, oraz ze posiadacze
tych swiadectw winni by¢ upraw-
nieni do zatatwiania publicznej ko-
respondencji na stacjach znajduja-
cych si¢ na statkach trzeciej ka-
tegorji, ustalonej przez Miedzyna-
rodowa Konferencje Radjotelegra-
ficzna w Waszyngtonie.

IL

Konferencja przyjmuje do wia-
domosci nastepujace oswiadcze-
nia, zloZone przez nizej wymienio-
ne delegacje:

(A)

Pelnomocnicy Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki oswiadczaja, iz
podpisanie przez nich w imieniu
Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
Miedzynarodowej Konferencji o
bezpieczeristwie Zycia na morzu,
datowanej -w dnin dzisiejszym,
nie moze byé¢ uwazane jako ozna-
czajace, iz Rzad Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki uznaje régime
lub instytucje kraju, ktéory podpi-
suje niniejsza konwencje lub zgla-
sza przystapienie do niej, o ile
Rzad Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki nie uznaje owego régimu lub
instytucji za Rzad owego kraju.

- Pozatem Pelnomocnicy Stanéw
Zjednoczonych Ameryki oswiad-
‘czaja, iz fakt uczestniczenia Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki w
miedzynarcdowej konwencji o
bezpieczenstwie Zycia na morzu,
podpisanej w dniu dzisiejszym, nie
naklada na Stany Zjednoczone
Ameryki zadnego umownego zo-
bowiazania w stosunku do kraju,
przedstawionego przez régime lub
instytucje, ktérych Rzad Stanow
Zjednoczonycin Ameryki nie uzna-
je za rzad owego kraju, dopoki ta-
ki kraj nie bedzie posiadal rzadu
uznanego przez Stany Zjednoczo-
ne Ameryki Polnocne;.

— 130 —

code doit comprendre cing (5)
caractéres, chaque chiffre ou
signe de ponctuation comptant
pour deux (2) caractéres.”

'Si la Conférence Radiotélégra-
phique Internationale ne pouvait
approuver la proposition ci-dessus,
la présente Conférence est d'avis
qu'un nouveau certificat soit établi
comportant la valeur profession-
nelle en service qui vient d'étre
indiquée, et que les personnes en
possession de ce certificat soient
autorisées a faire de la correspon-
dance publique dans les stations de
bord des navires appartenant a la
{roisiéme catégdorie prévue par la
Convention Radiotélégraphique de
W ashington.

I

La Conférence prend note des
déclarations suivantes faites par
les délégations ci-aprés indiquées.

(A)

Les Plénipotentiaires des Etats-
Unis d’Amérique déclarent formel-
lement que la signature de la Con-
vention pour la Sauvegarde de la
Vie humaine en mer portant la da-
te de ce jour, ne doit pas étre con-
sidérée comme signifiant que le
Gouvernement des Etats-Unis
d'Amérique reconnaisse un régime
ou une institution signataire ou ad-
hérent a la présente Convention
lorsqite ce régime ou cette institu-
tion n'est pas reconnu comme étant
le Gouvernement de ce pays par
le Gouvernement des Etats-Unis
d’'Amérique.

En outre, les Plénipotentiaires
des Etats-Unis d’Amérique décla-
rent, que le fait que les Etats-Unis
d'Amérique sont partie 4 la Con-
vention internationale pour la Sau-
vegarde de la Vie humaine en Mer,
signée a la date de ce jour,
n'entraine pour les Etats-Unis
d’Amérique aucune obligation con-
tractueile envers un pays repré-
senté par un régime ou une insti-
tution que le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique ne recon-
nait pas comme étant le Gouver-
nement de ce pays el ce, jusqu'a
ce que ce pays ait un Gouverne-
ment reconnu par les Etats-Unis
d’Amérique.

ters, each figure or punctua-
tion mark counting as 2 (two)
characters.”

Should the International Ra-
diotelegraph Conference find itself
unable to approve of the above
proposal, the present Conference
is of opinion that a new Cerlifica-
te with operating qualifications as
set out above should be establi-
shed, and that the holders of such
Certificate should be authorised
to deal with public corresponden-
ce in ship stations of the Third
Class as defined by the Washing-
ton Radiotelegraph Convention,

IL

The conference takes note of
the following declarations, made
by the undermentioned delega-
tions: —

(A)

The Plenipotentiaries of the
United States of America formal-
ly declare that the signing of the
International Convention for the
Safety of Life at Sea by them, on
the part of the United States of
America, on this date, is not to be
construed to mean that the Go-
vernment of the United States of
America recognizes a régime or
entity which signs or accedes to
the Convention as the Govern-
ment of a country when that ré-
gime or entity is not recognized
by the Government of the United
States of America as the Govern-
ment of that country.

The Plenipotentiaries of the
United States of America further
declare that the participation of
the United States of America in
the International Convention for
the Safety of Life at Sea signed
on this date does not invelve any’
contractual obligation on the part
of the United States of America
to a country, represented by a ré-
gime or entity which the Govern-
ment of the United States of
America does not recognize as the
Government of that country, until
such country has a Government
recognized by the Government of
the United States of America.



B)

Delegacia Zwiazku Socjali-
stycznych Republik Rad oswiad-
cza, iz wobec tego, ze Rzad Zwigz-
ku Socjalistycznych Republik Rad
nie -jest czlonkiem Miedzynarodo-
wej Konwencii Radjotelegraficznej
1927 r., nie uwaza siebie za zwia-
zanedo zobowigzaniem, zawartem
w czesci | niniejszego aktu kon-
cowego; jednak po ratyfikacji
miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zZycia na morzu
Rzad Zwigzku Socjalistycznych
Republik Rad, jedynie jako siro-
na bioragca udzial w miedzynaro-
dowej konwencji o bezpieczei-
stwie Zycia na morzu, bedzie sto-
sowal artykuly niniejsze konwen-
cji oraz jej zalgcznikow, kidre po-
woluja sie na postanowienia po-
wyzszej konwencji radjotelegra-
ficzne;.

ML

Konferencja przyjmuje réwniez
nastepujace zalecenia:

ODNOSNIE DO BUDOWY.

1, Statecznosé.

Konferencja niniejsza rozwaza-
fa koniecznoéé¢ i mozliwosé zasto-
sowania w prakiyce przepiséw o
statecznosci, i doszta do przeko-
nania, ze obecnie mozliwem jest
przyjaé w praktyce jedynie ogélne
przepisy, zawarte w artvkule 8 dla
prob statecznodci nowych statkow
pasazerskich. Konferencja pragnie
jednak zwroci¢ uwage Ukladaja-
cych sie Rzadow na to, iz pozada-
nem jest, aby kazda Wiadza Admi-
nistracyjna zbadala sprawe sta-
tecznosdci roznych krajowych ty-
péw statkéw dla réznych rodzajow
zeglugi oraz, aby owe Ukladajace
sie Rzady dckonaly miedzy soba
wymiany informacyj w tej sprawie,

2. Otwory w grodziach oraz
w burtach statku.

Konferencia uznata stusznosé
zastrzezenn dotyczacych otworow
w burtach statku i w gléwnych po-
przecznych grodziach wodoszczel-
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{8)

La Délégation de 1'Union des
Républiques Soviétistes Socialistes
déclare que le Gouvernement de
I'Union des Républiques Soviéti-
stes Socialistes n’étant pas partie
a la Convention Radiotélégra-
phique Internationale de 1927, il
ne se considére pas lié par l'enga-
gement qui figure A la partie 1 de
cet Acte Final; mais que, aprés ra-
tification de la Convention Inter-
nationale pour la Sauvegarde de la
Vie humaine en mer le Gouverne-
ment de 1'Union des Républiques
Soviétistes Socialistes appliquera
et domnnera plein effet aux articles
de cette dernidére Convention et de
ses annexes, seulement en tant que
partie & la Convention Internatio-
nale pour la Sauvegarde de la Vie
humaine en Mer, ot il est référé
aux prescriptions de ladite Con-
vention Radiotélégraphique,

111,

La Conférence adopte égale-
ment les recommandations sui-
vantes:

EN CE QUI CONCERNE LA CON-
STRUCTION:

1. Stabilité.

La nécessité et la possibilité en
pratique d'adopter des régles pour
la stabilité ont é{é¢ examinées par
la présente Conférence, et l'opi-
mion a prévalu qu’a présent il est
seulement possible en pratique
d'adopter les prescriptions géné-
rales contenues a 1'Article 8 pour
les essais de stabilité des navires
a passagers neufs. La Conférence
désire, cependant, attirer l'atten-
tion des Gouvernements contrac-
tants sur le fait qu'il est désirable
que chaque Administration étudie
la question de la stabilité des di-
vers types nationaux de navires et
de trafic et que ces Gouverne-
ments contractants échangent des
renseignements & ce sujet.

2. Quveriures dans les cloisons
et les murailles des navires.

Les objections relatives aux
cuvertures, qui peuvent étre quel-
quefois ouvertes a la mer, dans
les murailles du navire et les cloi-

By

The Delegation of the Union of
Socialist Soviet Republics decla-
res that the Government of the
Union of Socialist Soviet Repu-
blics, not being a party to the In-
ternational Radiotelegraph Con-
vention of 1927, does not consider
itsell bound by the undertaking
embodied in Part I of this Final
Act, but will, upon ratification of
the International Convention for
the Safety of Life at Sea, apply
and give full effect to those arti-
cles of the last-named Convention
and its annexes, where reference
is made to provisions of the said
Radiotelegraph Convention, as
parties to the Internmaticnal Con-
vention for the Safety of Life at
Sea only.

ML

The Conference also adopts
the following recommendations:—

AS REGARDS CONSTRUCTION.

1. Stability.

The necessity for and practi-
cability of adopting stability regu-
lations have been considered by
this Conference, and the opinion
kas been reached that at this time
it is practicable to adopt only the
general requirement for stability
tests on new passenger ships con-
tained in Article 8. The Conle-
rence desires, however, to draw
the attention of the Contracting
Governments to the desirability
of a study by each Administration
of the subjec! of stability for the
different national types of ships
and trades, and of the exchange
of information on this subject be-
tween these Contracting Govern-
ments.

2. Openings in Bulkheads and
Ship's Sides.

The objection which attaches
to openings, which may someti-
mes be open at sea, in the sides
of ships and in the main trans-



nych, ktére moga byé czasami
otwarte podczas pobytu statku na
morzu, lecz Konferencja uwaza, iz
czas jeszcze nie nadszedl, aby
przyjqc W praktyce dla tych otwo-
réw przepisy miedzynarodowe,
bardziej surowe od tych, ktére sg
podane w prawidlach. Jednakze
Konferencja zaleca, aby rézne
Rzady dotozyly szczegdlnych sta-
raii w celu upewnienia sig, iz w
kazdym wypadku zmniejszono do
niezbednego minimum liczbe tych
otworéw, zwlaszecza zawiasowycn
iluminatoréow ponizej linji granicz-
nej oraz drzwi umieszczonych
w dolnych czesciach grodzi, w
przestrzeni maszynowe;j.

3. Rodzaje zeglugi przedstawiajg-
ce specjalne ryzyko.

Miedzynarodowa Konferencja
o bezpieczernistwie Zycia na morzu
jest zdania, iz istniejg takie rodza-
je zeglugi, jak naprzyktad linje pa-
sazerskie pomiedzy Anglia a sa-
siedniemi portami kontynentuy,
dla ktorych niebezpieczenstwo
morskie jest wyjatkowe ze wzgle-
du na warunki pogody i warunki
ruchu zeglugowego i dla ktérych
mozliwem jest, wobec braku la-
dunku towarowego, przyiaé wyz-
szy stopien podzialu, niz ten jaki
jest przepisany przez konwencje.
Wobec powyzszego Konferencja
zaleca zainteresowanym Uktadaja-
cym sig Rzadom zbadaé sprawe
przyjecia dla statkéw, przeznaczo-
nych glownie do przewozu pasa-
zerow w tych warunkach, takiego
zwiekszonego stopnia podzialy, ja-
ki moze byé uznany za sluszny i
ptaktycznie wykonalny.

ODNOSNIE_SRODKOW RATUN-

KOWYCH.
4. Urzadzenia do chwytania
todzi.
Migdzynarodowa Konferencja

o bezpieczefistwie Zycia na morzu
zaleca, zby Ukladajace sie Rzady
rozwazaly prakiyczna mozliwosc
wymagania, aby lodzie ratunkowe,
znajdujace sie na statkach zareje-
strowanych w ich portach, byly
zaopairzone w urzadzenia, ktore-
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sons étanches transversales prin-
cipales ont été reconnues par la
Ccenférence, mais celle-ci est d'a-
vis que le temps n'est pas veru
d’'adopter en pratique pour ces ou-
vertures des prescriptions inter-
nationales qui soient plus sévéres
que celles qui sont incorporées
dans les Reégles. La Conférence
recommande, cependant, que les
divers Gouvernements fassent tout
spécialement des efforts en vue
de s'assurer que dans chaque cas
on aura réduit au minimum néces-
saire le nombre de ces ouvertures
et spécialement des hublots de
muraille 4 charniére au-dessous de
la ligne de surimmersion et des
portes placées dans les parties
basses des cloisons dans la tranche
des machines.

3. Tralics présentant un risque
spécial.

La Conférence pour la Sauve-
garde de la Vie Humaine en Mer
est d'avis qu'il y a des trafics, tels
que ceux des passagers entre
I'Angleterre et les ports voisins du
Continent, pour lesjuels les ris-
ques de mer sont exceptionnels en
raison des conditions de temps et
de tralic, et pour lesquels il est
possible, du fait de l'absence de
transport de marchandises, de ré-
aliser un degré de compartimen-
tage plus élevé que celui qui est
exigé par la Convention. La Con-
férence, par suite, recommande
que les Gouvernements contrac-
tants intéressés examinent 'adop-
tion, pour les navires principale-
ment affectés au transport des
passagers dans ces conditions,
d'un degré plus élevé de compar-
timentade dans la mesure oli on le
jugerait raisonnable et pratique-
ment réalisable.

EN CE QUI CONCERNE LES
ENGINS DE SAUVETAGE, ETC.

4, Moyen de s'agripper aux Em-
barcations.

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer recommande que
les Gouvernements contractants
devraient étudier la possibilité
pratique d'exiger que les embar-
cations de sauvetage qui sont a
bord des mnavires immatriculés

verse watertight bulkheads is re-
cognised by this Conference, but
it is the sense of the Conference
that it is not at this time practi-
cable to adopt international regu-
lations concerning such openings
which are more exacting that
those incorporated in the Regula-
tions. The Conference recom-
mends, however, that the various
Governments make special effort
to assure that the number of such
openings, particularly hinged si-
descuttles below the margin line
and doors low down in the machi
nery space bulkheads, be kept at
the minimum required in each
case, ’

3. Services of Special Risk,

The International Conference
on Safety of Life at Sea realises
that there are trades, such as the
passenger services between En-
gland and the nearby Continental
poris, in which the sea risks are,
owing to weather and traffic con-
ditions, exceptional, and where it
is practlicable, owing to the ab-
sence of general cargo, to adopt a
higher standard of subdivision
than that prescribed by the Con-
vention. . The Conference, there-
fare, recommends that the Con-
tracting Governments concerned
consider the adoplion, in the case
of ships primarily engaged in the
carriage of passengers in such
trades, of such improved stan-
dards of subdivision as may be
found reasonable and practicable,

AS REGARDS LIFE SAVING
APPLIANCES, &c.

4, Means of Clinging to Boats.

The International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should consider the
practicability of requiring life-
boats carried on ships registered
in their ports to be fitted with
means to enable persons to cling



by pozwalaly ludziom chwyta¢ sie
lodzi przewroconych do gory
dnem, nie zwigkszajac tem mebe,‘
pieczenstwa jakie jest polaczone
ze spuszczeniem todzi na wodsg.

5. Towary nicbezpieczne.

Miedzynarodowa Konferencja
o bezpieczenstwie zycia na morzu
wyraza zycvenie, aby poczyniono
wszelkie mozliwe starania w celu
Josiagnigcia miedzynarodowego po-
rozumienia co do ustalenia, jakic
tawary winny by¢ uwazane za ,lo-
wary niebezpieczne”, wymienione
w artykule 24 niniejszej konwen-
cji, oraz ustalenia jednolitych pra-
widel dla opakowania i przecho-
wywania na statku owych towa-
row. :

ODNOSNIE
RADJOTELEGRAFJL

6. Sygnal aiarmowy. _

Miedzynarodowa Konferencja
‘0 bezpieczenistwie Zycia na morzy,
uznajac uZycie samoczynnego cd-
biornika alarmowego w celu uska-
tecznienia nastuchéw, i przewidu-
jac, ze w niedalekiej przyszlosci
znaczna liczba takich odbiorni-
kéw bedzie zZainstalowana na stal-
kach pasazerskich i towarowych,
zaleca, aby nastgpna Miedzynaro-
dowa Konferencia Radjotelegra-
mowy winien zasadniczo poprze-
dzat sygnal w nieszczesciu”.

7. Ostrzezenia o cyklonach.

Miedzynarodowa Konferencia
o bezpieczenstwie Zycia na morzuy,
biorac pod uwage, iz wazniejsze
jest zapobiezenie katastrofom, niz
niesienie pomocy po ich wydarze-
niu sie i uwazajac, iz w pewnych
wypadkach moze byé¢ uzyty w tym
celu samoczynny odbiornik alar-
mowy, usilnie zaleca, aby nastepna
Miedzynarodowa Konferencia Ra-
djotelegraficzna upowaznita Rza-
dy do zezwolenia stacjom przy-
brzeznym, znajdujacym sie w za-
kresie ich jurysdykciji, poprzedzaé
sygnalem  alarmowym  naglace
ostrzezenia o cyklonach, przezna-
czone dla wszystkich.
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dans leurs ports soient munies de
disvositifs permettant aux person-
nes de s'accrocher aux embarca-
tiony retournées sans augmunter
les risques inhérenis a la mise a
I'eau de I'embarcation.

8. Dlarchandises dandereuses.

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer émet Ie veeu que
loutes les mesures possibles soient
prises pour arriver a un accord
international sur la définition des
marchandises dangﬂﬂusu, visées
a I'Article 24 de la présente Con-
vention et sur la fixation de régles
unifcrmes pour l'emballage et 'ar-
rimage de ces marchandises.

EN CE QUI CONCERNE LA RA-
DiOTELEGRAPHIE.

6. Signal d’Alarme.

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer ayant approuvé
lempsm du récepteur automaticue
d'alarme pour assurer l'écoute et
prevoyant qu 21 brel délai un grand
nombre de ces récepteurs seront
installés sur les navires a passa-
gers et les navires de charge, re-
commande a la prochaine Confé-
rence Radiotélégraphique Inlerna-
tionale de prescrire que ,le signal
d’'alarme doit précéder, en regle
générale, fe signal de détresse.”

7. Avis de Cyclones,

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer, considérant qu'il est
plus important de prévenir les nau-
Irages que de porler secours une
fois qu'un nauirage s'est produit,
et estimant que, dans certains cas,
le récepteur automatique d’alarme
peut étre utilisé dans ce but, re-
commande instamment gue la pro-
chaine Coniérence Radiotélégra-
phique Internationale autorise les
Gouvernements a permettre que
les stations cotiéres, qui se trou-
vent sous leur juridiction, fassent
précéder par le signal d'alarme les
émissions & tous d'avis urdents de
cyclones.

to the boats if upturned in the
water, without increasing the risks
incident to the lowering of the
boat.

5. Dangerous Goads.

The International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that every possible elort
should be made with a view to at-
taining an international agree-
ment as to what goods should be
considered as ,,dangerous goods”
as mentioned in Article 24 of the
Present Convention and of fixing
uniform rules for the packing and
slowagde of such goods.

AS REGARDS RADIO-TELE-
GRAPHY.

6. Alarm Signal.

The Internatiocnal Conference
on Safety of Life at Sea, having
approved of the use of the auto-
matic alarm receiver for watch-
keeping purposes, and anticipa-
ting that a large number of these
receivers will be installed in pas-
senger and cargo ships in the near
future, recommends that the next
International Radiotelegraph Con-
ference prescribe that “the alarm
signal shall, as a general rule, pre-
cede the disiress signal.”

7. Cyclone Warnings,

The International Conference
Safety of Life at Sea, conside-
rmg that it is of more importance
to prevent disaster than to render
assistance after a disaster has oc-
curred, and being of the opinion
that in certain cases use may be
made of the autoalarm to this
end, sirongly recommends that
the next International Radiotele-
graph Conference authorise Go-
vernments to permit ceast sta-
tions under their jurisdiction to
precede the broadcasting of emer-
gency cyclone warnings by the
alarm signal.



8. Dlugosé fal.

Miedzynarodowa Konferencija
o bezpieczenstwie zycia na morzu
zwraca uwage Rzadéw zainiere-
sowanych, iz byloby pozadane za-
pewnié, aby sygnaly w nieszcze-
$ciu, podawane na falach typu AZ,
mogly by¢ odbierane w szerckim
zakresie czestotliwosci.

Konferencja pragnie rowniez
zwrocié uwage na postanowienia
artykutu 5, paragrat 11 regulami-
nu, dolaczonego do Miedzynaro-
dowej Konwencji Radjotelegra-
ficznej w Waszyugtonie, 1927 1,
i wskarza¢, zZe radjoielefoniczne
nadawania mna czestotliwosciach
zblizonych do fali wezwania w nie-
szczesciu  powodowalyby  zakls-
cenia w dzialaniv samoczynnych
odbiornikéw alarmowych, wydaja-
cych sygnal alarmowy, okreslony
w artykule 19 paragraf 21 (e)
wspomnianego wyzej regulaming,
Konferencja pragnie przeto pod-
kresli¢ wielkie znaczerie, jakie ma
dla bezpieczefistwa zycia na morzu
unikanie nadawania radjctelefo-
nicznego na fali sasiedniej z fala
wezwania w nieszcze$ciu, z wy-
jatkiem wypadku naglej petrzeby.

ODNOSNIE BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGL

9. Pomoc okazywana zegludze
droga radjowa.

Migdzynarodowa Konferencja
o bezpieczenistwie Zycia na morzu
zaleca, aby Ukladajace si¢ Rzady
uiworzyly 1 utrzymywaly odpo-
wiednia stuzbe w celu ckazywania
pomocy zegludze droga radjowa,
przyczem Rzgdy owe winny zasto-
sowaé¢ wszelkie $rodki konieczne
do =zapewnienia skutecznedo i
sprawnego dzialania owej shuzby.

10. Syachronizowane sygnaly ra-
djowe i podwodne.

Miedzynarodowa Ilonferencja
o bezpieczenstwie zycia na morzu
popiera zastosowanie aparatéw do

okreslenia odleglosei, bedacych

w stanie nadawaé synchronizowa-
ne sygnaly radjowe i podwodne,
w stopniu, w jakim jest to niezbed-
ne dla celow zZeglugi, dla znalezie-
nia odleglosci 1 znalezienia przez
statki polozenia.
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8. Longueur d’'Ondes.

La Coniérence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer atlire 'attention des
Gouvernements intéressés sur ce
quil est désirable de veiller a ce
que les signaux de déircsse émis
sur une iung,ugur d'onde du type
A2 puisseni Clie pergus sur une
bande de fréquences assez laige.

La Conférence tient a aitirer
I'attention de tous les Gouverne-
ments sur les dispositions de ['Ar-
ticle 5, para wphe 11, du Régie-
ment annexé

& la Convention Ka-
dlotuwm Liguze Internationale de
£y

Washington de 1227, Les t{ransmis-
sions radiotéidphonicques sur des
fréquences voisines de londe de
détresse empécheraient le fonc-
. i .

tionnement des récepteurs auto-
matigues d'alarme utilisant le si-
gnal d'alarme délini a I'Article 19,
paragraphe 21 (e}, du Reglement
susmentionns.

La Coniérence désire donc sou-
ligner l'importance qu'il v a, dans
1 - Ay - {4 . - .
I'intéréi de la sécurité da la vie
humaine en mer, 4 éviter de faire
des ¢émissions radiotéléphoniques

1 L i ] p .

daus le voisinage de 'onde de de-
'b 3

tresse, excepté, en cas d'urgence.

EN CE OU] CONCERNE LA S
CURITE DE LA I\A\/J’LGATIO\I

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer recommande que
les Gouvernemenis coniractants
devraient ¢tablir et entretenir une
organisalion appropri¢ce daide a
la navigation par la radiogleciri-
cité et qu'ils devraient prendre tou-
tes les mesures nécessaires. pour
assurer l'elficacité et le bon fone-
tionnement de cette organisation.

10‘
sous-marins synchronisés,

J.a Conférence Internationale
pour la Sauvedarde de la Vie Hu-
maine en Mer est favorable au
développement de  Vinstallation
d'appareils de détermination de
distance susceptibles d'émeltre
des signaux radioélectriques et
sous-marins synchronisés dans la
mesure oit ils sont nécessaires aux
navigateurs pour déterminer leurs
distances et leurs posilions.

Signaux radicélecirigues et

8. Wave Lengths,

The International Conference
on Safety of Life at Sea draws
the attention of the Governments
concerned to the advisability of
ensuring that signals of distress
ulilising waves of Type A2 shall
be effective over a sufliciently
wide baand of frequencies.

The Conference also desires to
oraw attention to the provisions
of Article 5, § 11, of the Regula-
tions annexed to t‘*“ International
Radictelegraph - Convention, Wa-
shington, 1927 and to point out
that radiotel epnomc transmissions

on freguencies in the neighbour-
hood of the distress wave will
render inoperative automatic

alarm receivers working on the
alarm signal defined in Article 19,
§ 21, e}, of the above-mentioned
Regulations. The Conference de-
sires, therefore, to emphasise the
importance, in the interests of sa-
fety of life at sea, of avoiding the
use of radiotelephonic emissions
in the neighbourhood of the di-
stress wave, except in case of
emergency.

AL ‘REGARDS SAFETY OF
NAVIGATICN.

9. Radio Aids to Navigation,

The  International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should establish and
maintain an adequate system of
radic aids to mnavigation, and
should take all necessary measu-
res to ensure the efficiency and
reliability of such services.

10. Synchronised Radio' and

Under-Water Signals.

The International Conference
on Safety of Life at Sea favours
the extension of the instaliation of
distance-finding apparatus capa-
ble of emitting synchronised radio
and under-water signals, as ne-
cessary - to meet navigational
needs in distance finding and po-
sition finding by vessels.



11, Gighinowe aparatly diwie-
kowe,
Migdzynarodowa Konlferencja

‘0.bezpicczenstwie Zycia na morzi
zaleca, aby Ukladajace sig Rzady
popieraly rozwodj] i stosowanie
echowych glebinowych diwigko-
wych aparaléow.

12, Sygnaly stacyj ratunkowych.

Miedzynarodowa Konferencja
0 bezpieczenstwie zycia na morzu
uwaza, ze sygnaly wymieniane po-
miedzy  stacjami ratunkowemi a
statkami znajdujacemi sie w nie-
szczesciu i odwrotnie, miedzy stai-
kami znajdujacemi si¢ w nieszcze-
§ciu a stacjami ratunkowemi win-
ny by¢ umiedzynarodowione.

13. Swiatlta brzegowe.

Miedzynarodowa Konferencija
0 bezpieczenstwie zycia na morzu
,uwaza, Ze zainteresowane Wiadze
Administracyjne winny, o ile to
mozliwe, poczyni¢ zarzadzenia w
celu wydania przepisow, normuja -
cych rozmieszczenie i natezenie
$wiatel, znajduiacych sie na brzegu
w poblizu wejs¢ do portéw, w ten
spos6b, aby mozna byto mieé¢ pew-
nos$¢, ze owych swiatel nie bedzie
mozna przyjaé za swiatla zeglugo-
we danego portu, ani ze nie beda
one przeszkadzaly w ich widzial-
nosci.

14, Przepisy zderzeniowe. —
Statki powietrzne,

W my$! miedzynarodowych
przepiséw o zapobieganiu zderze-
niom statki powietrzne na po-
wierzchni wody podpadaja pod
okreslenie ,statkéw parowych”.
Z tego tytulu znajduja sig one w
obowiazku posiadania $wialet, po-
‘dawania sygnaléw dZwiekowych
i manewrowania zaréwno w sto-
sunku do statkéw morskich, jako
tez w stosunku do innych statkow
powietrznych; jednak w pewnych
wypadkach nie sa one w stanie
czynié temu zadosé z powodu nie-
dostatecznych srodkéw. Z drugiej
strony, owe statki powietrzne mo-
ga i winny zastosowaé pewne srod-
ki, za ktore sa odpowiedzialne, w
celu unikniecia zderzen ze statka-
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11. Appareils de sondage par le

SO

La Conférence Infernationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer recommande que les
Gouvernements cosntractants de-
vraien!{ encourager le deéveloppe-
ment et 'utilisation des appareils
de sondage par le son.

12, Signaux des stations de snu-
vetage.

La Con’érence Internationale
pour la Sau-egarde de la Vie Hu-
maine en Mer est d'avis que les
signaux entre les stations de
szuvetage et les navires en dé-
tresse, et, réciprogquement, entre
les navires en détresse et les sta-
tions de sauvetage devraicnt élre
internationalisés.

13. Feux de Terre.

La Conférence Internationale
pour la Sauvegarde de la Vie Hu-
maine en Mer estime que les
Administrations intéressées de-
vraient, autant que possible, pren-
dre des mesures pour réglementer
Uemplacement et lintensité des
lumiéres qui se treuvent a terre
4 proximité des enirées de ports,
de telle fagon qu'on soit assuré
que ces feux ne pourront étre
confondus avec les feux du port
intéressant la navigation ou qu'ils
n'en géneront pas la visibilité.

14, Réglement concernant les abor-
dages. — Aéroneis.

D'aprés le Réglement Interna-
tional sur les Abordages, les aéro-
nefs amerris rentrent dans la dé-
finition des ,navires & vapeur’'. A
ce titre, ils se trouvent dans 1'obli-
gation de porter les feux, de faire
les signaux sonores et de manceu-
vrer tant vis-a-vis des navires de
mer que vis-a-vis des autres aéro-
nefs; et cependant, dans certains
cas, ile ne leur est pas possible d'y
satisfaire & cause de leur insuffi-
sance de moyens. D'autre part, ces
aéronefs peuvent, et doivent pren-
dre l'initiative de certaines mesu-
res dont ils cont responsables pour
éviter les abordages avec les na-
vires et les autres aéronefs amer-
ris. Il est donc nécessaire que,

11, Depth-Sounding Apparatus.

The International Conference
on Safety of Life at Sea recom-
mends that the Contracting Go-
vernments should encourage the
development and wuse of echo
depth-sounding apparatus.

12, Lile-Saving Signals.

The International Conference
on Safety of Life at Sea considers
that the signals for life-saving sta-
tions communicating with vessels
in distress and signals for vessels
in distress communicating with
life-saving stations should be in-
ternational.

13. Shore Lights.

The International Conference
cn Safety of Life at Sea consi-
ders that, so far as practicable,
steps should be taken by the
Administrations concerned to re-
gulate the position and the inten-
sity of lights on land in the vici-
nity of the entrances to ports so
as to ensure that such lights can-
not be mistaken for, or do not im-
pair the visibility of, the naviga-
tion lights of the port.

14. Collision Regulations, —

Aircrait.

Under the International Colli-
sion Regulations, aircraft on the
surface of the water are within
the definition of "steam vessels.”
As such, they are required to car-
ry lights, make sound signals and
manoeuvre, both in respect of
surface vessels and of each other,
in a manner that is not, in some
instances, possible for them, due
to the physical limitations of air-
craft. At the same time, they can
and should take upon themselves
some definile measure of respon-
sibility for the avoidance of colli-
sions between surface vessels and
aircraft on the surface of the wa-
ter, and it is necessary that their
rights and duties, when on the



mi powielrznemi na powierzchni
wody; koniecznem jest zatem, by
zostaly okreslone prawa i obo-
wigzki statkow powietrznych, kie-
dy znajduja sie na powierzchni
wody. '

W celu osiggniecia miedzyna-
rodowego porozumienia, odpowia-
dajacego postanowieniom miedzy-
narodowych przepiséw o zapobie-
ganiu zderzeniom, dotyczacego za-
rowno statkow morskich, iak i
statkéw powietrznych na po-
wierzchni peinego morza lub waod
z nim polaczonych i nawiedzanych
przez statki morskie, Konferencja
zaleca, w irleresie bezpieczensiwa
Zycia na morzuy, aby sprawa ta zo-
stala zbadana przez wiadze kom-
petenine krajow zainteresowa-
nych, oraz aby owe wiadze wy-
mienily-miedzy soba poglady i po-
staraly sie doisé do porozumienia
miedzynarodowego.  Konferencia
uprasza Rzad Zjednoczonego Kré-
lestwa Wielkiej Brytaniji i Poinoc-
nej Irlandii o poczynienie wszel-
kich krokéw niezbedmych w tym
celu. .

ODNOSNIE CERTYFIKATOW.

15. Uznonie przepisowych zarza-
dzed konwencii.

Uznajac donicstosé zastosowa-
nia przepisowych zarzadzen kon-
wencji w mozliwie najblizszym
czasie, zaleca sie, by Ukladajace
sie Rzady poczynity wszelkie na-
lezyte kreki w celu zapewnienia
uznania w zegludze miedzynaro-
dowej tych statkow, ktore, po pod-
pisaniu niniejszej konwencji, od-
powiadaja przepisowym jej zarza-
dzeniom.

Na dowdéd czego, nizej podpi-
sani polozyli swe podpisy na ak-
cie niniejszym. :

Sporzadzono w Londynie dnia
trzydziestego pierwszego maja
1929 roku, w jednym egzempla-
rzu, ktéry zostanie zlozony w ar-
chiwach  Rzadu Ziednoczonego
Krolestwa Vielkiej Brytanji i Ie-
landji Pétnocnej, ktory to Rzad wi-
nien przesta¢ odpisy naleiycie
uwierzytelnione za zgodnosé
wszystkim Rzadom pedpisujacym.

Sthamer
Gustiav Koenigs
Arthur Werner
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lorsqu'ils sont amerris, leurs droits
et leurs obligations soient définis.

Afin qu'un accord internatio-
nal puisse intervenir correspon-
dant a celles des prescriptions du
Héglement - International sur les
Abordages applicables tant aux
navires de mer qu'aux aéronefs
amerris sur les hautes mers et sur
les eaux y attenantes accessibles
aux navires de mer, la Conférence
recommande dans lintérét de la
sécurité en mer, que cette question
soit étudiée par les autorités com-
pétentes des nations intéressées
et quez ces autorités échangent
leurs vues et s'efforcent de réali-
ser un accord international. La
Conférence prie le Gouvernement
du Rovaume-Uni de la Grande-
Bretagne et de I'lrlande du Nord
de prendre toute mesure néces-
saire A cet effet.

EN CE QUI CONCERNE LES
CERTIFICATS.

15. Accepiaiion des Dispositions
régiementaires de la Convention,

Reconnaissant I'importance
d'appliquer les dispositions régle-
mentaires de la Convenlion a une
date aussi rapprochée que pos-
sible, il est recommandé que les
Etats Conlractants prennent tou-
tes mesures utiles pour assurer,
dans le trafic internalional, la
reconnaissance des navires qui
sont conformes aux dispositions
réglementaires de la Convention

- dés la signature de cette derniére.

En foi de quoi, les soussignés
ont apposé leurs signatures au bas
du présent Acte.

Fait a Londres, le trente et un
mai mil neuf cent vingt-neuf, en
simple expédition, qui sera dé-
posée dans les archives du Gouver-
nement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d‘Irlande du
Nord, qui en transmetira des co-
pies certifiées conformes a tous les
Gouvernements signataires,

Sthamer

surface of the water, should be

defined.

In order that an international
agreement may be reached cove-
ring those provisions of the Inter-
national  Collision Regulations
which apply to surface vessels
and to aircraft on the surface of
the high seas and on the waters
connected therewith, navigable by
sea-going vessels, the Conference
recommends, in the interests of
safety of life at sea, that this
question should be studied by the
competent  authorities in the
countries concerned, so that there
may be an exchange of views,
and an endeavour made to arrive
at an international agreement.
The Conference requests the Go-
vernment of the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland lo take the necessary ac-
tion in the matter.

AS REGARDS CERTIFICATES.

15. Recognition of Convention
Standards.

Recognising the importance of
bringing the Convention standards
into operation at the earliest pos-
sible date, it is recommended that
all such steps as may be practica-
ble should be taken by the Con-
tracting Governments to secure
the recognition in international
trade as from the date of the sig-
ning of this Convention of such
ships as in fact conform to such
standards.

In faith whereof the undersi-
gned have affixed their signatures
to the present Act.

Done in London this thirtyfirst
day of May, 1929, in a single copy
which shall be deposited in the
archives of the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland, which
shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Govern-
ments,

Gustav Koenigs
Arthur Werner
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F.J. Waller

W. J. Wilton



G. L. Corbett

E. V. Whish
Mansukhlal Atmaram Master
Givlio Ingienni
Alberto Alessio
Deliino Rogeri di Vilanova
Torguats C. Giennini
Francesco Idarena
Ernesto Ferretti
Luipi Biancheri

M. Cosulich
Sulvatore Giaccetti
Federico Falcolini
Yukio Yamamoto
Shichifei Ota

Itaro Ishii

Sonoji Tsuchiya
Kozuma Minato

S. Ikushima

K. Seno

Shimadzu

N. Masukata

T. Saito

Y. Saite

Motoki Malsumura
C. Anazawd

B. Vogt

L. T, Harnsen

Arih. H. Mathicsen
FE. Wettergreen

C. Fock

-C. H. de Goeje

A, van Driel

- J. A, Blend-v-d-Berg
Psh. van Ommeren
H. G. J. Uilkens

H. Bosch van Drakestein
Erik Palmstierna
Iils Gustal Bilsson
A. Sigurd Litstrom
G. Mac Erik Bioés
Nicklas Olsson

J. Arens

K. Eggi

P. Maiwiejeff

G. L. Corbeft

E. V. Whish
Mansukhlal Atmaram Master
Giulio Igianni
Alberto Alessio
Delfino Rogeri di Villanova
Torquato C. Giannini
Francesco Marena
Ernesto Ferretti

G. Gneme

Luigi Biancheri

M. Cosulich
Sclvatore Giacchetti
Federico Falcolini
Yukio Yamamoto
Shichikei Ota

Itaro [shii

Sonoji Tsuchiya
Kazuma Minato

S. Thushima

K. Seno

Shimadzu

N. Masukata

T. Saito

Y. Saito

Motoki Matsumura
C. Anazowa

B. Vogt

L. T. Hansen

Arth H. Mathiesen

E. Wettergreen

C. Fock

C. H. de Goeje

A. van Driel

J. A. Bland-v.-d.-Berg
Phs, van Ommeren
H. G. J. Uilkens

H. Bosch van Drakestein
Erik Palmstierna
Nils Gustaf Nilsson
A, Sigurd Litstrém
G. MacErik Béos
Nicklas Olsson ‘
J. Arens

K. Eggi

P. Matveeff




