349
UMOWA

mi¢dzy Rzeczapospolity Polskay a Republikyg Czechoslowacks o uprzywilejowanym tranzycie kolejowym z Polski
do Polski przez Broumev—Mezimesti, podpisana w Pradze dunia 2 lipea 1349 r,

W Imienin Bzeczypospolitej Polskiej
BOLESEAW BIERUT
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIET

podaje do powszechnej wiadomofci:

) W dniu drugim lpea tysige dziewielset czlerdziestego dziewigtego roku podpisana zostala w Pradze Umowa
miegdzy, Rzecpgpospolity. Polska a Republika Czechoslowackq o uprzywilejowanym tranzycie kolejowym z Pol-
ski do PolsKi'przez Broumov-Mezimesti o nastepujgcym brzmieniu dostownym:
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UMOWA

miedzy Rzeczapospelita Polska a Republika Czecheslo-
wacka o uprzywilejowanym tranzycie kolejowym z Pol-
ski do Polski przez Broumov —- Mezimesti,

Prezydent Rzeczypospolite] Polskiej i Prezydent
Republiki Czechostowackiej ofywieni pragnieniem
uregulowania uprzywilejowanego ruchu tranzytowego
kolejowego z Polski do Polski przez Broumov — Megzi-
mesti, postanowili zawrzeé odpowiedniz Umowse
i w tym celu mianowali pelnomoenikéw, a miano-
wicie;

Prezydent Rzeczypospolite] Polskiej
pana Leonarda "Borkowicza, Ambasadora Rzeczy-
pospolitej Polskiej w Pradze,

Prezydent Republiki Czechoslowackiej

pana Aloise Petra, Minisira Komunikacji Republiki
Czechoslowackiej, ’ .

kidrzy po przedlozéniu swych pelnomocnictw, uznanych
za dobre i sporzadzonych w nalezytej formie, zgodzili sig
na nastepujgce postanowienia:

ROZDZIAL L
Postanowienia ogdlne,
Artvykul 1,

1. Czechoslowarcja przyznaje Polsce wolno$é tranzytu,
zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy, dla
przesyiek towarowych i taboru kolejowego w fran-
zycie z Polski do Polski przez obszar czechosiowac-
ki na odcinku kolejowym miedzy granicg paristwo-
wg pod Tlumaczowem — Broumov 1 granicg pan-
stwowg pod Mezimesti — Mieroszowem,

2. Do wspomnianego ruchu beda odpowiednio stosowa~

ne postanowienia obowigzujgce] Konwencji zawar-
tej miedzy Rzeczgpospolity Polska a Republika Cze-
choslowacka w przedmiocie uregulowania wzajewm-
nej komunikacji kolejowej, chyba Ze niniejsza Umo-
wa stanowl Inaczej, :

Artykul 2

Z zastrzezeniem postanowien specjalnych niniejszej
Umowy nie bedg brane pod uwage w iranzycie ani po-
chodzenie przesylek towarowych i taboru kolejowego,
ani przynaleznos¢ paistwowa nadawcy jakotez odbiorcy.

Artvkui 3

1. Ruch franzytowy wykonywany bedzie na zasadach
tranzytu umzywilejowanego, przewidzianych w ni-
niejszej Umowie.

2. Uprzywilejowany ruach tranzytowy bedzie wykony-
wany pociggami upizywilejowanymi, pod ktdrymi
nalezy rozumieé¢ zardwro caly pociag jak i czgséd
pociagu, przeznaczong do tranzyiu upfzywilejowa-
nego.

3. Pociagami uprzywilejowanymi przewozi sig przesyl-
ki towarowe oraz tabor kolejowy.

4, Na obszarze czechoslowackim nie wélno z pociggéw
uprzywilejowenych wysiadaé, ani do nich wsiada¢;
nie dotyczy o druZyny pociggowej w. zakiesig wWy-

GMLUVYA

mezi republikou Ceskoslovenskou a republikou
Polskou o privilegovaném Zeleznitnim privozu
z Polska do Polska pies Broumov—Mezimésti,

President republiky Ceskoslovenské a presi-
dent republiky Polské prodchnuti piénim upraviti
privilegovanou privozni Zelezni¢ni dopravu z Pol-
ska do Polska pfes Broumov—Mezimésti, rozhodli
se uzaviiti prislu§nou Umluvu a jmenovali k tomu
cili plnomocniky, a to:

president republiky Ceskoslovenské

pana Aloise Petra,
ministra dopravy republiky Ceskoslovenské

president republiky Polské

pana Leonarda Borkowicze,
velvyslance republiky Polské v Praze,

kteri po pfedloZeni svich plagch moci, jez byly
shleddny v dobré a nélezité formé&, se dohodli na
téchto ustanovenich:

CAST L

Ustanoveni vieobecnd,
Clének 1

1. Ceskoslovensko priznava Polsku svobodnj
privoz shodné s ustanovenimi této Umluvy pro
zdsilky zbo#l a Zfeleznitni vozidla v privozu z Pol-
ska do Polska pfes &eskoslovenské tzemi na Zele-
zniénim tuseku mezi stdtnimi hranicemi u Tluma-
czowa — Broumova a stdtnimi hranicemi u Mezi-
mésti — Mieroszowsa, ’ _

2. Pokud tato Umiuva, nestanovi jinak, bude
se pro tuto dopravu pliméiené pouiivati platné
Smlouvy sjednané mezi republikou Ceskoslovenskou
a republikou Polskou o tpravé vzajemného Zelezni-
éniho styku.

Clédnek 2

V priivozni dopravé se nepiihlizf k piivodu
zésilek zbo#i a  Zeleznitnich wvozidel, ani k statni
plisludnosti odesilatele, jakoZ i pfijemce, s vijhradou
zvlastnich ustanoveni této Umluvy,

Clanek 3.

I. Priivozni doprava bude se diti na zdsaddch
privilegovaného privoza, stanovenfch v této
Umlavé,

2. Privilegovand privozni doprava bude se
provadéti privoznfmi vlaky, jimiZ se rozumi jak
cely vlak, tak i &ast vlaku urgena pro privilegovang
PILivOZ.

% Privilegovangmi vilaky se prepravuji zdsilky
zho%i, jakoZ i Zelezni¢ni vozidia.

4, Na ceskoslovenském izemi neni dovoleno
z privilegovamjch vlakG vystupovati ani nastupovati
do nich; to se.petjké vlakového muZstva pii vgko-
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konywania czynnosci stuzbowych, zwigzanych z ru-
chem uprzywilejowanych pociggdw.

Artykul 4

Uprzywilejowany ruch tranzytowy podlegaé bedzie
na terytorium czechoslowackim prawom czechostowac-
kim, a w szczegolnoici odnoszacym sie do  utrzymania
porzadku, bezpieczenstwa publicznego, przepiséw sani-
tarnych i skarbowych.

Artykul &

Przesylki towarowe oraz tabor kolejowy przewoione
na podstawie przepisow niniejszej Umowy nie mogg na
terytorium .czechostowackim stanowi¢ przedmiofu zajg-
cla sadowego lub administracyjnego.

ROZDZILE IL
Koleje.
Artykual 6.

. Uprzywilejowany ruch tranzytowy edbywac sie be-
drie tyltko w porze dziennej, a to przy pomocy loko-
molyw (patowych, elekirycznych, motorowych itp.)
i obstugi Kolei Polskich,

2. Uprzywileicwane pociggi nie zatrzymuja sie na ob-
szarze czechostowackim z wyjgtkiem przypadkdw,
przewidzianych niniejszg Umowa, oraz gdy wzgledy
natury techniczneej lub celnej bedg wymagaly za-
trzymania.

Artykunt 7

Koleje Czechoslowackie s3 obowiazane uirzymywad
linie kolejowg, przeznaczong do tranzytu uprzywi-
lejowanego, w stanie normalnej konserwacii.

Artykut &

1. Rozklady jazdy pociggdw na lini tranzytowej beda
ufalane przez Zarzady Kolejowe Umawiajgcych sie
Siron we wzZajemnym porozumieniu,

2. Jedli zajdzie potrzeba wuruchomienia pociggu uprzy-
wilejowanego ‘nie przewidzianego w rozkladzie jaz-
dy, Zarzady Kolejowe obu Umawiajgcych sig Siron
porozumiejg sie w kaidym poszczegdluym przypad-
ku co do sposcbu przeprowadzenia go.

Artvykul 9.

1. Tabor uprzywilejowanych pociagéw powinien hyé
w stanie zdatnym do uiytku. Odpowiedzialno$é za
stan techniczny taboru ponosi Zarzad Kolei Polskich.

2, Uprzywilejowane pociagt nie podiegajg ani przyje-
cig, ani zdawaniu przez Koleje Czechostowackie.

3. Zarzady Kolejowe obu Umawiajgcych sie Stron usta-
la sposéb postepowania i pomocy na przypadek, gdy-
by tabor pociggéw uprzywilejowanych okazal sie
niezdatny do ruchu rpa linii tranzytowej.

Artykul 10

Zarzagd Kolejowy Polski udzieH Zarzadowi Kolei
Czechostowackich na Zadanie niezbgdnej pomocy w razie
wypadku, przerwy ruchu, uszkodzenia taboru itp. na He
nii tranzytowej za zwrotem kosztéw wlasnych.

nu sluiby souvisici s dopravou privilegovanych
viaki.

Clanek 4

Privilegovand priivozni doprava bude podléhati
na Ceskoslovenském itizemi &eskoslovenskjm pred-
pistim, zejména piedpisim o zachovani potadkuy,
vefejné bezpelposti a piedpisim zdravotnim
a finanénim,

Clanek 5.

Zasilky zboii, jakoZ i Zeleznitni vozidla pie-
pravevand podle ustanoveni této Umluvy nemohou
bjti na ¢eskoslovenském tuzemi zabaveny soudné
nebo administrativng,

CAST IL
Drahy.
Cléanek 6.

1. Privilegované privozni doprava se bude
provadéti toliko v denni dob&, a 1o lokomotivami
(parnimi, elektrickymi, motorovyjmi a j.} a persond-
lem polskych drah.

2, Priviiegované vlakg nebudou zastavovati na
Ceskoslovenském tizemi s vy]unkou piipadd pie-
dvidangch v této Umluve, jakoZ i tehdy, kdy divo-
dy techmcke nebo celni si zastaveni vyZadaji.

Cldnek 7.

Ceskoslovenské drahy jsou povinr-) udrfovati
Zeleznicni trat uréenou pro privilegovany prévoz
v Ff4dném provozuschopném stavu.

Clanek s

1. Jizdni #a4d vlakdt na priivozni trati bude
stanoven Zelezninimi sprdvami Smluvnich stran ve
vidjemné dobodé,

2. Bude-li tieba zavésti privilegovany vlak ne-
pfedvidany v jizdnfm #4dg, dohodnou se Zeleznidnf
spravy obou Smluvnich stran o jeho zavedeni
v kaidém jednodivém pripadé.

Clanek 9,

1. Vozidla privilegovanfjch vlak& musi bjtt ve
stavu schopném provozu. Za technicky stav vozidel
odpovid4 polskd Zeleznitni spréva.

2. Ceskoslovenské drahy neprovad&ji ani pie-
vzeti ani odevzdavku prwﬂegovangch vlaki,

3. Zelezniéni spravy cbou Smluvnich stran se
dohodpnou o postupu i pomoct v plipadd, ie vozidla
privilegovangch vlaki se stanou nezpiisobild k jizdé
na privozni trati.

Clanek '10.

Polska #eleznicni sprava poskyine &eskoslven-

. ské Zeleznitni spravé na poZddani nutnocu pomoc

pii nehodéach, pFerufeni provozu, poSkozeni vozidel
apod. na pritvozni trati za ndhradu vlastnich ndkladd.
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Artykul 11,

1. Za szkody wyrzqdzoﬁe na terytorium czechoslowac-
kim osobom trzecim ruchem pociagéw uprzywilejo-
wanych odpowiada Zarzad Polskich Koletl.

2. Z wyjatkiem odpowiedzialnosci za szkody z umowy
o przewoz odpowiedzialno$¢ za szkody i. wypadki,
wywolane ruchem pociggéw uprzywilejowanych, re-
guluja czechoslowackie ustawy i rozporzgdzenia.

3. W stosunku miedzy Zarzadami Kolei Zelaznych obu
Umawiajacych sie Stron odpowiedzialno$é ustala
sig, jak nasigpuje:

a) za szkody i wypadki, kiére spowodowane zostaly
%z winy pracownikéw odpowiada ten Zarzgd, do
kidrego nalezg ci pracownicy. Jesli szkoda lub
wypadek powstaly z winy pracownikéw obu Za-
rzgddw albo je$li nie moina stwierdzié, ktérzy
pracownicy zawinili szkode, obydwa Zarzady po-
noszg odpowiedzialnoéé w réwnych czesciach;

b) za szkody 1 wypadki, powstale wskutek zlego
stanu budowli i urzadzen przeznaczonych do ru-
chu tranzytowego, tudziez wskutek zlego stanu
taboru kolejowego, odpowiada ten Zarzad, do
kidrego nalezy utrzymanie urzadzen lub taboru;

¢) kazdy Zarzad ma prawo regresu do drugiego Za-
rzadu, Jjedli zostal zobowiazany prawomoc-
nym orzeczeniem sadowym do zwrdcenia szko-
dy, za ktorg drugi Zarzad odpowiada w calosci
lub w czedci w mysl powyZszych postanowien,
Takie samo prawo regresu istnieje, gdy oba Za-
rzady umdwily sie, ze jeden z nich ma zalatwié
roszczenie odszkodowawecze, chociaz drugi Za-
rzgd odpowiada za szkody w calodci lub w czesci.
Ugody, uznania lub wyroki zaoczne majg jednak
w drodze regresu moc obowigzujgcyg wzgledem
drugiego Zarzadu tylko wowczas, gdy on sig na
nie zgodzii lub gdy na zapytanie Zarzadu regulu-
jgcego roswiczenie odszkodowawcze 1 pomimo
upomnienia hie zlozyl oSwiadczenia w terminie
odpowiednio oznaczonym.

4. Dochodzenie w sprawie szkdéd i wypadkéw, wymie-
nionych w powyiszych postanowieniach, tudziex
stwierdzenie ich przyczyny przeprowadzaja wspdl-
nie przedstawiciele Zarzgdéw Kolejowyeh obu Uma-
wirjacych sie Stron.

Artykut 12

Telegramy i rozmowy telefomczne shizbowe quq.

-wolne od wszeikich oplat i beda p:zeprowadzane w my$l
postanowien Konwencji powolanej w Att. 1 ust, 2 niniej-
szej Umowy.

Artykut 13

1. Przesylki towarowe beds odprawiane bezpogrednio
na podstawie przepisow przewozowych polskich Iub
migdzynarodowych i taryf kolejowych, obowigzuja-
cych w danych komunikacjach.

2. Oplaty taryfowe za przewozy w, uprzywilejowanych

pociggach przypadaja w calosm Zarzadowi Kolei
Polskich,

Artykul 14

Zarzady Kole;owe obu Umaw1a]qcych sig Stron usta-
lg we wzajemnym porozumieniu wynagrodzenie, jakie

bedzle si¢ nalefalo Kolejom Czechorlowackim od Kolei -

Clanek 1L

1. Za #kody zpiisobené tietim osobdam na
fizemi &eskoslovenském dopravou privilegovangch
vlakii odpovida polska Zeleznitni spréva.

2, § vfjimkou odpovédnosti za skody z pfie-
pravni smlouvy se odpovédnost za Zkody a nehody
zpisobené dopravou privilegovanych vlakd #df
podle zékonii a piedpisit Ceskoslovenskich,

3. V poméru mezi Zelezniénimi spravami obou
Smluvnich stran se odpovédnost upravuje takto:

a) za Skody a nehodp zpiisochené zavinénim
Zamésmancil odpovida ta sprava. které tito zamé-
stnanci néleieji. Byla-li $koda nebo nehoda 2piiso-
bena zavinénim zaméstnancii obou sprdv nebo ne-
Izeli zjistiti, ktefi zamé&stnanci zavinili 3kodu, odpo-
vidaji obé& spravy stejngm dilem;

b) za 3kody a nehody zphsobené Zpatnm

. stavem staveb a zafizeni wuréenfich pro priivozni

doprava, jekoZz i S3patngm stavem Zelezni&nich
vozidel odpmndé ta spréva, ji% prlsluSI udriovati
tato zafizeni nebo vezidle;

c) kaZdd spréava mé prdvo postihu protl spravé
druhé, ]e-ll podle pravoplainého soudniho rozhod-
nuti povinna hraditi $kodu, za kterou podle pfe-
dchozich uatanoveni odpovidd druhd spriva zcela
nebo ¢dstetné. Stejné pravo postihu plati, dohodnou-
4 se ob& sprdvy, aby jedna z nich projednala nd-
roky na ndhradu, ackoliv druhd spréava odpovidd
za Skodu piné nebo Eastené. Smiry, nznani narcki
a rozsudky pro zme8kani zavazuji, pokud se tfige
préiva postihu, druhou spravu jen tehdy, souhilasi-li
8 nimi nebo nevpjadiila-li se, a¢ byla o to upome-
nuta, v piiméfené stanovené lhiité na dotaz Spravy,
je% néarok na néhradu 3kody projednavala.

4, Vyfetfovani 8kod a nehod zmingnjch v pie-
dchozich ustanovenich a zjiténi jejich pfi¢in pro-
vedou spoledné zdstupci Zelezniénich spriv obou
Smluvnich stram.

Clanek 12

SluZzebni telegramy a telefonické rozhovory
jsou osvobozeny ode viech poplaikit a budou se
provadet podle ustanoveni smlouvy uvedené v &lan-

ku 1, odst. 2 této Umluvy.

"€lanek 13

1. Zasilky zboZi se budou p#mo odbavovati
podle pfepravnich piedpisii polskjch nebo mezina-
rodnich, jakoZ i podle Zelezni¢nich tarifi polskjch
v téchto depravich platnfch.

2. Tarifni pfijmy .z pfepravy privilegovangmi
vlaky pripadaji zcela polské Zeleznitni spravé.

Clanek 14,
Zelezniéni spravy obon Smluvnich stran se

dchodnou o pahradé, kterou polskd Zelezniéni spra=
va bude platiti Ceskoslovenskym drashdm za pouii-
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Polskich za korzystanie z czechoslm;&'ackiej linii kolejo~
wej i z ustug Kolei Czechoslowackich, zwigzanych
z uprzywilejowanym ruchem tranzytowym.

ROZDZIAER III
Postanowienia celne,
Artyku}l 15

Uprzywilejowany ruch tranzytowy podlega¢ bedzie
czechostowackim przepisom celnym, o ile niniejsza Umo-
wa nie stanowi inaczel. -

Artykul 18,

" Przesvylki fowarowe oraz tabor kolejowy, przewoZo-
ny w uprzywilejowanym ruchu tramzytowym, wolne s3
od wszelkich formalnoéci celnych oraz wszelkich oplat
celnych i innych.

Artvkul 1%

Zaokazy przywozu, przewozu i wywozu towardw
obowigzujace w Czechoslowacji nie beds mialy zasto-
sowania do uprzywilejowanego ruchu tranzytowego,
przewidzianego przez niniejszg Umowe.

Artykal 18

1. Pociagi uprzywilejowane mogg by¢é konwojowane
na terytorium Czechosfowacjl przez organa czecho-
stowackiego Korpusu Bezpieczelistwa Narodowego.
Koszty konwojowania ustalone wedlug czechosto-
wackich przepiséw beds obcigZaly Zarzad Polskich
Kolei. Pociggi mogg byé dodatkows konwojowane
przez funkcjonariuszy polskich organdw Ochrony
Pogranicza lub organa polskich wladz celnych.

2. Pociagi uprzywilejowane po wejscin na czechosto-
wacki obszar celny i przed jego opuszczenlem za-
trzymujg sie w miejscach ustalonych, gdzie wsiada
lub wysxadq organa konwoju czechostowackiego,

Artykul 19

Pociagi uprzywilejowane zatrzymywad sie bedy na
stacjach z postojem niezbednym w celu dokonanla rewi-
Zji plomb i przekazania wykazu pociggowego, ktoérego
wzor i ilo¢ egzemplarzy ustalg Zarzgdy Kolejowe obu
Umawiajgcych sie Stron.

Artvkal 20.

f. Nalozone przez polskie wladze celne zamkniecia

celne bedg uznawane przez czechoslowackie wladze
. celne,

2. Nalozone na wagony zamknigcia celne polskie mogg
by¢ zerwane na terytorium czechostowackim jedy-
nie w razie nieuniknionej poirzeby. Potrzebe te
stwierdzajg organa Czechostowackiego Zarzadu Ko-
lejowego przy udziale polskiego kierownika pocia-
gu, Na szlaku potrzebe te stwierdzg organa Polskie~
go Zarzadu Kole]owego przy udziale czechoslowace
ckiego organu Korpusu Bezpieczenstwa Narodowe-
go. Zamiast zerwanych zamknigé powinny byé nalo-
Zone przew czechoslowackie wladze celne nowe
zamknigeia, o ile na to pozwalajg okolicznodci,

véni &eskoslovenské trati a za sluiebni wvikony
éeskoslovenskgch drah souvxslcxch 8 prlvxlegovanou
pravozni dopravou.

CAST I
Celni ustanoveni,
Clane k 15.

Privilegovand priivozni doprava bude podléhati
éeskoslovenskﬁm celnfm predpisim, pokud v této
Umluvé neni stanoveno jinak.

Clanek 16,

Zasilky zbo#i, jakoZ i Zelezni®ni vozidla pie-
pravovana v privilegované priivozni dopravé jsou
osvobozena od veskerjich celnich formalit, jakoZ
i ode vSech celnich a jingch poplatkil.

Clanek 17.

Zakazy dovozu, priivozu a vgvozu zboiZi plat-
né v Ceskoslovensku neplati pro privilegovanou
pruvozm doprava upravenou touto Umluvou.

Clének 18

1. Privilegované vlaky mohou bijti na &esko-
slovenském tzemi doprovézeny -orginy ceskoslo-
venského Shoru narodni bezpetnosti. Néklady
tohoto doprovedu, stanovené podle Ceskosloven-
skjch predpish, ptjdon k ti#i polské Zelezniéni
spravy. Vlaky mohou rovné% doprovézeti ¢&lenové
Pohranitni Ochrany nebo orgdénové polskfch cel-
nich dradi.

2. Privilegované vlakp zastavi po prijezdu na
teskoslovenské celni fizemi a pfed odjezdem z ného
na uréengch mistech, kde nastoupi nebo wvystoupi
organy Ceskoslovenského doprovodu.

Clanek 19

Prlvdegovane vlaky zastavi ve stanicich po dobu
nutnou pro revisi uzavérfi a odevzdani vlakového
vifkazu, jehoZ vzor a potet vyhotoveni dohodnou
Zelezniéni spravy obou Smluvmch stran.

Clanek 20

1. Ceskoslovenské celni sprdva bude uznévati
celni uzavéry polskich celnich dradd.

2. Polské celni uzévéry vozid lze odstraniti na-
Zeskoslovenském tzemi jen, je-li to nezbyiné nutné.

“Tuto nutnost zjisti organy Ceskoslovenské Zelezniéni

spravy za tdasti polského vlakvedouciho. Na Siré
trati zjisti tuto okolnost orginy polské Zelezniéni
spravy za ddasti Ceskoslovenského orgdnu = Sboru
narodni bezpenosti. Misto odstranengch uzAaveri
ptipevni deskoslovenskd celni sprava nové wzdvéry,
piipusti-li to okolnosti,
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Artykul 21

1. Wyladowanie ani zaladowanie fowaréw nie moie
sie odbywaé na terytorium czechoslowackim. Prze-
ladowanie moZe sie odbywac¢ jedynie w razie uszko-
dzenia wagonéw i zostanie wykonane pod nadzorem
czechostowackich organdw -celnych.

2. W przypadku nadzorowania przez organa czechoslo-
wackich wladz celnych przetadunku towardw wsku-
tek uszkodzenia wagonow bgdz tez w przypadku ko-
niecznosci konwojowania pociagéw przez te organa,
osobne oplaty za wykonanie tych czynmo$ci ponosi
Zarzad Kolei Polskich,

Artykul 22

O wylgczeniu wagondéw ze skladu pociggdw, o prze-
adowaniu ladunkéw, o zerwaniu zamkniecia celnego
1 nalofeniu nowego powinien by{¢ sporzadzony protokét
przez kolejowych funkcjonariuszéw polskich w porozu-
mieniv z czechoslowackimi funkcjonarinszami celnymi.
Kopie protokolu otrzymuje czechoglowacki Urzad Celny.

ROZDZIAEL IV.
Przepisy wykonawecze.
Attykul 23

Szczegoly potrzebne do wykonania ni'niejszej Umo-
wy ustaly we wzajemnym porozumieniy zainteresowane
wladze obu Umawiajacych si¢ Stron.

ROZDZIAL V.
Postanowienia koficowe.

Artykul 24

Wszelkie spory, jakie wyniklyby z wykonywania
postanowiei niniejszej Umowy oraz innych zawartych
W jej ramach, beda rozstizygane w irybie przewidzianym
w Protokéle o postgpowaniu polubownym i arbitrazo-
wym, stanowigcym zalgcznik do Konwencji miedzy Rze-
czapospolity Polskg a Republika Czechostowacka o za-
pewnieniu wspélpracy gospodarczej, podpisanej w Pra-
dze, dnia 4 lipca 1947 r.

Artykul 25

1. Niniejsza Umowa bedzie ratyfikowana w czasie
mozliwie najkrétszym § wejdzie w Zycie w dniu wy-
miany dokumentéw ratyfikacyjnych, ktdéra nastgpi
w Warszawie.

2. Niniejszg Umowe zawarto na okres jednego roku;
moie ona by¢ przediuiona na Zyczenie Strony pol-
skiej, gdy okoliczmosci tego beda wymagaly, a to
na okres uzgodniony migdzy Umawiajgcymi sie
Stronami.

3. Niniejszg Umowe sporzadzono w dwdch egzempla-
rzach: w jezyku polskim i czeskim, przy czym oba
teksty sg ]ednakowo autentyczne.

Na dowdd tego wymienieni pelnomecnicy obydwoch
Umawiajgcych sie Stron podpisali niniejszg Umowe
1 przytoZzyll na niej swe pieczecie.

Sporzadzono w Pradze, duia 2 Iipca 1949 r.

{—) L. Borkowicz
{(—J) A. Petra

‘Clének 21.

1. Na <eskoslovenském tizemi nelze zboZi
ani vpklddati ani nakladati. Byly-li vozy podkozeny,
miiZe byjti pfelofeno jen pod dozorem ceskosloven-
skich celnich orgénf,

2. Polska Zelezni®ni sprava nahradi nékladpg
dozoru &eskoslovenskyjch celnich orgénti p#i pfe-
klddce zboZi v diisledku poskozeni vozii nebo do-
provodu vlaku témito orgény, bude-li ho tfeba.

Clanek 22

O vyfadéni vozit z vlaku, o pielofeni nékladu
nebo o odstraneni celniho nzédvéru a jeho nahraZe-
ni novim uzdvérem sepiS{ polsti Zelezniini zamést-
nauci v dohod2 s Ceskoslovenskymi celnimi zamég-
gtnanci z4pis. Ceskoslovenské celni spréva obdrZi
opis zapisu. -

CAST IV.
Provadéci pfedpisg.
Clének 23

Podrobnosti, jichZ bude tieba k provedenf této
Umluvy, sjednaji piislusné dfady obou Smluvnich
stran ve vzajemné dohodé,

CAST V.
Zaveéretna ustanoventi,

Clének 24

Viechny spory, které by vzmldy pii provadés-
ni unstanoveni této Umluvy, jako# i jingch ustanove-
ni sjednanych v jejim ramci, budou prOJednény
zplisobem stanovenfm v Protokolu o fizeni smir&im
a rozhodéim, kierfy jest piilohou k Umluvé mezi
republikou Ceskoslovenskou a republikou Polskou
o zajifténi hospodafské spoluprdce podepsané
v Praze dne 4. Cervence 1947.

Glanek 25

1. Tato Umluva bude ratifikovdna v dob& co
nejkratdi a vstoupi v platnost donem vimény ratifi-
kacnich listin, které budou vymén&ény ve Var3avé.,

2. Tato Umluva se sjedndvd na dobu jednoho
roku, na zadost polské strany miize byti prodlou-
%ena, budou-li toho vyZadovati okolnosti, a- to na
dobu stanovenou dohodou Smluvm’ch stram.

3. Tato Umluva jest sepsdna ve dvou vghoto-
venich, a to ob& v jazpku teském a polském, pii
¢emi obé zndni json stejné autentickd.

Na ditkaz toho jmenovani plaoomocnici obou
Smluvnich stran podepsali tuto Umluvu e piiloZili
k ni svoje pedeti.

Sepséno v Praze, dune 2. fervence 1949.
L. Borkowicz v. r.

Alois Petr v. r.
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PROTOROL PODPISANIA

Przy podpisywaniu niniejszej Umowy obie Umawia-
jace sie Strony uzgodaily, aby rach tranzytowy pocigga-
mi uprzywilejowanymi mdgt by¢ niezwloczmie podjety.

Obie Umawiajgce sie Strony uzgodnily, Ze postano«
wienia niniejszej Umowy do czasu ratyfikacji beda mo-
gly by¢ prowizorycznie stosowane od dnia jej podpisania.

Protokét niniejszy stanowi integralna cze§é Umowy.

Praga, dnia 2 lipca 1949 1.

() L. Borkowicz~

{—) A. Peira

PROTOROL O PODPISU.

Pfi podpisu této Umluvy shodly se ob& Smlu-
vni strany, aby priivozni doprava privilegovanymi
vlaky mohla byti zahdjena bezodkladn&. Ob& Smiu-
vii sirany se dohodly, Ze ustanoveni této Umluvy
budou moci bjti zatimne providéna ode dne jejiho
podpisuo.

Tento protokol je podstatnou souddsti Umluvy.
V Praze dne 2. &ervence 1949,
L. Borkowicz v.'r.

Alois Petr v, 1.

Po zazna;omieniu sie z powyzsza Umowg uznaliémy ja I uznajemy za sluszng zaréwno w calosci, jak i kazde
z postanowien w niej zawartych; oSwiadezamy, Ze ]est przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona, oraz przyrzeka-

my, e bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydaliémy Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej.

W Warszéwie, dnia 7 listopada 1850 roku.

{L. S.

{(—) Boleslaw Bférut

Prezes Rady Minisirow
{—} J. Cyrankiewicz

Minister Spraw Zagranicznych .
w z. (—) St. Skrzeszewski



