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KONWENCJA O MORZU PEENYM

sperzgdzona w Genewie
Przekiad. ‘

W Imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWES

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 29 kwietnia 1958 r. sporzgdzona zostala w Ge-
newie Konwencja o morzu pelnym.

Po zaznajomieniu sie z ppwvzsra Konwencja Rada Pan-
stwa uznala ja i uznaje za sluszng z zastrzczeniem uczynio-
nym przy podnisaniv Konwenrii; oswiadcza, ze wymienione
Konwencja jest preyjeta, ralybikowana i potwierdzona, oraz
przyrzeka, ze bedszie nlezmiennie zachowywana,

Na dowod czego wydany zostal Akl niniejszy opatrzony
pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.
Dano w Warszawie, dnia 22 maja 1962 r.
L. S Przewodniczacy Rady Panstwa:
‘ A, Zawadzki

Minister Spraw Zagranicznych:
w z. J. Winiewiczi

dnia 29 kwietnia 1958 r.

Au Nom de la République Populaire de Pologne

LE CONSEIL D'ETAT
DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE POLOGNE

a dous ceux gui ces Présentes Letires verront
faii savoir ce qui suit-

Une Convention sur la haute mer a élé faite & Genave
le 29 avril 1938,

Aprés avoir vu el examiné ladile Convention le Conseil
d'Etat 1'a approuvée et approuve avec la réserve  faite lors
de la signaturé de la Convention susmentionnée; déclare
que celte Convention est acceptée, ralifiée et confirmmée et
promet qu'elle sera inviclablement observée.

En TFoi de Quoi les Présenteé Lettres ont été delivrées,
revétues du Sceau de la République Populaire de Pologne,

Donné a Varsovie, le 22 Mai 1962,
L. S Président du Conseil d'Etat:
‘AL Lawadzki
Ministre des Affaires Efrangeres:
w z. J. Winiewicz

(Tekst konwencji jest zamieszczony w zalgczniku nr 2 do niniejszego numeru).
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Przektlad,

KONWENCJA O MORZU "PEENYM,

sporzgdzona w Genewie

Panstwa, bedace Stronami niniejszej Konwencji, pragngc
skodyfikowa¢' noriny -prawa miedzynarodowego dotyczace
morza pelnego, uznajac, ze Konlerencja Narodow Zjednoczo-
nych w sprawie prawa morskiego, ktéra odbyla sie w Gena-
wie w dniach od 24 lutego do 27 kwietnia 1958 r., przyjela
nastepujgce poslanowienia jako ogdlnie wyrazajgce ustalo-
ne zasady prawa migdzynarodoweqo,’ zgodzily sie na naste-
Pujgce postanowienia:

Artykul 1,

Przez wvyrazenie , morze pelne’ rozumie  sie wszelkie
Lczesci morza nie nalezace do morza terylorialnego ani do
panstwowych wod wewnetrznych,

. Artykut 2,

Morze peine jest otwarte dla wszystkich narodow, zad-
ne Panstwo nie moze prawnie probowac poddania zadnej je-
go-czesci swej suwerennodci, Korzystanie z wolngéci morza
petnego odbywa sie na warunkach okreslonych w niniej-
szych artykutach i w innych normach prdwa miedzynarodo-

wego. Obejmuje ona miedzy innymi — zaréwno dla Panstw
Posiadajacych, jak i nie posiadajgcych dostepu do morza:
[ 1) wolnos¢ zeglugi, '
2) wolnos¢ rybotowstwa,
3) wolnos¢ ukladania podmorskich kabli i rurociggdw,
4) wolno$¢ przelotu. ‘

Korzystanie przez kazde Panstwo z tych swobdd, jak i z in-
nych swobod uznanych przez podstawowe zasady prawa mie-
dzynarodowego, powinno odbywa¢ sie przy rozsadnymn
uwzglednieniu interesow, jakie moyq mieé inne Panstwa przyY
korzyslaniu z wolnosci morza petnego.
Arlykut 3.°

1. W celu korzystania z wolno$ci mérz na réwni z Pan-
stwami posiadajacymi dostep do morza, Panstwa pozbhawione
takiego dostepu powinny uzyska¢ swobodny dostep do mo-
rza. W tym celu Panstwa, polozone pomiedzy morzem a Pan-
stwem pozbawionym dostepu do morza, przyznaja temu ostat-
niemu w drodze wspolnego porozumienia i stosownie do
obowiazujacych konwencji miedzynarodowych:

a) Panstwu pozbawionemu dostepu do morza — swoboday
tranzyt przez swe terylorium na zasadzie wzajemnosci oraz

by statkom plywajacym pod bandera tego Panstwa -—-
réwne traktowanie na réwni z wlasnymi statkami Jub ze
statkami kazdego innego Panstwa w zakresie dostepu do
portow morskich i korzystania z nich,

2.

Panstwa pokozone pomigdzy morzemn a Panstwem
porbawionym dostépu do morza unormujg w drodze wspal-
ngygo porozumienia z {ym Panstwem, uwzyledniajgc prawa

dnia 29 kwietnia 1958 T, .

Pafistwa nadbrzeznego lub tranzytowego oraz szc7egolng sy-
tuacje Panslwa porzbawionego dostepu do morza, wszelkie
zagadnienia dotyczace wolnosci tranzyti i rownego trakto-
wania w portach, w przypadku, gdy te Panstwa nie sg juz
uczeslnikami obowigzujgcych konwenciji miedzynarodowych.

Arlykut 4.

Kazde Panstwn, posiadajace lub nie posiadajace dostepu
do morza, ma prawo upraxi;ianila zeglugl na pelnym morzu
statkami podnoszacymi jegd bandere.

Artykut 5,

1. Kazde Panstwo ustala warunki, na jakich przyznaje
Swa przynaleznos¢ panstwowa statkom, jak réwniez warunki
rejestracji statkow na swym terylorium oraz' prawo podno-
szenia jego bandery. Statki posiadaja przynaleznos¢ Pan-
stwa, ktérego bandere maja prawo podnosi¢. Pomiedzy Pan-
stwem a statkiem nowinien islnie¢ rzeczywisty zwiazek; w
szczegolnosci Panstwo powinno skutecznie wykonywac¢ swa
jurysd 'kcje i swa kontrole w_zakresie lechnicznym, admi-
nistracyjnym i socjalnym nad statkami podnoszacymi jege
bandere.

2. Kazde Panstwo wydaje stalkom, ktorym przyznato
brawo podnoszenia swej bandery, odnosne dokunienty.

- .

Artykui 6.

1. Statki uprawiaja zegluge pod bandera jednego tytko
Panstwa i podlegaja, poza wyjatkowymi przypadkami wy-
raznie przewidzianymi w umowach miedzynarodowych lub
w niniejszych artykutach, jego wylacznej jurysdykeji na pet-
nym morzu. Statek w czasie podrdzy lub pobyta w porcie
nie meze dokona¢ zmiany banderv, pora przypadkami rzecry-
wistego przeniesienia wlasnosci lub zmiany rejeslracji.

2. Statek uprawiajacy zeqluge pod banderami dwéch
lub wiecej Panstw, ktorych uzywa wedlug swego uznania,
nie moze w stosunku do Panstwa trzecieqo powolaé sie na
zadng 7z tych przynaleznosci panstwowych i moze zostac
zZréwnany ze statkiem nie posiadajacym prrynaleinosci pan-
stwowej.

Arfkut 7.
Postanowienia poprzednich artykulow nfe przesadraja
W Tniczym sprawy statkow zatrudnionvch w oficjalnej stuz-
bie organizacji miedzyrzadowych, podnoszgcych bandere tej.
organizacji,

Artykut 8.
1. Okrety wojenne korzystaja na pelnvm morru 7 pet-

nego immunitety jurysdykcyjoego wobec Panstw innych niz
Panstwo bandery,



2. W rozumieniu niniejszych artykuléw wyrazenie ,,okret
wojenny' oznacza okret nalezgcy de marynarki wojennej
Panstwa 1 noszacy znaki zewnetrzne okretow wojennych te-
go- Panstwa. Dewoddeca powinien by¢ oficerem w sluzbie pan-
stwowe], jego nazwisko powinno znajdowacd sie na lidcie ofi-
cerow marynarki wojennej, a zaloga powinna by¢ podporzad-
kowana regulaminom dyscypliny wojskowej.

Artykut 9.

Statki nalezgce do Panstwa lub eksploatowane przez nie

i uiywane wylgcznie do stuzby panstwowej niehandiowej ko=

rzystajg na pelnym morzu z peilnego immunitetu jurysdyk-
c€yjnego wobec ka,:dego Panslwa innego niz Panstwo ban-
dery.

Artykual 10,

1. Kazde Panstwo jest obowiazane do podjecia waobec
stathkdw podnosagcych jego bandére srodkow niezbednych
dla zapewnienia bezpieczenstwa. na: morzu, w szczegolnosci
w zakresie:

a) uzvwania sygnaldw, utrzymywania lacznosei 1 zapo-
biegania zderzeniom,

b) sktadu i warunkéw pracy zatoqi,
uwage majgcych mstosowame micdzynarodowych aktéw w
sprawach pracy,

¢} konstrukcji i wypo»azenm statku oraz J“gO zdatnosci
zeglugowe.

2 Wrvdajac zarzadzenia co do tych $rodkow,. kazde Pan-
stwo jest obowigzane do stosowania sie do ogolnie przyje-
tych norm miedzynarodowych i podjecia wszelkich krokow,
klore moga. by¢ konieczne do zapewnienia ich.przestrzegania.

Artyku} 11,

1. W przypadku zderzenia lub kazdego inneyo wypad-
ku nawigacyjnego dolyczgeego statku na pelnym morzu, mo-
gacego spowodowad odpowiedzialnos$é karng lub dvscypli-
narng kapitana lub Kazdgy inmej osoby zatrudnionej na stat-
ku,
osohom moze by¢ wszczete wylgoznie przed wladzami sguo-
wymi tub administracyjnymi badz to Panstwa bandery, bagdz
tez Panistwa, ktorego obywatelstwo posiadajg te osoby.

2. ‘W zakresie dyscyolinarnym Panstwa, . ktore wydalo
dyplom kapitanski- luk zaswiadczenie kwalitikacyine, lob: li-
cencje, jesl wylgeznie- wltadciwe do- orzetzenia, po- przepro-
wadzeniu przepisanego- przez prawo postepowania, o cofnie-
ciu tych dokumentdow; nawet wédwcezas, gdy ich posiadacz nie
jest obywatelem. Panstwa, klore je wvdalo.

3. Zadne inne wiladze, poza wladzami Panstwa bandery,
nie moga zarzqdzi¢ zajecia ani zatrzymania statku, nawet
dla celow $ledczych.

Artykut 12,

€

1. Kazde Panstwo powinno zobowiagza¢ kapitana slatku,
: uprawra]meao zegluge pod. jego banderg, o ile kapitan moze
to uczynié bez narazenia. na powazne niebezpieczensiwo slat-
ku, zalogi lub pasazerdow:

a) do niesienia pomocy kazdej osobie znajdujgcej sie,

na morzu w niebezpiec"}ehstwie zyiia,

b} do pospieszenia 2z rlajwmksm moiliwle szvbkodcig na
pomoc osobom znajdujgcym si¢c w niebezpieczenstwie, jesli
znstal powiadomiony o potrzebie udzielenia im pomocy, w
zakresie, w jakim moina rozsadnic eoczekiwad takiej akoji
z jeyo strony,

przy wzieciu pod-

postepowanie karne lub dyscyplinarne przeciwko iym,

c) po zderzeniu — do niesienia pomocy drugiemu statko-
wi; jego zatodze | pasazetom i w miare moznosci do peda-
nia drugienyu statkowi nazwy swego wlasnego statku, sweqo
portu rejestracji oraz najblizszego-perty, do ktérego zawinie.

2. Kazde Panstwo nadbrzezne udzieli poparcia utworze-
piu i utrzymywaniu wystarczajgcej I skuteczrej stuzby po-
szukiwail i ratownictwa dla zapewnienia bezpieczenstiwa na
morzu 1 ponad morzem oraz — kiedy wymagaé beda tego

‘okolicznoséci — zawrze w lvm celu regionalne porozumienia

o wrzajemnej wspoipracy z Panslwami sgsiednimi,
Artykut 13.

- Kazde Panstwo jest obowigzane do podjecia skutecznych
$rodkow dla. zapobiegyania 1 karania przewozu niewolnikow
na: statkach uprawnionych do pndnoszenia jego bandery oraz
do zapohiegania bezprawnemu’ uzyciu jego bandery w tym
celu, Kazdy niewolnik;. ktory m"hrorn sie na stalku Jaqu-
kolwiek: bandery,. staje sig wolny ipsor facto

Artykul: 14;

Wsrzystkie panstwa powinny wsooldziala¢ we wszelki mo-
iliwy sposéb w celu zniszczenia piractwa na peinym morzu
lub w kazdym innym miejseu nie podlegajacym jurysdykeji
zadnego Panstwa.

Artykut 15,

Piractwo stanowi kazdy z ponmizej wyliczonych akidw:
1) wszelki nielegalny akt gwaltu, zatrzymania. lub wszel-

ki rabunek dokonany dla celdw. osobistych przez zaloge lub
pasazerow prywatnego statku lub samolotu 1 skierowany:

a} na: pelnym- merzu przeciwko innemu. statkowi. lub sa-
molotowi alba przeciwko osebem lub mieniu na po-
kladzie takiego statkt.lub samoloty,

b) przeciwko: statkowi, samolotowi, osobem: lub mieniu
w miejscu nie podlegajacym jurysdykcjt zadnego Pan-
stwa, '

2) wszelkie akly dobrowolnego uczestnictwa w korzy-
staniu ze stalku lub samolotu, o ile ten, ktory ich dokonuje,
ma swiadomos¢ faktdw, nadajgcych temu statkowi fub samo-
Jotowi charakter piracki,

3) wszelka akcja majgca na celu podzeganie do popeél:
nienia czynow. okreslonych w ustgpach 1 1 2 niniejszego ar~
tykulu albo $wiadomie podjeta w celu ich ulatwienia.

< Artykut 16,
Akty piractwa okreslone w artykule 15, po;)élnione pr?ezﬂ

okret wojenny lub stalek albo samolot pansiwowy, opano-
wany przez zbunlowana. zalage, s zréwnane z aktami popel-

nionyini przez stalek prywatny,

Artykul 17

Za stalki lub samoloty pirackie uwaza sie statki przezna-
czone przez osoby, sprawujgce- nad nimi faktyczna kontrole,
do popelnienia’ jednego z czynow, przewidzianych w arty-
kule 15. Dotyczy 1o takZe statkow lub samolotow, klore po-
sluzyly do popelnienia takich czynow, dopoki pozostaja one
pod kontroig. oséb. winnych. popetnienia tych. czynow.

Artykul 18.

Stalek lub samolpt moze zachowaC swa przynaleznasc
panslwowg, pomimo- iz stal” si¢ stalkiem. tub samolotem pi-



rackim, Zachowanie lub utralg przynaleznodci panstwowe]
okredla sieswediug prawa Panslwa, ktore przynaleznost teg
nadato.

Artykut 19,

Kazde Panstwo moze zajgé statek lub samolot piracki
albo statek pochwycony na skutek aktow piraciwa i pozosta-
jacy w mocy piratow oraz zatrzymac osoby 1 zajac -mienie
znajdujace sie na pekladzie wymienionego statku lub samo-
Jotu, na pelnym morzu lub w kazdym innym miejscu nie
podlegajgcym . jurysdykeji zadnego paustwa. Sady Panstwa,
ktore dokonalo zajgcia, moga orzekac w zakresie wymiaru
kar, jak rowniez o $rodkach, jakie nalezy pedjgé wobec
statkow, samolotéw lub mienia z uwzglednieniem praw oséb
trzecich dziatajacych w dobrej wierze.

Artykul 20,

Gdy zajecia statku lub samolotw, podejrzanago o pirac-
two, dokonano bez wystarczajacego uzasadnienia, Panstwo,
ktore dokonato zajecla, ponosi odpowiedzialno$é wobec Pan-
stwa przynaleznosci statku lub samolotu za wszelkie straty
lub szkody spowodowane zajgcien.

Ariykul 21,

Zajecia pod zarzutem piractwa dokona¢ mogg jedynie
okrety wojenne lub samoloty wojskowe albo inne statki tub
samoloty pozostdjgce w sluzbie rzadowej i upowainione do
takich czynnosci.

Artykul 22,

1. Wyjqwszyvprzypadki, gdy akty ingerencji sg oparte
na uprawnieniach przyznanych w umowach, okret wojenny,
spotykajac pa pelnym morzu obecy statek handlowy, nie mo-
ze go . poddac¢ rewizji, chyba ze zachodzg uzasadnione po-
dejrzenia: )

a) ze statek uprawia piractwo albo )

b) Ze statek zajmuje sie handlem niewolnikami, albo

¢) ze statek podnoszac obcg™ bandere lub odmawiajac
rodniesienia swej bandery jes! w rzeczywistosci”statkiem
y tej samej przynaleznosci painstwowej, co okret wojenny.

2. W przypadkach przewidzianych w ustepach a), b) i ¢}
'kret wojenny moze przystapi¢ do sprawdzenia dokumentow
prawniajacych do podnoszenia bandery, W tym celu moze
\ystar do podmnaneao okretu todz pod dowodziwem ofi-
era. Jesli po sprawdzeniu dokumentéw podejrzenia istniejq
adal, mozna przeprowadzi¢ dalsza kontrole na statku, ktora
owinna zosta¢ dokonana przy zachowaniu wszelkich mozli-
rych wzgledow.

3. Jesli podejrzenia' nie okaza sie uzasadnione i jesli
atrzymany statek nie popeinil zadnego usprawiedliwiajace-
5 je czynu, nalezy wynagrodzi¢ mu wsz relkie straty 1 szko-
y, jakie mogtl pomosc

- Artykul 23,

1. Mboina wszczaé poscig obcego statku, jesli wiasciwe

ladze Panstwa nadbrzeznego maig uzasadnione podstawy .

Y przypussczen,

ze statek ten naruszyl prawa i przepisy te-
» Panstwa, ]

Poscig ten powinien sig rozpoczal, gdy obcy
atek lub jedna 7 jego szalup zmajduje sie na wodach we-
agtrznych lub na morzu terytorialnyra bgds tez w morskim
sie przyvlegiym Panstwa ¢cigajacego 1 moze byé kontynuo-
iny poza granice morza lerylorialnego lub morskiego pasa

przylegtego jedynie pod warunkiem, Ze poscig nie byl przer-
wany. Nie jest konieczne, aby statek nakazujacy zatrzyma-
nie sie obcemu statkowi, plynacemmu na morzu terytorialnym
lub w morskim pasie przyleglym, roéwniez sie tam znajdowatl
w chwili odbioru tego wezwania przez statek wezwany. Jeéli
statek obcy znajduje sie w morskim pasie przyleglym, okre-
$lonym w artykule 24 Konwencji o morzu terytorialnym
i o morskim pasie przylegiym, poscig mozna wszczg¢ jedy-
nie, jes}i nastgpitlo naruszenie praw, ktoére mialty byé chro-
nione przez ustanowienie tego pasa przylegltego,

. 2. Prawo poscigu ustaje, gdy statek scigany wejdzie na
morze terylorialne Panstwa, do ktorego nalezy, albo Pan-
stwa trzeciego., :

3. Poscig uznaje sie za wszczety jedvnie pod warun-
kiem, ze statek Scigajacy upewnit sie mozliwymi do zasto-
sowania $rodkami, jakimi dysponuje, ze statek $cigary Iub
jedna z jego szalup badi tez inne jednostki pracujace w ze-
spole i Korzystajgce ze statku 3ciganego jako statkn macie-

rzystego znajdujg sie wewnatrz granic morza terytorialnego |

lIub w morskim pasie przyleglym. Poscig mozna wszczgé je-
dvnie po podaniu sygnatu do zalrzvmania, wizualnego lub
akustycznego, z odleglo$ci pozwalajgcej na je(o odbior przez
ohcy statek,

4. Prawo poscigu mogq wykonywac jedynie okrety wo-
jenne Jub samoloty wojskowe albo inne statki lub samoloty
pozostajgce w siuzbie panstwowej i specjalnie upowaznione
do tego celu, : '

5. W przvpadku poscigu wykonywanego przez samolot:
a) postanowienia paragraféw 1-—3 niniejszego artykutu
stosuje sie mutatis mutandis,

b) samolot, ktory wydaje polecenia zatrzymania sie, po-
winien sam aktywnie scigac¢ statek, dopdki statek lub samo-
lot Panstwa nadbrzeznego, wezwany przez samolot, nie przy-
bedzie na miejsce, aby kontynucwac poscig, chyba ze samo-
lot moglby sam zairzymac statek. Dla usprawiedliwienia za-
trzymania statku na pelnym morzu nie wystarcza, aby byl on
po prostu odkryty przez samolot jako sprawca wykroczenia
lub jako podejrzany o wykroczenie, jesli nie zastal on row-
noczesnie wezwanv do zalrZ¥mania sie i $cigany przez ten
sam samolot lub przez inne samoloty lub statki, ktore kon-
tynuuja poscig bez przerwy,

6, Zwolnienia statku,
jacym jurysdykcji Panstwa i eskortowanego do portu tego
Panstwa w celu dokonania kontroli przez wlasciwe wladze,
nie mozna zada¢ na tej tylko podstawie,
towany byl przez cze$¢ morza peinego, je$li okolicznosci
spowodowaly konieczno$¢ takieyo przeptvwu. k

7. Jesli statek zostal aresztowany lub zatrzymany na
pelnym morzu w okolicznosciach, ktdre nie usprawiedliwiaja
wykonania prawa poscigu, powinien on uzyska¢ odszkodo-
wanie za wszelkie straty lub szkody, kldre na skutek tego
wynikty. .

Artykut 24.

‘Kazde Panstwo jesl obowigzane do wvydania przepisow
zmierzajgcych do zapobiezenia zanieczyszczaniu mérz oleja-
mi rozlewanymi przez statki lub- rurociggi albo pochodzacy-
mi z ekspleatacji lub badan dna i podglebia morskiego, przy
wzigeiy pod uwage istniejacych w tym przedmiocie zobo-
wiazan traktatowych,

Artykut 25,

1. Kazde Panstwo jest obowiazane do podjecia érodkow
dla zapobiezenia zanieczyszczaniu morz, wyniklego z zata-

-plania odpadkow radioaktywnych, przy wegciu pod uwagg

zatrzymanego w miejscu podlega- |

ze statek eskor-



wszelkich norm i przepiséw, klore moga zosta¢ opracowane
przez wilasciwe organizacje miedzynarodowe,

2. Wszystkie Panstwa sg obowigzane do wspolpracy
z. wlasciwymi organizacjami miedzynarodowymi w podejmo-
waniu srodkéw zmierzajgcych do zapobiegania zanieczysz-
czaniu morz i przestrzeni powietrznej ponad nimi, wynikle-
mu z wszelkich czynnosci,- potaczonych z uzyciem materia-
16w radioaktywnych lub innych szkodliwych materialow.

Artykut 26.

1. Kazde Panstwo ma prawo ukladania kabli 1 rurocig-
gow podmorskich na dnile morza petnego.

2. Panstwo przybrzezne nie moze stawia¢ przeszkod
przy uktadaniu lub konserwacji tych kabli lub rurociggow,
z zastrzefeniem jedgo uprawnien do przedsiebrania rozsgd-
nych $rodkéw dla Liadan szelfu kontynentalnego lub eksploa-
tacji jego zasobéw naturalnych.

3. Przy ukladaniu tych kabli lub rurociggéw odnasne
Panstwo powinto w sposéb nalezyly zwréci¢é uwage na ka-
ble i rurociagi juz.zainsfalowane na dnie morza. W szcre-
golnoesci nie powinno sie narusza¢ mozliwoéci dokonywania
reperacji kahli i rurociagow istniejacych,

Artykul 27,

Kazde Panstwo obowigzane jest do podjecia niezbed-
nych krokow tstawodawczych, aby zerwanie lub uszkodze-
nie kabla podmorskiego na morzu pelnym przez statek pod-
noszacy jego bandere lub przez osobe podlegajgcg jego ju-
rysdykcji, dokonans umys$lnie lub na skutek zawinionego
zaniedbania 1 ktére mogloby spowodowat¢ przerwanie lub
utrudnienie lgcznosci telegraficznej ub telefonicznej, jak
réwniez zerwanie lub uszkodzenie w takich samych ckolicz-

nosciach kabla wysokiégo napigcia lub rurociggu. podmor-

skiego, stanowilo wykroczenie podlegajgce sankcjom. Prze-
pis ten nie dotyczy zerwania lub uszkodzenia spowodowane-
go przez osoby, ktore miaty na celu wylgcznie legalng ochro-
ne wlasnego zycia lub bezpieczenstwa ich statku, po przed-
siewzieciu wszelkich koniecznych ostroznosci dla zapobieze~
nia takiemu zerwaniu lub us7kod7emu.

Art} kut 28.

Kazde Panstwo jest obowigzane do podjgcia niezbednych
krokéw ustawodawczych, aby osoby podlegle jego jurysdyk-
cjl, bedgce wiascicielami kabla lub rurcciagu lezgcego pod
morzemn pelnvin, ktére przez ukladanie lub naprawe tago
kabla lub rurociggu spowoduja zerwanie lub uszkodzenie
innego kabla lub rurociggu, poniosly koszly jego naprawy.

Artyku} 29,

Kazde Panstwo jest obowuwane do podjecia niezbednych
I\rokow ustawodawczych, abyv wlasciciele statkow, ktorzy
moga udowodni¢, ze poswiecili kotwice, sie¢ lub inny sprzet
rybacki celem unikniecia uszkodzenia kabla lub rurociggu
podmorskiego, otrzymali odszkodowanie od wlasciciela ka-
bla lub rurociggu, pod warunkiem, Ze uprzednio zastosowali
wszelkie rozsgdne $rodki osiroznosci.

Artykut 30,

Postanowienia niniejszej Konwencji nie naruszajg kon-
wencji luh innych porozumien miedzynarodowych obowig-
zujacych w stosunkach powiedzy Panstwami Ucrzestniczgoy-
mi w tvch konwencjach lub porozumieniach.

Artykul 31,

Niniejs'}a Kopwencja otwarta bedzie do podpisu do
dnia 31 pazdziecrnika 1958 1, przez wszystkie Panstwa bedg-

‘ztozone u Sekretarza

ce czionkami Organizacji Narodow _Zjednoc;'onych lub kaz-

dej z instytucji wyspecjalizowanych, jak rowSiez i przez
kazde inne Panstwo zaproszone przez Zgromadzenie Ogélne
Narodow Zjednoczonych, aby stalo sig strong Konwencji.

Artykul 32,

Niniejsza Konwencja podlega ratyfikacji. Dokumenty ra-
tyfikacyjne zostang zlozone u Sekretarza Generalnego Orga-
nizacji Narodow Zjednoczonych.

Artykal 33,

Niniejsza. Konwencja bedzie otwarta do przystapienia
dla kazdego panstwa nalezacego do jednej z kategorii wy-
mienionych w artykule 31. Dékumenty przystgpienia zostana
Generalnego Organizacji' Narodow
Zjednoczonych.

Artyku} 34

1. Niniejsza' Konwencja wejdzie w zycie trzydziestego
dnia od daty zlozenia u Sekretarz Generalnego Organizaciji
Narodow Zjednoczonych -dwudziestego .drugiego dokumentu
ratyfikacji lub przystapienia. ‘

2. Dla kazdego z Panstw, ktdre ratytikuje Konwencje
luh do niej przystapi po zlozeniu dwudziestego drugiego do-
kumentu ratyfikacji lub przystgpienia, Konwencja wejdzie
w zycie trzydziestego dnia od. daty zlozenia przez to Pan-
stwo jego dokumentu ratyfikacji lub przy-:tgpienia.

Artykul 35,

1. 'Po uplywie okresu pieciu lat od daty wejscia w 2y
cie niniejszej Konwencji kaida z Umawiajacych sie Stror
moze w kazdym czasie postawi¢ wniosek o rewizje posta
nowient niniejszej Konwencji w formie pisemnej noty skie
rowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodov
Zjednoczonych.

2. Zgromadzenie Ogélne Organizacji Narodéw Zjedno
czonychustali w danym przypadku, czy i jakie $rodki nalen
podjaé w przedmiocie takiego wmiosku,

Artykut 36.

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczo
nych bedzie notyfikowal wszystkim Panstwom Czlonkowskir
Organizacji Narodéw Zjednoczonych i innym Parfistwom prze
widzianym w artykule 31:

a) o podpisaniu ‘niniejszej Konwencji oraz o zlozeni

- dokumentoéw ratyfikacji lub przystgpienia zgodnie z artyku

321 33,
_ b) o dacie, w ktérej niniejsza Konwencja wejdzie w 2y
cie zgodnie z artykulem 34;

tami 31,

¢} o wnioskach o rewizje zgloszonych zgodnie 2z arty
kutem 35. . ,

Artykut 37,

Orvginal niniejszej Konwencji, ktorej teksty chinsk
angielski, francuski, rosyjski i hiszpafiski sg jednakowo at
tentyczne, zostanie zlozony u Sekretarza Generalnego Org:
nizacji Narodéw Zjednoczonvch, kiory przesle nalezym
uwierzytelnione kopie wszystkim Panstwem wymieniony:
w artykule 31.

Na dowod czego niZzej podpisani Pelnomocnicy, nalei
cie upowaznieni przez 1ch odnosne Rzgdy, podplsah ninie
szg Konwencje. :

Sporzadzono w Genewie dnia dwudziestego. dziewigtec
kwictnia tysiac dziewigéset piecdziesiatego dsmego roku.



CONVENTION ON THE HIGH SEAS

The States Parlies to this Convention,

Desiring to codily the rules of international law rela-
ting to the high seas,

Recogniziug that the United Nations Conference on the
Law of the Sea, held at Geneva from 24 February to 27 April
1958, adopted the tollowing provisions as genecrally decla-
falory of established principles of international law,

Have agreed as [ollows:

Article- 1,

The term "high seas"” means all parts of the sea that

are not included in the territorial sea or in the internal
waters of a State,

Article 2.

The high. seas being open to all nations, no SMte may
validly purport to subject any - par( ol them to its sovereignty,
Freedom of the high seas is exercised under the conditions
laid down by these articles and by the other rules of inter-
national law, It comprises, inter alia, both for coastal -and
nion-coastal Siates: ‘

(1) Freedom of navigation;

’(2) Freedom of fishing;

{3) TFreedom lo lay submarine cables and pipelines;
{4) Freedom to fly over the high seas.

These {reedoms, and others which are recognized by the
general principles of international law, shall be exercised,
by all States with reasonable regard to the interests of other
States in their exercise of the [reedoimn of the high scas.

Article 3;

1. Tn order to enjoy the freedom of the scas on equal
terms with coastal States, States having no sea-coast should

have free access to the sea. To this- end States situated

between the sea and a State having no sea-coast shall by
common agreement with the latter and in conformity with
existing international convention accord:

(a) To the State having no sea-coast, on a basis of re-
Ciprocity, free transit through their territory; and

(b) To ships [lying the flag of that State treatment equal
to that accorded to their own ships, or to the ships of any
other States, as regards access to seaports and the use of
such. ports.

2. States sitvated between the sea and a State having
90 sea-Coast shall settle, by mutual agreement with the lat-
er; and taking into- account the rights of the coastal Stale
or State of transit and the special conditions of the State
laving no sea-coast, all matlers relating to freedom of transit
md equal treatment in porls, in case such Stales are not
tready parties to existing international convenlions.

Article 4,

Lvery State, whether coastal or not, has the right to
ail ships under its flag on the high seas.

. Article 5.

1. Tach State shall fix the conditions for the grant of
its nationality to ships, for the registration of ships in its
territory, and for the righl (o fly its flag: Ships have the
nationality of lhe State whose flag they are entitled to fy.
There must exist a genuine link between Lhe State and the
ship; in particular, the State must effectively exercise its
jurisdiction and control in administrative, technical and so-
cial matters over ships flying ils flag.

2, Each State shall issue to ships to which it has gran-
ted the right to fly ils flag documents to that effect,

Article 6,

1. Ships shall sail under the [lag of one State only and,
save in exceptional cases expressly provided for in inier-
national treaties or in these articles, shall be subject to its
exclusive jurisdiction on the high seas. A ship may not
change its {lag during a voyage or while in a port of call,
save in the case ot a rcal transler of ownership or change

of reqgistry. . ‘

2. A ship which sails under the flags of two or mora
States, using them according to convenience, may not claim
any of the nationalities in gquestion with respect to any
other Stale, and may be assimilated to a sh’®® without na-
tionality.

Article 7,

The provisions of the preceding arlieles do not preju-
dice the question of ships employed on the oflicial service
of an inter-yovernmental organization {lying the flag of the
organization, :

Article 8.

1. Warships on the high seas have complete immilynity
from the jurisdiction of anv Stale other than the flag State,

2. For the purposes of these articles, the fterm "warship”
means a ship bhelonging to. the naval forces of a State and
bearing - the external marks distinguishing warships of its
nationality, under ‘he command of an olficer duly commis-
sioned by the government and whose name appears in -the
Navy. List, and manned by a crew who are under regular
naval .discipline. i :
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Article 9,

Ships owned or operated by a State and used only on
government non-commercial service shall, on the high sesas,
have complete immunitv from the jurisdiction of any State -
other than the tlay State. : :

Article 10,

1. Every State shall take such measures for ships under
its flag as are necessary to ensure salety at sea with regard
inter alia lo:

(a) The use of signals, the maintenance of zommunira-
tions and the prevention of collisions;

{(b) The manning of ships and labour conditions for crews
taking into accouni the applicable internalional labour in-
strumerits; :



{¢) The consiruction,
ships.

equipment and sea-worthiness of

2. In taking such measures each State is required to
conform to generally accepted’ international standards and
to take any steps which may be necessary to ensure their
observance.

Article 11,

1. In the event of a collision or of any other incident
of navigation concerning a ship on the high seas, involving
the penal or disciplinary responsibilily ol the master or of
any other person in the service of the ship, no penal or
disciplinary proceedings mnay be instituted against such pert-
sons except before the judicial or - administrative authorities
either of the flag State or of the State of ‘which such person
is ‘a national.

2, In disciplinary matters, the State which has issued
a master's certiticale or a certificate of comipetence or li-
cence shall alone be competent, after due legal process, to
pronounce the wilhdrawal of such certificates, even if the
helder is not a nalional of the State which issued them.

3. No arrest or detention of the ship, even as measure
of investigation, shall be ordered by any authorities other
than those of the tlag State. ‘

Article 12,

1. Tvery State shall require the master of a ship sailing
under its flag, in*so farl as he can do so without serious
danger to the ship, the crew or the passengers,

(a) To render assistance to any person found at sea in
danger of being lost;

(b) To proceed wilth all possible speed to the rescue
of persons in distress if informed of their need of assistance,
in so far as such action may reasonably be éxpected of him;

(c) After a collision, lo render
ship, her crew and her passengeis and, where possible, to
inform the other ship ol the name of his own ship, her port
of registry and the necaresl port at which she will call.

2. Every coastal State shall promete the eslablishment
~and maintenance nf an adequate and effective search and
rescue service regarding safely on and over the sea and —
where circumstances so require — by way of mutual regio-
nal arrangements co-operate with neighbouring States for
this purpose.

Article 13, |

Every Sfate shall adopt elfective measures to prevent
and punish the transporl of slaves in ships authorized to fy
its flag, and to prevert lhe unlawful use of its Hag for that
purpose. Any slave faking refuge on board any ship, whate-
ver 1is flag, shall ipso lacto be free,

.
Article 14,

All States shall co-operaie to the fuliest pnssible extent
in the repressinn of piracy on the high seas or in any
othier place oulside the jurisdiction of any State,

assistance to the other °

Article 15,
Piracy consists of any ol the following acts:

(1) Any illegal acts of violence, detention or any ac
of depredation, committed lor private ends by the crew o
the passengers of a pn\ate ship or a private achralt anc
directed:

(a) On the high seas, against another ship or aircraft
or against persons or properly on board ‘such shig
or aircraft;

(h) Against a ship, aircraft, persons or property ina pla:
ce outside the jurisdiction of any State;

(2) Any act of voluntary participation in the operatior
of a ship or of an aircraff with knowledge of facts: -making
it a pirate ship or aircralt;

(3) Any act of inciting or of intentionally facilitating
an act described in .sub-paragraph 1 or sub- paragraph 2 ol
this article.

Article 16.

The acts of piracy, as defined in article 15, commitied
by a warship, government ship or government aircratt whose
crew has mutinied and taken control of the ship or aircrafl
are assimilated to acts commitled By a private ship.

Article 17,

A ship or aircralt is considered a pirate ship or aircraft
if it is intended by the persons in dominant control to be
used for the purpose of committing one.of the acts referred
to in article 15. The same applies if the ship or aircralt has
been used to commit any. such act, so long as-it remaing
under the conirol of the persons guilty of that act.

Article 18.

A ship or aircraft may retain its nationality although
it has become a piraite ship or aircraft, The retention or loss
of nationalily is determined by the law of the Slate: from
which such nationality was derived.

Article 19,

On the high seas, or in any other place outside the
jurisdiction of any ‘State, every State may seize a pifate
ship or aircraft, or a ship taken by piracy and under the
control of pirates, and arrest the persons and seize the pro-
perty on board. The courts of the State which carried out
the seizure may decide upon the penalties to be imposed,
and may also delermine the action to be taken wilh regard
to the ships, aircraft or property, subject to the rights of
third parties acting in good faith.,

Article 20,

Where the seizure ol a ship or aircraft on stispicion of
piracy has been eliected without adequate grounds, the State
meking the seizure shall be lable to the Slate the nationalily
ol which is possessed by the ship or aircralt, for any loss
of damaye caused by the seizure. ‘



Article 21,

A seizure on account of piracy may only be carried out
by warships or military aircraft, or other ships or aircralt on
P )
government service authorized to that effect,

Article 22.

1. Except where acts of interlerence derive from powers
conferred by trealy, a warship which encounters a foreign
merchant ship on the high seas is not justified i1 boarding
her unless there is reasonable ground for suspecting:

{a) "That the ship is engaged in piracy; or
(b) That the ship is engaged in the slave trade; or

{¢) That, though {lying a foreign flag or refusing to
show its flag, the ship is, in reality, of the same nationality
as the warship.

2. In the cases provided for in sub-paragraphs {(a), (b)
and (c) above, the warship may proceed to verify the ship’s
right to fly its flag. To this end, it may send a boat under
the commeand of an olficer to the suspected ship. If suspicion

remains after the documents have been checked, it may pro--

ceed to a further examination on beard the ship, which must
be carried out with all possible consideration.

3. If the suspicions prove to be unfounded, and provi-
ded that the ship boarded has not committed any act justi-
fying them, it shall be compensated for any loss or damage
that may have been sustained.

Article 23, -

1. The hot pursuit of a foreign ship may be undertaken
when the competent authorities of the coastal Stale have
good reason to believe that the ship has violated the laws
and regulations of that State, Such pursuit must -be commen-
ced when the foreign ship or one of its boats is within the
internal waters or the territorial sea or the contiguous zone
of the pursuing State, and may only be continued outside
the territorial sea or the contiguous zone if the pursuit has
not been interrupted, It is not necessary that, at the time
when the foreign ship within the territorial sea or the con-
tiguous zone receives the order to stop, the ship giving the
order should likewise be within the territorial sea or the
contiguous' zone. If the foreign ship is within a contiguous
zone, as defined in-article 24 of the Convention on the Ter-
ritorial Sea and the Contiguous Zone, the pursuit may only
be undertaken if there has been a violation of the rights
for the protection of which the zone was established.

2. The right of hot pursuit ceases as soon as the ship
pursued eaters the territorial sea of its own country or of
~a third State.

3. Hot pursuit is not deemed to have begun unless the
pursuing ship has satisfied itself by such gpracticable means
as may be available that the ship pursued or one of its boats
or other craft working as a team and using the ship pursued
as a mother ship are within the limits of the teiritorial sea,
or as the case may be within the contiguous zone. The pur-
suit may only be conunenced after a visual or auditory
signal to stop has been given at a distance which enables
it to be seen or heard by,the foreign ship.

4. The right of hot pursuit may be exercised only by

warships or military aircralt, or other ships or aircralt on.

government service specially authorized to that effect.

5. Where hot pursuit is effected by an aircraft:

{a). The provisions of paragraph 1 to 3 of this article
shatl apply mutatis mutandis;

{b) The aircraft giving the order to stop must itself
actively pursue the ship until a ship or aircraft of the coa--
stal State, summoned by the aircraft, arrives to take over
the pursuit, unless the aircraft is itself able to arrest the
ship. It does not suffice to justify an arrest on the high szas-
that the ship was merely sighted by the aircraft as.an offen:
der or suspected offender, if it was not both ordered to stop
and pursued by the aircraft. itself or other aircraft or ships
which continue the pursuit without interruption.

6. The release of a ship arrested within the jurisdiction
of a State and escorted to a port ot that State for the pur-
poses of an enquiry before the competent authorities may
not be claimed solely on the ground that the ship, in the
course of its voyaue, was escorted across a portion of the
high seas, if the circumstances rendered this necessary.

7. Where a ship has been stopped or arrested on the
high seas in circumstances which do not justify the exercise
of the right of hot pursuit, it shall be compensated for any
loss or damage that may have been thgreby sustained.

Article 24,

Every Stale shall draw up regulations to prevent pollu-
tion of the seas by the discharge of oil from ships or pipelines
or resulting from the exploitation and exploration of the sea-
bed and its subsoil, taking account of existing treaty provi-
sions on the subject.

Article 25,

1. Every State shall take measures to prevent pollution
of the seas from the dumping of radio-active waste, taking
into account any slandards and regulations which may be
formulated by the competent international organizations.

2. All States shall co-operate with the competent inter-
national organizations in taking measures for the prevention
of pollution of the seas or air space above, resuiting from
any activities with radig'-éctive materials or other harmful .
agents.

Article 26.

1. All States shall be entitled to lay submarine cables
and pipelines on the bed of the high seas.

2. Subject to its right to take reasonable measures for
the exploration of the continental shelf and the exploitation
of its natural resources, the coastal Stgle may nct impade
the laying or mainienance of such cables or pipelines. '

3. When laying such cables or pipelines the State in
guestion shall pay due regard to cables or pipelines already
in position on the seabed. In particular, possibilities: of re-
pairing existing cables or pipelines shall not be prejudiced.

Article 27. o s

Every State shall take the necessary legislative measures
to provide that the breaking or injury by a ship flying its
flag or by a person subject to its jurisdiction of a submarine
cable beneath the high seas done wilfully or through cul-
pabie negligence, in such a manner as to be liahle to inter-
rupt or obstruct telegraphic or teiephonic cominunications



and similarly the breaking or injury of a submarine pipeline
or_high-voltage power cable shall be a punishable -offence,
Thls_pro_wslon shall not apply to any break or injury catsed
by persons who acted merely with the ‘ligitimate object of
saving their lives or their ships, after having taken all ne-
cessary precautions to avoid such breek or injury.

Article 28,

Every State shell take the necessary legislative measures
to provide that, if persons subject to its jurisdiction who are
the owners of a cable or pipeline beneath the high seas, in
laying or repairing that cahle or pipeline, cause a break in
or injury to another cable or plpelme they shall bear the
cost of the repaijrs. : :

Article 29.

Every State shall take the necessary legislative measures
to ensure that the owners of ships who can prove that they
have sacrifliced an anchor, a net or any other fishing gear, in
order lo avoid injuring a submarine cable or pipeline, shall
be indemnified by othe owner. of the cable or pipeline, pro-
vided that the owner of the ship. has taken all reasonable
precautionary measures beforshand.

Article 30,

The provisions of this Convention shall not affect con-
ventions or other inlernational agreemenis already in force,
as between States Parties to théin. :

-

Article 31,

This Convention shall, until 31 October 1958, be open
for signature hy. all States Members of the United Nations
- or-of any of the specialized agencies, and by any other State
invited by the General Assembly of the United Nations to
become a Party to the Convention.

Article 32,

This Convention is subfect to ratification. The imstru-
ments of ratification shall be deposited with the Secretary-
General of the United Nations, *

Article 33.

This Convention shall be open for accession by any Sta-
tes belonging to any of the categories mentioned in article 31,
The instruments of accession shall be deposited with the
Secrelary-General of the United Nations.

Aiticle 34 o

1, "This Conveniion shall'come mto force on the thlrtlnth'
day following the date of deposit of the twenty- -second ih~
strument of ratification or accession with the Secretary-(‘e-
neral of the United Nations.

2. For each State ratilying or acceding to the Convens
tion after the deposit of the twenty-second instrument of ra-
tification or accession, the Convention shall enter into' force
on the thirtieth day after deposit by such State of 1ts instru~
méent of ratification or accession.

Article 35,

1, After the expiration of a period of ﬁve'?e'ars,'from
the date on which this Convention shall enter inte  force,
a request for the revision of this' Convention may be made
at any time by any Contracting Party by means of a notifi-
cation in . writing addressed to. the Secretary-General of the
United Nations.

2. The General Assembly of the United Nations shall de<
cide upon the steps, if any, to be taken in respect of such
request. . :

-

Article 36.

The Secretary-General of the United Natigns shall mform
all States Members of the Uniled Nations and the other Sta-
tes referred to in article 31:

(a) Of signatures to this Convention and of the deposit
if instruments of ratification or accession, in accordance with
articles "31, 32 and 33; -

{b) Of the date on which this Conyentlon w1Il come
into force, in accordance w1th article 34; ’

(c)y Of requests for revision in accordance w1th altlcle 35.
Article 3%

The original of this Convention, of which the Chinese,
English, French, Russian and Spanish texts are equally authen-
tic, shall be deposited with the Secretary-General of the Uni-
ted Nations, who shall send certified copies thereof to all
States referred to in article 31.

In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries,
being duly authorized thereto by their respective Govern-
ments, have signed this Convention.

Done at Geneva, this twenty-ninth day of April one
thousand nine hundred and fiftyveight,

CONVENTION SUR LA HAUTE MER

Les Ftals parties a la présente Convenlion,

Désireux de codilier les régles du droit international re-
lalives & la haute mer,

Reconnaissant aue les dispositions ci-apreés, adoptées par
la Canférence des Nations Unies sur le droit de la mer, tenue
4 :Genéve du 24 février au 27 avril 1958, sont pour l'essentiel
déclaratoires de principes établis du droit inrternational,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier,

On entend par "haute mer” toutes les parties de la mer
n'apparlenant pas a la mer territoriale ou aux -eaux inté-
rieures d'un Etat.

Article 27

La haute mer étant ouverte a toutes les nations, aucun
Etat ne peut légilimement prétendre en soumellre une partie



quelconque a sa souveraineté, La. liberté de la haute mer
s'exerce dans les conditions que déterminent les présents
articles et les autres regles du droit international. Lile com-
porte notamment, pour les Etals riverains ou non de la mer:

1) La liberié de la navi.gation;
2} La liberté de la péche;

3) La liberté d'y poser des cables et des pipe-lines sous-
marins;

4) La liberté de la survoler,
Ces libertés, ainsi que les autres libertés reconnues par les
principes. généraux du droit international, sont exercées par
tous les Etats en tenant raisonnablement compte de l'intérét
que la Tif5¢é de la haule mer présente pour les autres Etats,

Article 3,

1. Pour jouir des libertés de la mer & l'égal des Ltats
riverains de la wer, les Glats dépourvus de littoral devraient
accéder librement a la mer. A cet elfet, les Etats situés entre
la mer et un E£tat dépourvu de liltoral accorderont, d'une
commune entente ct en. conformité avec les conventions
internationales en vigueur:

a) A U'Etat dépourvu de littoral, sur une base de réci-
prociié, le libre transit & trawers leur terriloire;

b} Aux navires arborant le pavillon de cet Etat un traite-
ment égal & celui de leurs propres navires ou des navires
de n'importe quel autre Etat, en ce qui concerne l'acces aux
ports maritimes et leur utlhsadon

2. Les Elals situés entre la mer et un Etat depourvu de
littoral régleront, d'un commun accord avec celui-ci, en te-
nant compte des droits de I'Etat riverain ou-de transit et des
particularités de 1'Etat sans littoral, toutes questions felatives
& la liberté de transit et a 1'égalité de traitement dans les
ports, au cas od ces [tats na seraient pas déja parties aux
convenlions inlernationales en vigueur. A

Article 4,

Tous les Etats, riverains ou non de la mer, ont le droit

de faire naviguer en haute mer des navires arborant leur
pavilion,

Article 5.

1. Chaque FLtat fixe les conditions auxquelles il accorde
sa nationalité aux navires ainsi gue les conditions ‘d'imma-
triculation et du droit de battre son pavillon. Les navires
nossédent la nationalité de 1Etat dont ils sont autorisés a bat-
‘re pavillon. Il doit exister un lien substantiel entre 1'Etat
3t le navire; I'Etat doit notamment exercer elfectivement sa
juridiction et son contrdle, dans les domaines technique, admi-
vistratif et social, sur les navires battant son pavillon,

2

e droit de batire son pavillon des documents a cet effet,

Article 6.

1. Les navires naviguent sous le pavillon d'un seul Ftat
t se trouvent soumis,
ément prévus par les trailés internationaux ou par les pré-
ants articles, a sa juridiction exclusive en haute mer. Aucun
hangement de pavillon ne peut intervenir au cours d‘un
ovage ou d'une escale, en cas de transfert réel de la
roprieté ou de changement de l'immatriculation.

sauf

2. Chaque Etat délivre aux navires auxquels il a accordé

sauf dans les cas exceplionnels expres-

2, Un navire naviguant sous les pavillons de deux ou

plusieurs Etats, dont il fait usage a sa convenance, ne peut se
prevaloir, vis-a-vis de tout Etat tiers, d'aucune de ces natio-
nalités, et peut étre assimilé & un navire sans nationalité.

Article 7.

Les dispcsitions des articles précédents ne préjugent en
rien la question des navires affectés au scrvice officiel d'une
organisation intergouverneinentale battant pavillon de lor-
ganisation.

Article 8.

1. Les navires de guerre )ouxssent en haitd mer d'una
immunité compléte de juridiction de la part -d'Elats autres
que l'Etat du pavillon.

2. Aux fins des présents articles, l'expression '‘navire
de guerre' :désigne un navire appartenant ‘3 la marine’ de”
guerre d'un Elat et portanl lesisignes extérieurs distinctifs
des navires de guerre de sa nationalité., Le commandant doit
étre au service de I'Etat, son nom doit figurer sur la listé
des officiers de la flotte militaire, et I'équipaye doit étre sou-
mis aux régles de la discipline :militaire.

Article- 9,

Les navires appartenant & un Etat ou exploités par lui
et affectés seulement a un service gouvernemental non com-
mercial jouissent, en haute mar, d'une immunité compléte de
juridiction de la part d'Gtats autres que I'Gtat du pavillon.

Article 10,

1. Tout Etat est tenu de prendre a l'égard des' navires =
arborant son pavillon les mesures nécessaires pour assuresm
la sécurité en mer, notamment en ce qui concerne:

a) L'emploi des signaux, l'entretien des communications
et la prévention des abordages;

b} La composition et les condilions de travail des équi-
pages, en tenant compte des instruments internationaux appli-
cables en matiére de travail;

¢} La construction et Y'armement du navire et son apti-
tude & tenir la mer.

2. En prescrivant ces mesures, chaque FEtat est tenu de
se conformer aux normes internationales généralerent accep-

tées et de prendre toutes les dispositions nécessaires pour

en assurer le respect.
q

Article 11,

1. En cas d'abordage ou de tout avtre événement de na-
vigation concernant un navire en haute mer, de nature
& engager la responsabilité. pénale ou disciplinaire’ du capi-
taine ou de toule autre personne au service du navire, aucune
poursuite pénale ou disciplinaire ne peut étre intentée contre
ces personnes que devant les autorités judiciaires ou admi-
nistratives, soit de I'Elat du pavillon, soit de 1'Eiat dont ces
personnes ont la nationalité,

" 2. [n matiére disciplinaire, I'Gtat qui a délivré un brevat
de cemmandement ouw un certificat de -capacité est scul cowm-
pétent pour prononcer, aprés procédure réquiliere de droit,-
le retrail de ces titres, méme si le litulaire n'a pas la natio-
nalité de I'Elat de délivrance.
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3. Aucune saisie ocu retenue du navire ne peut étre or-
donnée, méme pour des mesures d'instruction, par des auto-
rtés autres que celles de I'Etat du pavillon,

Article 12,

1. Tout Ltat est tenu d'obliger le capitaine d'un navire
naviguant sous son pavillon, autant que le capitaine peut le
faire sans danger sérieux pour le navire, l'équipage ou les
passagers:

a) A préter assistance a toute personne trouvée en mer
en danger de se perdre;

b) A se porter & toute la vitesse possible au secours des
personnes en détresse, s'il est informé de leur besoin d'as-
sistance, dans la mesure ot {'on peut raisonnablement comp-
ter sur celte action de sa part;

c) Aprées un abordage, & préter assistance a l'autfe na-
vire, a son égquipage et a ses passagers, et, dans la mesure du
possible, a indigquer a l'auire navire le nom de son propre
navire, son port d'enregistrement et le port le plus proche
qu'il touchera.

2. Tous les Elals riverains favoriseront la création et
I'entretien d'un service adéquat et efficace de recherche et
de sauvelage pour assurer la sécurité en mer et au-dessus

la mer, et concluront a cette fin, le cas échéant, des ac-
cords reéglonaux de coopération mutuelle avec
voisins.

Axticle "13.

Tout Flat est.tenu de prendre des mesures efficaces pour
cempécher et punir fe transport des esclaves sur les navires
aulorisés a arhorer son pavillon et *pour empécher l'usurpa-
ticn de son pavillon a cette fin. Tout esclave qui sa réfw]ie
fur un navire, quel que soit son paviilon, est libre pro facto.

Article 14,

Tous les Etats doivent coopirer dans toute la mesure du
possible & la répression de la piralerie en haute mer ou en
tout auire endroit ne relevant de la juridiction d'aucun E at,

Article 15,

Constituent la piralerie les actes ci-aprés énumérés:

i} Tout acte illégitime de violence, de détention, ou
toute déprédalion commis pour des buts personnels par 1'équi-
page ou les passagers d'un navive privé ou d'un aeronef pri-
vé, ol dirigés:

a} En haute mer, contre un autre navire ou aéronef, ou
conlre des personnes cu des biens a }eur bord;

h) Contre un navire ou aéronef, des personrss ou des
biens, dans un lieu ne relevan! de la juridiction d'au-
cun Etat;

2) Tous acies de participation velontaire & 1l'utilisation
d’un navire ou d'un aéronel, lorsque celui qui les commet
a connaissance de taits coniérant a ce navire ou & cct agro-
nef le caractére d'un navire ou d'un aéronef pirate;

3) Toute action avan! pour but dinciter a commetire
des actes définis avx alinédas 1 ou 2 du présent arlicle, ou
entreprise avee Vintention de les faciliter,

les Etais

Article 16.

Les actes de-piraterie, tels qu'ils sont définis a:larticle 15,
perpétrés par un navire de guerre ou un navire d'Etat ou
un aéronef d'Etat dont I"équipage mutiné s'est rendu maitre,
sont assimilés & des actes commis par un navire privé.

Article 17,

. Sont considérés comme navires ou aéronefs pirales les
navires ou aérohefs destinés, par les personnes sous: le: con-
trole desquelles ils se trouvent effectivement, a commettre
T'un des actes visés a l'article 15. Il en est de méme des
navires ou aéronefs cui ont servi a commettre de tels actes,
tant ‘qu'ils demeureni sous le controle des persoﬁes coupa-
bles de ces-actes.

Article 18.

Un navire ou aéronef peut conserver sa nationalité mal-
gré sa transformation en navire ou aéronef pirate. La con-
servation ou la perte de la mationalité sont determmees con-
formément & la loi de I'Etat qui avait conféré cCette natio-
nalité,

Article 19,

Tout Etat peut saisir un navire ou un aéronef pirate, ou
un navire capturé a la suite d’actes de piraterie et qui est
au pouvoir de pirates, et appréhender les personnes et saisir
les biens se trouvant & bord dudit navire ou aéronef, en haute
mer ou en tout autre lieu ne relevant de la juridiction d'au-
cun Etat., les tribunaux de I'Etat qui a opéré la saisie peu-
vent. se prononcer sur les peines & infliger, ainsi que 'sur
les mesures a prendre en ce qui concerne les navires, les
adronefs ou les biens, réserve faite des droits de tierces per-
sonnes de bonne fol. ’

Article 20.

Lorsque la saisie d'un navire ou aéronef suspect de pi-
raterie a été effectnée sans motif suffisant, 1'Etat qui a appré-
hendé le navire ou I'aéronef est responsable, vis-a-vis de
I'Etat dont le mnavire ou l'aérongf a la nationalilé, de toute
perte ou de tout (l ‘mmaye causés par la capture.

- Article 21,

Toute saisie pour. cause de piraterie ne peut étre exe-
cutée que par des navires de ‘guerre ou des aéronefs mili-
taires, ou par d'autres navires ou aéronefs affeciés a un ser~
vice public et autorisés a cet effet.

Article 22,

1. Sauf dans les cas ou les actes d'ingérence sont fondés.
sur des pouvoirs accordés par traité, un navire de guerre
rencontrant en haule mer un navire de commerce élranger

ne peut l'arraisonuer & moins qu'il n'y ait un motif séricux
de penser:

a) Que

b} Que le

ledit navire se livre & la piraterie; ou

navire se livre a la traite des esclaves; ou

¢) Que le navire, arborant un pavillon étranger ou re-
fusant de hisser son pavitlon, est én réalité un navire ayant
la méme nationalit¢ que le navire de guerre.
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2. Dans les cas prévus aux alinéas a, b et ¢, le navire
de guerre peut procéder a la vérification des titres auto-
risant le port du pavillon. A cette fin, il peul .envoyer une
embarcation, sous ie commandement d'un officier, au navire
suspect. Si, aprés vérilication des papiers, les soupgons

subsistent, il peut procéder a un examen ultérieur a bord

du navire, qui doit étre effectud avec tous les égards pos-
sibles.

3. Si les soupgons ne se trouvent pas fondés, et que
le navire arrété n'sit commis aucun acte les justifiant, il doit
étre indemnisé de toute perte ou de tout dommage,

Article 23,

1. La poursuite d'un navire étranger peut étre engagée
-si les autorités compétentes de I'Etat riverain ont de bon-
nes raisons de penser que ce navire a contrevenu aux lois
et reglements de cet Etat. Cette poursuite doit commencer

lorsque le navire éiranger ou une de ses embarcations se trouve.

dans les eaux intérieures, dans la mer territoriale ou dans la
zone contigué de I'Etat poursuivant, et ne peut étre conti-
nuée au-deld des limites de la mer territoriale ou de la zone
contigué qu'a condition de ne pas avcir été interrompue.
Il n'est pas nécessaire que le navire qui ordonne de stopper
a4 un navire étranger naviguant dans la mer territoriale ou
dans la zone contigué s'y trouve également au moment de
la réception dudit ordre par le navire intéressé, Si le navire
étranger se trouve dans une zone contigué telle qu'elle est
définie-a l'article 24 de la Convention sur la mer territoriale
et la zone contiqué, la poursuite ne peut étre entamée que
pour cause de violation des droits que l'institution de ladite
zone avait pour objet de protéger. '

2. Le droit de poursuite cesse dés que le navire pour-
suivi entre dans la mer territoriale du pays auquel il appar-
tient ou dans celle d’'une tierce puissance. ’

3. La poursuite n'est considérée comme étant commencée
gu'ad condition que le navire poursuivant’se.soit assuré, par
les moyens utilisables dont il dispose, que le navire pour-
suivi ou l'une de ses embarcations ou d’autres embarcations
qui travaillent en équipe et utilisent le navire poursuivi
*omme navire gigogne se trouvent & l'intérieur des limites
le la mer territoriale, ou le cas échéant, dans la zone con-
igué. La poursuite ne-peut &ire commencéa qu'aprés l'émis-
sion d'un signal de stopper, visuel ou auditif, donné a une
listance permettant &u navire intéressé de le voir ou de
‘entendre.

4, Le droit de poursuite ne peut étre exercé que par
les navires de guerre ou des aéronefs militaires, ou d'autres
iavires ou aéronefs affectés a un service public et spe ciale-

1ent autorisés a cet effet.

5. Dans le cas d’une poursuite effectuée par un aéronef:

a) Les- dispositions des paragraphes ! a 3 du présent
rticle s’appliquent muitatis mutandis & ce mode de pour-
uites

b} L'aéronef qui donne l'ordre de stopper doit lui-méme
oursuivre activement le navire jusqu'a ce qu'un navite ou
n aéronef.-de 1'Etat riverain alerté par l'aéronef arrive sur
s lieux pour continuer la poursuite, & moins que 1'aéronef
> puisse Jui-méme arréter le navire. Pour justifier l'arraison-
:ment d'un navire en haute mer, il ne suffit pas que celui-ci
t été simiplement repéré par l'aéronef comme ayant commis
e infraction ou comme étant suspect d'infraction, s'il n'a
Is été a la fois requis de stopper et poursuivi par l'aéronef

lui-méme ou par*d’autres aéronefs- ou navires qui continuent
la poursuite sans interruption,

6. La relaxe d'un navire arrété a un endroit relevant
de la juridiction d'un Ftat et escorté vers un port de cet
Etat, en vue d'un examen par les autorités compétentes, ne
peut étre exigée du seul fait que le navire et son escorte
ailent traversé une partie de la haute mer lorsque les circon-
stances ont rendu nécessaire cette traversée.

7. Si un navire a été arraisonné ou saisi en,haute mer
dans des circonstances qui ne justifient pas l'exercice du

_droit de poursuite, il doit étre indemnisé de toute perte ou

de tout dommage,
Article 24.

Tout Etat est tenu d'édicter des régles visant & éviter
la pollution des mers par les. hydrocarbures répandus par
les navires ou les pipelines, ou -résultant de I'exploitation
et de l'exploration du sol et du sous-sol sous-marins, en.te-
nant compte des dispositions conventionnelles existant en
la matiére,

Article 25.

1. Tout Etat est tenu de prendre des mesures  pour
éviter la pollution des mers due a l'immersion de déchets
radio-actifs, en tenant compte de toutes normes et de toutes
reqlementatlons qui auront pu &tre élaborées par les orga-
nismes mt@rnatlonaux compétents.

2. Tous les Elats sont tenus de coopérer avec les orga-
nismes internationaux compétents a l'adoption de mesures
tendant & éviter la pollution des mers ou de l'espace aérien
surjacent, résultant de toutes activités qui comportent l'em-
ploi de matériaux radio-actifs ou d'autres agents nocits.

~Article 26.

1. Tout Etat a le droit de .poser des cdables et des pipe-
lines sous-marins sur le lit de la haute mer.

2. L'Etat riverain ne peut entraver la posé ou l'entretien
de ces cdbles ou pipe-lines, réserve faite de son droit de
prendre des mesures raisonnables pour l'exploration du pla-~
teau continental et l'exploitation de ses ressources nalurelles.

3. En posant ces cébles ou pipe-lines, 1'Ftat en question
doit -tenir -diment compte des cables ou pipe-tines déja
installés sur le lit de la mer. En-partieulier, il.ne doit pas
entraver les possibilités de réparation des cédbles ou pipe-"
lines existants,

Article 27,

Tout Etat est tenu de prendre les mesures législatives
nécessaires afin que la rupture ou la détérioration, par un
navire battant son pavillon ou par une persoune soumise
a sa ]urldlcglon, d'un cable sous-marin en haute mer, faite
volontairement ou par négligence coupable, et qui pourrait
avoir pour résultat d'interrompre ou d'entraver les commu-
nications télégraphiques ou téléphoniques, ainsi que la rup-
ture ou la détérioration dans les mémes conditions d'un cable
& haute tension ou d'un pipe-line sous-marins, constituent
des infractions passibles de sanction. Cette- disposition ne
s'applique pas -aux rupturtes cu- détériorations dont les
auteurs n'auraient eu que le hut léuitime de protéger leur
vie ou la sécurité de leur navirs, aprés avoir pris toutes les’
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précautions neécessaires pour éviter ces ruplures ou délério-
rations.

Article 28.

Tout [Ltat est ienu de prendre les mesures législatives
nécessaires alin gue les personnes soumises a sa juridiction
qui sont propriétaires d'un cable ou dun pipe-line en haute
mer et qui, par la pose ou la réparation d= ce cdable ou de
ce pipe-line, causert la rupture ou la détéricration d'un autre
cable ou d'un aulre pipe-line, en supportent les frais de ré-
paration.”

Article 29,

Tout ~Eiat esl tenu de” prendre les mesures législatives
nécessaires atin que les propriétaires des navires qui peu-
vent prouver qu'ils ont sacrifié une ancre, un filet ou un
autre engin de péche pour ne pas. endommager un céble
ou un pipe-line sous-marins soient indemnisés par le pro-
priétaire du cable ou du pipe-line, a conditicn qu'ils aient
pris préaiablement toutes mesures de précatution raisonnables.

Article 30.

Les dispositions de la présente Convention ne portent
pas atteinte aux conventions ou aux autres accords inter-
nationaux en vigueur dans les rapports entre [Etats parties
4 ces conventions ou accords,

Article 31,

La présente Convention sera, jusqu'au 31 octobre 1958,
ouverte a la signature de tous les Etals Membres de !'Orga-
nisation des Nations Unies ou d'une instilution spécialisée,
ainsi que de tout autre Etat invité par I'Assemblée générale
des Nations Unies a devenir partie a la Convention,

Article 32.

La présente Convention sera ratifiée. Les instruments
de ratification seront déposés aaprés du Secrétaire général
de !'"Organisation des Nations Unies.

Article 33.

La présente Convention sera ouverte a- l'adhesion de

Elat appartenant a l'ure des catégories mentionnées
a larlicle 31. Les instruments d'adhésion seront déposés
auprés du Secrélaire général de 1'Organisation des Nations
Unies.

tout

Article 34,

1. La présente Convention entrera en vigueur: le trentié-
me jour qui suivra la dale du dépét auprés du Secrétaire gé-
néral de I'Organisation des Nations Unies du vingt-deuxiéme
instrument de ratification ou d’'adhésion.

2. Pour chacun des Etats qui ratifieront la Convention
ou y adhéreront aprés le dépét du vingt-deuxiéme instru-
ment de ratification ou d'adhésion, la Convention entrera
en vigueur ‘le trentiéme jour aprés le dépbét par cet. Etat de
son ‘instrument de ratification ou d'adhésion,

Artlcle 35.

1. Aprés explratlon d'une période de cing ans a paltlr
de la date & laquelle la présente Convention entrera en vi-
gueur, une demande de revision de la présente Convention
pewt ‘étre formulée en tout temps, par toute Partie contrac=-
tante, par voie de notification écrite adressée au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies.

2. L'Assemblée générale .des Nations Unies statue sur
les mesures a prendre, le cas échéant, au sujet de cette de-~
mande. '

.

Article 36,

Le Secrétaire général de 1'Organisation des WNations
Unies notifie a tous les Etats Membres de 1'Organisation. des
Nations Unijes et aux autres Etats visés a l'article 31:

a) Les signatures apposées - a la présente Convention
et le dépdt des instruments de ratification ou d'adhésion,
conformément aux articles 31, 32 et 33;

b) La -date a laquelle la' présente Convention entrn.ra
en. vigueur, conformément & l'article 34;

c¢) les demandes de rev1sxon présentées conformement
a l'article 35 ‘

Article 37,
Lorwmal de la presente Conventxon dont les textes

anglais,. chinois, espaynol, francais et russe font également
foi, sera déposé auprés du Secrétaire général de 1'Organisa-

- tion des Nations Unies, qui en fera tenir copie certifiée con=

forme a tous les Etats visés a l'article 31,

les plénipotentiaires. scussignés, -diment
gouvernements respectits, ont signé la

Pn foi de guol
autorisés par leurs
présente Convention.

Fait a Geneve,

le vingt-neuf avril mil neuf cent cin-
auante-huit. :



