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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 2 pazdziernika 1969 r.

w sprawie przyjecia przez Polske Migdzynarodowej konwencji o liniach ladunkowych, sporzgdzonej w Leondynie
dnia 5 kwietnia 1966 r.

Podaje sie niniejszym do wiadomoéci, ze Rada Ministréw Tekst konwencji stanowl zalgcznik do niniejszego
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej uchwalg nr 70 z dnia o$wiadczenia.
3 kwietnia 1969 r. ratwierdzila Miedzynarodowg konwencje
o iinlach ladunkowych, sporzadzong w Londynie dnia 5 kwie- N& podstawle artykulu 27 ust. 2 tej konwencji zlozony
tnia 1966 r. zostal dnia 28 maja 1969 1. Sekretarzowi Generalnemu Mie-
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dzyrzadowej Morskiej Organizacji Doradczej dokument przy-
jecia przez DPolske powyiszej konwencjl. Zgodnie z artyku-
tem 28 ust. 1 konwencji weszla ona w zycie dnia 21 lipra
1968 r., a w stosunku do Polski — zgodnie z artykulem 23
ust. 3 — dnia 28 sierpnia 1969 r.

Jednoczesnie podaje sie do wiadomosci, Ze nastepuje;.ce
panstwa zlozyly swoje dokumenty przyjgcia lub przysigpie-
nia do konwencji w nizej podanych datach:

Panama . . dnia 13 maja 1966 r.,
Zwigzek SocJahstyc;'nych

Republik Radzieckich . dnia 4 lipca 1866 r.,
Tunezja . . . . dnia 23 sierpnia 1966 r.,
Trynidad i Tobago dnia 24 sierpnia 1666 1.,

Stany Zjednoczone Amerykz . dnia 17 listopada 1966 1.,

Francja . . . . . dnia 30 listopada 1566 1.,
Republika Poludmowe;

Afryki . . . . . . , dnia 14 grudnia 1966 1.,
Republika I\’Ialgaska L. dnia 16 stycznia 1967 1.,
Peru .« « +« . . . . dnia 18 stycznia 1967 1.,
Somalia . . . . . . . . . dnia 30 marca 1967 1.,
liberia . . . . . . . . . dnia 8 maja 1967 r.,
Dania dnia 28 czerwca 1967 1.,
Izrael . dnia 5 lipca 1967 r.,
Zjednoczone KrélestWO Wlel-

kiej Brytanii i Pélnocnej

Irlandii . . . . . dnia 11 lipca 1967 r.,
Holandia, Surinam i Antyle

Holenderskie .o dnia 21 lipca 1967 r.,
Szwecja v e e e e dnia 28 lipca 1967 1.,
Mauretania . . . . . dnia 4 grudnia 1967 1.,
Maroko . . . . . . . . . dnia 19 stycznia 1968 r.,
Malediwy . . . . . . . . dnia 29 stycznia 1968 r,,
Norwegia . . . . . . . . dnia 18 marca 1968 1.,
Wiochy . . . . . ... . . dnia 19 kwietnia 1968 r.,
Indie . . . . . . . . . dnia 19 kwietnia 1968 r.,
Szwajcaria . . . . . . . dnia 23 kwietnia 1968 r.,,
Japonia . . . ., . . . . dnia 15 maja 1968 1.,
Finlandia . dnia 15 maja 1968 r.,
Demokratyczna Repubhka

Konga « « « + . dnia 20 maja 1968 1.,
Grecja . . . . . . . . dnia 12 czerwca 1968 1.,
Hiszpania . . . . . . . dnia 1 lipca 1968 1.,
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Australia . . . . . . . dnia 29 lipca 1908 1.,
Turcija .o dnia 5 sierpnia 1968 1.,
Irlendia . . . . . . . dnia 28 sierpnia 1968 1.,
Kuwejt . . . . . . . dnia 28 sierpnia 1968 r.,
Chana dnia 25 wrrzesnia 1968 1.,
Jugostawia dnia 25 pazdziernika 1968 r,,
Nigeria ., . dnia 14 listopada 1968 1.,
Pakistan . . . . ., . . . dnia 5 grudnia 1968 1.,
Zjednoczona Republika
Arabska . . . . . . . dnia 6 grudnia 1968 1.,
Bulgaria « + « + 4« « s o dnia 30 grudnia 1968 1.,
Belgia . . . . . . . . . dnia 22 stycznia 1969 r.,
Kuba . . . . . . . . . . dnia 6 lutego 1969 r.,
Filipiny . . . . . dnia 4 marca 1969 1.,
Niemiecka Repubhka
Federalna . dnia 9 kwietnia 1269 r.,
Cypr . dnia 5 maja 1969 r.,
Ludowa Repubhka Jemenu .
Poludniowego . dnia 20 maja 1969 1.
Konwencja ta weszla w Zycie w stosunku do: Panamy,
Zwigzku Socjalistycznych Republik Radvieckich, Tunezji,

Trynidadu i Tobago, Stanéw Zjednoczonych Ameryki, Fran-
cji, Republiki Poludniowej Afryki, Republiki Malgaskicj, Pe-
Tu, Scmalii, Liberii, Danii, Izraela, Zjednoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanii i Poélnocnej Irlandii, Holandii, Surinamu
f Antyli Holenderskich, Szwecji, Mauretanii, Maroka, Male-
diwdw, Norwegii, Wtoch, Indii i Szwajcarii — dnia 21 lipca
1968 r., Japonii i Finlandii — dnia 15 sierpnia 1968 r., De-
mokratycznej Republiki Konga — dnia 20 sierpnia 1968 1.,
Grecji — dnia 12 wizeé$nia 1968 r., Hiszpanii — dnia 1 paz-
dziernika 1968 r., Australii — dnia 29 pa/dziernika 1968 r.,
Turcji — dnia 5 listopada 1968 r., Irlandil i Kuweitu — dnia
28 listopada 1968 r., Ghany — dnia 25 grudnia 1968 r., Ju-
gostawii — dnia 25 stycznia 1969 r., Nigerii — dnia 14 lutego
1969 1., Pakistanu — dnia 5 marca 1969 r., Zjednoczonej Re-
publiki Arabskiej — dnia 6 marca 1969 r.,, Bulgarii — dnia
30 marca 1969 r., Belgii — dnia 22 kwictnia 1969 r., Kuby —
dnia 6 maja 1969 1., Filipin — dnia 4 czerwca 1969 1., Nie-
mieckiej Republiki Federalnej — dnia 9 lipca 1969 r., Cy-
pru — dnia 5 sierpnia 1969 1. i Republiki Jemenu Potudnio-
wego — dnia 20 sierpnia 1969 r.

Minister Spraw Zagranicznych: w z. Z. Wolniak
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Przeklad.

MIEDZYNARODOWA KONWENCJA C LINIACH FADUNKOWYCH
1966

Umawiajace sie Rzgdy,

pragngc ustali¢ jednolite zasady i przepisy co do ¢ra-
nic, do ktérych statki odbywajgce podroze miedzynarodowe
moga by¢ zaladowane ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnie-
nia bezpieczenstwa zycia { mienia na morzu;

zwazywszy, ze cel ten najlepiej osiggng¢ mozna przez
zawarcie konwencji;

wzgodnily, co nastepuje:

Artykut 1.
Ogolne zobowiazania wynikajace z konwencji.

(1) Umawiajgce sie Rzady zobowigzuja sie stosowal po-
stanowienia niniejszej konwencji i jej zalgcznikéw bedgcych
integralng cze$cig niniejszej konwencji. Wszelkie powoly-
wanie sie na niniejszg konwencje stanowi rownocze$nie po-
‘wolanie sie na zataczniki.

(2) Umawiajgce sig Rzgdy zobowigzuja sie podja¢ wszel-
kie $rodki, jakie mogq by¢ koniecrzne, dla zapewnienia rea-
- lizacji postanowien niniejszej konwencji.

Artykut 2.
Okreslenia.

W niniejszej konwencji, jesli wyraznie nie postanowio-
no inaczej, stosuje sie nastepujgce okreslenia:

{1} .Prawidia” oznaczajg prawidla zawarte w zalgcznikach
do niniejszej konwenciji.

(2) , Wtladza Administracyjna' oznacza Rzgd Panstwa, kto-
rego bandere statek podnosi.

{3) . Zatwierdzony" oznacza zalwierdzony przez Wladze Ad-
ministracyjng. :

{4) ,Podréz miedzynarodowa" oznacza podréz morska z kra-
ju, do ktérego ma zastosowanie niniejsza konwencja,
do portu polozonego poza tym krajem lub cdwrotnie.
Pod tym wzgledem kazde terytorium, za ktorego sto-
sunki migdzynarodowe odpowiedzialny jest wmawiajacy
sig Rzgd 1ub ‘dla kisérego Narody Zjednoczone sg Wia-
dza Aldministracyjna, traktowane jest jako oddzielny
kraj.

{(5) .Statek rybacki" oznacza statek uzywany do polowu
ryb, wielorybdéw, fok, morséw lub innych zywych za-
sobdéw morza.

(6) ,Nowy statek” oznacza statek, ktorego stepka polozo-
na zostata lub ktéry znalazi sie w podobnym stadiwm
budowy w dniu lub tez po dniu wejscia w zycie niniej-
szej konwencji dla kazdego umawiajgcego sig Rzadu.

(7) ,Statek istniejacy” oznacza statek, ktory nie jest stat-
kiem nowym,

(8) ,Dlugos¢” oznacza 96 procent catkowilej diugosci wod-
nicy znajdujgcej sie ponad stepka w odleglesci row-

nej 85 procent najmniejszej wysokos$ci bocznej, mierzo-
nej od gornej kraweldzi stepki, lub diugosé mierzona
od przedniej krawedzi dziobmicy do osi trzonu stero-
wego na tej wodnicy, jesli dlugos¢ ta jest wieksza. No
statkach 7z przeglebieniem konstrukcyvjnym te diugosc
mierzy sie na wodnicy rowncleglej do wodnicy kon-
strukcyjnej.

Artykul 3.
Postanowienia ogolne.

{1} Slatek, do ktorego niniejsza konwencja ma zastos:
wanie, nie moze wyjs¢ na morze 'w podroz migdzynarodow
po dacie wejécia w Zycie niniejszej konwencji zanim nie zc
stanie zbadany, oznakowany i zaopatrzony w migdzynarodc
we $wiadectwo wolnej burty (1966) lub odpowiednio w mieg
dzynarodowe $wiadectwo zwolnienia od wymagan wolne
burty zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencji.

(2) Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie sto
na przeszkodzie w wyznaczeniu przez Wiadze Administra
cyjng wiekszej wolnej burty niz minimalna wolna burta okre:
$lona zgodnie z zaigcznikiem L

Artykul 4.
Zastosowanie.

(1) Niniejsza konwencja ma zastosowanie do:

{a) statkow zarejestrowanych w krajach, ktorych Rza-
dy sa umawiajacymi sie Rzgdami,

(b) statkow zarejestrowanych na terytoriach, ktore obej-
muje niniejsza konwencja w mys$l artykutu 32,

(¢} nie zarejestrowanych statkdéw podnoszacych bande-
re Pafistwa, ktorego Rzad jest umawiajgcym sig
Rzadem.

(2) Niniejsza konwencja ma zastosowanie do statkdw
odbvwajacych podroze miedzynarodowe.

(3) Prawidla zawarte w zalgczniku I znajdujg w szcze-
aolnosci zastosowanie do nowych statkow.

(4) Statki islniejgce, ktore nie calkowicie odpowiadajg
wylnaganiom prawidel wawartych w zalgczniku I fub jakiej-
kolwiek ich czeéci, powinny przynajmniej odpowiada¢ wy-
maganiom mniej rygorystycznym, jakie Wtladza Administra-
cyjna stosowala do statkéw odbywajacych podrdze miedzy-
narodowe przed wejsciem w zycie niniejszej konwencji; w
zadnym przypadku nie nalezy od takich statkéw wymagac
zwiekszenia wolnej burty. Statki istniejgce mogag skorzystac
ze zmniejszenia wolnej burty w stosunku do wyznaczonej po-
przednio, jezeli odpowiadaja wszystkim wymaganiom niniej-
szej konwenciji.

(8) Prawidia zawarte w zalgczniku II majg zastoscwanie
do nowych oraz istniejgcych statkéw, do ktérych odnosi sie
niniejsza koawencja.

Artykut 5.
Wryijatki.

{1} Niniejsza konwencja nie ma zastosowania do:

{a) okretow wojennych,

(b) nowych statkow o diugosci
(79 stop),

(c) stalkéw isiniejacych o pojemnosci brutto mniejszej
niz 150 ton rejestrowych,

fd) jachtow spacerowych nie uprawiajgcych handly,

{(e) statkdéw ryhbackich.

mniejszej niz 24 m

{2) Niniejsza konwenc¢ja nie ma zastosowania do stat-
Kow uprawiajacych zegluge wylacznie na:
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(a) Wielkich Jeziorach Ameryki Polnocnej oraz na rzece
Sw. Wawrzynca na obszarach ograniczonych od
wschodu linig prostg lgczgcq przyladek des Rosiers
z West Point na wyspie Anticosti i potudnikiem 63°
dtugoéci zachodniej na pdéinoc od wyspy Anticosti;

(b) Morzu Kaspijskim;

(c) rzekach La Plata, Parana i Urugwaj na zachod od
linii prostej tgczgcej Punta Norte w Argentynie
i Punta del Este w Urugwaju.

Artykut 6.

Zwolnienia.

(1) Statki odbywajgce podréze miedzynarodowe pomig-
dzy sasiadujgcymi portami dwu lub wiecej Panstw moga by¢
wylaczone przez Wladze Administracyjng spod postanowien
niniejszej konwencji tak clugo, jak diugo odbywajg one ta-
kie podréze, i pod warunkiem, ze Rzady Panstw, w ktorych
polozone sg te porty, uwazajg, ze ostoniety charakter akwe-
nu lub warunki podrézy nie dajg podstawy lub nie pozwalajg
na zastosowanie postanowien niniejszej konwencji do stat-
kow odbywajgcych takie podrodze.

(2) Wladza Administracyjna moze wylgczy¢ kazdy sta-
tek o elementach konstrukcyjnych dotychczas nie spotyka*
nych spod jakiegokolwiek z postanowien tej konwencji, kto-
rego zastosowanie mogloby powaznie zahamowa¢ badania
majace na celu rozwoj takich eiementow i ich stosowanie
na statkach odhbywajacych podréze miedzynarodowe. Kazdy
taki statek powinien jednak speinia¢ wymagania bezpieczen-
stwa, ktore wediug oceny danej Wtadzy Administracyjnej
wystarczajg dla siuzby, do kitdrej jest przeznaczomy, i zapew-
niajgc ogdlne bezpieczenstwo statku sg do przyjecia przez
Rzgdy Panstw, do ktérych portéw statek sie udaje.

(3) Wtadza Administracyjna, ktéra na podstawie uste-
pow (1) i (2) niniejszego artykulu zezwala na jakiekolwiek
wylgczenie, powinna zawiadomi¢ Miedzyrzadowa Morska
Organizacje Doradczg (zwang dalej Organizacjg) o szczegd-
lach wylaczenia i jego ‘przyczynach, o czym z kolei Organi-
zacja powiadomi umawiajgce sie Rzgdy.

(4) Statek, ktéry normalnie nie odbywa podrézy mig-
dzynarodowych, lecz wskutek wyjatkowych okolicznosci ma
podjg¢ jednorazowa podroz miedzynarodowa, moze by¢
zwolniony przez Wladze Administracyjng od jakiegokolwiek
z wymagan niniejszej konwencji pod warunkiem, ze odpo-
wiada wymaganiom bezpieczenstwa, ktére wedlug oceny
Wiladzy Administracyjnej sg wystarczajgce dla podrézy, kté-
ra statek ma podjaé.

Artykut 7.

Sila wyisza.

(1) Statek, ktory w chwili wyruszenia w jakakolwiek
podroz nie podlega postanowieniom mniniejszej konwencji,
nie bedzie réwniez im podlegat w razie jakiegokolwiek zbo-
czenia z zamierzonej trasy podrozy, jezeli zboczenie to na-
stgpito wskutek niepogody lub z jakiejkolwiek przyczyny
o charakterze sity wyzszej.

(2) Przy stosowaniu postanowien niniejszej konwencji
umawiajgce sie Rzady powinny w sposéb wlasciwy rozwazy¢
kazde zboczenie z trasy lub opdinienie statku pod wplywem

niepogody lub spowodowane jakgkolwiek inng przyczyna
o charakterze sity wyzszej.
Artykut 8.

Srodki zastepcze.

(1) Wtadza Administracyjna moze zezwoli¢ na zastoso-
wanie jakiegokolwiek wyposazenia, materialu, urzadzenia

lub przyrzadu na statku lub tez moze zastosowaé w stosunku
do statku ‘wymaganie inne niz okre§lone miniejsza komwen-
cja, jesSli nabierze przekonania na podstawie préb lub tez
w inny sposob, ze to wyposazenie, material, urzgdzenie lub
przyrzad albo wymaganie jest co najmniej tak samo sku-
teczne, jak okres$lone miniejszg konwencja.

(2) Wtladza Administracyjna, ktéra zezwoli na zastoso-
‘wanie wyposazenia, materiatu, urzgdzen lub {przyrzgddéw czy
tez wymagan innych niz okreslone niniejszg konwencja,
przekaze ‘Organizacji szczegolowy opis wraz ze sprawozda-
niem z dokonanych prob w celu rozpowszechnienia pomie-
dzy umawiajgcymi sie Rzgdami.

Artykut 9.

Zatwierdzanie dla celow do$Swiadczalnych.

(1) Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie stoi
na przeszkodzie Wladzy Administracyjnej w zatwierdzaniu
postanowien specjalnych dla celow doswiadczalnych w sto-
sunku do statku, do ktérego stosuje sie niniejszg konwencje.

(2) Wtadza Administracyjna, ktéra zatwierdzi tego ro-
dzaju postanowienia, powiadomi o szczegotach Organizacje
w celu ich rozpowszechnienia pomiedzy umawiajgcymi sie
Rzgdami.

Artykut 10.

Naprawy, zmiany i przerdbki.

(1) Statek, na ktérym dokonano napraw, zmian i prze-
rébek oraz z tym zwigzanych zmian wyposazenia, powinien
w dalszym ciggu odpowiada¢ co najmniej wymaganiom po-
przednio do niego stosowanym. W takim przypadku statek
istniejacy powinien z zasady odpowiada¢ wymaganiom dla
statku nowego nie w mniejszym stopniu niz odpowiadal im
poprzednio.

(2) Naprawy, zmiany i przerébki o powazniejszym cha-
rakterze oraz wynikajgce z tego zmiany wyposazenia po-
winny odpowiada¢ wymaganiom stawianym statkowi nowe-
mu w takim stopniu, w jakim Wtadza Administracyjna uzna
to za rozsadne i wykonalne.

"Artykut 11,
Strefy i obszary.

(1) Statek, do ktérego ma zastosowanie niniejsza konwen-
cja, powinien odpowiada¢ wymaganiom majgcym zastoso-
wanie do niego w strefach i na obszarach okres$lonych w za-
tgczniku II.

(2) Port lezacy na linii granicznej pomiedzy dwiema
strefami lub 'obszarami mwaza sie za lezacy w obrebie stre-
fy lub obszaru, skad statek przybywa lub dokad sie udaje.

Artykut 12
Zanurzenie.

(1) Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w uste-
pach (2) i (3) niniejszego artykulu, wiasciwe linie ladunko-
we na burtach statku odpowiadajgce porze roku oraz stre-
fie lub obszarowi, w ktérych statek moze sie znajdowaé, nie
powinny sie zanurza¢ w wodzie przez caly czas podrézy od
wyjscia na morze do przybycia do portu.

(2) Jezeli statek plywa w wodzie stodkiej o gestosci
réwnej jednosci, wtasciwa linia tadunkowa moze byé zanu-
rzona na glebokos¢ odpowiadajgcg wielkosci poprawki na
wode stodka okreslonej w miedzynarodowym $wiadectwie
wolnej burty (1966). Gdy gesto$¢ wody nie jest réwna jed-
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nosci, poprawka powinna by¢ proporcjonalna do réznicy po-
miedzy ‘1,025 a rzeczywista gestoscia.

(3) Jezeli statek wychodzi z portu potozonego nad rze-
kg lub na wodach wewnetrznych, dozwolone jest wigksze
zatadowanie o ilo$¢, jaka odpowiada ciezarowi paliwa i in-
nych materialéw potrzebnych na przejécie miedzy punktemr
wyjscia a morzem.

Artykut :13.
Przeglady, inspekcje i oznakowahnie.

Przeglady, inspekcje i oznakowanie statkéw w zakresie
dotyczgcym zastosowania postanowien niniejszej konwencji
oraz udzielania zwolnien od nich przeprowadzajg urzednicy
Wiladzy Administracyjnej., Wiadza Administracyjna moze
jednak powierzy¢ przeglady, inspekcje i oznakowanie stat-
kéw inspektorom w tym celu mianowanym albo uznanym
przez nig instytucjom. W kazdym przypadku wiasciwa Wita-
dza Administracyjna catkowicie odpowiada za wszechstron-
no$¢ i skutecznosé przegladdw, imspekcji i oznakowania stat-
kow.

Artykut 14.
Poczatkowe i okresowe przeglady i inspekcje.

(1) Statek poddaje sie nizej wymienionym przegladom
i inspekcjom:

(@) Przeglad przed oddaniem statku do eksploatacji,

ktéry obejmuje pelng inspekcje jego konstrukcji
i wyposazenia w takim zakresie, w jakim statek
podlega niniejszej konwencji. Przeglad ten pozwa-
la na upewnienie sie, ze urzgdzenia, materialy i wy-
miary elementéw konstrukcyjnych calkowicie od-
powiadaja wymaganiom niniejszej konwencji.

(b) Okresowy przeglad w odstepach okreilonych przez
Wtadze Administracyjna, lecz nie przekraczajgcych
lat pieciu, ktory pozwala na upewnienie sie, ze kon-
strukcja, wyposazenie, urzadzenia, materialy i wy-
miary elementéw konstrukcyjnych catkowicie odpo-
wiadajg wymaganiom niniejszej konwencji.

(c) Okresowa inspekcja w odstepach rocznych od daty
wydania $wiadectwa z mozliwoscig odchyleh o trzy
miesigce w obie strony w celu upewnienia sie, Ze
w kadiubie lub nadbudéwkach nie zostaly dokona-
ne zmiany, ktére moglyby wplynaé na obliczenie
okredlajgce ipotozenie Tinii tadunkowych, oraz w celu
upewnienia sie, ze zostalo zachowane we wlasci-
wym stanie nastepujgce wyposazenie i urzadzenia:

(i) zabezpieczenia otwordéw;
(ii) bariery;
(iii) furty odwadniajgce oraz
(iv) drogi dostepu do pomieszczen zatogi.

(2) Okresowe inspekcje, o ktérych mowa w punkcie (c)
ustepu (1) niniejszego artykutu, odnotowuje sie na miedzy-
narodowym $wiadectwie wolnej burty (1966) lub na miedzy-
narodoWym Swiadectwie zwolnienia od wymagan wolnej
burty, wydanym statkowi zwolnionemu mna podstawie wiste-
pu (2) artykutu 6 niniejszej konwenciji.

Artykut 15,
Zachowanie stanu po przegladzie.

Po dokonaniu jakiegokolwiek przegladu statku zgodnie
z qrtykulem 14 nie wolno bez zgody Wtadzy Administracyj-
nej czyni¢ zadnych zmian w konstrukcji, wyposazeniu, urza-
dzeniach, materialach i wymiarach elementéow konstrukcyj-
nych objetych przegladem.

kitorego bandere statek [podnosi Iub 'podniesie.
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Artykut 16.

Wydawanie $wiadectw.

(1) Miedzynarodowe $wiadectwo wolnej burty (1266} be-
dzie wydane kazdemu statkowi, ktory zostal poddany prze-
gladowi i zostat oznakowany zgodnie z niniejsza konwencjg.

(2) Miedzynarodowe $wiadectwo zwolnienia od wyma-
gan wolnej burty bedzie wydane kazdemu statkowi, ktore-
mu przyznano zwolnienie na podstawie ustepu (2) lub (4)
artykutu 6.

(3) Swiadectwa takie wydaje Wiadza Administracyjna
lub tez osoba albo organizacja wtasciwie przez nig upowaz-
niona. W kazdym przypadku Wtadza Administracyjna bie-
rze peing odpowiedzialno$é za $wiadectwo.

{(4) Bez wzgledu na jakiekolwiek inne postanowienie ni-
niejszej konwencji kazde miedzynarodowe $wiadectwo wol-
nej burty pozostajgce w mocy w chwili wejécia w zycie ni-
niejszej klonwencji w odniesieniu do Rzagdu Panstwa, ktdre-
go bandere statek podnosi, zachowuje moc na okres dwu lat
albo do chwili jego wygasniecia, je$li nastapi ono wczeéniej.
Po uptywie tego okresu nalezy wymaga¢ miedzynarodowegyc
$wiadectwa wolnej burty (1966).

Artykul 17.

Wydanie §wiadectwa przez inny Rzad.

(1) Umawiajgcy sie Rzgd moze na prosbe innego uma-
wiajgcego sie Rzadu spowodowa¢ przeglad statku i po upew-
nieniu sie, ze postanowienia niniejszej konwencji sgq spel-
nione, wydaje lub upowaznia do wydania statkowi miedzy-
narodowego $wiadectwa wolnej burty (1866) zgodnie z ni-
niejszg konwencja.

(2) Kopie $wiadectwa, kopie sprawozdania z przegladv
sporzadzonego dla obliczenia wolnej burty oraz kopie obli-
czen nalezy przekaza¢ mozliwie jak najszybciej Rzgdowi
wystepujgcemu o wydanie §wiadectwa.

3) Swiadectwo wydane w ten sposob powinno zawie-
ra¢ stwierdzenie, ze wydano je na wniosek Rzadu Panstwa,
Ma ono te
samg mocC i jest uznawane na rowni ze $wiadectwem wyda-
nym na podstawie artykutu i16.

(4) Miedzynarodowego $wiadectwa wolnej burty (1966)
nie nalezy wydawa¢ statkowi plywajgcemu pod banderg
Panstwa, ktérego Rzad nie jest umawiajgcym sie Rzgdem.

Artykut 18.

Forma Swiadectw.

(1) Swiadectwa sporzadza si; w jezyku urzedowym luk
w jezykach urzedowych kraju. .téry je wystawia. Jezeli je-
zykiem tym nie jest angielsk” ani francuski, tekst powinien
zawierac¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykow.

(2) Forma $wiadectw powinna odpowiada¢ wzorom po-
danym w zalgaczniku III. Uklad drukowanej cze$ci kazdego
wzoru $wiadectwa ma by¢ doktadnie powtérzony w kazdym
wydawanym $wiadectwie i w kazdej uwierzytelnionej jegce
kopii.

Artykut 19,

Okres wazinoéci $wiadectwa.

(1) Miedzynarodowe $wiadectwo wolnej burty (1966)
wydaje si¢ na okres ustalony przez Wiadze Administracyj-
na. Okres ten nie moze by¢ dluzszy niz pie¢ lat od daty
wydania.
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(2) Jesli po okresowym przegladzie, o ktéorym mowa
w ustepie (1) (b) artykulu 14, nowe s$wiadectwo nie moze
by¢ wydane statkowi przed wygas$nieciem waznosci $wia-
deciwa pierwolnie wydanego, wsoba Iub organizacja prze-
prowadzajaca przeglgd moze przedluzyé waznos$c¢ pierwotnie
wydanego $wiadectwa na okres nie przekraczajacy pieciu
miesiecy. Przediuzenie to wpisuje sie na $wiadectwie i mo-
ze by¢ udzielone tylko wtedy, gdy nie poczyniono zadnychk
zmian w konstrukcji, wyposazeniu, urzgdzeniach, materia-
iach lub smiarach elementow konstrukcyjnych, ktére mo-
gg mie¢ wply w na wolng burte statku.

(3) Miedzynarodowe $wiadectwo wolnej burty (1966)
bedzie uniewaznione przez Wiadze Administracyjng, jezeli
zaistnieje jedna z nastepujgcych okolicznosci:

(a) nastapig istotne zmiany w kadiubie Iib nadbudoéow-
kach statku, ktére powodowalyby koniecznos¢ wy-
znaczenia zwiekszonej wolnej burty;
wyposazenie i urzadzenia wymienione w punkcie (c)
ustepu (1) artykutu 14 nie sg utrzymane 'w nalezy-
tym stanie;
na $wiadectwie nie dokonano wpisu, ze statek pod-
dano inspekcji przewidzianej w punkcie (c) uste-
pu (1) artykulu 14;
wytrzymaio$s¢ konstrukcji statku ulegta obnizeniu
do takiego stopnia, ze statek przestal by¢ bezpieczny.

(4) {a) Okres waznosci miedzynarodowego $wiadectwa
zwolnienia od wymagan wolnej burty wydanego przez Wta-
dze Administracyjng statkowi zwolnionemu na podstawie
ustepu (2) artykutu 6 nie moze trwac¢ diuzej niz 5 lat od da-
ty wydania. Swiadectwo takie podlega odnowieniu, wpisom
okresowych ‘inspekcji i uniewaznieniu, poldobnie jak prze-
widziano w niniejszym artvkule dla miedzynarodowego swia-
dectwa wolnej burty (1966).

(b) Okres wazno$ci migdzynarodowego $wiadectwa zwol-
nienia od wymagan wolnej burty wydanego przez Wtadze
Administracyjna statkowi zwolnionemu na podstawie uste-
pu (4) artykutu 6 winien by¢ ograniczony do jednej podro-
zy, dla ktorej §wiadectwo to wydano.

(5) Swiadectwo wydane statkowi przez Wtadze Admi-
nistracyjng traci swa waznos$¢ po przejsciu tego statku pod
bandere innego Panstwa.

(b)

(c)

(@

Artvkut 20.
Uznawanie $wiadectw.

Swiadectwa wydane w imieniu umawiajacego sie Rzag-
du zgodnie z niniejszg konwencjg beda mznawane przez in-
ne umawiajgce sie Rzady i1 honorowane dla wszystkich ce-
low objetych niniejsza konwencjg na rowni ze $wiadectwa-
mi wydanymi przez te Rzady.

Atrtykut 21.

Kontrola.

(1) Statki posiadajace $wiadectwa wydane na podsta-
wie artykutu 16 lub 17 1 znajdujgce sie w porcie innego
umawiajgcego sie Rzgdu podlegajg kontroli urzednikéw mna-
lezycie upowaznionych przez ten Rzad. Umawiajace sig Rza-
dy powinny zapewni¢, zeby kontrola taka odbywala sie w
sposéb rozsadny 1 mozliwy do przeprowadzenia w celu
sprawdzenia, czy na statku znajduje sie wazne $wiadectwo
wydane na podstawie niniejszej konwencji. Jezeli na statku
znajduje sie wazne miedzynarodowe $wiadectwo wolnej bur-
ty (1966), kontrola ta oyranicza sie do sprawdzenia, czy:

{a) statek nie jest zatadowany ponad granice dozwolo-
ne w $wiadectwie,
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(b) polozenie linii ladunkowej slatku odpowiada wska-
zaniom zawartym w $wiadectwie,

na statku nie dokonano zmian w zakresie okreslo-
nym w punktach (a) i (b) ustepu (3) artykutu 19
tak istotnych, Ze statek jest w sposob oczywisty
niezdatny do wyjscia na morze bez narazenia zycia
ludzkiego na niebezpieczenstwo.

Jezeli na statku znajduje sie wazne miedzynarodowe $wia-
dectwo zwolnienia od wymagan wolnej burty, kontrola ta
ogranicza sig ido sprawdzenia, ¢zy wszystkie warunki okre-
Slone w tym $wiadectwie sg spelnione.

(©

(2) Jezeli kontrole tg wykonuje sie na podstawie punk-
tu (c) ustepu (1) niniejszego artykutu, lo jej zakres ograni-
cza sie¢ do upewnienia sig, Ze statek nie wyjdzie na morze
zanim nie bedzie moégl tego uczyni¢ bez naraZzenia pasaze-
réw i zalogi na niebezpieczenstwo,

(3) W przypadku gdy kontrola przewidziana w niniej-
szym artykule daje powdd do interwencji jakiegokolwiek
rodzaju, urzednik przeprowadzajacy kontrole zawiadomi na-
tychmiast na pisSmie konsula lub przedstawiciela dyploma-
tycznego Panstwa, ktérego bandere statek podnosi, o tej de-
cyzji i o wszystkich okolicznosciach, z powoddu ktdrych in-
terwencje uwaza sie za konieczng.

Artykut 22.

Przywileje.

Nie mozna domagac sie przywilejéow wynikajgcych z ni-
niejszej konwencji na korzys¢ jakiegokolwiek statku, jezeli
nie posiada on wainego $wiadectwa wydanego na podsta-
wie konwencji.

Artykut 23.

Wypadki.

¢

(1) Kazda Wtiadza Administracyjna podejmie sie prze-
prowadzi¢ dochodzenie w sprawie kazdego wypadku, jaki
wydarzy sie statkowi, za ktéry jest odpowiedzialna i ktory
podlega postanowieniom niniejszej konwencji, jezeli uzna,
ze takie dochodzenie moze pomdc w okre§leniu mmian, ja-
kie mogtyby by¢ w niniejszej konwencji pozadane.

(2) Kazdy z umawiajgcych sie Rzgdow podejmie sie do-
starczy¢ Organizacji stosownych informacji dotyczacych wy-
nikow takich dochodzen. Zadne sprawozdania ani zalecenia
Organizacji oparte na takiej informacji nie beda ujawnia¢
nazwy-lub przynaleznoéci patistwowej statkéw, ktérych do-
tyczg, lub tez w Zadnym stopniu nie beldg ustalac dub przypi-
sywaé¢ odpowiedzialnosci jakiemukolwiek statkowi lub oso-
bie.

Artykut 24

Poprzednie umowy i konwencje.

(1) Wszystkie inne umowy, konwencje i porozunienia
miedzy Rzadami bedacymi stronami niniejszej konwencji
dotyczace linil tadunkowych 1 pozostajagce obecnie w mocy
zachowujg w pelni i catkowicie waznosé¢ w okresie ich obo-
wigzywania w stosunku do:

(@) statkéw, do ktérych niniejsza konwencja nie ma

zastosowania, oraz

(b) statkdow, do ktéorych niniejsza konwencja ma zasto-

sowanie, w odniesienin do spraw nie objetvch wy-
raznie jej przepisami.
Jednak w zakresie, w ktdrym takie wmowy, konwen-
cje lub porozuinienia pozostajg w sprzecznosci z postanowie-
niami niniejszej konwencji, postanowienia niniejszej kon-
wencji beda decydujace.

(2)
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Artykut 25.
Przepisy szczeg6lne wynikajgce z porozumien.

Jezeli zgodnie z niniejszq konwencja i w wyniku poro-
zumien zawartych miedzy wszystkimi lub niektérymi z uma-
wiajacych sie Rzgdéw wydane zostana specjalne przepisy,
to przepisy takie zostang podane do wiadomosci Organiza-
cji w celu ich rozpowszechnienia wéréd wszystkich amawia-
jagcych sie Rzgddiw.

Artykut 26.

Przekazywanie informaciji.

(1) Umawiajgce sie Rzady zobowiazuja sie do zawiado-

mienia Organizacji oraz zlozenia u niej:

(a) dostatecznej liczby wzoréw $wiadectw wydawanych
w mys$l postanowien mniniejszej konwencji, w celu
rozestania umawiajacym sie Rzgdom;

(b) tekstow ustaw, dekretéw, rozporzadzen, przepisow
oraz innych dokumentow, jakie zostang wydane we
wszelkich sprawach wchodzacych w zakres niniejszej
konwencji; oraz

{c) listy nierzadowych organéw upowaznionych do dzia-
tania z ramienia Rzadu w zakresie linii !adunko-
wych, w celu rozestania umawiajgcym sie Rzadom.

(2) Kazdy z umawiajgcych sie Rzadéw zobowigzuje sie

udostepni¢ ustalone przez siebie normy wytrzymalo$ciowe
kazdemu innemu umawiajgcemu sie Rzadowi na jego prosbe.

Artykut 27,
Podpisanie, przyjecie i przystapienie.

(1) Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisu
w ciggu trzech miesiecy poczawszy od -dnia 5 kwietnia
1966 r., a nastepnie bedzie otwarta do przystapienia» Rzady
pafstw czionkéw Organizacji Narodéw Zjednoczonych, czion-
kow agencji wyspecjalizowanych, Migdzynarodowej Agen-
cji Energii Atomowej lub stron Statutu Miedzynarodowego
Trybunatu Sprawiedliwo$ci moga sta¢ sie stronami konwen-
cji przez:

(@) podpisanie bez zastrzezenia co do przyjecia;

(b) podpisanie z zastrzezeniem co do przyjecia i péz-

niejsze przyjecie;

(c) przystapienie.

(2) Przyjecie lub przystgpienie powinno nastgpi¢ przez
zlozenie Organizacji dokumentéw stwierdzajgcych przyjecie
lub przystapienie, Organizacja za§ poinformuje wszystkie
Rzgdy, ktére podpisaly konwencje lub przystgpily do niej,
o kazdym nowym przyjeciu lub przystapieniu oraz o dacie
ich ztozenia.

Artykut 28.
Wejscie w zycie.

(1) Niniejsza konwencja wejdzie w zycie w dwanascie
miesigcy po terminie, w kiérym podpiszg ja bez zastrzeze-
nia przyjecia lub zloza dokumenty stwierdzajgce przyjecie
lub przystapienie zgodmie z artykulem 27 Rzady nie mnie]
niz pigtnastu Panstw, w tym siedem, z ktérych kazde posia-
da flote o tonazu nie mniejszym niz milion ton rejestrowych
brutto. Organizacja powiadomi wszystkie Rzgdy, ktore pod-
pisaly lub przystgpity do niniejszej konwencji, o dacie,
w ktérej konwencja wejdzie w zycie.

(2) W stosunku do Rzadéw, ktore ztozyly dokumenty
stwierdzajgce przyjecie lub przystapienie do niniejszej kon-
wencji w okresie dwunastu miesigcy wymienionym w uste-
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pie (1) niniejszego artykutu, przyjecie lub przystapienie na-
biera mocy w chwili wejécia miniejszej konwencji w zycie
lub w trzy miesigce po dacie zlozenia dokumentow stwier-
dzajacych przyjecie lub przystgpienie, w zaleznosci od tego,
ktora z tych dat jest pozZniejsza.

(3) W stosunku do Rzgdow, ktére ziozyly dokumenty
stwierdzajace przyjecie lub przystgpienie po dacie wejscia
w zycie konwencji, konwencja nabierze mocy w trzy mie-
sigce po dniu ztoZzenia takich dokumentow.

(4) Po dniu, w ktéorym dopelniono wszelkich warunkow
wymaganych do wprowadzenia w zycie poprawki do niniej-
szej konwencji, lub ipo ‘dniu mznania wszelkich koniecznych
akceptacji jako zgodnych z punktem (b) ustepu (2) artyku-
tu 29 w przypadku jednomy$lnie zaakceptowanej poprawki,
kazdy ztozony dokument stwierdzajacy przyjecie lub przysta-
pienie nalezy uzna¢ za dokument odnoszacy sie do konwen-
cji wraz z poprawkami.

Artykut 29.
Poprawki.

(1) Niniejsza konwencja moze by¢ zmieniona na wnio-
sek umawiajacego sie Rzadu zgodnie z procedurg okreslone
w jednym z ustepow tego artykutu.

(2) Poprawka zaakceptowana na podstawie jednomysl-
nej zgody:

(a) Na wniosek umawiajgcego sie Rzadu Organizacja
poda zaproponowang poprawke do niniejszej konwencji do
wiadomos$ci wszystkim umawiajgcym sie Rzgdom w celu roz.
patrzenia mozliwosci jednomysinej akceptacji.

(b) Kazda taka poprawka wejdzie w zycie w dwanascie
miesiecy po dniu wyrazenia akceptacji przez wszystkie uma-
wiajace sie Rzady, chyba ze uzgodniono wczesniejszy ter-
min. Umawiajgcy sie Rzad, ktory nie zawiadomi Organiza-
cji o swej akceptacji albo o odrzuceniu poprawki w okresie
trzech lat od pierwszego zawiadomienia o niej, bedzie uzna-
ny za akceptujgcy te poprawke.

(c) Kazda proponowana poprawka bedzie uznana za nie
przyjeta, jesli nie zostanie =zaakceptowana na podstawie
punktu (b) niniejszego ustepu w okresie trzech lat po po-
daniu jej przez Organizacje po raz pierwszy do wiadomo-
$ci wszystkich umawiajgcych sie Rzadow. -

(3) Poprawka zaakceptowana po rozpatrzeniu przez Or-
gamizacje:

(a) Na wniosek umawiajgcego sie Rzgdu Organizacja
rozpatrzy kazda zaproponowang przezeh poprawke do ni-
niejszej konwencji. Je§li poprawka zostanie zaakceptowana
wigkszo$cig zlozong z dwéch trzecich obecnych i glosuja-
cych w Komitecie Bezpieczenstwa Morskiego Organizacii,
to poprawke te podaje sie do wiadomo$ci wszystkim czlon-
kom Organizacji i wszystkim umawiajgcym sie Rzgdom
przynajmniej sze$¢ miesiecy przed jej rozpatrzeniem przez
Zgromadzenie Organizacji.

(b} Jezeli zostanie ona przyjeta przez wiekszos¢ zlozo-
ng z dwoéch trzecich obecnych i glosujgcych na Zgromadze-
niu, to poprawke te Organizacja zakomuniki e wszystkim
umawiajgcym sie Rzgdom w celu uzyskania & ceptaciji.

(c) Poprawka taka wchodzi w zycie w d -anascie mie-
siecy po dniu, w ktérym dwie trzecie umawiajgcych sie Rzg-
dow zaakceptuje ja. Poprawka wchodzi w zycie w odniesie-
niu do wszystkich umawiajgcych sie Rzadow, z wyjatkiem
tych, ktére przed wejsciem jej w zycie zlozyly oswiadcze-
nie, ze jej nie akceptuja.

(d) Zgromadzenie moze wiekszoscig dwéch trzecich
czlonkéw obecnych 1 glosujgcych, wigczajac w to dwie
trzecie Rzgdow reprezentowanych w Komitecie Bezpieczen-
stwa Morskiego a obecnych i glosujgcych na Zgromadzeniu,
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w czasie uchwalania poprawki zaproponowal ustalenie, ze
poprawka ta ma znaczenie tak wazne, iz kazdy z umawiaja-
cych sie Rzaddw, ktéry zlozyl o$wiadczenie na podstawie
punktu (¢) i ktéory nie akceptuje poprawki w okresie dwu-
nastu miesiecy po jej wejsciu w zycie, przestanie by¢ stro-
na niniejszej konwencji po upltywie tego okresu. Ustalenie
to podlega uprzedniej akceptacji dwu trzecich umawiaja-
cych sie Rzadow stron niniejszej konwenciji.

(e) Postanowienia niniejszego ustepu nie stoja na prze-
szkodzie, aby umawiajgcy sie Rzad, ktéry w sprawie po-
prawki do niniejszej konwencji najpierw przyjgl procedure
przewidziang w tym ustepie, zastosowat w dowolnym mo-
mencie kazda inng procedure, jaka mu sie wyda pozgdana,
rzy zastosowaniu ustepu (2) lub ustepu (4) niniejszego ar-
t, cutu.

(4) Poprawka zaakceptowana przez konferencjg:

(a) Na wniosek umawiajgcego sie Rzadu, poparty przy-
najmniej przez jedna trzecig umawiajgcych sie Rzadéw, Or-
ganizacja zwola konferencje Rzadoéw dla rozpatrzemia po-
prawek do niniejszej konwencji.

(p) Kazda poprawke przyjeta -przez taka konferencje
wiekszosécig dwoch trzecich obecnych 1 glosujagcych uma-
wiajgcych sie Rzadéw Organizacja zakomunikuje wszyst-
kim umawiajgcym sie Rzadom w celu akceptacji.

(¢) Poprawka taka wchodzi w zycie w dwanascie mie-
siecy po dniu, w ktorym zostanie zaakceptowana przez dwie
trzecie umawiajgcych sie Rzadéw. Poprawka wchodzi w Zy-
cie w odniesieniu do wszystkich umawiajgcych sie Rzgdéw,
z wyjatkiem tych, ktére przed dniem wejscia jej w zycie
zlozg oswiadczenie, ze_jej mie akceptuja.

(dj Konferencja zwolana w my$l punktu (a) moze okre-
§lic w czasie akceptacji poprawki wiekszoscig dwéch trze-
cich obecnych i glosujgcych, ze ma ona tak wazne znacze-
nie, iz kazdy umawiajacy sie Rzad, ktory zloizy os$wiadcze-
nie na podstawie punktiu (c) 1 ktéry je] mle zaakceptuje
w okresie dwunastu micsigcy po wejsciu jej w- zycie, prze-
stanie by¢ strona niniejszej konwencji po uplywie tego
okresu.

(5) Kazda poprawka do niniejszej konwencji dokonana
na podstawie niniejszego artykulu, a dotyczgca konstrukcji
statku, odnosi sie tylko do tych statkéw, ktérych stepka zo-
stala potozona lub ktére znalazly sie w podobnym stadium
budowy w dniu lub po dniu wejscia tej poprawki w zycie.

(6) Organizacja powiadomi wszystkie umawiajgce sig
Rzady o kazdej poprawce, ktora wchodzi w Zycie na pods
stawie miniejszego arytkiulu, oraz o dacie, od ktdrej taka po-
prawka bedzie obowigzywac.

(7 Kazda akceptacje lub o$wiadczenie na podstawie ni-
niejszego artykulu sklada sie Organizacji w formie pisemnej
notyfikacji. Organizacja z kolei powiadomi wszystkie uma-
wiajgce sie Rzgdy o otrzymaniu akceptacji lub o$wiadczenia.

Artykut 30.

Wypowiedzenie.

(1) Niniejsza konwencja moze by¢ wypowiedziana przez
kazdy z umawiajgcych sig Rzadéow w kazidej chwili po upty-
wie pieciu lat od daty wejscia jej w zycie w stosunku do te-
go Rzagdu.

(2) Wypowiedzenie powinno nastapi¢ w formie pisem-
nej notyfikacji skierowanej do Organizacji, ktéra powiado-
mi wszystkie inne umawiajace sie Rzady o otrzymaniu kaz-
dej takiej notyfikacji i o dacie jej otrzymania.

(3) Wrypowiedzenie nabierze mocy po uplywie roku li-
czgc od daty otrzymania go przez Organizacje lub po uply-
wie okresu okreslonego w motyfikacji, jezeli jest on diuz-
szy od jednego roku.

Artykut 31.
Zawieszenie.

(1) W wypadku dzialan wojennych lub tez innych wy-
jatkowych okolicznosci, naruszajacych zyciowe interesy Pan-
stwa, 'ktérego Rzad jest wumawiajgcym sie Rzgdem, Rzgd
ten moze zawiesi¢ stosowanie catej lub tez ktoérejkolwiek
cze$ci niniejszej konwencji. Rzgd ten powinien natychmiast
powiadomié Organizacje o kazdym takim zawieszeniu.

(2) Zawieszemie takie nie pozbawia innych umawiaja-
cych sie Rzgdéw prawa kontroli przystugujgcego im w ra-
mach niniejszej konwencji nad statkiem mnalezgcym do Rza-
du stosujgcego zawieszenie, gdy statki te znajdujag sie w ich
portach.

(3) Rzad stosujgcy zawieszenie moze je w kazdej chwili
odwota¢ i wowczas zawiadamia natychmiast Organizacje
o swej decyzji.

{(4) Organizacja powiadomi wszystkie umawiajgce sie
Rzady o kazdym zawieszeniu 1ub odwolaniu zawieszenia do-
konanym na podstawie niniejszego artykutu.

Artykul 32.
Terytoria.

(1} (a) Organizacja Narodéw Zjednoczonych, jeieli jest
odpowiedzialna za administracje ma jakim$ terytorium, lub
ktorykolwiek z umawiajgcych sie Rzadow odpowiedzialny
za stosunki miedzynarodowe jakiego$ terytorium powinny
mozliwie jak najszybciej przekonsultowaé z wladzami dane-
go terytorium rozciagnigcie niniejszej konwencji na jego ob-
szar i moga w kazdym czasie o$wiadczy¢ Organizacji w for-
mie pisemnej notyfikacji, Ze konwencje niniejszg rozciagga
sie na to terytorium.

(b) Niniejsza konwencja bedzie rozcigga¢ sig¢ na wymie-
nione w notyfikacji terytorium z ‘dniem jej otrzymania lub
z dowolnym innym dniem wskazanym w notyfikacji.

(2) (a) Organizacja Narodéw Zjednoczonych lub ktéry-
kolwiek z umawiajgcych sie Rzaddéw, ktory ziozyt oswiad-
czenie na podstawie punktu (a) ustepu (1) niniejszego arty-
kulu — moze w dowolnym czasie, po uptywie pieciu lat od
daty rozciagniecia konwencji w ten sposéb na jakiekolwiek
terytorium, o$wiadczy¢ Organizacji w formie pisemnej no-
tyfikacji, ze miniejsza konwencja traci zastosowanie do te-
rytorium wymienionego w notyfikacji.

(b) Niniejsza konwencja przestanie obowigzywaé na
terytorium wymienionym w takiej notyfikacji po uplywie
roku od daty otrzymania jej przez organizacje lub po upty-
wie diuzszego okresu czasu, okre$lonego w tej motyfikacji.

(3) Organizacja powiadomi wszystkie umawiajace sie
Rzgdy o rozciggnieciu nimiejszej konwencji na kazde tery-
torium ‘zgodnie z wstgpem (1) miniejszego artykubu, jak row-
niez i o ustaniu kazdego takiego rozciggniecia zgodnie z po-
stanowieniami mstepu (2), podajgc w kazdym przypadku da-
te, od ktérej miniejsza konwencja zostanie zastosowana lub
przestanie obowigzywac.

Artykut 33.
Rejestracja.

f1) MNiniejsza konwencja bedzie przechowywana przez
Organizacje, a Sekretarz Generalny Organizacji przekaze
uwierzytelnione jej odpisy wszystkim Rzgdom Sygnatariu-
szom loraz wszystkim Rzgdom, ktére przystapig do miniejszej
konwendji.
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{(2) Natychmiast po wejsciu niniejszej konwencji w zy-
cie Organizacja zarejestruje jq zgodnie z artykiulem 102 Kar-
ty Narodow iZjednoczonych,

Artykut 34.
Jezyki.

Niniejszg konwencje sporzadzono w jednym egzempla-
rzu 'w jezyku angielskim i francuskim, [przy czym wobydwa
teksty sg jednakowo autentyczne. Oficjalne przeklady na
jezyki rosyjski oraz hiszpanski bedg sporzgdzone i przecho-
wywane wraz z podpisanym oryginatem.

Na dowdd powyizszego nizej podpisani, wiasciwie w tym
celu upowaznieni przez swe Rzady, podpisali niniejsza kon-
wencje.

Sporzadzono w Londynie dnia pigtego kwietnia 1966 r.

Za Rzad Republiki Argentynskiej:
z zastrzezeniem przyjecia
H. G. MARCO

Za Rzad Australii:
z zastrzezeniem przyjecia
L. R. DOWNER

4 lipca 1966 1.

Za Rzad Kroélestwa Belgii:
z zastrzezeniem przyjecia i ratyfikacji
VAN DEN BOSCH
R. VANCRAEYNEST

Za Rizgd Stanéw Zjednoczonych Brazylii:
Z zastrzezeniem przyjecia
GEORGE A, MACIEL

Za Rzad Ludowe] Republiki Bulgarii:

z zastrzezeniem przyjecia
P. DOINOV

Za Rzad Kanady:
z zastrzezeniem ratyfikacji
R. R, MACGILLIVRAY

Za Rzgd Republiki Chin:
z zastrzezeniem przyjecia
TSING-CHANG LIU

Za Rzad Krolestwa Danii:
z zastrzezeniem przyjecia
ANDERS BACHE
M. ROSELL

Za Rzad Niemieckiej Republiki Federalnej:
z zastrzezeniem przyjecia
KARL SCHUBERT

Za Rzad Republiki Francuskiej:

Z zastrzeZeniem poéiniejszego przyjecia
J. MORIN

Za Rzad Republiki Ghany:

z zastrzezeniem przyjecia
Y. K. QUARTEY

Za Rzad Krélestwa Grecji:
z zastrzezeniem przyjecia
P. PAGONIS
Za Rzad Republiki Islandii:
z zastrzezeniem przyjecia
HIJALMAR R. BARDARSON
Za Rzad Republiki Indii:
z zastrzeZeniem przyjecia
NAGENDRA SINGH
Za Rzgd Irlandi:

z zastrzezeniem przyjecia
M. A. HAYES
R. RODGERS

Za Rzgd Panstwa Izrael:

7 zastrzeZeniem przyjecia
P. MUENCH
D. PERRY

Za Rzgd Republiki Wloskiej:
z zastrzeZeniem przyjecia
NUNZIO D'ANGELO

Za Rzad Republiki Wybrzeza Koéci Stoniowej:
z zastrzezeniem przyjecia
S. AKE

Za Rzad Japonii:
z zastrzeZeniem przyjecia
ATSUSHI UYAMA
.TERUTAKA AKUTAGAWA

Za Rzad Kuwejtu:
z zastrzezeniem przyjecia
A. R. HUSSAIN

Za Rzad Republiki Liberii:
z zastrzeZeniem przyjecia
J. D. LAWRENCE
FRANCIS DENNIS

Za Rzad Republiki Malgaskiej:

z zastrzeZeniem przyjecia
JULES A, RAZAFTMBAHINY

Za Rzad Krélestwa Holandii:

z zastrzeZeniem przyjecia
D. W. VAN LYNDEN
4 lipca 1966,

Za Rzad Nowej Zelandii:

z zastrzezeniem przyjecia
T. L. MACDONALD
30 czerwca 1966.

Za Rzad Krolestwa Norwegii:

z zastrzeZeniem przyjecia
ARNE SKAUG
1 lipca 1966.
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Za Rzad Pakistanu:

z zastrzezeniem przyjecia
A. HILALY
4 maja 1966.

Za Rzad Republiki Panamy:

EUSEBIO A. MORALES
13 maja 1966.

Za Rzad Republiki Peru:

Ad referendum
R. PINTO T.

Za Rzad Republiki Filipin:

z zastrzezeniem ratyfikacji lub przyjecia
TIBURCIO C. BAJA
1 lipca 1966.

Za Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej:
7 zastrzezeniem przyjecia
J. KROSKOWSKI

Za Rzgd Republiki Korei:
z zastrzezeniem przyjecia
GEN. HONKON LEE

Za Rzad Republiki Potudniowej Afryki:

z zastrzezeniem przyjecia
R. KENNY

E. R. BARKER

F. J. CRONJE

Za Rzad Panstwa Hiszpanskiego:

z zastrzezeniem przyjecia
SANTA CRUZ s

Za Rzad Konfederacji Szwajcarskiej:

7 zastrzezeniem przyjecia
B. DE FISCHER
11 maja 1966.

Za Rzgd Trynidadu i Tobago:

z zastrzezeniem przyjecia
J. A. V. HARPER

Za Rzad Republiki Tunezji:

z zastrzezeniem przyjecia
A. BADRA :
5 lipca 1966.

- — 30 —

. [Poz, 282

Za Rzad Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich:

z 'o§wiadczeniem dotyczacym artykutu 27(1)
M., SMIRNOWSKY
4 lipca 1966.

wZwigzek Socjalistycznych Republik Radziec-
kich o$wiadcza, ze artykut 27 (1) Migdzyna-
rodowej Konwencji o liniach tadunkowych
1966 r., na podstawie ktérego Rzgdy niekto-
rych panstw sa pozbawione mozliwosci przy-
stagpienia do tej konwencji, ma charakter

_dyskryminacyjny i uwaza, ze zgodnie z za-

sadg suwerennosci i réwnosci panstw ucze-
stniczenie w konwencji powinno by¢ dostep-
ne dla wszystkich zainteresowanych naro-
doéw bez jakichkolwiek réznic lub ograni-
czen."

Za Rzad Zjednoczonej Republiki Arabskiej:

z zastrzezenlem ratyfikacji i o$wiadczeniem:

wRzad Zjednoczonej Republiki Arabskiej
sklada mastepujace zastrzezenie: Niniejsza
konwencja nie powinna w jakikolwiek spo-
so6b oddzialtywac na przepisy ogloszone przez
Wtadze Kanatu Sueskiego. W przypadku ja-
kiejkolwiek sprzeczno$ci miedzy nimi obo-
wigzywac beda te ostatnie’.

F. RIZK

Za Rzgd Krdélestwa Wielkiej Brytanii i Potnocnej Irlandii:

z zastrzezeniem przyjecia
GILMOUR JENKINS

BASIL EDWARD BELLAMY
R. W. BULLMORE

Za Rzad Stanéw Zjednoczonych Ameryki:

z zasirzezeniem przyjecia

E. J. ROLAND
DAVID B. BANNERMAN Jr.

Za Rzad Republiki Wenezueli:

Ad referendum
MORITZ EIRIS VILLEGAS

Za Rzad Socjalistycznej Federacyjnej Republiki Jugostawii:

z zastrzezeniem przyjecia
BLAZEVIC
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ZALACZNIK I

" PRAWIDEA DLA OKRESLENIA LINII EADUNKOWYCH

Rozdziat L
POSTANOWIENIA CGOLNE.

W prawidiach zaklada sie, Ze rodzaj oraz zasztauowanie
tadunku, balastu itp. sa takie, ze zapewniaja statkowi wy-
starczajgcg statecznos$é¢ i zapobiegajag nadmiernym napreze-
niom konstrukcji.

W prawidilach zakiada sie takze, Ze je$li istniejg mie-
dzynarodowe wymagania odnoszgce sie do statecznosci lub
niezatapialnosci, to i te wymagania sa :przestrzegane.

Prawidio 1.
Wytrzymalo$é kadluba.

Wtadza Administracyjna powinna nabra¢ przekonania
o tym, ze ogodlna wytrzymatos¢ konstrukcji kadtuba jest wy»
starczajgca przy zanurzenin odpowiadajacym wyznaczonej
wolnej burcie. Statki ‘budowane i pozostajace w zgodzie
z wymaganiami towarzystw klasyfikacyjnych uwznanych przez
Wtadze Administracyjna moga by¢é uwazane za posiadajace
wystarczajgcg wytrzymatose.

Prawidio 2.
Zastosowanie.

(1) Statkom o napedzie mechanicznym Iub lichtugom
i barkom oraz innym statkom bez wlasnego napedu wyzna-
cza sig wolng burte zgodnie z wymaganiami prawidel 1 do 40
zawartych w tym zatgczniku.

(2} Statkom przewozgcym ladunek pokladowy drewna
oprécz wolnej burty wymienionej w ustepie (1) tego arty-
kulu mozna wyznaczy¢ drzewna wolng burte zgodnie z po-
stanowieniami iprawidet 41 ‘do 45 rwigcznie tego zalgcznika.

(3) Statkom zaglowym, zaréwno wtedy, gdy zagle sta-
nowia wylaczny naped, jak wtedy, gdy stanowia naped po-
mocniczy, oraz holownikom wyznacza sie wolng burte zgod-
nie z wymaganiami prawidel 1 do 40 tego zalacznika wigcz-
nie. Wiadza Administracyjna moze wymaga¢ od nich wol-
nej burty wiekszej od okreslonej w ten sposéb.

(4) Statkom konstrukcji drewnianej lub mieszanej albo
wykonanym z innych materialéw uznanych przez Wtadze
Administracyjng oraz statkom o cechach konstrukcyjnych
takich, ze zastosowanie postanowien tego zalacznika jest
nie usprawiedliwione lub niewykonalne, wyznacza sie wol-
na burte okreslona przez Wtadze Administracyjna.

(5) Prawidia 10 do 26 tego zatgcznika majg zastosowa-
nie do kazdego statku, ktéremu wyznaczono minimalng wol-
ng burtq. Wymagania te moina ztagodzi¢ w stosunku do
statku, ktoremu wyznaczono wiekszg niz minimalng wolna
burte pod warunkiem, ze Wtadza Administracyjna nabierze
przekonania, iz warunki bezpieczenstwa sq zapewnione.

Prawidlc 3.
Okreslenie terminéw uzytych w zalacznikach.

(1) Dlugos¢. Diugos¢ (L) oznacza 96 procent calkowi-
tej diugosci wodnicy znajdujacej sie ponad stepkg w odle-
gloSci réwnej 85 procent najmniejszej wysokosci bocznej,
mierzonej od gornej krawedzi stepki, lub dtugo$¢ mierzona
od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu stercweqo

na tej wodnicy, jesli dlugo$¢ ta jest wigksza. Na statkact
z przeglebieniem konstrukcyjnym te diugosc mierzy sie ne
wodnicy réwnolegtej do wodnicy konstrukcyjnej.

(2) Piony. Pion dziohowy i rufowy przyjmuje sie w
punktach koncowych diugosci (L) na dziobie i rufie. Pion
dziobowy powinien przechodzi¢ przez przeciecie sie przed-
niej krawedzi dziobnicy z wodnica, na ktdrej ta diugosc¢ jest
mierzona.

(3) Srédokrecie.
$ci (L).

{4) Szeroko$¢. Jezeli nie postanowiono wyraznie ina-
czej, szeroko$¢ (B) jest to maksymalna szeroko$¢ statku na
$rddokrecin mierzona na zewnetrznej krawedzi wregu stat-
ku o poszyciu metalowym i na zewnetrznej powierzchni ka-
diuba statku o poszyciu z innych materialow.

(5) Wysokos¢ boczna, konstrukcvjna.

(a) Wysokos$¢ boczna, konstrukcyjna jest to pionowa
odlegtos¢ mierzona od gdérnej krawedzi stepki do gornej kra-
wedzi pokladnika pokiadu wolnej burty przy burcie. Na
statkach drewnianych lub o konstrukcji mieszanej odleglosc
te mierzy sie od dolnej krawedzi wpustu stepkowego. Jesli
dolna czes¢ poprzecznego przekroju statku na $rédokreciu
ma ksztalt wklesty lub jezeli zastosowano grube pasy przy-
stepkowe, odlegto$¢ te mierzy sie od punktu, w ktérym prze-
dluzenie linii plaskiej czeéci dna w kierunku osi statku prze-
cina boki stepki.

(b) Na statku z zaokraglonymi krawedziami pokiadu
wysokos¢ konstrukcyjna nalezy mierzy¢ do punktu przecie-
cia konstrukcyjnej linii pokladu z poszyciem burtowym; li-
nie te powinny by¢ poprowadzone tak, jak ‘gdvby krawedz
pokiadu byta ostra.

{c) Gdy poklad wolnej burty ma uskok i wyzsza cze$c¢
pokiadu rozciaga sig poza punkt, w ktérym nalezy mierzyd
wysoko$¢ konstrukeyjng, to wysoko$é konstrukcyjng nale-
zy mierzy¢ do linii odniesienia, przeprowadzonej od dolnej
czesci poktadu réwnolegle do wyzszej czesci pokiadu.

(6) Wysoko$¢ boczna dla wolnej burty (D).

{a) Wrysokos¢ boczna dla wolnej burty (D) jest to kon-
strukcyjna wysoko$¢ na $rodokreciu z dodaniem grubosci
mocnicy poktadowej poktadu wolnej burty, jeéli taka istnie-

T (L—S)
——, jezeli nie oslo-
L

niety pokiad wolnej burty jest pokryty wyktadzing, przv
czym:

Srédokrecie jest w potowie diugo-

je, oraz powiekszona o wartosé

T — jest $rednig gruboscia wykladziny nie osltonieteqo
poktadu poza otworami w nim,
S — jest calkowita dlugoscig mnadbudéwek,
w punkcie {10) {d) tego prawidia.
b} Wysokoscia boczng dla wolnej burty (D) na statku
z zaokraglong krawedzig pokladu, ¢ promieniu zaokragle-
nia wiekszym niz 4 procent szerokosci (B), lub na statku ma-
jacym cze$¢ gorna o niezwykliych ksztaltach jest wysokos¢
boczna dla wolnej burty statku majacego owreze o piono-
wych burtach z ta samg wypukloscig poktadu i powierzchnia
przekroju poprzecznege gérnej czesci rownag takiej po-
wierzchni owreza statku rzeczywistego.
(7) Wspélczynnik pelnotliwo§ci. Wspotezynnik pelnotli-
wosci kadtuba (Cy) okreslony jest wzorem:

Vv
Cb =T gdzje
L-B- dl

okreslona
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V — jest objeto$cia konstrukcyjng podwodnej czesci
statku z wylgczeniem oston walow Srubowych, li-
czong do zewnetrznej powierzchni wregow stat-
kow o poszyciu metalowym, i liczong do zewnetrz-
nej powierzchni poszycia statkéw o poszyciu z ja-
kiegokolwiek innego materiatu, przy czym w obu
przypadkach jprzyjmuje sig zanurzemie konstruk-

cyjne dy;
d; — jest to 85 procent konstrukcyjnej wysokosci bocz-
nej.

(8) Wolna burta. Wyznaczona wolna burta jest to odle-
gto$¢ mierzona pionowo ma $rédokreciu od igérmej krawedzi
linii pokladowej do gornej krawedzi odpowiedniej linii ta-
dunkowej.

(9) Poklad wolnej burty. Poktadem wolnej burty jest
normalnie najwyzszy calkowity poklad nie ostoniety przed
dziataniami atmosferycznymi i morza, majacy stale zamknie-
cia wszystkich otwordw na swych nie ostonietych czesciach
i ponizej ktorego wszystkie otwory w burtach statku sg za-
opatrzone w stale i wodoszczelne zamkniecia. Na statku ma-
jacym nieciggly pokiad wolnej burty za poktad wolnej
burty uwaza sie majnizszg cze$¢ nie ostonietego pokladu
oraz jej przedluzenie rownolegle do wyzszej czes$ci pokila-
du. Na zyczenie armatora po zatwierdzeniu przez Wtladze
Administracyjna jako poktad wolnej burty moze by¢ wyzna-
czony nizszy poklad przy zalozeniu, zZe jest on pokiadem
catkowitym, stalym i ciggltym w kierunku poprzecznym oraz
cigglym w kierunku wzdliznym miedzy silownia a gro-
dziami skrajnikéw. Jezeli ten nizszy pokiad ma uskok, za
poktad wolnej burty wwaza sie majnizsza czes¢ jpokladu oraz
jej przediuzenie réwnolegle do wyzszej czesci poktadu. Je-
zeli jako poktad wolnej burty wyznaczono nizszy poktad,
to czes¢ kadluba rozciagajaca sie powyzej pokladu wolnej
burty jest traktowana jako nadbudowka w tym zakresie,
W jakim to dotyczy =zastosowania warunkow wyznaczania
i obiiczania wolnej burty. Od tego pokladu oblicza sie wolna
burte.

(10) Nadbudowka.

(@) Nadbudowka jest przykryta poktadem konstrukcje
znajdujgca sie na pokladzie wolnej burty, jezeli rozciaga sic
ona od burty do Wurty statku lub jezeli jej boczne poszycie
znajduje sie w odlegtosci nie wiekszej niz 4 procent szero-
kosci (B) od burty statku. Szaniec uwaza sie za nadbudowke.

(b) Nadbudoéwka zamknieta jest to nadbudowka:

(1) ktora ma grodzie ograniczajace o wystarczajgco
mocnej konstrukcji,

(ii) ktérej otwory wejsciowe, jes$li takie istniejg w tych
grodziach, sg =zaopatrzone w drzwi odpowiadajace
wymaganiom zawartym w prawidle 12,

(iil) ktorej wszystkie inne otwory w $ciamach bocznych
lub grodziach koncowych nadbudowki sg zaopatrzo-
ne w dostatecznie skuteczne strugoszczelne zamknie-
cia.

Sredniéwka lub rufowka nie powinny byé¢ traktowane jako
zamkniete, jesli nie jest przewidziane inne wejscie dla zalo-
gi udajacej sie do silowni oraz innych pomieszczen w tych
nadbuddwkach, dostepne w kazdej chiwili w czasie, gdy otwo-
1y W grodziach sg zamkniete.

() Wysokos¢ nadbudéwki jest to najmniejsza pionowa
odlegto$¢ mierzona na burcie od gérnej krawedzi pokitadni-
kéw nadbudowki do gérnej krawedzi pokiadnikow poktadu
wolnej burty.

(d) Dlugos$¢ nadbudéwki (S) jest to $rednia diugo$é cze-
$ci nadbudowki, ktéra lezy w obrebie dtugosci (L).

(11) Gladkopokladowiec. Gladkopokladowiec jest to sta-
tek, ktéry nie posiada nadbudéwki na pokladzie wolne]
burty.
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(12) Strugoszczelny. Strugoszczelny oznacza, ze w zad-
nych warunkach pogody woda nie moze dosta¢ sie do wne-
trza statku.

Prawidto 4.
Linia pokladowa.

Linia poktadowa jest to linia pozioma o diugosci 300 mi-
limetrow (12 cali) i szerokosci 25 milimetrow (1 cal).

Linie te oznacza sie ma $rodokreciu na kazdej burcie
a jej gorna krawedz przechodzi normalnie przez punkt prze-
cigcia sig przediuzenia igérnej powierzchni pokiadu wolnej
burty z zewnetrzna powierzchnig poszycia burty (jak poka-
zano na rysunku {1}, Linia pokiadowa moze by¢ umieszczo-
na w odniesieniu do innego stalego punktu na statku pod
warunkiem, ze wolna burta zostanie odpowiednio poprawin-
na. Polozenie punktu odniesienia oraz oznaczenie poktadu
wolnej burty w kazdym przypadku powinno by¢ wpisane
w Miedzynarodowym $wiadectwie wolnej burty (1966).

Prawidlo 5.
Znak wolnej burty.

Znakiem wolnej burty jest krag o $rednicy zewnetrznej
300 milimetrow (12 cali) i szeroko$ci 25 milimetréw (1 cal)
przecigty linig pozioma o dilugosci 450 milimetréw (18 cali)
i szeroko$ci 25 milimetrow ‘(1 cal), ktérej goérna krawedz
przechodzi przez $rodek kregu. Srodek kregu powinien by¢
umieszczony w $rodokreciu i w odlegloéci rownej wyzna-
czonej letniej wolnej burcie mierzonej pionowo od gdrnej
krawedzi linii pokiadowej (jak pokazano ma rysunku 2).
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Prawidlo 6.
Linie stosowane lgcznie ze znakiem wolnej burty.

(1) Linie tadunkowe wskazujgce wyznaczone wolne burj
ty zgodnie z niniejszymi prawidiami sg liniaini poziomymi
o diugosci 230 milimetrow (9 cali) i szeroko$ci 25 milimg-
trow (1 cal), kibére skierowane sg ku dziobowi, jesli wyraznie
nie postanowiono inaczej i pod katem prostym do linii pio-
nowej o szerokosci 25 milimetréw (1 cal) wyznaczonej w
odleglosci 540 milimetréow (21 cali) ku dziobowi od $rodka
kregu (jak pokazano na rys. 2).

{2) Stosuje sie nastepujace linie ladunkowe:

(@) Letnig linie ladunkowag wskazang przez gorna kra-
wedz linii przechodzacej przez $rodek kregu, a takze ozna-
czonej litera L.

(b) Zimowga linie ladunkowa wskazang przez gorng kra-
wedz linii oznaczonej literg Z.

(c) Zimowa linie ladunkowg dla Pélnocnego Atlantyku
wskazang przez gérng krawedz linii oznaczonej literami ZAP,

(d) Tropikalng linie tadunkowsg wskazana przez gorng
krawedz linii oznaczonej literg T.

(e) Letnig linie ladunkowa dla wody stodkiej wskazana
przez goérng krawedz linii oznaczonej litera S. Ta linia la-
dunkowa jest skierowana od linii pionowej ku rufie. Rézni-
ca pomiedzy ta linig tadunkowa a letnig linig tadunkows sta-
nowi poprawke do innych linii ladunkowych w przypadku
ladowania statku na wodzie stodkiej.

(f) Tropikalng linie tadunkowg dla wody stodkiej wska-
zana przez gorna krawedz linii oznaczonej literami TS i skie-
rowang od linii pionowej ku rufie.

(3) Jezeli zgodnie z niniejszymi prawidlami wyznaczone
sq drzewne wolne burty, to zwykle linie ladunkowe uzupel-
nia sie drzewnymi liniami ladunkowymi. Linie te sg pozio-
mymi liniami o dilugosci 230 milimetréow (9 cali) i szerokosci
25 milimetréow (1 cal) i je$li wyraZnie nie postanowiono ina-
czej, skierowane pod kgtem prostym do linii pionowe] o sze-
rokosci 25 milimetrow (1 cal) wyznaczonej w -odlegtosci
540 milimetréw (21 cali) od $rodka kregu ku rufie (jak po-
kazano na rysunku 3).

(4) Stosuje sie nastepujace drzewne linie tadunkowe:

(a) Letnig drzewng linie tadunkowag wskazang przez gor-
na krawedz linii oznaczonej literami DL.

(b) Zimowg drzewng linie ladunkowg wskazang przez
gébrng krawedz linii oznaczonej literami DZ.

() Zimowa drzewng linie tadunkowag dla Poéinocnego
Atlantyku, wskazang przez goérng krawedz linii oznaczonej
literami DZAP,

(d) Tropikalng drzewna linie tadunkowa wskazang przez
gorna krawedz linii oznaczonej literami DT.

(e) Letnig drzewng linie !adunkowa dla wody stodkiej
wskazang przez gorng krawedz linii oznaczonej literami DS
i skierowang od linii pionowej ku dziobowi. Réznica migdzy
ta linig tadunkowag a letnig drzewna linig tadunkowa stanow:
poprawke do innych linii tadunkowych w przypadku tado-
wania statku na wodzie stodkiej.

() Tropikalng drzewna linie ladunkowa dla wody slod-
kiej wskazang przez goérnag krawedz linii oznaczonej litera-
mi DTS i skierowang od linii pionowej ku dziobowi.

(5) Jezeli ze wzgledu na charakterystyke statku lub ze
wzgledu na charakter jego eksploatacji lub ograniczenia ze-
glugi pewne linie nie bedg mialy zastosowania, to mozna
je pominagé.

(6) . Jezell statek ma wyznaczona wolna burte wieksza
od minimalnej, tak Ze linia ladunkowa jest umieszczona na
poziomie najnizszej okresowej linii ladunkowej odpowiada-
jacej tej minimalnej wolnej burcie lub na poziomie nizszym,
to nalezy umiesci¢ jedynie linie tadunkowa dla wody stod-
kiej.

() Na statkach zaglowych nalezy oznaczyé jedynie li-
nie ladunkowa dla wody siodkiej oraz zimowa linie ladun-
kowag dla Poéinocnego Atlantyku (jak pokazano na rysun-
ku 4).

(8) Gdy zimowa linia ladunkowa dla Polnocnego Atlan-
tyku jest identyczna z zimowa linig ladunkowg w odniesie-
niu do tej samej linii pionowej, to te linie tadunkowa ozna-
cza sie literg Z.

(9) Dodatkowe linie !ladunkowe wymagane przez inne
miedzynarodowe obowigzujace konwencje moga by¢é wykre-
$lane pod katem prostym do linii pionowe]j opisanej w uste-
pie (1) tego prawidta i ku rufie.

Prawidto 7.

Cecha wladzy uprawnionej do wyznaczania
linii ladunkowych.

5@.'&—;1 B

Cecha wladzy uprawnionej do wyznaczania linii tadun-
kowych moze by¢ umieszczona przy kregu wolnej burty po-
wyzej linii przechodzacej przez s$rodek kregu lub powyzej
i ponizej. Cecha ta sklada sie najwyzej z czterech liter siu-
zacych do zidentyfikowania nazwy wiladzy: kazda z tych
liter powinna mie¢ w przyblizeniu wysokos¢ 115 milimetrow
(41/2 cala) i szerokos¢ 75 milimetrow (3 cale).

Prawidto 8.

Szczegoly oznakowania.

Krag, linie i litery powinny by¢ namalowane kolorem
biatym lub 2oitym na ciemnym tle albo czarnym ’'.olorem
na jasnym tle. Oznakowanie wykonuje sie w sposds trwaly
na burtach statku zgodnie z zaleceniem Wtadzy Administra-
cyjnej. Znaki powinny by¢ dobrze widoczne i je$li jest to
potrzebne, stosuje sie w tym celu specjalne urzadzenia.

- Prawidlo 9.

Sprawdzanie znakow.

Miedzynarodowego $wiadectwa wolnej burty (1966) nie
wolno wydac¢ statkowi, zanim urzednik lub inspektor dziala-
jacy na podstawie postanowien artykuilu 13 niniejszej kon-
wencji nie zaswiadczy, ze znaki zostaly umieszczone po-
prawnie i w sposob trwaty na burtach statku.

Rozdziatl II

WARUNKI WYZNACZANIA WOLNEJ BURTY
Prawidio 10.

Informacje, ktérych nalezy dostarcza¢ kapitanowi.

(1) Kapitan kazdego nowego statku powinien otrzymac
wystarczajace informacje, w zatwierdzonej formie, dotycza-
ce rozmieszczenia ladunku i balastu na jego statku w taki
sposob, aby unikng¢ wywotania jakichkolwiek niedopuszczal-
nych naprezen w kadiubie statku, z tym Ze wymaganie to
nie musi by¢ stosowane w odniesieniu do statkow o szcze-
golnej diugosci, konstrukcji lub typie, dla ktérych wedtug
uznania Wiadzy Administracyjnej nie jest to konieczne.

(2) Kapitanowi kazdego nowego statku, ktéry nie zostal
zaopatrzony w informacje o statecznosci ma podstawie obo-
wigzujacej Miedzynarodowe] konwencji o bezpieczehstwie
zycia na morzu, nalezy dostarczy¢ wystarczajaco dokladme
informacje w zatwierdzonej formie pozwalajgce na okresle-
nie statecznosci statku w réZnych zmiennych warunkach
eksploatacji. Odpis informacji dostarcza sie Wladzy Admi-
nistracyjnej.
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Prawidlio 11.
Grodzie krancowe nadbudoéwek.

Grodzie na nie osionietych koncach zamknietych nad-
mdéwek powinny mie¢ wilasciwg konstrukcje 1 powinny
w¢ wykonane tak, aby odpowiadaly wymaganiom Wladzy
\dministracyjnej.

Prawidio 12.
Drzwi.

{1) Wszystkie otwory wejsciowe w grodziach kohco-
vych nadbudowek zamknietych powinny bhy¢ zaopatrzene
v drzwi ze stali lub innego réwnowaznego materiaiz, w spo-
ob trwaly i silnie przymocowane do grodzi i obramowane,
1sztywnione 1 umieszCzone tak, by cata konstrukcja miala
vytrzymato$¢ réwncwazng gro@zi Pez otworow, oraz stru-
;joszczelne, gdy sa zamkniete. Srodki stuzgce do zapewnie-
1ia strugeszczelnosci tych drzwi powinny skladac¢ sie z urza-
lzen uszczelniajgcych i dociskajacych lub tez innych urzg-
lzen réwnowaznych i powinny by¢ przymocowane w spo-
.6b trwaly do grodzi lub do samych drzwi, a drzwi powin-
1y by¢ tak urzadzone, by mozna je otwiera¢ z obu stron
yrodzi.

(2) Z wyjatkiem przypadkéw, gdy w niniejszych pra-
vidtach 7postanowiono inaczej, wysoko$¢ progow otworow
vejsciowych w grodziach krancowych zamknietych nadbu-
lowek powinna wynosi¢ co najmniej 380 milimetrow (15 cali}
sowyze] pokiadu.

Prawidto 13.
Polozenie lukdw, zejsciéwek i wentylatorow.

W celu zastosowania niniejszych prawidet okresla sie
lwa rodzaje polozenia lukow, zejscidwek oraz wentylatoréw,
ak nastepuje:

‘olozenie 1 rodzaju — mna nie oslonietym pokladzie wolnej
burty lub pokladzie szancowym oraz
na nie ostonietych poktadach nadbu-
dowek potozonych w kierunku dzio-
bu od punktu lezacego w odleglosci
jednej czwartej dilugosci statku od
pionu dziocbowego.

‘olozenie 2 rodzaju — na nie ostonietych pokiadach nadbu-
dowek poiozonych w kierunku rufy
punktu lezgcego w odleglosci jednej
czwartej dlugosci statku od pionu
dziobowego.

Prawidio 14.

Luki ladunkowe i inne otwory.

(1) Konstrukcja oraz urzgdzenia stuzgce do zapewnie-
1ia strugoszczelno$ci lukéw tadunkowych i innych, znajdu-
gcych siec w pofozeniu 1 i 2 rodzaju, powinny by¢ co naj-
nniej rownowazne wymaganiom prawidet 15 i 16 niniejszego
ratgcznika.

(2) Zrebnice i pokrywy lukdéw na nie ostonietych cze-
sciach, pokiadow lezgcych ponad pokiadem madbudéwki pos
vinny “#inowiada¢ wymaganiom Wiadzy Administracyjnej,

"
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Prawidto 15.

Luki zamkniete przenosnymi pokrywami j zabezpieczone
strugoszczelnie brezentem oraz sztabami.

Zrebnice lukoéw.

(1) Zrebnice lukéw zamknietych przeno$nymi pokrywa-
ni i zabezpieczone strugoszczelnie brezentem orez sztabam!
yowinny mie¢ silng budowe, a ich wysoko§¢ powyzej pokla-
Iu nie powinna by¢ mniejsza niz:

34,

Poz. 282

600 milimetrow (23Y/2 cala), jesli
dzaju,

450 milimetrow (1742 cala), jesli
dzaju.

sg w potozeniu 1 ro-

$sg§ W potozeniu 2 ro-

Pokrywy lukow.

(2) Szerokos¢ kazdej powierzchni nosnej dla pokryw lu-
kow powinna wynosi¢ co najmniej 65 milimetrow (2Y/s cala).

(3) Jezeli pokrywy wykonane sg z drewna, to ich gru-
bo$¢ w stanie gotowym powinna wynosi¢ ca najmniej 60 mi-
limetréw (2%/s cala) przy rozpietosci mie przekraczajacej
1,5 metra (4,9 stopy).

(4) Pokrywy wykonane ze stali konstrukcyjnej zwyklej
jakosci oblicza sie na zaloZone obcigzenie co najmniej réw-
ne 1,75 tony metrycznej na metr kwadratowy (358 funtéw na
stopg kwadratowa), jezeli luki znajdujg sie w potozeniu
1 rodzaju, oraz 1,30 tony metrycznej na metr kwadratowy
{266 funtow ma stopg k'wadratowgq) — jezeli znajdujg sie one
w potozeniu 2 rodzaju, a iloczyn maksymalnego naprezenia
w ten sposdb obliczonego i wspdiczynnika 4,25 nie powinien
przekracza¢ minimalnej wytrzymatosci materialu na rozcia-
ganie.

Pokrywy powinny by¢ tak zaprojektowane, by strzatka
ugigcia pod tym obcigzeniem nie przekraczala 0,0028 rozpie-
tosci.

(5) Zalozone obcigzenie pokryw lukéw w potozeniu
1 rodzaju moze byl zmniejszone do ! tony metirycznej na
metr kwadratowy (205 funtéw na stope kwadratowq) dla
statkow o diugosci 24 metry (79 stop), lecz powinno wyno-
si¢ co mnajmniej 1,75 tony metrycznej na metr kwadratowy
(358 funtéw na stepg kwadratowg) dia statkéw o dingosci
160 metrow (328 stop). Te obcigzenia lukow w polozeniu
2 rodzaju mogg by¢ zmniejszone odpowiednio do 0,75 tony
metrycznej na nietr kwadralowy (154 funty na stope kwa-
dratowa) i 1,30 tony metrycznej na metr kwadratowy (266
funtéw na stope kwadratowa).

We wszystkich przypadkach wartosci odpowiadajgce
diugosciom posrednim otrzymuje sie przez interpolacje.

Rozpornice przenosne.

(6) Rozpornice przenosne podirzymujace pokrywy lu-
kow wykonane ze stali konstrukcyjnej zwyklej jakosci obli-
cza sie przy zalozeniu obcigzenia co najmniej rownego
1,75 tony metrycznej na metr kwadratowy (358 funtéw na
stope kwadratowa), jezeli luki znajduja sie w polozeniu 1 ro-
dzaju 11,30 tony metrycznej na metr kwadratowy (266 fun-
t6w na stope kwadratowa), jezeli znajduja sie one w polo-
zeniu 2 rodzaju, a iloczyn meksymalnego naprezenia w ten
sposéb obliczonego i ‘wspétczynnika 5 nie powinien przekra-
cza¢ minimalnej wytrzymalo$ci materialu na rozcigganie.
Rozpornice przenosne powinny by¢ tak zaprojektowane, aby
pod wpilywem tego obcigzenia maksymalna strzatka ugiecia
nie przekraczata 0,0022 rozpigtosci. Do statkéw o dlugosci
nie wigkszej niz 100 metrow (328 stop) majg zastosowanie
wymagania ustepu (5) niniejszego prawidia.

Pokrywy typu pontonowego.

(7) Pokrywy typu pontonowego stosowane zamiast prze-
nosnych rozpornic i pokryw wykonane ze stali konstrukcyj-
nej zwyklej jako$ci oblicza sie przy zalozeniu obcigzenia
okreslonego w ustiegpie (4) niniejszego prawidia, a iloczyn
maksymalnego naprezenia w ten sposéb obliczonego i wspodl-
czynnika 5 nie powinlen przekracza¢ minimalnej wytrzyma-
io$ci materiatu na rozciaganie. Pokrywy te powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby maksymalna strzatka umgiecia nie prze-
kraczata 0,022 rozpigtosci, Poszycie ze stali konstrukcyjne]
zwyktej jakosci tworzgce wierzch pokrywy nie bedzie miec
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gruboSci mniejszej niz jeden procent odleglosci pomiedzy
usztywnieniami, lecz nie mniej niz 6 milimetréw (0,24 cala).
Do statkow o dilugosci nie wigkszej niz 100 metrow (328 stopi
maja zastosowanie wymagania ustepu (5) niniejszego pra-
widla.

(8) Wytrzymatos¢ i sztywno$¢ pokryw wykonanych
z materialéw innych powinna byé¢ réwnowazna wytrzymato-
Sci 1 sztywnosdci pokryw ze stali konstrukcyjnej zwykiej ja-
kosci i odpowiada¢ wymaganiom Wtladzy Administracyjnej.

Podpory lub gniazda.

(8) Podpory lub gniazda przeno$nych rozpornic powinny
by¢ pewnej konstrukcji i pozwala¢ na niezawodne umoco-
wanie oraz zabezpieczenie rozpornic. Jezeli stosowane sg
rozpornice typu przetaczanego, urzgdzenie powinno zapew-
nia¢ pozostawanie rozpornic na wlasciwych miejscach, gdy
Juk jest zakryty.

tapki klinowe.

(10) ktapki klinowe powinny by¢ wykonane tak, aby pa-
sowaly do zbiezno$ci klinéw. Powinny mie¢ szeroko$¢ nie
mniejszg niz 65 milimetréw (2}/2 cala) i znajdowac sie w od-
stgpach nie wigkszych niz 600 milimetréw (231/2 cala) liczac
pomiedzy ich $rodkami. Lapki klinowe na $ciankach zrebnic
nie powinny leze¢ w odleglo$ci wiekszej niz 150 milimetréow
(6 cali) od narozy luku.

Listwy i kliny.

(11) Listwy i kliny powinny by¢ mocne i w dobrym sta-
nie. Kliny powinny by¢ wykonane z twardego drewna lub
tez innego réwnowaznego materiatu. Powinny mie¢ zbieznose
nie wigkszg niz 1 do 6 i nie powinny by¢ ciensze u wierz-
chotka niz 13 milimetréw (/2 cala).

Brezenty.

(12) Nalezy stosowal przynajmniej dwie warstwy bre-
zentu bgdacego w dobrym stanie do lukow znajdujgcych sie
w polozeniu 1 lub 2 rodzaju. Brezenty powinny by¢ nie-
przemakalne { mie¢ dobrg wytrzymatos¢. Plétno powinno
mie¢ cigzar i jako$¢ co najmniej zgodne z zatwierdzonymi
normami. !

Zabezpieczenie pokryw lukéw.

(13) W celu skutecznego i niezaleznego zabezpieczenia
kazdego odcinka pokrywy luku nalezy przewidzie¢ dla
wszystkich lukéw znajdujgcych sie w potozeniu 1 lub 2 ro-
dzaju stalowe plaskowniki lub tez inne réwnowazne elemen-
ty, zakladane po zaklinowaniu brezentéw i listew. Pokrywy
lukow diuzsze niz 1,5 metra (4,9 stopy) powinny by¢ zabez-
pi.eczane przynajmniej dwoma takimi urzadzeniami zabez-
pieczajgcymi.

Prawidio 16.

Luki zamykane strugoszczelnymi pokrywami ze stali Iub
innych réwnowainych materialéw, zaopatrzonymi
W urzadzenia uszczelniajgce i dociskajace.

Zrebnice lukéw.

(1) Wysokos$¢ zrebnic lukéw znajdujacych sie w poto-
zeniu 1 lub 2 rodzaju, zaopatrzonych w strugoszczelne po-
krywy ze stali lub innych rownowaznych materiatow, wy-
posazone W uszczelnienia i urzadzenia dociskajgce, powin-
na by¢ zgodna z postanowieniami prawidta 15 (1). Wyso-
kos¢ tych zrebnic moze by¢ zmniejszona lub tez zrebnice
mogqg by¢ w ogdle pominiete pod warunkiem, ze Wladza

Administracyjna nabierze przekonania, ze bezpieczenstwe
statku nie zostanie skutkiem tego naruszone we wszelkich
warunkach morskich. Jezeli przewiduje sie zastosowanie
zrebnic, powinny one posiada¢ mocng konstrukcje.

Pokrywy strugoszczelne,

(2) Wytrzymato$¢ pokryw strugoszczelnych wykonanych
ze stali konstrukcyjnej zwyklej jakosci oblicza sie ma Zzato-
zone obcigzenie co najmniej rowne 1,75 tony metrycznej na
metr kwadratowy (358) funtéw na stope kwadratows), jezeli
luki znajduja si¢ w potozeniu 1 rodzaju i 1,30 tony metrycz-
nej na metr kwadratowy (266 funtéw na stope kwadratowas),
jezeli znajdujg sie one w potozeniu 2 rodzaju, a iloczyn ma-
ksymalnego naprezenia w ten sposéb obliczonego i wspol-
czynnika 4,25 nie powinien przekracza¢ minimalnej wytrzy-
malosci materialu na rozcigganie. Pokrywy powinny by¢
zaprojek >wane, by strzatka ugiecia pod tym obcigzeniem
nie prze .raczala 0,0028 rozpietosci. Grubo$¢ poszycia ze stali
konstrikcyjnej zwyktej jakosci tworzacego wierzch pokryw
nie powinna by¢ mniejsza miz jeden procent odleglo$ci po-
migdzy usztywnieniami, lecz nie mniej niz 6 milimetréw
(0,24 cala). Do statkow o diugo$ci nie wigkszej niz 100 me-
tréw (328 stop) majg zastosowanie postanowienia prawi-
dia 15 (5).

(3) Wrytrzymatos¢ i sztywnos¢ pokryw wykonanych
z materialéw innych powinny by¢ réownowazne wytrzyma-
tosci i sztywnosci pokryw wykonanych ze stali konstruk-
cyjnej zwyklej jakosci i odpowiada¢ wymaganiom Wtladzy
Administracyjnej.

Srodki dla zapewnienia strugoszczelnosci.

(4) Srodki dla zapewnienia i utrzymania strugoszczel-
nosci powinny odpowiada¢ wymaganiom Wladzy Administra-
cyjnej. Zastosowane urzadzenia powinny zapewnia¢ zacho-
wanie szczelnosci we wszelkich warunkach pogody; w tym
celu nalezy wymaga¢ proby szczelnosci przy przegladzie po-
czgtkowym, a mozna jej réwniez wymagaé przy okresowych
przegladach i rocznych inspekcjach lub w okresach krét-
szych.

Prawidio 17.

Otwory umieszczone w silowni.

(1) Otwory umieszczone w silowni i znajdujace sie w
polozeniu 1 lub 2 rodzaju powinny byé stosownie obramo-
wane i odpowiednio otoczone przez stalowe szyby o wy-
starczajacej wytrzymalosci, a tam gdzie szyby nie s osto
nigte przez inne konstrukcje, ich wytrzymatoé¢ powinna by¢
specjalnie rozpatrzona. Otwory wejSciowe w takich sz*
bach powinny by¢ wyposazone w drzwi odpowiadajgce wy
maganiom prawidta 12 (1) i progi o wysokoéci co najmnie;
600 milimetrow (23'/2 cala) ponad pokladem, jesli znajdujg
si¢ W polozeniu 1 rodzaju, i c¢o mnajmniej 300 milimetrdw
(15 cali) ponad pokladem, je$li znajdujg sie w polozeniu
2 rodzaju. Inne otwory w takich szybach powinny by¢ wy-
posazone w réwnowazne pokrywy, stale umocowane we wila-
sciwych potozeniach,

(2) Zrebnice powietrznych szybow kottowych, kominow
lub maszynowych szybéw wentylacyjnych znajdujgcych sie
w nie ostonietych miejscach na pokladzie wolnej burty lub
na pokladzie nadbudowki powinny mieé¢ ponad pokladem ta-
kg wysokos¢, jaka jest zgodna z rozsadkiem i praktycznie
do przyjecia. Otwory powietrznego szybu kottowego powin-
ny by¢ wyposazone w silne pokrywy wykonane ze stali luk
tez inneyo réwnowaznego materialu i na stale PIzymoco-
wane we wiasciwym poloZeniu oraz zapewniajgce strugo-
szczelnosé.
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Prawidlo 18.

Réine otwory na pokladzie wolnej burty i na
pokladach nadbudowek.

1) Wiazy 1 bezzrebnicowe zamkniecia znajdujgce sie w
polozeniach 1 dub 2 rodzaju lub w obrgbie madbudéwek in-
nych niz zamkniete ipowinny byl zamykane mecnymi pokry-
wami zdatnymi do zapewnienia ich ‘wodoszczelnoscl. Pokry-
Wy te powinny by¢ w sposéh trwaly przytwierdzone, jesli nie
sa mmocowane gesto rozstawionymi srubami.

(2) Otwoiy w pokiadzie wolnej burty inne niz luki, zej-
$cia ‘do silowni, wlazy 1 bezzrebnicowe zamknigcia powinny
by¢ ostoniete zamknietq nadbudéwka lub pokladowkqg had?
zejéciowka o réownowainej wytrzymaiosci i strugoszezelno-
$ci. Kazdy taki otwdr znajdujgcy sie na nie ostonigtej czesci
poktadu nadbudowki lub tez na wierzchu pokitadéwki potozo-
nej na pokladzie wolnej burty, ktéry umozliwia dostep do
przestrzeni ponizej pokladu wolnej burty lub do pomieszcze-
nia w obrebie zamknigtej nadbudowki, powinien by¢ zabez-
pieczony W sposob skuteczny pokltadowkg lub zejsciowka.
Wejscie do takich poktadéwek lub zejécidwek powinno by¢
zaopatrzone w drzwi odpowiadajgce wymaganiom prawi-
dta 12 (1).

(3) Wysoko$é¢ zrebnicy ponad poktadem przy drzwiach
do zejsciéwek powinna wynosi¢ co najmniej 600 milimetrow
(231/2 cala), jezeli znajduje sie¢ ona w poloZeniu 1 rodzaju,
i co najmniej 380 milimetrow (15 cali), jes!i znajduje sie
w polozeniu 2 rodzaju.

Prawidio 109.
Przewody wentylacyine.

(1) Przewody wentylacyjne znajdujgce sie w polozeniu
1 lub 2 rcdzaju prowadzace do przestrzeni ponizej pokladu
wolnej burty lub pokiadow zamknigtych nadbudowek powin-
ny mie¢ zrebnice wykonane ze stall lub innego réwnowaz-
nego materialu, mocnej budowy 1 w sposob niezawodny
przymocowane do pokladu. Tam, gdzie wysokos¢ zrebnicy
jakiegokolwiek przewodu wentylacyjnego przekracza 900 mi-
limetrow (35Y/2 cala), zrebnice nalezy szczegolnie dobrze
usztywnic.

(2) Przewody wentylacyjne przechodzgce przez nadbu-
dowki otwarte powinny mie¢ na pokiadzie wolnej burty moc-
ne zrebnice, wykonane ze stali lub innego réwnowaznego
materiatu.

(3) Przewody wentylacyjne znajdujgce sie w polozeniu
1 rodzaju, ktérvch zrebnice wznoszg sie na wysoko$é wieks
5378 niz 4,5 metra (14,8 stopy) ponad poklad, oraz znajdujgce
sie w potozeniu 2 rodzaju, ktérych zrebnice wznoszg sie na
wysoko$¢ wiekszg niz 2,3 metra (7,5 stopy) ponad poklad,
nie muszg by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajgce, jezeli
nie jest to wyraznie wymagane przez Wiladze Administra-
Ccyjng.

(4) Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w o uste-
pie (3) niniejszego prawidla, otwory przewoddéw wentylacyj-
nych powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie strugoszczel-
ne urzadzenia zamykajgce. Na statkach o diugosci nie prze-
kraczajacej 100 metréw (328 stép) urzgdzenia zamykajace
powinny by¢ przytwierdzone na state; jezeli nie przewidzia-
no tego na statkach innych diugodci, to powinny one by
ztozone w sposob decgodny w poblizu przewodéw wentyla-
cyjnych, dla ktérych sa przeznaczone. Przewody wentyla-
cyjne znajdujace sie w polozenin 1 rodzaju powinny mieé
zrebnice o wysokc$ci co najmniej 200 milimetrow (35!/: ca-
la) ponad pokiadem, a znajdujgce sie w poiczeniu 2 rodza-
ju powinny mie¢ zrebnice o wysoko$ci co najmniej 760 mi-
limetrow (30 cali) ponad pokladem. )
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(5) Wysokos$¢ zrebnic znajdujgcych sie w potozeniu nie
osionigtym powinna by¢ zwigkszona odpowiednio do wyma-
gan Wiadzy Administracyjne].

Prawidto 20.
Rury odpowietrzajace.

Jezeli rury odpowletizajgce zblornikow balastowych
i innych wystaja ponad poklad wolnej burty lub poklady
nadbudowek, nie ostonigte czesci tvch rur powinny by¢ moc-
nej budowy.

Ich wysoko$é od pokiladu do punktu, w ktorym woda
moze dosta¢ sie pod pokiad, powinna wynosi¢ co najmniej
760 milimetréow (30 cali) na pokladzie wolnej burty i 450 mi-
limetréw (17Y/z cale) na pokladzie nadbudéwek. Jezeli wy-
sokoéci te bgdg przeszkadzat nanewrcwaniu statkiem, mozna
dopusci¢ mniejszg wysoko$¢ pod warunkiem, ze Wiadza Ad-
ministracyjna uzna, ze urzgdzenia zamknie¢ i inne okolicz-
nosci usprawiedliwiajg mniejszg wysokosé. Nalezy przewi-
dzie¢ nalezyte urzgdzenia, przymocowane na stale, do zamy-
kania otworéw rur odpowietrzajacych.

Prawidlo 21.
Furty ladunkowe i inne podobne otwory.

(1) Furty ladunkowe i inne rodobne otwory w burtach
statku ponizej pokltadu woinej burty powinny by¢ zaopatrzo-
ne w drzwi, tak zaprojektowane, aby zapewni¢ wodoszczel-
nos¢ i wytrzymaio$¢ rownowaing wytrzymalosci tej czesci
kadiuba, kidéry je otacza. liczba takich otworow przy
uwzglednienin typu i normalnego uzytkowania statku po-
winna byc¢ zredukowana do minimum.

{2} Bez zgody Wladzy Administracyjnej dolna krawedz
takich otworéw nie powinna sig znajdowac ponizej linii wy-
kredlonej rownolegle do poktadu wolnej burty przy burcie
i ktérej najnizszy punkt przechodzi przez goérnag krawed:z
najwyzszej linii ladunkowej.

Prawidio 22.
Scieki, wloty i odplywy.

(1) Scieki prowadzace przez poszycie kadluba z prze-
strzeni ponizej pokladu woinej burty lub z nadbudéwek i po-
kladowek, znajdujgcych sie na pokladzie wolnej burty i zao-
patrzonych w drzwi odpowiadajace wymaganiom z prawi-
dla 12, powinny by¢ wyposazone w niezawodnie dzialajgce
i tatwo dostgpne urzgdzenia chronigce przed wtargnieciem
wody do wnetrza statku. Normalnie kazdy oddzielny odplyw
powinien mie¢ jeden samoczynny zawér zwrotny, z nieza-
wodnie dzialajgcym urzadzeniem do bezposredniego zamvyka-
nia go z miejsca polozonego powyzej pokiadu wolnej bur-
ty. Jezeli jednak pionowa odlegto$¢ od letniej wodnicy la-
dunkowej do wewnetrznej krawedzi wylotu rury odptywowej
przekracza 0,01 L, odplyw moze mie¢ dwa samoczynne za-
wory zwrotne bez urzadzenia do zamykania pod warunkien,
Ze zawor ‘wewnelrzny jest zawsze dostepny do sprawdzenia
podczas normalnych warunkow stuzby. Jezeli ta pionowa
odlegtos¢ przekracza 0,02 L, mozna dopuséci¢ jeden samoczyn-
ny zawor zwrotny hez urzgdzenia do bezposredniego zamy-
kania pod warunkiem zatwierdzenia przez Wtadze Admini-
stracyjng. Urzgdzenie do zamykania zaworu powinno by¢
latwo dostepne 1 wyposazone we wskaznik otwarcia i zam-
kniecia.

(2) W siiowniach, w kidrych jest zapewnicna obsluga
normalna przez zaloge, wlotowe i cdplywowe zawory wody
zaburtowej uzywanej do silnikéw moga by¢ sterowane na
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miejscu. Urzadzenia sterujace powinny byé tatwo dostepne
i1 wyposazone we wskaZnik otwarcia i zamkniecia.

(3) Scieki i rury odplvwowe prowadzgce 7 kazdego po-
ziomu, a przechodzace przez poszvcie statku w odlegtosci
wiekszej niz 450 milimetréw (17!/2 cala) ponizej pokladu
wolnej burty lub mniejszej niz 600 milimetréw (23Y/2 cala)
ponad letnig wodnice tadunkowg, powinny by¢ zaopatrzone
w zawér zwrotnvy przy poszyciu. Zawodr ten, jezeli nie jest
wymagany przez ustep (1), mozna pomingé w przypadku za-
stosowania rurociggu znacznej grubosci.

(4) Scieki prowadzace z nadbudéwek i pokladowek nie
posiadajgcych drzwi zgodnych z wymaganiami prawidta 12
powinny by¢ wyprowadzone za burte.

(5) Wszystkie zawory i armatura w poszyciu statku wy-
magane przez niniejsze prawidlo powinny hy¢ ze stali, bra-
zu lub innego uznanego materialu ciggliwego. Nie nalezy
stosowal zaworéw ze zwyklego zeliwa lub materialu podob-
negc. Wszystkie rury, do ktérych odnosi sie niniejsze pra-
widlo, powinny by¢ ze stali lub innego réwnowaznego ma-
teriatu odpowiadajacego Wiadzy Administracyjnej.

Prawidto 23.
Iluminatory burtowe.

(1) Tluminatory pomieszczen potozonych ponizej pokla-
du wolnej burty lub pomieszczen zamknietych nadbuddéwek
powinny by¢ zaopatrzone w solidne wewnegtrzne pokrywy.
umocowane zawiasowo, tak by mozna je w sposéb nieza-
wodny zamykac¢ i wodoszczelnie zabezpieczac.

{2) Nie nalezy umieszcza¢ zadnych iluminatoréw burto-
wych w takim polozeniu, aby ich dolne krawedzie byly po-
nizej linii wykredlonej réwnolegle do pokladu wolnej burty
przy burcie i majgcej swdj najnizszy punkt na wysokosci
2,5 procent szerokosci statku (B) lub 500 milimetréw (19Y/2 ca-
la) nad wodnicg ladunkowg, w zaleznosci od tego, ktora
z tych odlegtodci jest wieksza.

(3) Tuminatory burtowe, wraz z szybami, jezeli ilumi-
natory sa ‘w nie wyposazone, i pokrywy powinny by¢ moc-
nej i zatwierdzonej konstrukciji. .

Prawidio 24.
"~ Furty odwadniajace.

{1) Jezeli nadburcia na nie ostonietych czeéciach po-
kladéw wolnej burty lub nadbudéwek tworza studnie, nalezy
zastosowal odpowiednie $rodki dla szybkiego usuniecia wo-
dy =z pokladéw i osuszenia ich. 7 zastrzezeniem wyjatkow
okreslonych w ustepach (2) i (3) niniejszego prawidla naj-
mniejsza powierzchnie furt odwadniajgcych (A) dla kazdej
burty statku i dla kazdej studni na pokladzie wolnej burty
nalezy oblicza¢ za pomocg niZej podanych wzoréw w przy-
padkach, gdy wznios w obrebie studni jest réwny normal-
nemfr lub od niego wiekszy. Najmniejsza powierzchnia furt
dla kazdej studni ma pokladzie nadbudéwki powinna byé
réwna polowie powierzchni okreslonej tymi wzorami:

jezeli dlugo$¢ nadburcia (1) w
20 metrow,

A = 0,7 + 0,035 ] metréw kwadratowych,

jezeli 1 przekracza 20 metrow

studni nie przekracza

A = 0,07 1 metréw kwadratowych.
Wielkosel 1 w Zadnym przypadku nie nalezy przyjmo-
wac jako wiekszej miz 0,7 L,
Jezell $rednia  wysoko$é nadburcia jest wicksza niz
1,2 metra, wymagana powierzchnie furt zwieksza sie
0 0,004 metra kwadratowego na kazdy metr dlugosci studnj
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dla kazdej 0,1 metra réznicy wysockosci. Jezeli $rednia wy-
sokoé¢ nadburcia jest mniejsza niz 0,9 metra, wymagana po-
wierzchnia moze by¢ zmniejszona o 0,004 metra kwadrato-
wego na kazdy metr dhicosci studni dle kazdej 0,1 metra
réznicy wysokosci nadburcia.

Albo:
jezeli diugos¢ nsdburcia {J) w studni nie przekracza
66 stop,
A =706+ 0,115 1 stop kwadratowych,

jezeli | przekracza 66 stop,
A = 0,23 1 stop kwadratowych.

Wielko$ci | w zadnym przypadku nie nalezy przyjmo-
wac jako wiekszej niz 0,7 L.

Jezell $rednia wysckos¢ nadburcia jest wieksza niz
3,9 stopy, wymagang powierzchnie furt zwieksza sie o 0,04
stopy kwadratowej na kazda stone dlugosci studni dla kazdej
stopy roznicy wysokosci. Jezeli érednia wysoko$¢ nadbur-
cia jest mniejsza niz 3 stopy, wymagana powierzchnia moze
by¢ zmniejszona o 0,04 stopy kwadratowej na kazda stope
diugoéci studni dla kazdej stopy rdznicy wysokosci nadbur-
cia.

(2) Na statkach bez wzniosu obliczona powierzchnig furt
wodnych nalezy zwigksza¢ o 50%. Jjezeli wznios jest mniej-
szy hiz przepisowy, to warto$ci posrednie otrzymuje sie za
pomeca interpolscji liniowej.

(3 Jezeli statek ma skrzynie, ktora nie odpcowiada wy-
mafianiom crawidla 356 (1) {e) lub ma boczne zrebnice lukow

gce sig nieprzerwanie lub prawie nieprzerwanie mie-
7v oddzielnymi nadbudowkami, to najmniejsza powierzchrie
furt wodnvch oblicza sie wediug nastepujacej tablicy:

Powierzchnia furt odwad-
niajgcycii w stosunku do
catkowitej powierzchni

Szerokosé luku lub
skrzyni w stosunku do
szerckosci statku

nadburcia
40%0 1ub mniej 20%0
75% 1ub wiece] 10%o

Powierzchnie furt odwadniajacych dla posérednich szeroko-
sci otrzymuje sie za pomoca interpclacii liniowej.

(4) Na statkach majacych nadbudéwki otwarte na jed-
nym lub obu kornicach nalezy przewidzie¢ dostateczne osusza-
nie przestrzeni wewnetrznych takich nadbudéwek odpowia-
dajgce wymaganiom Wiadzy Administracvinej.

(5) Dolne krawedzie furt odwadniajacych powinny byt
tak blisko poktadu, jak to jest prakiycznie mozliwe. Dwie
trzecie wymaganej powierzchni furt odwadniajacych powin-
ny znajdowac sig w polowie studni blizszej mnajnizszemu
punktowi krzywej wzniosu wzdtuznego. -

(6) Wszystkie takie otwory w nadburciach powinny byé
chronione prgtami lub plaskownikami umieszczonymi w od-
stgpach okoto 230 milimetréow (9 cali). Jezeli furty odwad-
niajace sa zaopatrzone w klapy, to maleiy przewidzieé¢ do-
statecznie duzy luz, aby zapobiec ich zacinaniu sie. Zawia-
sy powinny mie¢ sworznie lub lozyska z materiabu nie koro-
dujgcego. Jezeli stosuje sie klapy z urzadzeniami zabezpie-
czajgcymi, to takie wurzgdzenia powinny mieé konstrukcie
zatwierdzonag.

Prawidto 25.

Ochrona zalogi.
(1) Wytrzymstodé pokltaddwek wykorzystanych na po-

mieszczenia mieszkalne zatogi powinna odpowiadaé wyma-
ganiom Wiadzy Administracyjnej.




Dziennik 'staw Nr 33 7 B B —

(2) Wszystkie nie osionigte czesci pokladdw wolnej bur-
ty i nadbudéwek malezy zaopatrzy¢ w mocne bariery lub
nadburcia. Wysoko§¢ mnadburcia lub barier powinna wymno-
si¢ co najmniej 1 metr (39Y/: cala) z zastrzezeniem, ze gdy-
by ta wysoko$¢ zakldcala normalne manewrowanie statkiem,
to wysoko$¢ ta moze by¢é mniejsza, jezeli Wiadza Admini-
stracyjna uzna, Ze zastosowano wlasciwag ochrone zaltogi.

(3) Odstep najnizszego preta bariery od pokladu nie po-
winien przekracza¢ 230 milimetréw (9 icali). Tnne prety nie
powinny byé bardziej oddalone od siebie niz 380 milime-
tréw (15 cali). Jezeli statek ma zaokraglone mocnice, to pod-
pory barier powinny by¢ umieszczone na plaskiej czesci po-
ktadu.

(4) Nalezv zastosowal odpowiednie §rodki dla ochrony
zatogi (w formie barierek, lin ochronnych, schodni lub przejs¢
podpokladowych itd)) przy przechodzeniu do i1 z pomieszczen
mieszkalnych zalogi, silowni i innych pomieszczen uzywa-
nych w celu normalnej eksploatacji statku.

(5) tadunek pokladowy przewozony ma jakimkolwiek
statku powinien by¢ tak rozmieszczony, aby wszelkie otwo-
ry, ktére znajduja sie w obrebie ladunku, a ktére umozli-
wiaja dostep do pomieszczen zaltogi, silowni i innych po-
mieszczen uzvwanych w celu mormalnej eksploatacji statku,
mogly by¢ nalezycie zamkniete 1 zabezpieczone przed przedo-
stawaniem sie wodv. JeZeli nie ma wygodnego przejscia na
pokladzie statku lub ponizej. to nalezy zastosowaé skutecz-
na ‘ochrone zalogi w postaci barier lub lin ochronnych nad
ladunkiem pokladowym.

Prawidlo 26.

Szczeg6Ine warunki wyznaczania wolnej burty
statkéw typu ,A".

Szyby sitowni.

{1) Szvby silowni na statkach typu , A", okreflonych w
prawidle 27, powinny byé¢ obudowane zamknieta ruféwka lub
§redniéwka co najmmniej przepisowej wysckos$ci lub pokla-
déwka réwnej wysokosci 1 réwmnowaznej wytrzymatosci, Szyb
silowni moze by¢ nie ostoniety. jezeli mie ma w mim otwo-
16w umozliwiajacych bezpo$redni dostep z pokladu wolnej
burty do przedziatu silowmi. Drzwi, odpowiadajace wymaga-
niom prawidla 12, mozna jednak stosowaé w szybach silowni
pod warunkiem, ze prowadza one do przestrzeni lub kory-
tarza, ktére sg tak samo mocno zbudowane jak szyb i sag
oddzielone od zejcia do silowni drugimi drzwiami wodo-
szczelnymi ze stali lub innego réwnowaznego materiatu.

Pomost i $rodki zapewniajqce dostep do poszczegélnych
czesci statku.

(2) Na statku typu ,,A"” nalefy zastosowaé¢ odpowiednio
skonstruowany wzdhizny, staly pomost, dostatecznej wytrzy-
matodci, na poziomie poktadu nadbudéwki miedzy ruféwka
a sredniéwka lub pokladéwka, jesli taka istnieje. Zamiast
pomostu mozna zastosowaé inne réwnowazne S$rodki doste-
pu, takie jak przejscia pod pokladem, spelniajace podobre
zadanie jak pomost. Na statkach typu , A" bez &redniowki
nalezy zastosowaé odpowiadajace wymaganiom Wiadzy Ad-
ministracyjnej urzadzenie stuzace do zabezpieczemia =zatogi
w dostawaniu sie do wszystkich cze$ci uzywanych do nor-
malnej eksploatacji statku.

(3) Nalezy umozliwi¢ bezpieczne i zdatne do uzytku w
kazdej chwili doj$cie z poziomu pomostu do réinych po-
mieszczen zalogi oraz przejicie pomiedzy pomieszczeniami
zatogi a przedzialem sitowni,
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Luki.

(4) Luki nie ostoniete na pokladach wolnej burty i dzio-
bowki lub na szybach ekspansyjnych na statkach typu , A"
powinny by¢ wyposazone w wodoszczelne pokrywy ze stali
lub innego réwnowaznego materiatu,

Urzqdzenia odwadniajgce.

(6) Staki typu ,, A" z nadburciem powinny mieé¢ co naj-
mniej na polowie dilugosci nie ostonigtej czeéci pokiadu
otwartego barierki lub inne urzgdzenie umozliwiajace odwad-
nianie pokladu. Gérna krawedz mocnicy burtowej powinna
by¢ umieszczona tak nisko, jak to jest praktycznie mozliwe.

(6) Jezeli nadbudéwki sg polgczone skrzyniami, nalezy
zastosowac¢ barierki na catej diugo$ci nie ostonietej czesci
pokiadu wolnej burty.

Rozdzial III
WOLNE BURTY.,
Prawidio 27.
Typy statkow.

(1) W celu obliczania wiolnej burty statki dzieli sie nc
statki typu ,,A" itypu ,B'".

Statki typu ,A”.

(2) Statek typu , A" jest statkiem projektowanym dc
przewozenia tylko pltynnych ladunkéw masowych, w kio-
rym zbiorniki ladunkowe maja mate otwory zamykane zao-
patrzonymi w uszczelki pokrywami ze stali lub materialu
réwnowaznego. Statek taki powinien mieé nastepujgce nie-
odlgczne cechy:

(a) wysokg mrodoszczelnos¢ poktadu nie ostonietego; i

(b) wysoki stopien zabezpieczenia przeciw zatopieniu,
wynikajacy z niskiego stopnia =zatapialno$ci prze-
strzeni zajetych ladunkiem i stopnia podziatu gro-
dziowego, jaki zwvykle jest stosowany.

(3) Statek typu A" o dtugo$ci ponad 150 metréw
(492 stopy) z przewidzianymi pustymi przedziatami w stanie
zaladowania do letniej wodnicy ladunkowej powinien wy-
trzymaé zatopienie ktéregokolwiek pustego przedziatu, przy
zalozeniu stopnia zatapialnosci réwnego 0,95 i mtrzymaé sie
na powierzchni w stanie réwnowagi uznanej przez Wiadze
Administracyjng za zadowalajgca. Na statku o dlugosci prze-
kraczajacej 225 metréw (738 stép) przedzial silowni powi-
nien by¢ traktowany jako przedziat zatapiany, lecz ze stop-
niem zatapialnosci réwnym 0,85. Przyjmujac jako wskazow-
ke dla Wladzy Administracyjnej mozna uwaza¢ nastepujace
wartosci graniczne za wystarczajace:

(a) wodnica awaryjna po zatopieniu przedzialu znaiduje
sie ponizej dolnej krawedzi kazdego otworu, przez
ktéry moze nastepowal stopniowe zatapianie;

(b) maksymalny kat przechylu powstaly wskutek nie-
symetrycznego zatopienia jest rzedu 15 stopni:

(c) wysokio$é metacentryczna 'w stanie zatopienia prze-
dziatu jest dodatnia.

(4) Statkowi typu ,,A" wvyznacza sie wolng burte nie

mniejszg anizeli wynika to z tablicy ,, A" prawidia 28.

Statki typu ,,B”.

(5) Wszystkie statki, ktdére nie odpowiadaja postanowie+
niom ustepdéw (2) i (3) niniejszego prawidla odnoszgcym sie
do statkéw typu ,A" uwaza sig za statki typu ,,B".
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(6) Statkom typu ,B", ktére w potozeniu 1 rodzaju ma-
3 luki wyposaZone w pokrywy odpowiadajgce wymaganiom
rawidla 15 (7) luvb prawidia 16 wvznacza sie, z wyjatkami
kreslonymi w ustepach (7) do (10) niniejszego prawidla
/tecznie, wolng burle wedlug tablicy ,B" prawidia 28

(7 Kazdemu statkowi typu ,B” o ponad 100 metrow
328 stop) dlugosci mozna wyznaczy¢ wolng burte mniejszg
iz wymagana w ustepie (6) ninieiszego prawidla pod wa-
unkiem, ze w odniesieniu do warto$ci tego zmniejszenia
Viadza Administracyjna uzna, ze:

(@) srodki ochronv zalogi sg nalezyte,

(b) wurzadzenia odwadniajgce sg odpowiednie,

(c) pokrywy lukéw w polozeniu 1 i 2 rodzaju odpowia-
daja wymaganiom okreélonym w prawidle 16 i majg
dostateczng wytrzymato$¢; nalezy zwroci¢ szczegol-
na uwage na ich urzgdzenia uszczelniajace i zabez-
pieczajace;

statek zaladowany do letniej linii tadunkowej utrzy-
ma sie na powierzchni w zadowalajacym stanie row--
nowagi po zatopieniu jednego dowolnego przedzialu
uszkodzonego, z Wwylaczeniem mprzedziatu sitowni,
przy zalozomym stopniu zatapialno$ci tego przedzia-
fu réwnym 0,95;

() w takim statku, jezeli jego diugod¢ przekracza
225 metrow (738 stdp), przedzial sitowni powinien
byv¢ traktowany jako przedzial zatopiony stopniem
zatapialnodci réwnym 0,85.

rzyjmujac jako wskazowke dla Wladzy Administracyjnej
7 do stosowania postanowien punktéw (d) i (e) niniejszecc
stepu, wartoéci graniczne podane w ustepie 3, punktach
Y. (b) i (c), mozna uwaza¢ za wystarczajace. Stosowne
bliczenia mogg by¢ oparte na mastepujacych gtéwnych za-
»zeniach:

pionowy rozmiar uszkodzenia jest réwny wysokosci
bocznej statku;

glebokos¢ uszkodzenia nie jest wieksza niz B/5;
zadna z glownych poprzecznych grodzi nie
uszkodzona;

wysokos¢ srodka ciezkosci ponad linig podstawowg
okreéla sie uwzgledniajac ledunek jednorodny w la-
downiach i 50 procent pelnej pojemnosci plyndw i za-
pasow przeznaczonych na zuzycie.

(8) W obliczeniach wolnych burt statkéow typu ,B", kto-
> odpowiadajag wymaganiom ustepu (7) niniejszego prawidia,
‘artosci okreSlone w tablicy ,B" prawidia 28 nie zostang
nniejszone wigcej niz o 60 procent r6znicy miedzy warto-
ciami tabelarycznymi tablic ,A" i ,,B" dla statkéw odpo-
‘iedniej dlugosci.

(9) Zmniejszenie tabelarycznej wolnej burty dozwolone
ediug wustepu (8) niniejszego prawidla mozna zwiekszyé¢ do
atej réznicy miedzy warto$ciami z tablicy ,, A" i tablicy ,B"
-awidla 28 pod warunkiem, ze statek odpowiada wymaga-
lom prawidet 26 (1), (2), (3), (3) i (6), jak gdyby byt stat-
tem typu , A", a dodatkowo odpowiada wymaganiom uste-
1 (7) (@) do (d) niniejszego prawidla, z wyjatkiem tego, ze
ostanowienie punktu (d), dotyczace zatopienia jednego do-
olnego uszkodzonego przedzialu, powinno byé¢ traktowane
iko odnoszace sie do zatopienia dwéch przedzialéw sasia-
ujgcych ze sobg w kierunku diugosci statku, z ktérych za-
2n nie jest przedziatem sitowni. Kazdy taki statek o diugo-
;i ponad 225 metrow (738 stop), zaladowany do letniej linii
dunkowej, powinien utrzymaé¢ sie na powierzchni w zado-
alajgcym stanie réwnowagi réwniez po zatopieniu wylgcz-
ie przedzialu silowni przy zaloZonym stopniu zatapialno$ci
Swnym 0,85,

jest

(10) Statkom lypu ,,B", ktére w polozeniu 1 rodzaju ma-
¢ luki wyposazone w pokrywy, odpowiadajgce wymaganiom
rawidia 15, z wyjatkiem jednakze wymagan ustepu (7), wy-
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znacza sie wolng burte opartg na wartosciach podanych w
tablicy ,B" prawidla 28, zwiekszong o warto$ci podane w
ponizszej tablicy:

Zwigkszenie wolnej burty ponad tabelaryczna wolna burte statkow
typu ,,B” z pokrywami lukéw nie odpowiadajacymi wymaganiom
prawidla 15(7) Iub 16

Dhigos¢ | Zwieksz. | Dhgoge | Zwieksz. | plgose | Zwicksz.
statku wolnej statku wolnej statku wolnej
(m) burty () burty (m) burty
(mm) (mm) (mm)
108 i ponizej 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 08 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 %19 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 ¢ 153 240 184 322
123 45 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
25 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 27 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 14 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Wolne burty statkow posrednich diugosci otrzymuie sie zc
pomocq interpolacji liniowej. Welne burty statkéw o diu-
gosci wigkszej niz 200 metrow zostang okreé$lone przez Wla-
dze Administracyjna.

Zwigkszenie wolnej burty ponad tabelaryczna wolng burte statkéw
typu ,,B”’ z pokrgwami lukéw nie odpowiadajacymi wymaganiom
prawidla 15(7) lub 16

Dhugosé Zwieklsze.nie Dhigosé Zluicklszgnie

statku LE?HI:SJ statku u}i(l)l ::;J

(stopy) (cale) (stopy) (cale)
350 i ponizej 2,0 510 9,6
360 2,3 520 10,0
370 2,6 530 10,4
380 2,9 540 10,7
390 33 550 11,0
400 3,7 560 11,4
410 4,2 570 11,8
420 4,7 580 12,1
430 5,2 590 12,5
440 58 600 12,8
450 6,4 610 13,1
460 7,0 620 13,4
470 7,6 630 13,6
480 8,2 640 13,9
490 8,7 650 14,1
500 9,2 660 14,3

Wolne burty statkéw posrednich diugosci otrzymuje sie
za pomocyg interpolacji liniowej.
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Wolne burty statkéw o diugosci wiekszej niz 660 stép ‘ | ] ]
rostang okreslone przez Wiadze Administracyjna. Dlugosé Wolna | Dlugos¢ | Wolna | Dlugos¢ | Wolna
- e8 o statku burta statku burta statku burta
(11) Lichtu~om, barkom i innym statkom bez wlasnego (m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
aapedu nalezy wyznacza¢é wolna burte zgodnie z wymaga-
niami niniejszych prawidel. Jezeli jednak barki mie posia- 183 2428 .
jaja zalég, wymagania z prawidel 25, 26 (2) i (3) i 39 nie 1oy 2120 e gg;g ggg 333;
najq zastosowamia. Barkom takim bez zatogi, majacym na 185 2451 246 2986 307 3288
yokladzie wolnej burty tylko male otwory zamykamne za- 186 2463 247 2993 308 3292
opatrzonymi w uszczelki pokrywami ze stali lub z materiatu 187 2474 248 3000 309 3295
; Lo ¢ wolna burt 25 . ¢ 188 2486 249 3006 310 3298
réwnowaznego, mozna wyznaczy¢ wolng burte o procen 189 2497 250 3012 311 3305
mniejsza mniz obliczona wedlug niniejszych prawidel. 190 2508 251 3018 312 3305
‘ 191 2519 252 3024 313 3308
Prawidlo 28. 192 2530 253 3030 314 3312
193 2541 254 3036 315 3315
Tablice wolnej burty. 194 2552 255 3042 316 3318
195 2562 256 3048 317 3322
Statki typu ,A". 196 2572 257 3054 318 3325
(1) Tabelaryczna wolng burte statkow typu ,.A" malezy %3; ggg% ggg gggg g;g ggg?
okresla¢ wedlug poniiszej tablicy: 199 2602 260 3072 321 3334
200 2612 261 3078 322 3337
Tablica ,,A” , 201 2622 262 3084 323 3339
Tablica wolnej burty statkéw tgpu ,,A’’ 202 2632 263 3089 324 3342
203 2641 264 3095 325 3345
Dhugo$é Wolna | Dlugoéé | Wolna | Dlugo$é | Wolna 38‘5‘ gggg ggg gigé 236 3347
7 3350
statku burta statku burta statku burta 206 2669 267 3112 32
(mm) (m) (mm) (m) (mrm) 8 33538
(m) 207 2678 268 3117 329 3355
208 2687 269 3123 330 3358
24 200 77 800 130 1632 209 2696 270 3128 331 3361
210 2705 271 3133 332 3363
.25 208 78 814 131 1650
211 2714 272 3138 333 3366
26 212 79 828 132 1667
212 2723 273 3143 334 3368
27 225 80 841 133 1684
213 2732 274 3148 335 3371
28 233 81 855 134 1702
) 214 2741 275 3153 336 3373
29 242 82 869 135 1719
215 2749 276 3158 337 3375
30 250 83 883 136 1736
216 2758 277 3163 338 3378
31 258 84 897 137 1753
217 2767 278 3167 339 3380
32 267 85 . 911 138 1770
218 2775 279 3172 340 3382
33 275 86 926 139 1787
219 2784 280 3176 341 3385
34 283 87 940 140 1803
220 2792 281 3181 342 3387
35 292 88 955 141 1820
221 2801 282 3185 343 3389
36 300 89 969 142 1837
322 2809 283 3189 344 3392
37 - 308 90 984 143 1853
223 2817 284 3194 345 3394
38 316 91 999 144 1870
224 2825 285 3198 346 3396
39 325 92 1014 145 1886
225 2833 286 3202 347 3399
40 334 93 1029 146 1903
226 2841 287 3207 348 3401
41 344 94 1044 147 1919
227 2849 288 3211 349 3403
42 354 95 1059 148 1935
228 2857 289 3215 350 3406
43 364 96 1074 149 1952
229 2865 290 3220 351 3408
44 374 97 1089 150 1968
230 2872 291 3224 352 3410
45 385 98 1105 151 1984
) 231 2880 292 3228 353 3412
46 396 99 1120 152 2000
232 2888 293 3233 354 3414
47 408 100 1135 153 2016
233 2895 294 3237 355 3416
48 420 101 1151 154 2032
234 2903 295 3241 356 3418
49 432 102 1166 155 2048
235 2910 296 3246 357 3420
50 443 103 1181 156 2064
236 2918 297 3250 358 3422
51 455 104 1196 157 2080 :
237 2925 298 3254 359 3423
52 467 105 1212 158 2096
238 2932 299 3258 360 3425
53 478 106 1228 159 2111
239 2939 300 3262 361 3427
54 490 107 1244 160 2126
240 2946 301 3266 362 3428
55 503 108 1260 161 2141
241 2953 302 3270 363 3430
56 516 109 1276 162 2155
242 2959 303 3274 364 3432
57 530 110 1293 163 2169 24 2966 304 97
58 544 111 1309 164 2184 3 3278 365 3433
59 559 112 1326 165 2198 ! T A PR i . .
60 573 113 1342 166 2212 Wiolne ‘,bu‘riy s?ta'tfkcgw. pos.mevdmch dbugosci okresla sie
61 587 114 1359 167 2226 za pomocy interpolacji liniowej. .
62 600 115 1376 168 2240 Wolne burty statkéw o diugosci wiekszej niz 365 me-
63 613 116 1392 169 2254 tréw zostang okreslone przez Wiadze Administracyjna.
64 626 117 1409 170 2268
65 639 118 1426 171 2281 Tablica ,,A”
66 653 119 1442 172 2294 . . . 1
67 666 120 1459 173 2307 Tablica wolnej burty statkéw typu ,,A
68 680 121 1476 174 2320
69 693 122 1494 175 2332 Dlugo$é Wolna Dlugosé Wolna Dhugos¢ Wolna
70 706 123 1511 176 2345 statku burta statku burta statku burta
71 720 124 1528 177 2357 (stopy) (cale) (stopy) (cale) (stopy) (cale)
72 733 125 1546 178 2369
73 746 126 1563 179 2381
74 760 127 1580 180 2393 80 8.0 110 10.8 140 14.2
75 773 128 1598 181 2405 90 8.9 120 11.9 150 15.5
76 786 129 1615 - 182 2416 100 9.8 130 13.0 160 16,9
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Dhugoéc Wolna Dlugosé Wolna Dlugosc Wolna Dlugosc Wolna Dhugosé Wolna Dlugos¢ Wolna
statku burta statku burta statku burta statku burta statka burta statku burta
{stopy) (cale) (stopy) (cale) (stopy) (cale) (m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)

170 18.3 520 82.7 870 122.1 87 1015 166 2640 245 3949
180 19.8 530 84.5 880 122.7 88 1034 167 2660 246 3965
190 21.3 540 86.3 890 123.4 89 1054 168 2680 247 3978
200 229 550 88.0 900 124.0 90 1075 169 2698 248 3992
210 24.5 560 89.6 910 124.6 91 1096 170 2716 249 4005
220 26.2 570 91.1 920 125.2 92 1116 171 2735 250 4018
230 27.8 580 92.6 930 125.7 93 1137 172 2754 251 4032
240 29.5 590 94.1 940 126.2 94 1154 173 2774 252 4045
250 31.1 600 95.5 950 126.7 95 1172 174 2795 253 4058
260 32.8 610 96.9 960 127.2 96 1190 175 2815 254 4072
270 34.6 620 98.3 970 127.7 97 1209 176 2835 255 4085
280 36.3 630 99.6 980 128.1 98 1229 177 2855 256 4098
290 38.0 640 100.9 990 128.6 99 1250 178 2875 257 4112
300 39.7 650 102.1 1000 129.0 100 1271 179 2895 258 4125
310 41.4 660 103.3 1010 129.4 101 1293 180 2915 259 4139
320 43.2 670 104 .4 1020 129.9 102 1315 181 2933 260 4152
330 45.0 680 105.5 1030 130.3 103 1337 182 2952 261 4165
340 46.9 690 106.6 1040 130.7 104 1359 183 2970 262 4177
350 48.8 700 107.7 1050 131.0 105 1380 184 2988 263 4189
360 50.7 710 108.7 1060 131.4 106 1401 185 3007 264 4201
370 52.7 720 109.7 1070 131.7 107 1421 186 3025 265 4214
380 54.7 730 110.7 1080 132.0 108 1440 187 3044 266 4227
390 56.8 740 111.7 1090 132.3 109 1459 188 2062 267 4240
400 58.8 750 112.6 1100 132.6 110 1479 189 3080 268 4252
410 60.9 760 113.5 1110 132.9 111 1500 190 3098 269 4264
420 62.9 770 114.4 1120 133.2 112 1521 191 3116 270 4276
430 65.0 780 1153 1130 133.5 113 1543 192 3134 271 4289
440 67.0 790 116.1 1140 133.8 114 1565 193 3151 272 4302
450 69.1 800 117.0 1150 134.0 115 1587 194 3167 273 4315
460 71.1 810 117.8 1160 134.3 116 1609 195 3185 274 4327
470 73.1 820 118.6 1170 134.5 117 1630 196 3202 275 4339
480 75.1 830 119.3 1180 134.7 118 1651 197 3219 276 4350
490 77.1 840 120.1 1190 135.0 119 1671 198 3235 277 4362
500 79.0 850 120.7 1200 135.2 120 1690 199 3249 278 4373
510 80.9 860 121.4 121 1709 200 3264 27 4385
122 1729 201 3280 280 4397

123 1750 202 3296 281 4408

. P . POy . : 124 203 282 4420

Wolne .burﬂty xsta:t'[kqw‘ poslrendmch diugosci okresla sig 125 i;;é 284 ggég 223 4432

za pomocq interpolacji lintowej. 126 1815 205 3347 284 4443
Wolne burty statkéw o dlugosci wiekszej niz 1200 stop 127 1837 206 3363 285 4455

zostang okreslone przez Wiadze Administracyjng. 128 1859 207 3380 286 4467

i 129 1880 208 3397 287 4478

: ” 130 1901 209 3413 288 4490
Statki typu ,,B”. 131 1921 210 3430 289 4502
(2) Tabelaryczna wolng burte statkéw typu ,B" nalezy g% %ggg %{,1) giég 33(1) ig},g
okresla¢ wedlug ponizszej tablicy: 134 1979 213 3475 292 4537
135 2000 214 3490 293 4548

Tablica ,,B”’ 136 2021 215 3505 294 4560

Tablica wolnej burty statkéw typu ,,B” 137 2043 216 3520 295 4572

138 2065 217 3537 296 4583

139 2087 218 3554 297 4595

Dlugosé Wolna Dlugosé Wolna Dlugosé Wolna 140 2109 219 3570 298 4607
statku burta statka burta statku burta 141 2130 220 3586 299 4618
(m) (mm) (m) (mm) (m) (ram) 142 2151 221 3601 300 4630
143 2171 222 3615 301 4642

144 2190 223 3630 302 4654

24 200 45 385 66 639 145 2209 224 3645 303 4665
25 208 46 396 67 674 146 2229 225 3660 304 4676
26 217 47 408 68§ 689 147 2250 226 3675 305 4686
27 225 48 420 69 705 148 2271 22 3690 306 4695
28 233 49 432 70 721 149 2293 228 3705 307 4704
29 242 50 443 71 738 150 2315 229 3720 308 4714
30 250 51 455 72 754 151 2334 230 3735 309 4725
31 258 52 467 73 769 152 2354 23 3750 310 4736
32 267 53 478 74 784 153 2375 232 3765 311 4748
33 275 54 490 75 800 154 2396 233 3780 312 4757
34 283 55 503 76 816 155 2418 234 3795 313 4768
35 292 56 516 77 835 156 2440 235 3808 314 4779
36 300 57 530 78 850 157 2460 236 3821 315 4790
37 308 53 544 79 868 158 24890 237 3835 316 4801
28 316 59 559 80 887 159 2500 238 3849 317 4812
39 325 60 573 81 905 160 2520 239 3864 318 4823
40 334 61 587 B2 923 161 2540 240 3880 319 4834
41 344 62 601 83 942 162 2560 241 3893 320 4844
42 354 63 615 84 960 163 2589 242 3906 321 4855
43 364 64 629 85 9786 164 2600 243 3920 322 4866
44 374 65 644 86 996 165 2620 244 3934 323 4878




Driennik Us}rayyh‘:\‘r "&3 _ = A2

Dlugosc¢ Wolna Dlugos¢ Wolna Dlugosc¢ Wolna
statku burta statku burta statku burta
(m) (mm) (m) (min) (m) (mm)
324 4890 338 5035 352 5130
325 4899 339 5045 353 5190
326 4909 340 5055 354 5200
327 4920 341 5065 355 5210
328 4931 342 5075 356 5220
329 4943 343 5086 357 5230
330 4955 344 5097 358 5240
331 4965 345 5108 359 5250
332 4975 346 5119 360 5260
333 4985 347 5130 361 5268
334 4995 348 5140 362 5276
335 5005 349 5150 363 5285
336 5015 350 5160 364 5294
337 5025 351 5170 365 5303

Wolne burty statkéw posrednich diugosci okresla sig
za pomocy interpolacji liniowej.
Wolne burty statkéw o diugosci wiekszej niz 365 me-
trow zostana okreélone przez Wiadze Administracyjng.
Tablica ,,B”’
Tablica wolnej burty statkéw typu ,,B”

Dlugoéc¢ Wolna ¥ | Dlugosc Wolna Dlugos¢ Wolna
statku burta statku burta statku burta
(stopy) (cale) (stopy) (cale) (stopy) (cale)

80 8.0 460 83.1 840 161.2

90 8.9 470 85.6 850 162.8
100 9.0 480 88.1 860 164.3
110 10.8 490 90.6 870 165.9
120 11.9 500 93.1 880 167.4
130 13.0 510 95.6 890 168.9
140 14.2 520 98.1 900 170.4
150 15.5 530 100.6 910 171.8
160 16.9 540 103.0 920 173.3
170 18.3 550 105.4 930 174.7
180 19.8 560 107.7 940 176.1
190 21.3 570 110.0 950 177.5
200 22.9 580 112.3 960 178.9
210 24.7 590 114.6 970 180.3
220 26.6 600 116.8 980 181.7
230 28.5 610 119.0 990 183.1
240 30.4 620 121.1 1000 184.4
250 324 630 123.2 1010 185.8
260 34.4 640 125.3 1020 187.2
270 36.5 650 127.3 1030 188.5
280 38.7 660 129.3 1040 189.8
290 41.0 670 131.3 1050 191.0
300 43.3 680 133.3 1060 192.3
310 45.7 690 135.3 1070 193.5
320 48.2 700 137.1 1080 194.8
330 50.7 710 139.0 1090 196.1
340 53.2 720 140.9 1100 197.3
350 55.7 730 142.7 1110 198.6
360 58.2 740 144.5 1120 199.9
370 60.7 750 146.3 1130 201.2
380 63.2 760 » 148.1 1140 202.3
390 65.7 770 149.8 1150 203.5
100 68.2 780 151.5 1160 204.6
410 70.7 790 153.2 1170 205.8
420 73.2 300 154.8 1180 206.9
430 75.7 810 156.4 1190 208.1
449 78.2 820 158.0 1200 209.3
450 80.7 830 159.6

Wolne burty statkow posredni:h diugosci okresla sig za
pomoca interpolacji liniowej.

Wolne burty statkéow o dlugosci wiekszej miz 1200 stop
zostang okreSlone przez Wladze Administracyjna.

Prawidio 29.

Poprawka wolnej burty statkéw o dlugoSci 100 metréw
(328 stop) i ponizej.

Tabelaryczng wolng burte statkéow typu ,B" o diugosci
(L) 24 do 100 metrow (79 do 328 stdp), majacych zamkniete
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nadbuddwki o dlugosci efektywnej co 35 procent diugosci
statkn nalezy zwiekszy¢ o:

E
7,5 (100 —1L) (0,35-——~> milimetrow,
L
gdzie L = diugos¢ statku w metrach,
E = efektywna diugos¢ nadbudéwki w metrach okre-
$§lona w prawidle 35;
albo
E 3
0,09 (328 —1) (0,35———) cali,
\ L
gdzie L = dlugos¢ statku w stopach,
E = efektywna dilugoé¢ nadbudowki w stopach okre-

$lona w prawidle 35,
Prawidlo 30.

Poprawka ze wzgledu na wspélczynnik pelrotliwosci kadiuba.

Jezeli wspodiczynmik pelnotliwodci kadtuba (Cyp) jest
wigkszy od 0,68, tabelaryczng wolng burte okreslong w pra-
widle 28, jezell ma ono zastosowanie, i przeksztalconag we-
diug prawidet 27 (8), 27 (10) i 29 nalezy pomnozy¢ przez

C, + 0,68
1,36
Prawidio 31.

Poprawka ze wzgledu na wysokoséé¢ hoczna.

L
(1) Jezeli D jest wieksze niz —, wolna burle nalezy
15
L
zwigkszy¢ o warto$¢ { D— —] R w milimetrach, gdzie R jest
15
L

rowne przy diugosci statku ponizej 120 metrow i o 250
0,48

przy diugosci statku 120 metrow i wigkszej, albo o wartosc¢

L L
(D————) R w calach, gdzie R jest rdwne —— przy diugo-
15 ) 131,2
sci statku -ponizej 3936 stép i o 3 przy dlugosci statku
393,6 stop i wiekszej.
L

(2) Jezeli D jest mmiejsze od , o nie zmniejsza sie

15

wolnej burty. Jezeli jednak statek ma nadbudowke zamknie-
tg rozciggajgca sie w $rodokreciu na diugosci co najmniej
0.6 L albo skrzynie calkowitg, albo zestaw oddzielnie stojg-
cych nadbudéwek zamknietych i skrzyn, ktére cigyng sia
nieprzerwanie od ‘dziobu do tufy, to wolng burie nalezy
zmniejszy¢ w sposéb okredlony w ustepie (1) miniejszego
prawidla.

(3) Jezeli wysokos¢ nadbudowki lub skrzyni jest mniej-
sza od wysokosci przepisowej okre$lonej w prawidle 33, to
zmniejszenie mastgpuje w stosunku wysokosci rzeczywistej
do przepisowej.

Prawidto 32.
Poprawka ze wzgledu na polozenie linii pokladowej.

Jezeli wysoko§¢ boczna rzeczywista mierzona do goérnej
krawedzi linii pokladowej jest wieksza lub mmniejsza miz D,
réznice miedzy wvsokosciami naleiy dodaé lub odja¢ od
wolnej burty.
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Prawidto 33.

Przepisowa wysoko$§¢ nadbudowki.

Przepisowa wysokosé¢ nadbudowki okresla ponizsza ta-
blica:
Wpsoko$¢ przepisowa (w metrach)

L Szani Wszpstkie inne
(metry) zanlec nadbudéwki
30 lub mniej 0,90 1,80
75 1,20 1,80
125 lub wiecej 1,80 2,30

Wysoko$¢ przepisowa (w stopach)

L Szani Wszystkie inne
(stopy) zanlec nadbudwki
98,5 lub mniej 3,0 5,9
246 3,9 59
410 lub wiecej 5,9 7,5

Wysokos$¢ przepisowg statku posredniej diugosci uzy-
skuje sie za pomocq interpolacji liniowej.

Prawidlo 34.
Dlugos¢ nadbuddéwki.

(1) Z wyjatkiem postanowien ujetych w ustepie (2) ni-
niejszego prawidla, dlugoscia nadbudéwki (S) jest $rednie
dlugos¢ tych czes$ci madbudéwki, ktére lezg w obrebie diu-
gosci statku (L).

(2) Jezeli grodz koncowa madbudéwki zamknigtej przed-
stawia wypuklo$¢ regularng poczawszy od $cian bocznych
tej nadbudéwki, to diugoes¢ takiej nadbudowki moze by¢
zwiekszona na zasadzie réwnowaznej grodzi plaskiej.

Zwigkszenie to powinno by¢ rowne dwom trzecim strzal-
ki krzywizny. Najwieksza strzalka, ktérg mozna bra¢ pod
uwacge, jest réwna polowie szerokosci madbudéowki w punk-
cie przeciecia sie wypuklej grodzi madbudéwki z jej Sciana
boczna. ‘

Prawidto 35.
Eiektywna dlugo$§¢ nadbudowki.

(1) Z wyjatkiem postanowien ujetych 'w ustepie (2) ni-
niejszego prawidla, efektywng dlugoscig (E) zamknietej nad-
budéwki o 'przepisowej wysokosci jest jej rzeczywista dlu-
gose.

(2} We wszystkich przypadkach, gdy zamknigta nadbu-
dowka o przepisowe] wysoko$ci ma mmiejszg szerokoéé¢ niz
odpowiednia szeroko$¢ statku, dozwolona postanowieniami
prawidia 3 (10), jej efektywng diugoscig bedzie dlugosé prze-
ksztalcona w stosunku b/Bs, gdzie

Wb — szerokos¢ nadbuddwki w $rodku jej diugosci i

Bs" — szeroko$¢ statku w srodku dhugosci nadbudowki,
Jezeli nadbudowka w pewnej czeéci swojej dilugosci jest
wezsza od statku, to te zmiane nalezy zastosowa¢ tylko dc
tej czesci.

(3) Jezeli wysoko$¢ zamknietej nadbudéowki jest mniej-
sza niz przepisowa, efektywna diugoscig jest jej dlugodé rze-
xzywista zmniejszona w stosunku wysoko$ci rzeczywistej do
wysokosci przepisowej, Jezeli wysoko$¢ jest wieksza niz
uzepisowa, nie wolno dokonywa¢ zadnych zwiekszenn efek-
tywnej dlugosci nadbudéwek,

(4) Efektywng dlugoscia szanca posiadajacego przednia
grodz hez otworow jest jego dilugos$é¢ rzeczywista, lecz nie
wiecej niz 0,6 L. Jezeli jego przednia grédz ma otwory, sza-
niec nalezy uwazaé¢ za rufowke o mniejszej wysokosci niz
przepisowa.

(5) Nadbuddwki mie zamkniete traktuje sie jako majagce
efektywng diugos¢ réwna zeru. :

Prawidio 36.
Skrzvnie.

(1) Skrzynie albo inng podobna budowe, ktdra nie sig-
ga do burt statku, malezy uwaza¢ za odpowiadajaca wyma-
ganiom pod nastepujgcymi warunkami:

(a) skrzynia jest przynajmniej takiej wytrzymatodci jak

nadbudowka;

(b) luki sg na pokladzie skrzyni, a ich zrebnice i pokry-
wy odpowiadaja wymaganiom prawidet 13 do 16,
oraz. szerokos$¢ mocnicy pokladu skrzymni zapewnia
dostateczne przejscia oraz wystarczajaca sztywnosc
wzdiuzng. Mate otwory z zamknigeciami wodoszczel-
nymi moga jednak by¢ dozwolone w pokladzie wol-
nej burty;

(c) stata platforma do pracy, rozciggajaca sie wzdiuz
statku, zaopatrzona w barierki ochronne, ktérg sta-
nowi poklad skrzyni albo oddzielne skrzynie polas
czone z nadbudéwkami za pomoca stalych pomo-
stow;

(d) przewody wentylacyjne sa chronione wprzez skrzy-
nig, wodoszczelne pokrywy albo inne s$rodki réwno-
rzedne;

(e) barierki sa umieszczone na nie osltonietych czeéciach
pokladu wolnej burty wiadhiz skrzyni przynajmniei
na potowie ich dlugosci;

(f} szyby maszynowe sg chronione przez skrzynie, przer
nadbudéwke o wysokos$ci co najmniej przepisowe}
albo przez pokladdéwke tej samej wysoko$ci i row-
norzednej wytrzymatosci;

(g) szeroko$¢ skrzyni wynosi co najmniej 60 procent
szerokosci statku;

(h) jezeli nie ma Zadnej madbudowki, to dlugosé¢ skrzy-
ni jest réwna co majmniej 0,6 1.

{2) Bfektywna dlugo$¢ odpowiedniej skrzyni jest rowna
jej diugosci calkowitej zmniejszonej w stosunku ‘jej szero-
kosci $redniej do B.

(3) Wrysokoscia przepisowg skrzyni jest wysoko$é prze-
pisowa nadbuddwki z peminieciem szanca.

(4) Jezeli wysokos¢ skrzyni jest mmniejsza niz wysokos¢
przenisowa, to jej efektywnag dlugo$¢ zmmiejsza sie w sto-
sunku wysokosci rzeczywistej do przepisowej. Jezeli wyso-
kos¢ zrebnic luku na pokladzie skrzyni jest mniejsza niz
wymagana wedtug prawidla 15 (1), to rzeczywista wysokos¢
skrzyni zmniejsza sie odpowiednio do rdznicy miedzy rze-
czywistg a wymagang wysokoscig zrebnicy Iuku.

Prawidio 37.
Potracenie dla nadbudéwek i skrzyn.

(1) Jezeli efektywna diugo$¢ nadbuddwek i skrzyh jest
r6wna L, to zmniejszenie wolnej burty wynosi 350 milime-
tréow dla statku o dtugosci 24 metry, 860 milimetréw dla stat-
ku o dhugosci 85 metrow i 1070 milimetréw dla statku o dtu-
gosci 122 metry 1 wigkszej (14 cali dla statku o ldlugosci
79 slép, 34 cale dla 279 siép dlugoéci i 42 cale dla statku
o diugosci 400 stép i wiekszej). Zmniejszenie wolnej burty
dla posrednich diugesci statku uzyskuje sie za pomoca in-
terpolacji Jinicwe].

{2) Jezeli caikowita efektywna dilugos¢ nadbudowel
i skrzyn jest mniejsza niz 1,0 1, potracenie jest procenten:
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otrzymanym z jednej z nastepujgcych tabel:

Procent zmniejszenia wolnej burty dla statkéw tygpu ,,A”

Procent zmniej- Catkowita efektywna dlugo$é nadbudéwek

szenia dla i skrzyn

wszystkich -

typéw nadbu- | 0 [0 1L0,2L‘0,3I 0 4L0 510, 61[0 7L0 BL\O 9L, 0L
dowek '7'717—“ . T T T S gm o 10

0 | 7 |14!2131]41]52]63 1753877 100

Wartosci procentowe dla posrednich dilugo$ci nadbudo-
wek uzyskuje sie za pomocg interpolacji liniowej.

Procent zmniejszenia wolnej burty dla statkéw typu ,,B”’
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(6) Jezeli pokiad zamknietej nadbudéwki ma co najmniej
taki sam wznios jak mie osjoniety pokiad wolnej burty, to
wzniosu oslonigtej czesci pokiadu wolnej burty nie uwzgled-
nia sie.

(7) Jezeli ramkmieta rulowka lub dziobéwka ma wyso-
kos¢ przepisowg lub wieksza, a jej wznios jest wiekszyAnii
wznios pokiadu wolnej burty, zwigksza sig wznios pokladu
wolnej burty zgodnie z postanowieniami ustepu (12) niniej-
szego 'prawidla.

Przepisowa linia wzniosu pokitadu.

8) Rzedne przepisowej linii wzniosu podane sa w naste-
pujacej tablicy:

Statki z dzio- | = Calkowita efektywna dlugosé nadbudéwek Przepiscwa linia wzniosu pokladu
béwka i bez E i skrzyh (Dlugo$¢ statku L w metrach)
oddzielnej |~ ey
purieeyumi ol N I 0 Jo,1Lj0,2L0,3Lj0,410,5 L‘lo 6Lj0,7Li0,8L/0,9L]1,0L Poycia Rogdna vzfgs_l !

1o 5 ]10!15/235 32146 \ 63 |75.3187,7] 100 (w milimetrach) hik
Statki z ’ 1 ‘ | { | | Rufowa L
dziobéwka ‘ | [ ‘ Pion ruf PR et
i 2 oddziel- | 1 \‘ 512,7} 19 ‘275 36 | 46 } 63 |753.87,7 100 polowa ion rufowy (PR) 25{ - +10 1
ng éred- } i i | | ; | ‘ | statku
niéwka ! i | | | ! | ! L

1 i ‘ i : i : ]/GL od PR III(?’FIO) 3

Wartoéci procentowe dla posrednich diugo$ci nadbudé-
wek uzyskuje sie za pomocg interpolacji liniowej. 1/3L od PR 98 (_M 10) 3

(3) Dla statkéw typu ,B": " )

{a) ngeh efektywn:d .‘dlugosc Sredniowki ]gst ‘mniejsza $rédokrecie 0 !

niz 0,2 L, warto$ci procentowe otrzymuje sie za po-
moca interpolacji liniowej miedzy liniami I i IL
(b) Jezeli efektywna dlugo$¢ dziobowki jest wieksza niz Srédokrecie 0 1
0,4 L, wartosci procentowe otrzymuje sie z linii II Dyiol
(c) Jezeli ‘ef'ektywna.dlugoéc' dziobowki jest mniejsza poll’g‘;g‘”a 1/3L od PD 56(_,,+10) 3
niz O.,0‘7 L, powyzsze wartosci procentowe zmniej- statku
sza sie w stosunku:
(0,07 L —1) 1/6 L od PD 22,2 ( ~+10) 3
5 —m—
007 L Pion dziobowy (PD) L 1
i ion dziobow all
gdzie f jest efektywna dilugoscig dziobdwki. Y 50( 3 ‘HO)
Prawidto 38.
Wzpios pokladu. Przepisowa linia wzniosu pokladu
o ] (Dlugosé¢ statku L w stopniach)
Postanowienia ogolne. - _
. Wspotl

(1) Wznios mierzy sie od pokiadu przy burcie do linii Pozycja Rzedna (v calach) czpn-
odniesienia wykreslonej réwnolegle do stepki i stycznej dc nik
linii Wznlosu.na SrO‘dOk‘IQCIvu‘ ) ) | Rufowa Pion rufouy (PR) 0,1 L -+ 10 1

(2) Wznios poktadu statkow zaprojektowanych z prze- polowa 1/6 L od PR 0,0444 L + 4,44 3
glebicniem konstrukcyjnym mierzy sig ‘'w stosunku do linii statku 1/3 L od PR 00111 L -+ I,11 3
cdniesienia wykreélonej réwnolegle do 'wodnicy konstruk- Srédokrecie 0 1
cyinej.

(3} Waznios pokiadu statkéw gladkopokladowych i stat- Dziobowa | Srédokrecie 0 1
kow z oddzielnymi nadbudéwkami mierzy sie na poktadzie polowa 1/3 L od PD 0,0222 L - 2,22 3
wolnej burty. statku 1/6 L od PD 0,0888 L + 8,88 3

. . L . Pion dziobowy (PD 0,2 L -+ 20 1

(4) Wznios pokiadu statkéw o mnietypowym ksztaicie fon dziobowy (PD) "

gornej czesci kadtuba, ktore majg uskok lub zalamanie po-
kladu, rozpatruje sie w stosunku do rownowaznej wysoko-
$ci bocznej w Srodku statku.

(5) Wznios poktadu statkéw z nadbudéwka przepisowe:
wysokosci, ktora rozcigga sie na catej diugosci pokladu wol-
nej burty, mierzy sie na poktadzie madbudéwki, Jezeli wy-
soko$¢ nadbuddéwki jest wieksza niz przepisowa, najmniejsza
réznice (Z) miedzy rzeczywista a przepisowg wysokosciag
dodaje sie do kazdej rzednej koncowej.

W podobny sposéb zwieksza sie rzedne posrednie w od-
legtosciach 1/6 L i 1/3L od pionu dziohowego 1lub rufowego,
odpowiednio o wartosci 0,444 Z 1 0,111 Z.

Miara odchylen od przepisowej linii wzniosu pokiadu.

(9) Jezeli linia wzniosu rozni sie od przepisowej, t
cztery rzedne linii wzniosu dziobowej lub rufowej potow
statku mnozy sie przez odpowiednie wspdtczynniki podan
w ostatniej kolumnie tablicy rzednych ustepu 8. Osma cze$
roznicy miedzy suma iloczynéw w ten sposdb otrzyman
a sumg iloczynow odpowiadajgcych wartosciom przepisc
wym wzniosu okresla niedomiar lub nadmiar wzniosu w dzic
bowej lub rufowej potowie statku. Srednia arytmetyczna war
tosci w ten sposob uzyskanych okresla nadmiar ub niedc
miar wzniosu pokiladu.




)‘gie-pp‘il}q Ustaw N r 33 —

(10) Jezeli nadmiar wzniosu znajduje sie w rufowej po-
owie i niedomiar w dziobowej polowie, nie przyznaje sig
'mniejszenia wolnej burty za nadmiar wzniosu w rufowej
>otowie, lecz uwzglednia sie tylko niedomiar w dziobowe]
sotowie statku.

(11) Jezeli nadmiar wzniosu znajduje sie w dziobowe]
yolowie, a niedomiar w rufowej potowie przekracza 75 pro-
cent wzniosu przepisowego, to przyjmuje sie pod uwage
iadndiar wzniosu; jezeli niedomiar wzniosu w rufowej po-
-owie jest wiekszy niz 50 procent wzniosu przepisowego, to
1ie uwszglednia sie nadmiaru wzniosu dziobowego. Jezell
wznios rufowy jest w granicach od 50 do 75 procent war-
:0éci przepisowej, to dopuszcza sie poprawki poSrednie za
nadmiar wzniosu dziobowego.

(12) Jezeli ze wzgledu na ruféwke lub dziobéwke
awzglednia sie poprawke na wznios, to nalezy zastosowac
nastepujgcy wzér:

yL

§ = —

3L

gdzie s = poprawka ze wzgledu na wznios, ktérg nalezy

odjag¢ od niedomiaru lub doda¢ do nadmiaru
wzniosu,

4

y = réznica miedzy rzeczywistg a przepisowg wyso-
koé$cig madbudéwki ma koncu :wzniosu,

L' = érednia dlugos¢ zamknietej czeéci rufowki lub

dziobowki az do maksymalnej diugosci 0,5 L,

dlugo$¢ statku, okreslona w prawidle 3 (1) ni-

niejszego zatgcznika.

Powyziszy wzor daje krzywg w ksztalcie paraboli stycz-
nej do krzywej wzniosu rzeczywistego pokladu wolnej bur-
ty 1 przecinajaca rzedna koncowa w punkcie ponizej pokla-
du nadbuddwki w odlegtodci od tego pokladu ré6wnej prze-
pisowej wysokosci nadbudowki. Poktad nadbudéwki nie po-
winien 'w zadnym opunkcie znajdowat sie ponad tg krzy-
wa na mniejszej wysoko$ci niz przepisowa. Tej krzywej
nalezy uzywac¢ ido okre§lenia linii wezniosu dla dzicbowej
i rufowej potowy statku.

L =

Poprawka dla odchyleii od przepisowej linii wzniosu
pokiadu.

(13) Poprawke wzniosu wzdluznego statku stanowi nie-
domiar lub nadmiar wzniosu (patrz ustep (9) do (11) niniej-
szego prawidta) pomnozony przez:

S
0,75 — ——,
2L
gdzie S jest calkowita diugos$ciq zamknietej nadbuddwki.

Poprawka ze wzgledu na niedomiar wzniosu pokiadu.

(14) Jezeli wznios pokiadu jest mniejszy od przepiso-
wego, poprawke ze wzgledu na niedomiar ‘wzniosu (patrz
ustep (13) niniejszego prawidia) dodaje sie do wolnej burty.

Poprawka ze wzgledu na nadmiar wzniosu pokiadu.

(15) Na statkach, gdzie nadbudowka zamknieta obej-
muje przestrzen 0,1 L przed érodkiem do 0,1 L za $rodkiem
statku, poprawke ze wzgledu na nadmiar wzniosu obliczong
zgodnie z ustepem (13) niniejszego prawidla odejmuje sie
od wolnej burty., Na statkach, na ktérych nie ma zadnej
zamknietej nadbudéwki na $rddokreciu, nie nalezy dokony-
wac¢ zadnych zmniejszen wolnej burty. Jezeli zamknieta nad-
budéwka obejmuje mniej niz 0,1 L przed $rodkiem i 0,1 L za
$rodkiem statku, poprawke otrzymuje sie za pomoca inter-
polacji liniowej. Najwieksza poprawka ze wzgledu na nad-
miar wzniosu wynosi 125 milimetrow na kazde 100 metréw
dlugosci statku (11/2 cala na kazde 100 stép dlugosci statku).
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Prawidio 39.

Minimalna wysoko$¢ dziobu.

(1) Wysokoé¢ dziobu, okre§lona jako pionowa odlegtos¢
mierzona na pionie dziobowym, miedzy wodnicg, odpowia-
dajacg wyznaczonej letniej wolnej burcie i wyznaczonemu
przeglgbieniu konstrukcyjnemu, a gorng powierzchnig nie
oslonietego poktadu przy burcie, nie powinna by¢ mniej-
sza niz:

dla statkow ponizej 250 metréw diugosci:

1,36
56 L (l —

L
——} ——————— milimetréw
500 / G, 0,68

dla statkow o diugosci 250 metréw i wiekszej:

1,36
7000 ————
Cp 0,68

milimetréw,

gdzie L jest dlugoscig statku w metrach,
Cp jest wspolczynnikiem pelnotliwosci kadluba,
go nie mozna przyjgé¢ ponizej 0,68,

ktére-

lub
dla statkéw ponizej 820 stép diugosci:

L 1,36 .
0,672L|1 — —} ———— cali,
1640 / Cy, 0,68

dla statkow o ldiuwgosci 820 stdp i wiekszej:
1,36
275,6 ————cali,
Cp,+ 0,68
gdzie L jest dlugoscig statku w stopach,
Cp jest wspodiczynnikiem pelnotliwosci kadluba,
go nie mozna przyja¢ ponizej 0,68,

ktore-

(2) Jezeli wysokos$¢ dziobu przepisang w ustepie (1) ni-
niejszego prawidla otrzymuje sie dzieki wizniosowi poktadu,
wznios ten powinien si¢ rozcigga¢ na co najmmniej 15 pro-
cent dlugosci statku mierzonej od pionu dziobowego. Jezell
otrzymuje sie jg przez zastosowanie nadbudowki, nadbuddow-
ka taka powinna rozcigga¢ sie od dziobnicy do punktu le-
zgcego co najmniej 0,07 L od pionu dziobowego i odpowia-
da¢ nastepujgcym wymaganiom:

(@) na statkach do 100 metréow (328 stép) dlugosci po-
winna by¢ zamknieta, jak to okre$lono w prawi-
dle 3 (10), i

(b) na statkach powyzej 100 metréw (328 stép) diugo-
$ci nie jest konieczne speinienie wymagan prawi-
dla 3(10), lecz powinna by¢ wyposazona w $rodki
zamknie¢ odpowiadajace wymaganiom Wtladzy Ad-
ministracyjnej. ’

(3) Wiadza Administracyjna moze wyrazi¢ zgode na od-
stepstwa dla statkow, ktére ze wzgledu na wyjatkowe wy-
magania eksploatacyjne nie moga odpowiada¢ wymaganiom
ustepow (1) 1 (2) niniejszego prawidtla.

Prawidio 40.

Minimalne wolne burty.
Letnia wolna burta.

(1) Minimalna letnia wolna burta jest wolng burtg uzy-
skang z tablic’ w prawidle 28 przez wprowadzenie popra-
wek z prawidel 27, jesli ma ono zastosowanie, 29, 30, 31, 32,
37, 38 1 39, je$li ono ma réwniez zastosowanie.

(2) Wolna burta w wodzie stonej, obliczona zgodnie
z ustepem (1) niniejszego prawidila, lecz bez poprawki ze
wzgledu na pofozenie linii pokladowe]j przewidzianej w pra-
widle 32, nie moze by¢ mniejsza niz 50 milimetréw (2 cale).
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Statki majgce w polozeniu | rodzaju luki zaopatrzone w po-
krywy nie odpowiadajgce wymaganiom prawidel 15(7), 16
lub 26 powinny mie¢ wolng burte nie mniejszg niz 150 mi-
limetrow (6 cali).

Tropikaina wolna burla.

(3) Minimalng wwolng burte w strefie tropikalnej otrzy-
muje sie¢ przez zmniejszenie letniej wolnej burty o jedng
czterdziestg 6sma (1/48) zanurzenia letniego, mierzonego od
gornej krawedzi stepki do s$rodka kregu wolnej burty.

(4) Wolna burta w wodzie stonej, obliczona zgodnie
z ustepem (1) niniejszego prawidla, lecz bez poprawki ze
wzgledu na potozenie linii pokladowej, przewidzianej w pra-
widle 32, nie powinna by¢ mniejsza niz 50 milimetréw (2 ca-
le). Na statkach majgcych w potozeniu 1 rodzaju luki z po-
krywamij, ktére nie odpowiadajg wymaganiom prawidel 15 (7),
16 lub 26, wolna burta nie powinna by¢ mniejsza niz 150 mi-
limetrow (6 cali).

Zimowa woina burta.

(5 Minimalnag zimowg wolng burte otrzymuje sie przez
dodanie do letniej wolnej burnty jeidnej czterdziestej oOsmej
(1/48) zanurzenia letmiego, mierzonego od gérnej krawedzi
stepki do $rodka kregu fwolnej burty.

Zimowa wolna burla na Atlantyku Pdinocnyin.

(6) Minirmalna wolna burta statkow o diugosci nie wiek-
szej niz 100 metrow {328 stdp), wchodzgcych na jakgkol-
wiek cze$¢ Atlantyku Pélnocnego, okreslong w prawidle 52
(zalacznik 1II), podczas okresu zimowego, jest réwna zimo-
wej wolnej burcie zwiegkszonej o 50 milimetréw (2 cale). Dla
innych statkéw zimowa wolna burta na Atlantyku Polnoc-
nym jest réwna wolnej burcie zimowej.

Wolna burta dla wody siodkiej.
(7) Minimalng wolng burte dla wody stodkiej o gesto-
$ci rownej jednosci otrzymuje sie przez zmniejszenie mini-

malnej wolnej burty w wodzie stonej o wartosc:

A\

centymetrow (cali),
40T

gdzie V = wyporno$¢ w wodzie stonej w tonach, odpowia-
dajgca letniej wodnicy tadunkowej,

tony na centymetr (cal) zanurzenia w waodzie
stonej, odpowiadajgcego letniej wodnicy ladun-
kowej.

(8) Jezeli wypornos¢ odpowiadajaca letniej wodnicy la-
dunkowej nie moze by¢ w sposob pewny stwierdzona,
zmniejszenie wolnej burty powinno by¢ réwne jednej czter-
dziestej 6smej zanurzemia letniego, zmierzonego od goérnej
krawedzi stepki do $rodka kregu wolnej burty.

T =

Rozdzial IV.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DLA STATKOW
Z WYZNACZONYMI DRZEWNYMI WOLNYMI BURTAMI

Prawidlo 41.
Zastosowanie niniejszego rozdzialu.

Prawidta 42 do 45 maja zastosowanie tylko do statkéw,
ktérym wyznaczono drzewne linie ladunkowe,
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Prawidlo 42.
OKreslenia.

(1) tkadunek pokiadowy drewna. Wyrazenie ,tadunek

pokladowy drewna' oznacza ladunek drewna przewozony na
nie ostonietej czesci poktadu wolnej burty lub nadbudowki.
Wyrazenie to nie obejmuje masy drzewnej ani podobnych
ladunkow.

(2) Drzewna linia tadunkowa. Ladunek poktadowy drew-
na moze by¢ uwazany za dajacy statkowi pewng dodatko-
wg plywalnos¢ i wiekszy stopien ochrony przed dzialaniem
morza. Z tej przyczyny statki przewozgce ladunek poklado-
wy drewna moga uzyska¢ zmmniejszenie wolnej burty, ktdrg
oblicza sig¢ zgodnie z postanowieniami prawidla 45 i ozna-
cza sie na burtach statku zgodnie z postanowieniami pra-
widla 6 (3) i (4). Aby jednak takg szczegolng wolng burte
mozna bylo przyzna¢ 1 uzywacd, tadunek pokladowy drewna
powinien odpowiada¢ pewnym warunkom okreslonym w pra-
widle 44, a sam statek powinien takze odpnwiada¢ pewnym
warunkom co do swojej konstrukcji, ustalonym w prawi-
dle 43.

Prawidio 43.

Konstrukcja statku.
Nadbuddéwka.

(1) Statek powinien mie¢ dziobéwke co najmniej prze-
pisowej wysokosci i dlugosci nie mniejszej niz 0,07 L. Poza
tym, je$li statek ma dlugos¢ inniejszg niz 100 metréw
(328 stop), to powinien mie¢ rufdéwke co najmniej przepiso-
wej wysokosci lub poklad szancowy z pokladéwkg lub inne
mocne stalowe przykrycie co najmniej tej samej catkowi-
tej wysokosci.

Zbiorniki dna podwojnego.

(2) Zbiorniki dna podwdjnego polozone w obrebie $rodo-
krecia na diugosci rownej potowie dlugosci statku powinny
mie¢ grodziowy podzial wzdhizny odpowiednio wiodoszczelny.

Nadburcia.

(3) Statek powinien mie¢ albo stale nadburcia o wyso-
kosci co najmniej 1 metra (391/2 cala), szczegdlnie dobrze
usztywnione w gornej czesci i podparte mocnymi stojakamnii,
zamocowanymi do poktadu, oraz zaopatrzone w niezbedne
furty odwadniajgce albo odpowiednie barierki tej samej wy-
sokosci i szczegdlnie mocnej konstrukcji.

Prawidio 44.
Sztauowanie.
Postanowienia ogéine.

(1) Otwory w pokladzie nie ostonigtym, na ktérym
sztauuje sie tadunek pokladowy, powinny by¢ starannie
zamkniete i uszczelnione. Przewody wentylacyjne powinny
by¢ skutecznie chronione.

{2) Ladunek pokiadowy drewna powinien rozcigga¢ sie
co najmniej na catkowitej dostepnej diugosci, ktérg jest pei-
na diugo$¢ studni lub studzien miedzy nadbudéwkami.

Jezeli na statku nie ma ograniczajgcej nadbudowki, ta-
dunek drewna powinien rozcigga¢ sie co najmniej do rufo-
wego kofica najdalej do rufy wysunietego luku. Drewno na-
lezy ukiada¢ mozliwie starannie co najmniej do poziomm
przepisowej wysokos$ci nadbudowki.
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(3) Na slatkach piywajycych zima w zimowej strefie
kresowej wysokos¢ tadunku pokladowego ponad pokladem
de powinna przekracza¢ jednej trzeciej najwiekszej szero-
(0éci statku.

(4) radunek pokladowy drewna powinien by¢ ulozony
warcie, umocowany i zabezpieczony. W zadnym wyjpadku
lie powinien przeszkadza¢ w nawigacji i eksploatacji statku.

Stojaki.

(5) Jezeli rodzaj drewna wymaga zastcsowania stoja-
10w, powinny one by¢ dostatecznie mocne przy uwzgiednie-
iiu szerokosci statku; odstep miedzy nimi powinien odpo-
viada¢ diugosci i rodzajowi przewozonego drewna, nie po-
vinien jednak przekracza¢ 3 metréw (2,8 stop). Nalezy prze-
7iidzie¢ mocne kgtowniki lub metalowe :gniazdka przytwier-
izone do mocnicy lub réwnie skuteczne $rodki do umoco-
vania stojakow.

Wiqzadia.

(6) Ladunek poktadowy drewna powinien by¢ na catej
‘we]j diugosci solidnie umocowany oddzielnymi wzdiuznymi
vigzadlami, odlegtymi od siebie nie wiecej niz 3 metry
9,8 stop). Ucha tych wiazadet powinny by¢ odpowiednio
irzytwierdzone do mocnicy burtowej lub pokiadowej w od-
tepach nie wigkszych niz 3 metry (9,8 stép). Odstep miedzy
:oncowq grodzig nadbudéwki a pierwszym uchem nie powi-
en by¢ wiekszy niz 2 metry (6,6 stép). Ucha i wigzadla
jowinny znajdowa¢ sie w odlegloéci 0,6 metra (231/2 cala)
1,5 metra (4,9 stép) od koncow tadunku poktadowego drew-
18, jezeli nie ma grodzi.

(7) Wigzadta powinny by¢ z tancucha grubosci co naj-
aniej 19 milimetréw (3/4 cala) o krotkich ogniwach lub
. gietkiej liny stalowej tej samej wytrzymatosci oraz wy-
josazone w haki odrzutne 1 $ciggacze $rubowe, dostepne
v kazdej chwili. Wiazadta z liny stalowej powinny mieé
16tki odcinek lancucha o diugich ogniwach do regulowania
ltugosci wigzadel.

(8) Jezeli diugo$¢ drewna jest mmiejsza niz 3,6 metra
11,8 stop), to odlegio$¢ miedzy wigzadtami powinna by¢
‘mniejszona lub tez nalezy zastosowaé¢ inne odpowiednie
irzgdzenia stosownie do dlugosci drewna.

(9) Caly osprzet potrzebny do umocowania wigzadet po-
vinien mie¢ wytrzymato$¢ odpowiadajaca wytrzymatosci
ych wigzadet.

Statecznosé.

(10) Nalezy przedsiewzig¢ wystarczajace érodki dla za-
vewnienia nalezytego =zapasu stateczniosci we wszystkich
stapach podrozy przy uwzglednieniu przyrostu obcigzenia
rowstalego wskutek wchlaniania wody, oblodzenia i strat
ibcigzenia, takich jak straty spowodowane mzuzyciem pali-
~va i zapasow.

Ochrona zalogi, dosiep do sitowni itp.

(11) Poza wymaganiami prawidlta 25 (5) niniejszego za-
gcznika nalezy po kazdej stronie tadunku pokladowego
mmie$ci¢ barierki lub liny ochronne w odlegiosci nie wiek-
zej niz 330 milimetréw (13 cali) jedna nad drugg i do wy-
.okosci co najmniej 1 metra (39Y/2 cala) ponad ladunek.

Urzqgdzenia sterowe.

(12) Urzadzenia sterowe powinny by¢ skutecznie chro-
ione przed wuszkodzeniem iprzez ladunek i jezell to jeist
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prakiycznie mozliwe, powinny by¢ doslepne we wszystkich
warunkach. Nalezy przedsiewzig¢ skuteczne $rodki dla umo-
zliwienia sterowania w razie uszkodzenia glownych urza-
dzen sterowych.

Prawidio 45.
Obliczenie wolnej burty.

(1) Minimalne letnie wolne burty oblicza sie zgodnie
z prawidlami 27 (5), 27 (6), 27 (11), 28, 29, 30, 31, 32, 37 i 38
z zastrzezeniem, ze wartosci procentowe podane W prawi-
dle 37 zastgpuje sie mastepujacymi:

~ Calkouwita efektywna diugos¢ nadbudéwek
0 [0,11)0,21/0,3Li0,41/0,51]0,61/0,7L{0,8L/0,91/1,01L

!

i
1

Wartosci procentowe dla posrednich diugo$ci nadbudod-
wek otrzymuje sie za pomiocg interpolacji liniowej.

(2) Zimowa drzewnag wolng burte uzyskuje sie¢ dodajgc
do letniej drzewnej wolnej burty jednag trzydziesta szodsta
(1/36) zanurzenia konstrukcyjnego odpowiadajgcego letniej
drzewnej wolnej burcie.

(38) Zimowa drzewma wiolna burta dla Atlantyku Potnoc-
nego jest taka sama, jak zimowa wolna burta dla Atlantyku
Péinocnego okreslona w prawidle 40 (6).

(4) Tropikalng drzewng wolng burte uzyskuje sie odej-
mujgc od letniej drzewnej wolnej burty jedng czterdziestg
0sma zanurzenia konstrukcyjnego odpowiadajgcego letniej
drzewnej wolnej burcie.

(5) Wolnag burte drzewnag dla wody stodkiej oblicza sie
zgodnie z prawidlem 40 (7), biorgc za podstawe letnig drzew-
ng linie tadunkows.

! i i | | i
' I

Procent potra- ‘ \ ’
cenia dla nad- | 20 | 31 | 42 | 53 | 64 | 70 | 76 | 82 | 88 | 94 | 100

budéwek }
wszystkich !
typéw ‘ I

ZAYACZNIK II.
STREFY, OBSZARY I OKRESY

Strefy i obszary w niniejszym zalgczniku oparte sg w
zasadzie na nastepujacych kryteriach:

Letnie — mnie wiecej niz 10 procent wiatréw o sile
8 stopni w skali Beauforta (34 wezly) lub
wigksze].

Tropikalne — nie wigcej niz 1 procent wiatréw o sile 8 stop-
ni w skali Beauforta (34 wezly) lub wiekszej.
Nie wigcej niz jeden sztorm tropikalny w cig-
gu 10 lat na obszarze 5 stopni geograficznych
w kwadracie w jakimkolwiek miesigcu kalen-
darzowym.
Z przyczyn prakiycznych na niektérych poszczegédlnych
obszarach uznaje si¢ za dopuszczalne pewne odchylenia.
Do niniejszego zalgcznika dolgczono mape dla zilustro-
wania stref i obszar6w okreslonych ponizej.

Prawidio 46.
Polocne zimowe strefy i obszary okresowe.

(1) I i1l zimowa strefa okresowa Atlantyku Péinocnego.
(@) I zimowa strefa okresowa Atlantyku Poéhmocnego
jest ograniczona poludnikiem 50°W od wybrzeza Grenlandii
do 45°N, nastepnie réwnoleznikiem 45°N az do 15°W, stad
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potudnikiem 15“W do 60°N, & mnastepnie roéwnoleznikiem
60°N do poludnika przechodzacego przez Greenwich i tym
potudnikiem idgcym na poinoc.

Okresy:

ZIMOWY: od 16 pazdziernika do 15 kwietnia.

LETNI: od 16 kiwietnia do 15 paZdziernika.

{b) 11 zimowa sirefa okresowa Atlantyku Poinocnego
jest ograniczona poludnikiem 68°30'W, idgcym od wybrzeza
Stanéw Zjednoczonych do 40°N, nastepnie loksodroma *} do
punktu o wspéirzednych 36°N i 73°W i stgd réwnoleznikiem
36°N do 25°W, a nastepnie loksodromg do przyladka Tori-
fiana. Z tej strefy wytgczona jest I zimowa strefa okresowa
Atlantyku Pélnocnego i czesé Morza Baliyckiego ograniczo-
na rownoleznikiem o szerokos$ci geograficzme] Skagenu w
Skagerraku,

Okresy:

ZIMOWY: od 1 listopada do 31 marca.

LETNI: od 1 kwietnia do 31 pazdziernika.

(2) Zimowy obszar okresowy Atlantyku Pdéinocnego.

Cranica zimowego obszaru okresowego Atlantyku Pol-
nocnego jest —

— potudnik 68°30'W od wybrzeza Stanéw Zjednoczo-
nych do 40°N, stad loksodroma do najdalej na poludnie wy-
sunietego przeciecia sie potudnika 61°W z wybrzezem Ka-
nady, a dalej wschodnie wybrzeze Kanady i Stanow Zjed-
noczonych.

Okresy:

Dla statkow o diugosci ponad 100 metrow (328 stop):

ZIMOWY: cd 16 grudnia do 15 lutego.

LETNI: od 1€ lutego do 15 grudnia.

Dla statkow o diugosci 100 mietréw (328 stép) i ponizej:

ZIMOWY: od 1 listopada do 31 marca.

LETNI: od 1 kwietnia do 31 pazdziernika.

(3) Zimowa strefa okresowa poéinocnej czesci Oceanu
Spokojnego.

Potudniowg granicqg zimowej strely okresowej poéinocnej
czes$ci Oceanu Spokojnego jest —

— réwnoleznik 50°N od wschodniego wybrzeza ZSRR
do zachodniego wybrzeza Sachalinu, nastepnie zachodnie
wybrzeze Sachalinu do poludniowego kranca Kurilion, na-
stepnie loksodroma do Wakkanai na wyspie Hokkaido w
Japonii, a stad wschodnie 1 porudniowe wybrzeza wyspy

Hokkaido do 145°E, nastepnie poiudnik 145°E do 35°N i stad -

réwnoleznik 35°N do 150°W, a nastepnie loksodroma do
poludniowego kranca wyspy Dall nalezgcej do Alaski.
Okresy:
ZIMOWY: od 16 pazdziernika do 15 kwietnia.
LETNI: od 16 kwietnia do 15 paZdziernika.

Prawidlo 47,
Poludniowa zimowa strefa okresowa.

Potnocng granicg poludniowej
wej jest —

— loksodroma idgca od wschodniego wybrzeza komty-
nentu Ameryki, od przyladka Tres Puntas do punktu o sze-
rokosci 34°S i dlugosci 50°W, nastepnie réwnoleznik 34°S
do 17°E, stad loksodroma do punktu o wspdirzednych 35°10'S
i 20°E, nastepnie loksodroma do punkiu 34°S i 28°E, a da-
lej loksodroma do punktu o wspolrzednych 35°30'S i 118°E,
nastepnie loksodroma do przylgdka Grim na polnocno-za-

zimowej strefy okreso-

*) Na zalgczonej mapie o siatce Mercatora loksodroma jest
linia prosta.
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chodnim wybrzezu Tasmanii, potem poinocne i wschodn’
wybrzeza Tasmanii do najdalej na poludnie wysunieteg

punktu wyspy Bruny, nastepnie loksodroma do cypla Blac

Rock na wyspie Stewarta 1 dalej loksodroma do punkt
o wspdirzednych 47°S i 170°E, a stad loksodroma do punkt
33°S i 170°W, a w koncu réwnoleznik 33°S do zachodnis
go wybrzeza kontynentu Amervyki.

Ckresy:

ZIMOWY: od 16 kwietnia do 15 pazdziernika.

LETNI: od 16 pazdziernika do 15 kwietnia.

Prawidlo 48.
Strefa tropikalna.
(1) Poéinocna granica strely tropikalne;.

Pélnocng granicq strefy tropikalnej jest —

— réwnoleznik 13°N od wschodniego wybrzeza kont
nentu Ameryki do 60°W nastepnie loksodroma do punk
o wspolrzednych 10°N i 58°W, nastepnie réwnoleznik o sz
rokodci 10°N do porudnika 20°W i stgd poludnik 20°W ¢
30°N, a potem réwnoleznik 30°N do zachodniego wybrze:
Afryki; ze wschodniego wybrzeza Afryki réwnoleimik 8°
do 70°E, nastegpnie poludnik 70°E do 13°N, a stad réwn
leznik 13°N do zachodniego wybrzeza Indii; nastepnie p
ludniowymi wybrzezami Indii do szerokosci 10°30'N 1
wschodnim wybrzezu Indii, stad ldksodroma do punktu $°
i 82°E, a nastepnie poludnik 82°E do 8°N, potem réwnole
nik 8°N do zachodniego wybrzeza Malajzji, nastepnie w
brzeze poludniowo-wschodniej Azji do wschodniego wybrz
za Wietnamu do punktu 10°N, stgd réwnoleinik o szerok
sci 10°N do 145°E, potem potudnik 145°E do 13°N, a n
stepnie rdwnoleznik 13°N do zachodniego wybrzeza kont
nentu Ameryki.

Sajgon nalezy uwaza¢ za lezgcy na granicy strefy tr
pikalnej i tropikalnego obszaru ckresowego.

(2) Potudniowa granica strefy tropikalnej.

Potudniowg granica strefy tropikalnej jest —

— loksodroma idgca od portu Santos w Brazylii do pun
tu, gdzie poludnik 40°W przecina zwrotnik Koziorozca, n
stepnie zwrotnik Kozioroica do zachodniego wybrzeza Afr
ki; ze wschodniego wybrzeza Afryki réwnolezmik 20°S .
zachodniego wybrzeza Madagaskaru, nastepnie zachodn
i pdéinocne wybrzeza Madagaskaru do 50°E, stad potudn
50°E do 10°S, nastepnie réwnoleznik 10°S do 98°F, a pote
loksodroma do portu Darwin w Australii, skgd wybrze
Australii i wyspa Wessel w kierunku na wschod do prz
ladka Wessel, a potem rownoleznik 11°S do zachodniej str
ny przyladka Jork; od wschodniej strony przyladka Jo
réwnoleznik 11°S do poludnika 150°W, a stad loksodror
do punktu o wspéirzednych 26°S 1 75°W, a nastepnie loks
droma do zachodniego wybrzeza kontynentu Ameryki -
punktu przy 30°S.

Coquimbo i Santos uwaza sie za lezgce ma granicy st
fy tropikalnej i letniej.

(3) Obszary wiqczone do strefy tropikalnej.

Nastepujace obszary traktije sie jako wlaczone do st1
fy tropikalnej —
(a) Kanat Sueski, Morze Czerwone i Zatoka Adensl
od Port Saidu do poludnika 45°E.
Aden i Berbera nalezy wwaza¢ za lezgce na g
nicy strefy tropikalnej i tropikalnego obszaru ok:
sowego.
(b) Zatoka Perska do poludnika 59°E.
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(r) Obszar ograniczony rownoleznikiem 22°S idgcym
od wschodniego wybrzeza Australii do Wielkiej Ra-
fy Koralowej, nastgpnie Wielka Rafg Koralowa do
réwnoleznika 11°S. Péinocna granicg tego obszaru

jest poludniowa granica strefy tropikalnej.

Prawidlo 49.
Tropikalne obszary okresowe.
Tropikalne obszary okresowe sg nastgpujace:
(1) Na Atlantyku Péinocnym.

Obszar ograniczony —

— na poétnocy loksodroma z przylgdka Catoche na pot-
yspie Jukatan do przylagdka San Amtonio na Kubie, potem
inocnym wybrzezem Kuby do punktu 20°N, a nastepnie
wnoleznikiem 20°N do potudnika 20°W,

— mna zachodzie wybrzezem kontynentu Ameryki,

— na potudniu i wschodzie péinocna granicg strefy tro-
kalnej.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 listopada do 15 lipca.

LETNI: od 16 lipca do 31 pazdziernika.

(2) Na Morzu Arabskim.

Obszar ograniczony:
— na zachodzie wybrzezem Afryki, potudnikiem 45°E
Zatoce Aidenskiej, wybrzezem Potudniowej Arabii i po-
tdnikiem 59°E w zatoce Oman,
~— na péinocy i wschodzie wybrzezami Pakistanu i Indii,
— na poludniu pélmocng granica strefy tropikalnej.
Okresy:
TROPIKALNY: od 1 wrzesnia do 31 maja.
LETNI: od 1 czerwca do 3! sierpnia.

(3) W Zatoce Bengalskiej.

Zatoka Bengalska ma poinoc od pdinocnej granicy stre-
/ tropikalnej.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 grudnia do 30 k'wietnia.

LETNI: od 1 maja do 30 listopada.

(4) Na potudniowym Oceanie Indyjskim.

(a) Obszar ograniczony —

— na poéilnocy i zachodzie potudniowsg granicg strefy
ropikalnej i wschodnim wybrzezem Madagaskaru,

— ma poludniu réwnoleznikiem 20°S,

— na wschodzie loksodroma z punktu 20°S i 50°E do
unkiu o wspéirzednych 15°S i 51°30°E, a nastepnie potudni-
dem 51°30'E do ré6wnoleznika 10°S,

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 k'wietnia do 30 listopada.

LETNI: od 1 grudnia do 31 marca.

(b) obszar ograniczony —

— ma pdinocy poludniows granicy strefy tropikalnej,

— ma wschodzie wybrzezem Awustralii,

— na poludniu réwnoleznikiem 15°S idgcym od potudni-
ta 51°30'E do potudnika 120°E, a nastepnie potudnikiem
:20°E do wybrzeza Australii,

— na zachodzie poludnikiem 51°30'E.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 maja do 30 listopada.

LETNI: od 1 grudnia do 30 kwietnia.

(5) Na Morzu Chinskim.

Obszar ograniczony -—

— na zachodzie i poinocy wybrzezem Wietnamu i Chin
od punktu 10°N do Hongkongu,

— na wschodzie loksodroma idaca od Hongkongu do
portu Sual na wyspie Luzon i zachodnimi wybrzezami wysp
Luzon, Samar i Leyte do réwnoleznika 10°N,

— na potludniu rownoleznikiem 10°N.

Hongkong i Sual uwaza sie za leZgce ma gramicy tro-
pikalnego obszaru okresowego i strefy letniej.

Okresy:

TROPIKALNY: od 21 stycznia do 30 kwietnia.

LETNI: od 1 maja do 20 stycznia,

(6) W péinocnej czeici Oceanu Spokojnego.

(a) obszar ograniczony —

— na polnocy rownoleznikiem 25°N,

— ma zachodzie potudnikiem 160°E,

— na poludniu réwnoleznikiem 13°N,

— na wschodzie potudnikiem 130°W.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 kwietnia do 31 paZdziernika.

LETNI: od 1 listopada do 31 marca.

‘(b) obszar ograniczony —

— na polnocy i wschodzie zachodnim wybrzezem kon-
tynentu Ameryki,

— na zachodzie poludnikiem 123°W idacym od wybrze-
za kontynentu Ameryki do 33°N, nastgpnie loksodroma od
punktu 33°N i diugos$ci 123°W do punkiu o wspoélirzednych
13°N 1 105°W,

— na potludniu réwnoleznikiem .13°N.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 marca do 30 czerwca i
od 1 listopada do 30 listopada.
od 1 lipca do 31 pazdziernika i
od 1 grudnia do 28/29 lutego.

LETNI:

(7) W poiudniowej czesci Oceanu Spokojnego.

(a) Zatoka Karpentaria na potudnie od 11°S.

Okresy:

TROPIKALNY: od 1 kwietnia 'do 30 listopada.

LETNI: od 1 grudnia do 31 marca.

(b) Obszar ograniczony —

— na péinocy i wschodzie potudniowag granicg strefy
tropikalnej,

— na poludniu zwrotnikiem Koziorozca od wschodniego
wybrzeza Australii do 150°W, nastepnie poludnikiem 150°W
do 20°S, a nastepnie réwnoleznikiem 20°S do punktu, gdzie
przecina on potudniowgq granice strefy troplikalnej,

— ma zachodzie granicami obszaru Wielkiej Rafy Ko-
ralowej wilaczonej w strefe tropikalng i wschodnim wybrze-
zem Awustralii.

Okresy:

TROPIKALNY: od i1 kwietnia do 30 listopada.

LETNI: od 1 grudnia do 31 marca.

Prawidio 50.
Strefy letnie.

Pozostale obszary stanowia strefy letnie.

Jednakze dla statkéw do 100 metréw diugosci (328 stdp)
obszar ograniczony —

— na poétnocy i zachodzie wybrzezem wschodnim Sta-
néw Zjednoczonych,
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— na wschodzie potudnikiem 68°30'W od wybrzeza Sta-
10w Zjednoczonych do 40°N, a nastepnie loksodroma do
punktu o wspéirzednych 36°N i 73°W,

— na poludniu réwnoleznikiem 36°N,
jest zimowym obszarem okresowym.

Okresy:

ZIMOWY: od 1 listopada do 31 marca.

LETNI: od 1 kwietnia do 31 paZzdziernika,

Prawidio 51.
Morza zamkniete.
(1) Morze Baityckie.

Morze to ograniczone réwnoleznikiem o szerokosci Ska-
ren w Skagerraku jest wlaczone do stref letnich.

Jednakze dla statkéw do 100 metréw diugosci (328 stop)
est zimowym obszarem okresowym.

Okresy:

ZIMOWY: od 1 listopada do 31 marca.

LETNI: od 1 kwietnia do 31 pazdziemika.

(2) Morze Czarne,

Morze to jest wlgczone do stref letnich.

Jednakze dla statkow do 100 metréw dlugoéci (328 stdp)
bszar na péinoc od réwnoleznika 44°N jest zimowym ob-
zarem okresowyml.

Okresy:

ZIMOWY: od 1 grudnia do 28/29 lutego.

LETNI: od 1 marca do 30 listopada.

(3) Morze Srédziemne,

Morze to jest wlgczone do stref letnich.

Jeldnakze dla statkow do 100 metréw dlugosci (328 stdp)
bszar ograniczony —

-— na poélnocy i zachodzie wybrzezami Francji, Hiszpa-
ii i potudnikiem 3°E, idgcym od wybrzeza Hiszpanii do
dwnoleznika 409N,

— na pohudniu réwnoleznikiem 40°N od poluidnlka 3°E
io zachodniego wybrzeza Sardymii,

— na wschodzie zachodnimi i pélnocnymi wybrzezami
ardynii od 40°N do 9°E, nastepnie potudnikiem 9°E do po-
1dniowego wybrzeza Korsyki, stgd zachodnimi i polnocnymi
rzegami Korsyki do poludnika 9°E, a nastepnie loksodromg
o przyladka Sicié,
st zimowym obszarem okresowym,

Okresy:

ZIMOWY: od 16 grudnia do 15 marca.

LETNI: od 16 marca do 15 grudnia.

(4) Morze Japorskie.

Morze to w gramicach ma poludnie od réwnoleznika
J°N jest wlgczone do stref letnich.

Jednakze dla statkéw do 100 metrow dhugosci (328 stop)
bszar migdzy réwmoleznikiem 50°N a doksodromg lgczaca
mkt o szerokosci 38°N wschodniego wybrzeza Korel
punktem o szerokodci 43°12'N zachddniego wybrzeza wy-
»y Hokkaido w Japonii jest zimowym obszarem okresowym.

Okresy:

ZIMOWY: od 1 grudnia do 28/29 lutego.

LETNI: od 1 marca do 30 listopada.

Prawidio 52.

Zimowa linia ladunkowa dla Atlantyku Pélinocnego.
Czes¢ Atlantyku Pélmocnego, do kiérej odnosi sie pra-
widlo 40 (6) (zalacznik I) obejmuje:

(@) te czes¢ II zimowej strefy okresowej Atlantyku Péi-
nocnego, ktéra lezy miedzy poludnikami 15°W
i 50°wW,

(b)y calg I zimowa strefe okresowa Aftlantyku Poéinoc-
nego, z wyspami Szetlandami, ktére uwaza sie za
lezgce na gramicy.

ZALACZNIK TI1.
SWIADECTWA

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO WOLNEJ BURTY (1966)
{piecze¢ nizedowa)

Wydane na podstawie postanowien Miedzynarodowej

konwencji o liniach ladunkowych z 1966 r. z upowaznienia
Rzadu

(pelna oficjalna nazwa kraju)
przez

(pelna oficjalna nazwa wlasciwej osoby lub organizaciji
upowaznionej na podstawie postanowien Migdzynarodowej

. . . . . . . . . . . . . . . .

konwencii o liniach tadunkowych z 1966 r.)

Diugosé (L)
Sygnat Port :
Nazwa statku rozpoznawczy | macierzysty O‘IXESI';?S)W
Wolna burta wyznaczona: Tvyip statkiu:
,Jdla statku nowego Typ A"
dla statku istniejgcego Typ .B"
« Tvp ,.B" ze zmniejszong
'wolna burta
Typ B" ze Zwigkszong

‘wolng burtg

Wiolna burta od linii

pokladowej Linja tadunkowa
Tropikalna . . mm (cali) (T) . mm (cali) ponad L
Letnia . . mm (cali) (L) Goérna krawedZ linii prze-
chodzi przez $rodek kregu
Zimowa . . mm (cali) (Z) . mm {cali) ponizejL
Zimowa dla Atlantyku
Polnocnego . . mm (cali) (ZAP) . . mm {cali) ponizejL
Drzewna
tropikalna . . mm (cali) (DT) . . mm (cali) ponad DL
Drzewna letnia . . mm' (cali) (DL) . . mm (cali) ponad L
Drzewna

zimowa dla Atlan-

*) Niepotrzebne skreslic.
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tyku Péin. . . mm (cali)} (DZAP) . . mm (cali) ponizej DL Miejsce Data .

Uwaga: Nie nalezy wpisywaé¢ do $wiadectwa takich wolnych Podpis i/lub pleczec wlaszy wydajgcej sw1a\dectWo.
burt i linii tadunkowvych, ktére nie majg zastcsowa- Miejsce . . Data . .
nia. Poprawka na wode stodka dla wszystkich wol- Podpis iflub pleCZQC wladzy ‘wydajgcej sw1aldectvwo.
nych burt innych niz drzewme wynosi . . mm Miejsce Data . .
(cali). Dla drzewnych wolnych burt . . mm (cali). Podpis i/lub (pleCZQC wlaldzy wydajacej sw1adectwo.

Miejsce . Data .

Goérna krawedz linii pokladowej, od ktérej te wolne burty
sie mierzy, znajduje sie . . mm (cali) od . . poktadu
u burty.

G

DTS
7 DS
DL
nz
D2AP " |

Data przegladu zasadniczego lub okresowego .

Zaswiadcza sie niniejszym, ze statek ten zostal zbadany
oraz ze jego wolne burty zostaly wyznaczone, a linie tadun-
kowe wskazane powyzej sg oznaczone zgodnie z postanowie-
niami Miedzynarodowej kounwencji o liniach tadunkowych
z 1966 r.

Swiadectwo niniejsze jest wazne do . .
pod warunkiem przedstawienia statku do przeglqdow okre-
sowych zgodnie z artykutem 14 (1) (c) konwencji.

Wydane w

(miejsce wydania $wiadectwa)

PN .19 ..
(data wydania)

(podpis unzednika wydajacego $wiadectwo)
i/lub
(piecze¢ organizacii wydajacej $wiadectwo)

Jezeli dokument jest podpisany, nalezy idoda¢ mastepu-
jacy tekst; Nizej podpisany -e$wiadcza, Ze jest nalezycie upo-
wazniony [przez wyzej wymieniony Rzgd do wystawienia
niniejszego Swiadectwa.

{podpis)

Jezeli statek wychodzi z portu potozonego nad rzekg

lub na wodach wewnetrznych, dozwolone jest wigksze

zaladowanie statku o ilo$¢, jaka odpowiada ciezarowi
paliwa i innych materiatdw potrzebnych na przejécie
miedzy punktem wyjscia a morzem.

2. Jezeli statek znajduje sie w wodzie stodkiej o gestosci
réwnej jednosci, odpowiednia linia l!adunkowa moze
by¢ zanurzona glebiej o wielkosé¢ poprawki na wode
stodkg, podang wyzej. Jezeli gestos¢ wody nie jest
rowna jednosci, nalezy wprowadzi¢ poprawke propor-
cjonalng do roéznicy miegdzy 1.025 a gestoscig rzeczy-
wista.

Uwagi: 1.

Odwrotna strona $wiadectwa.

Zaswiadcza sig niniejszym, ze w wyniku przegladu okre-
sowego Wymaganego przez artykut 14 (1) (c¢) konwencji
stwierdzono, iz statek odpowiada stosownym postanowie-
niom konwencji.

Podpis iflub xpleCZQC wladzy wydajacej s*w1avdectrw10.

Poniewaz statek ten czyni catkowicie zado$¢ wpostan
wieniom konwencji, waznos¢ swiadectwa, zgodnie z artyk
tem 19 (2) Konwencji, przediuza sie do

Miejsce . Data .
Podpis i/lub (pleczec wla{dzy wydajacej sw1a'dectrwro

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO ZWOLNIENIA OLC
WYMAGAN WOLNEJ BURTY

(pieczeé urzedowa)

Wrydane na podstawie postanowien Migdzynarodow
konwencji o liniach ladunkowych z 1966 r. z upowaznier
Rzgdu

(pelna oficjalna nazwa kraju)
Przez . . . . e e e e
(pelna oficjalna nazwa wlasciwej osoby lub organizacji

upowaznionej ma podstawie postanowiefi Miedzynarodowej

konwencii o liniach ladunkowych z 1966 t.).

Sygnat
10ZpozZNawczy

Port

Nazwa statku macierzysty

Zaswiadcza sie niniejszym, ze wyzej wymieniony <
tek zostal zwolniony od postanowien konwencji z 1966 r.
podstawie upowaznienia nadanego ipostanowieniem arty
tu 6 (2) artykutu 6 (4) *) tej konwenciji.

Postanowienia konwencji, od ktérych statek zostat zw
niony, zgodnie z artykulem 6 (2) sa:

Podréz, na ktérg udzielono zwolnienia zgodmie z a
kulem 6 (4) jest:

od .

do .

*) Niepotrzebne skreslié.
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Warunki, na podstawie ktérych mudzielono wwolnienia
godnie z artykutem 6 (2) lub artykutem 6 (4):

wiadectwo niniejsze wazne jest do . . .
od warunkiem przedstawiania statku ido przeglqdow okreso-
vych zgodnie z artykutem 14 (1) (c) konwenciji.

Vyldane w
(miejsce wydania $wiadectwa)

Ce e .19,
(data wydania)
(podpis urzednika wydajagcego $Swiadectwo)
iflub
(pieczeé organizacji wydajgcej $wiadectwo)
Jesli dokument jest podpisany, nalezy doda¢ mastepuja-
y tekst: Nizej podpisany oéwiadcza, Ze jest nalezycie upo-

vazniony przez wyzej wymieniony Rzgd do wystawienia mi-
liejszego $wiadectwa.

{podpis)

W

Odwrotna strona $wiadectwa.

Zas$wiadcza sie niniejszym, ze statek w dalszym ciggu
odpowiada '‘warunkom, na podstawie ktorych udzielono zwol-
nienia.

Miejsce . Data .

Podipis iflub piecze¢ wltadzy wydajgcej swiadectwio,
Miejsce . Data .
Podpis i/lub piecze¢ wiladzy wydajgcej $wiadectwio.
Miejsce . Data .
Podpis i/lub piecze¢ wladzy wydajgcej $wiadectwio,
Miejsce . Data .
Podpis i/lub piecze¢ wiladzy wydajgcej §wiadectwio.

Poniewaz statek tem w dalszym ciggu speinia warunki,

dla ktérych udzielono zwolnienia, wazno$¢ niniejszego $wia-

dectwa, zgodnie z artykutem '19 (4) (a) konwencji, przedtu-
za sie do . Ce e e e e e e e
Miejsce . Data .

Podpis iflub piecze¢ wladzy wydajacej §wiadectwo.



