61
KONWENCJA
w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 rokuy,
sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r.
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
W dniu 20 pazdziernika 1972 roku zostala sporzgdzona w Londynie Konwencja w sprawie miedzynarodowych
przepis6w o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 roku.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzszg konwencjag Rada Panstwa uznala jg i uznaje za sluszng zardéwno w catosci,
jak i kazde z postanowien w niej zawartych; o$wiadcza, ze wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfikowana
i potwierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Dano w Warszawie dnia 11 listopada 1976 roku.
Przewodniczgcy Rady Panstwa: H. Jablonski

Minister Spraw Zagranicznych: w z. J. Czyrek L. S.
(Tekst konwencjli jest zamieszczony w zalgczniku do niniejszego numeru.)



Zatqceznik do nru 15 poz. 6l z dnia 6 maja 1977 r.
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KONWENCJA

w sprawie migdzynarodowych przepiséw o Zzapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 roku.

Strony niniejszej konwencji,
pragngc utrzyma¢ wysoki stan bezpieczefstwa na

morzu,

$wiadome potrzeby zrewidowania i uaktualnienia mig-
dzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom mna
morzu, stanowigcych zalacznik do Aktu koncowego mig-
dzynarodowej konferencji w sprawie bezpieczefstwa zZy-
cia na morzu z 1960 roku,

rozwazywszy te przepisy w $wietle postgepu, jaki do-
konal sie od czasu ich zatwierdzenia,
uzgodnily, co nastepuje:

Artykul I
Zobowigzania ogolne.

Strony niniejszej konwencji zobowigzujq sie zastoso-
wa¢ zalgczone do niniejszej konwencji postanowienia pra-
widel i innych zalgcznikdéw, stanowigcych migdzynarodo-
we przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu z ro-
ku 1972 (zwane dalej ,Przepisami'’).

Artykut II

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie
i przystapienie.

1. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisu do
dnia 1 czerwca 1973 roku, a nastepnie bedzie otwarta do
przystapienia.

2. Panstwa Czlonkowie Organizacji Narodow Zjed-
noczonych, ktérejkolwiek z agencji wyspecjalizowanych
albo Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej lub
Strony Statutu Miedzynarodowego Trybunalu Sprawiedli-
wosci moga sta¢ sie Stronami niniejszej konwencji przez:

a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia,

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia, po ktorym nastapi ratyfikacja, przyje-
cie lub zatwierdzenie, albo

C) przystgpienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przysts-
pienie nastepuja przez zlozenie w tym celu dokumentu w
Miedzyrzadowej Morskiej Organizacji Doradczej (zwanej
dalej ;,Organizacja”), ktora poinformuje Rzgdy tych Panstw,
ktére podpisaly niniejszg konwencje lub do niej przystg-
pily, o zlozeniu kazdego dokumentu i o dacie jego zlo-
Zenia,

Artykut III

Zastosowanie terytorialne.

1. Organizacja Narodéw Zjednoczonych, w wypad-
kach gdy jest wiadzg administracyjng dla jakiegokolwiek
terytorium, lub ktérakolwiek z Umawiajacych sie Stron
odpowiedzialna za stosunki miedzynarodowe jakiegokol-
wiek terytorium mogg w kazdym czasie w drodze pisem-
nego zawiadomienia skierowanego do Sekretarza General-
nego Organizacji (zwanego dalej ,Sekretarzem General-
nym") rozciggngé¢ stosowanie niniejszej konwencji na ta-
kie terytorium.

2. Rozciggnigcie stosowania niniejszej konwencji na
terytorium wymienione w zawiadomieniu nastgpi z dniem
jego otrzymania lub w innym dniu okreslonym w zawia-
domieniu.

3. Kazde zawiadomienie dokonane zgodnie z uste-
pem 1 niniejszego artykulu moze by¢ wycofane w odnie-
sieniu do ktéregokolwiek terytorium wymienionego w tym
zawiadomieniu, a rozciggnigcie stosowania niniejszej kon-
wencji na to terytorium przestanie na nim obowigzywa¢c
po uplywie jednego roku lub takiego diuiszego czasu, jaki
moze zosta¢ okre$lony w chwili wycofania.

4. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Umawia-
jace sie Strony o kazdym dokonanym zgodnie z niniejszym
artykulem zawiadomieniu dotyczacym rozciggniecia lub
wycofania rozciggniecia.

Artykutl IV
Wejscie w zycie.

1. a) Niniejsza konwencja wejdzie w zycie po uply-
wie dwunastu miesiecy od dnia, w ktérym co najmniej
15 panstw, ktdérych floty handlowe stanowig lgcznie nie
mniej niz 65 procent ogdlnej liczby statkéw albo tonazu
floty Swiatowej statké6w o pojemnos$ci 100 ton brutto
I wigkszej, stanie sie Stronami niniejszej konwencii, za-
leznie od tego, ktéry z tych warunkéw zostanie spemiony
jako pierwszy.

b) Bez wzgledu na postanowienia punktu a) niniej-
szego ustepu niniejsza konwencja nie wejdzie w zycie
przed dniem 1 stycznia 1976 roku.

2. Wejscie w zycie niniejszej konwencji w stosunku
do panstw, ktdére po spelnieniu warunkéw okres$lonych w
ustgpie 1 punkt a), ale przed wejiciem konwencji w zy-
cie, ratyfikuja- ja, przyjma, zatwierdza lub do niej przy-
stapig zgodnie z artykutem II, nastapi z dniem wejscia
jej w zycie.
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3. Wejscie w zycie niniejszej konwencji w stosun-
ku do panstw, ktére ja ratyfikujg, przyjma, zatwierdza
lub do niej przystgpia po dniu wejscia jej w zycie, na-
stapi w dniu zlozenia dokumentu zgodnie z artykulem IIL

4. Po dniu wejscia w zycie zmiany do niniejszej kon-
wencji, zgodnie z artykutem VI ustep 4, kazda ratyfika-
cja, przyjecie, zatwierdzenie lub przystgpienie odnosi¢ sig
bedzie do konwencji wraz ze zmiang.

5. Z dniem wejscia w zycie niniejszej konwencji
Przepisy zastepujg i uchylajg miedzynarodowe przepisy
o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1960 roku.

6. Sekretarz Generalny zawiadomi Rzgdy Panstw,
ktére podpisaly niniejszg konwencje lub do niej przysta-
pilty, o dacie wejscia jej w zycie.

Artvkult VvV

Konferencja rewizyjna.

1. W celu dokonania rewizji niniejszej konwencji lub
Przepiséw albo konwencji wraz z Przepisami Organizacja
moze zwola¢ konferencje.

2. Na wniosek co najmniej jednej trzeciej Umawiajg-
cych sig Stron Organizacja zwola konferencje Umawiajg-
cych sie Stron w celu dokonania rewizji niniejszej kon-
wencji lub Przepiséw albo konwencji wraz z Przepisami,

Artykutl VI
Zmiany Przepiséw.

1. Kazda zaproponowana przez Umawiajgcg sie Stro-
ne zmiana Przepiséw bedzie na wniosek tej Strony roz-
patrzona w Organizacji.

2. Jezeli zmiana zostanie przyjeta  wiekszosciag dwdch
trzecich obecnych i glosujacych w Komitecie Bezpieczen-
stwa na Morzu Organizacji, zmiana ta bedzie wdéwczas
podana do wiadomo$ci wszystkim Umawiajgcym sie Stro-
nom i Czlonkom Organizacji co najmniej na szes¢ miesie-
cy przed jej rozpatrzeniem przez Zgromadzenie Organiza-
cji. Kazda z Umawiajgcych sie Stron nie bedgca Czlon-
kiem Organizacji jest uprawniona do uczestniczenia w
rozpatrywaniu zmiany przez Zgromadzenie,

3. Jezeli zmiana zostanie przyjeta wiekszosciag dwoch
trzecich obecnych i glosujacych na Zgromadzeniu, wéw-
czas Sekretarz Generalny poda jg do wiadomosci wszyst-
kim Umawiajgcym sie Stronom w celu jej przyjecia.

4. Zmiana taka wejdzie w zycie w dniu okreslonym
przez Zgromadzenie przy jej przyjeciu, chyba ze we
wczeSniejszym terminie, okreslonym woéwczas przez Zgro-
madzenie, wigcej niz jedna trzecia Umawiajacych sie
Stron zawiadomi Organizacje, ze sprzeciwia sie zmianie.
Okreslenie przez Zgromadzenie dat, o ktérych mowa w
niniejszym ustepie, nastepuje wiekszo$ciag dwéch trzecich
obecnych i glosujgcych. '

5. Kaida zmiana z dniem jej wejscia w zycie zaste-
Puje i uchyla poprzednie postanowienie, do ktérego sie
odnosi, w stosunku do wszystkich Umawiajacych sie Stron,
ktére nie zglosily sprzeciwu co do zmiany.

6. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Uma-
wiajace sig Strony i Czlonkéw Organizacji o kazdym
otrzymanym wniosku i zawiadomieniu dokonanym zgod-
nie z niniejszym artykulem oraz o dacie wejscia w ZycCie
kazdej zmiany.

Artykut VII
Wypowiedzenie.

1. Niniejsza konwencja moze by¢ wypowiedziana
przez Umawiajgcg sie Strone w kazdym czasie po uply-
wie pieciu lat od daty wejscia w zycie konwencji w sto-
sunku do tej Strony.

2. Wypowiedzenie powinno by¢ dokonane przez zio-
zenie dokumentu w Organizacji. Sekretarz Generalny za-
wiadomi wszystkie pozostale Umawiajgce sig Strony
o otrzymaniu dokumentu wypowiedzenia i o dacie jego
zlozZenia.

3. Wypowiedzenie nabierze mocy po uplywie jedne-
go roku od daty zlozenia dokumentu albo po uplywie
dluzszego czasu okreslonego w tym dokumencie,

Artykut VIII
Zlozenie i rejestracja.

1. Niniejsza konwencja i Przepisy zostang zlozone w
Organizacji, a Sekretarz Generalny przekaze uwierzytel-
nione ich odpisy wszystkim Rzgdom Panstw, ktére podpi-
saly konwencje lub do niej przystapily.

2. Po wejsciu w zycie niniejszej konwencji Sekretarz
Generalny przekaze jej tekst Sekretariatowi Narodow
Zjednoczonych do zarejestrowania i opublikowania zgod-
nie z artykulem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych,

Artykut IX
Jezvki.

Niniejszg konwencje wraz z Przepisami sporzadzono
w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim i francus-
kim, przy czym obydwa teksty sg jednakowo autentyczne.
Oficjalne tlumaczenia na jezyki rosyjski i hiszpanski zo-
stang sporzadzone i zlozone wraz z podpisanym orygina-
tem.

Na dowdd powyiszego nizej podpisani, nalezycie
upowaznieni w tym celu przez swoje Rzady, podpisali ni-
niejszg konwencje.

Sporzgdzono w Londynie dnia dwudziestego pazdzier-

- nika tysigc dziewiecset siedemdziesigtego drugiego roku.

Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 roku.

CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE
Prawidlo 1
Zakres stosowania.

a) Niniejsze prawidla stosuje sie do wszystkich stat-
kéw na pelnym morzu i na wszystkich wodach z nim
polaczonych dostepnych dla statkdéw morskich,

b) Zadne z postanowien niniejszych prawidel nie stoi na
przeszkodzie stosowaniu wydanych przez wilasciwg
wladze przepiséw szczegolnych dotyczacych red, por-
tow, rzek, jezior lub érédlgdowych drég wodnych po-
laczonych z morzem pelnym i dostepnych dla stat-
kéw morskich. Takie przepisy szczegélne powinny
by¢, tak dalece, jak jest to mozliwe, jak najbardziej
dostosowane do niniejszych prawidel,
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c)

Zadne z postanowien niniejszych prawidel nie stoi
na przeszkodzie - stosowaniu wydanych przez Rzad
ktoregokolwiek Panstwa przepiséw szczegdlnych od-
noénie do dodatkowych $wiatel pozycyjnych, $wiatet
sygnalowych lub sygnaléow dawanych gwizdkiem dla
okreté6w wojennych i statkow w konwoju, a takze od-
no$nie do dodatkowych $wiatel pozycyjnych lub sy-
gnatowych dla flotylli statkéw rybackich zajetych
potowem. Te _dodatkowe $wiatla pozycyjne i sygna-
towe oraz sygnaly dawane gwizdkiem powinny byé¢ w
miare mozliwoéci takie, aby nie mozna ich bylo po-
myli¢ z jakimkolwiek $wiattem lub sygnatem uzna-
nym gdziekolwiek w niniejszych prawidlach.

Dla celéw niniejszych prawidel Organizacja moze
przyja¢ systemy rozgraniczenia ruchu.

Jezeli zainteresowany Rzad stwierdzi, ze statek o spe-
cjalnej konstrukcji lub przeznaczeniu nie moze spel-
nia¢ w pelni bez przeszkod dla swych specjalnych
funkcji postanowien niniejszych prawidel w odniesie-
niu do liczby, miejsca zamocowania, zasiegu lub sek-
tora widocznosci $wiadel lub znakdéw, jak réwniez w
odniesieniu do rozmieszczenia i charakterystyki urza-
dzen sygnalizacji dzwickowej, to statek taki powinien
odpowiada¢ takim innym postanowieniom odnoszg-
cym sie do liczby, miejsca zamocowania, zasiegu lub
sektora widocznosci $wiatet lub znakéw, jak réwniez
w odniesieniu do rozmieszczenia i charakterystyki
urzgdzen sygnalizacji dzwiekowej, wydanym przez
jego Rzad, ktore w odniesieniu do danego statku sg
najbardziej zblizone do niniejszych prawidet.

Prawidlo 2
QOdpowiedzialnos¢.

Zadne z postanowien niniejszych prawidet nie zwal-
nia statku lub jego armatora, kapitana badz zalogi od
nastepstw jakiegokolwiek zaniedbania przestrzegania
niniejszych prawidet lub zaniedbania zachowania $rod-
kéw  ostroznosci, ktérych moze wymagaé zaréwno
zwykla praktyka morska, jak i szczegdlne okolicz-
nosci danego wypadku.

Przy interpretowaniu i stosowaniu niniejszych prawi-
del nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczenstwa
zeglugi i zderzenia oraz wszelkie szczegodlne okolicz-
nosci, lacznie z mozliwo$ciami danych statkéw, ktére
w celu unikniecia bezposSredniego niebezpieczenstwa
mogg uczyni¢ konieczne odstgpienie od niniejszych
prawidel.

Prawidlo 3
Definicje.

W rozumieniu niniejszych prawidel, z wyjatkiem

wypadkoéw, gdy z treSci wynika inaczej:

a)

Wyraz ,statek” oznacza wszelkiego rodzaju urzadze-
nie plywajgce, nie wylgczajac urzadzen bezwypornos-
ciowych i wodnesamolotéw, uzywanych lub nadajs-
cych sie do uzytku jako srodek transportu wodnego.
Okre$lenie ,statek o napedzie mechanicznym" ozna-
cza kazdy statek wprowadzany w ruch przez maszyne.
Okreslenie ,statek zaglowy” oznacza kazdy statek
pod zaglami pod warunkiem, ze urzadzenie napedowe,
jezeli jest zainstalowane na statku, nie jest uzywane.

d)

Okreslenie ,statek zajety potowem' oznacza kazdy
statek lowigcy sieciami, sznurami haczykowymi, wio-
kami lub innymi narzedziami polowu, ktére ograni-
czaja zdolno§¢ manewrowgq; okreSlenie to nie obej-
muje statku lowigcego wloczonymi sznurami haczyko-
wymi lub innymi narzedziami polowu, ktdére nie
ograniczajg zdolnosci manewrowej.

Wyraz ,wodnosamolot" oznacza kazde urzadzenie la-
tajagce przystosowane do manewrowania na wodzie,

Okreslenie ,statek nie odpowiadajacy za swoje ru-
chy" oznacza statek, ktéry wskutek wyjgtkowych oko-
licznosci nie jest w stanie manewrowa¢ zgodnie z wy-
maganiami niniejszych prawidet i dlatego nie moze
ustapi¢ z drogi innemu statkowi.
Okreslenie ,statek o ograniczonej zdolnosci mane-
wrowej" oznacza statek, ktérego zdolnos¢ do mane-
wrowania zgodnie z wymaganiami niniejszych prawi-
det jest ograniczona ze wzgledu na charakter jego
pracy i ktéry dlatego nie moze ustgpi¢ z drogi innemu
statkowi.

Za statki o ograniczonej zdolno$ci manewrowej na-

lezy uwazaé¢ nastepujgce statki: -

i) statek zajety ukladaniem, obstugg lub podnosze-
niem znaku nawigacyjnego, podwodnego kabla
lub rurociagu;

ii) statek zajety pracami poglebiarskimi, hydrogra-

ficznymi lub podwodnymi;

statek w drodze zajety zaopatrywaniem lub prze-

kazywaniem oso6b, zapaséw lub ladunkuy;

statek zajety wodowaniem lub podnoszeniem na

poklad samolotéw;

v) statek zajety tralowaniem min;

vi) statek zajety taka czynno$cig holowniczg, ktéra
powaznie ogranicza statek holujagcy oraz obiekt
holowany w ich zdolno$ci do odchylania sie od
ich kursu.

Okreslenie ,statek ograniczony swym zanurzeniem"

oznacza statek o napedzie mechanicznym, ktéry z ra-

cji swego zanurzenia w stosunku do dostepnej gie-
bokosci wody jest powaznie ograniczony w jego zdol-
nosci do odchylenia sig od kursu, jakim idzie.

Okreslenie ,,w drodze" oznacza, ze statek nie stoi na

kotwicy, nie jest przymocowany do lgdu i nie stoi na

mieliznie.

Wyrazy ,dlugo$é” i ,szeroko$¢” statku oznaczajg je-

go dilugos¢ catkowita i najwiekszg szeroko$¢.

Za ,wzajemnie widoczne” nalezy uwazaé statki tylko

wtedy, gdy jeden statek moze by¢ obserwowany

wzrokowo z drugiego statku.

Okreslenie ,ograniczona widzialno$¢" oznacza wszel-
kie warunki, w ktoérych widzialno$¢ jest ograniczona
wskutek mgtly, opardow, padajacego $niegu, ulewnego
deszczu, burz piaskowych lub jakichkolwiek innych
podobnych przyczyn.

iii)

iv)

CZESC B — PRAWIDLA WYMIJANIA

ROZDZIAL I — ZACHOWANIE SIE STATKOW
WE WSZELKICH WARUNKACH WIDZIALNOSCI

Prawidtlo 4

Zakres stosowania.

Prawidla niniejszego rozdzialu stosuje sie do wszel-

kich warunkéw widzialnosci.
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Prawidlo 5
Obserwacja.

Kazdy statek powinien stale prowadzi¢ wilasciwg
obserwacje zarowno wzrokowg i stuchows, jak i za po-
moca wszystkich dostepnych srodkéw w istniejgcych oko-
licznosciach i warunkach odpowiednich do pelnej oceny
sytuacji i ryzyka zderzenia.

Prawidlo 6
Szybkos¢ bezpieczna.

Kazdy statek powinien stale i$¢ z bezpieczna szyb-
koscig, tak aby mogl podjg¢é wlasciwe i skuteczne dziala-
nie w celu unikniecia zderzenia i zatrzymac sie w odle-
gtosci odpowiedniej do istniejacych okolicznosci i warun-
kéw.

Przy ustalaniu bezpiecznej szybkosci powinny byc¢ w
szczegoblno$ci uwzglednione nastepujgce czynniki:

a) przez wszystkie statki:
i) widzialno$¢;

ii) natezenie ruchu, lgcznie ze zgrupowaniami stat-
kéw rybackich lub innych statkow;

iii) zdolno$¢ manewrowa statku, a zwlaszcza odle-
glo$¢ potrzebna do zatrzymania sie statku i jego
zwrotno$¢ w istniejacych warunkach;

iv) podczas nocy obecnos¢ na dalszym planie $wia-
tel, takich jak $wiatla nabrzezne lub rozproszenie
$wiatel wlasnych;

v) stan wiatru, morza i prgdu oraz blisko$é niebez-
pieczenstw nawigacyjnych;

vi) zanurzenie w stosunku do dostepnej glebokosci
wody;

b) ponadto przez statki uzywajgce radaru:
i) charakterystyka, sprawno$¢ oraz
urzgdzenia radarowego;

il) ograniczenia wynikajgce z uzytej skali zasiegu
radaru;
wplyw stanu morza, pogody i innych zakiocaja-
cych zrodel na wykrywanie radarem obiektow;
iv) mozliwos¢ niewykrywania przez radar w odpo-

wiedniej odlegto$ci matych statkéw, lodéw i in-

nych plywajgcych obiektow;

v) liczba, polozenie i ruch statkéw wykrytych przez
radar;

vi) dokladniejsza ocena widzialnosci przy uzyciu ra-
daru do okreslenia odlegiosci do statkéw lub in-
nych obiektéow znajdujacych sie w poblizu.

ograniczenia

1ii)

Prawidto 7
Ryzyko zderzenia.

a) W celu ustalenia, czy istnieje ryzyko zderzenia, kaz-
dy statek powinien uzy¢ wszelkich dostepnych $rod-
kéw stosownych do istniejgcych okolicznosci i wa-
runkéw. Jezeli istnieje jakakolwiek watpliwoséé co do
istnienia ryzyka zderzenla, nalezy przyja¢, ze ono
istnieje.

b) W celu uzyskania wczesnego ostrzezenia o ryzyku
zderzenia nalezy w sposéh wiasciwy uzywaé znajdu-

jgcych sie na statku zdatnych do uzytku urzadzen ra-
darowych, lgcznie z przeszukiwaniem na dalekim za-
siegu, oraz wilasciwie korzysta¢ z nakresow lub row-
nowaznej, systematycznej obserwacji wykrytych
obiektow.

Nie wolno dokonywaé¢ oceny sytuacji na podstawie
skapych informacji, szczegélnie skapych informaciji
radarowych.

‘Przy ustalaniu, czy istnieje ryzyko zderzenia, nalezy
w szczegolnosci uwzgledniaé, co nastepuje:

i) nalezy przyja¢, ze ryzyko zderzenia istnieje, jezeli
ramiar kompasowy na zblizajacy sie statek nie
zmienia sie wyraznie;

ii) ryzyko takie moze czasami istnie¢ nawet wdowczas,
gdy widoczna jest wyrazna zmiana namiaru, szcze-
gélnie przy zhlizaniu sie do bhardzo duzego statku,
zespoltu holowniczego lub przy zblizaniu sie do
statku na mailg odlegtosdé.

Prawidlo 8

Dzialania w celu unikniecia zderzenia.

Jezeli okolicznoéci na to pozwalajg, kazde dziatanie
podjete w celu unikniecia zderzenia powinno byé zde-
cydowane, wykonane wystarczajgco wcze$nie i z na-
lezytym uwzglednieniem zasad dobrej praktyki mor-
skiej.

Jezeli okolicznosci na to pozwalajg, kazda zmiana
kursu lub szybkosci w celu unikniecia zderzenia po-
winna by¢ dostatecznie duza, aby byla tatwo widocz-
na dla innego statku obserwujgcego wzrokowo lub za
pomocg radaru. Nalezy unikaé¢ kolejno nastepujgcych
po sobie matych zmian kursu lub szybkosci.

Jezeli istnieje wystarczajgca przestrzeh na morzuy,
wowczas sama zmiana kursu moze byé najskutecz-
niejszym dzialaniem w celu uniknigcia sytuacji nad-
miernego zblizenia pod warunkiem, Ze bedzie ona
znaczna, wykonana w pore i nie wyniknie z niej inna
sytuacja nadmiernego zblizenia.

Dziatanie podjete w celu unikniecia zderzenia z in-
nym statkiem powinno byé takie, aby miniecie sie
statkéw nastgpilo w bezpiecznej odleglo$ci. Skutecz-
noé¢ dzialania nalezy starannie sprawdzaé, az do
chwili przejScia i oddalenia sie innego statku.

Jezeli jest to konieczne w celu unikniecia zderzenia
lub uzyskania diuzszego czasu na ocene sytuacji, sta-
tek powinien zmniejszy¢ swoja szybkos¢, wytraci¢
bieg przez zatrzymanie swych $rodkéw napedu lub
da¢ bieg wstecz.

Prawidio 9
Waskie przejscia.

Statek idacy wzdiuz waskiego przejscia lub toru wod-
negs powinien trzymac sie tak blisko, jak dalece jest
to bezpieczne i wykonalne, zewnetrznej granicy takie-
go przejscia lub torw, lezacej z jego prawej burty.

Statek o diugosci mniejszej niz 20 m lub statek zaglo-
WY nie powinien przeszkadza¢ przejsciu statku, ktoéry
moze bezpiecznie nawigowac¢ tylko w granicach was-
kiego przejscia lub toru wodnego.
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c)

d)

e)

Statek zajety polowem mnie powinien przeszkadza¢
przejsciu jakiegokolwiek innego statku nawigujacego
w granicach waskiego przejécia lub toru wodnego.
Statek nie powinien przecina¢ waskiego przejscia lub
toru wodnego, jezeli takie przeciecie przeszkadza
przejsciu statku, ktéry moze bezpiecznie nawigowac
tylko w granicach takiego przejscia lub toru. Ten
ostatni statek, jezeli ma watpliwosci co do zamiarow
statku przecinajacego przejscie lub tor, moze uzywac
sygnalu dzwiekowego przewidzianego prawidiem 34 d).
i) Jezeli wyprzedzanie w waskim przej$ciu lub na
torze wodnym moze nastgpi¢ tylko wtedy, gdy sta-
tek wyprzedzany podejmie dzialanie pozwalajgce
na hezpieczne przej$cie, wowczas statek zamierza-
jacy wyprzedzi¢ powinien okaza¢ swdj zamiar od-
powiednim sygnalem dzwiekowym przewidzianym
prawidlem 34 c) i). Statek, ktdéry ma by¢ wyprze-
dzony, jezeli sie na to zgadza, powinien daé¢ odpo-
wiedni sygnat
dtem 34 ¢) ii) i podja¢ dzialanie pozwalajace na
bezpieczne przejscie, a jezeli ma watpliwo$¢, da-
wac sygnaly przewidziane prawidiem 34 d).
ii) Prawidlo niniejsze nie zwalnia statku wyprzedza-
jacego od obowiazku przestrzegania prawidla 13.

f) Statek zblizajgcy sie do zakretu lub obszaru waskiego

przejécia lub toru wodnego, gdzie inne statki mogg
by¢ zastoniete istniejgcg przeszkoda, powinien nawi-
gowa¢ ze szczegdlng czujnoscig i ostroznoscig oraz
dawa¢ odpowiedni sygnal dzwiekowy okreslony pra-
widlem 34 e).

Jezeli okoliczno$ci na to pozwalajg, kazdy statek po-
winien unikaé¢ kotwiczenia w waskim przejsciu.

Prawidtlo 10
Systemy rozgraniczenia ruchu.

Niniejsze prawidlo stosuje sie do systeméw rozgrani-

czenia ruchu przyjetych przez Organizacje.

Statek korzystajgcy z systemu rozgraniczenia ruchu

powinien:

i) i8¢ wlasciwym torem kierunkowym w ogolnym
kierunku ruchu tego toruy;

ii) tak dalece jak to jest mozliwe, trzymac¢ sie z da-
leka od linii lub strefy rozgraniczajacej;

iii) wchodzi¢ na tor kierunkowy lub wychodzi¢ z nie-
go na koncach toru, a gdy wejscie lub wyjscie
nastepuje z boku toru, wykonywac¢ je pod jak
najmniejszym katem w stosunku do ogdlnego
kierunku ruchu.

Tak dalece jak to jest mozliwe, statek powinien uni-

ka¢ przecinania toréw kierunkowych, a jezeli musi

to uczyni¢, to powinien przecigé tor pod mozliwie -

prostym katem w stosunku do ogdlnego kierunku

ruchu.

Strefy ruchu przybrzeznego nie powinny by¢ normal-

nie uzywane do ruchu przelotowego, jezeli moze on

bezpiecznie odbywa¢ sie na odpowiednim torze kie-

runkowym w granicach przyleglego systemu rozgra-

niczenia ruchu.

Statek, ktéry nie przecina toru kierunkowego, nie po-

winien normalnie wchodzi¢ w strefe rozgraniczajaca

lub przecina¢ linii rozgraniczajacej, z wyjatkiem:

i) nagtych wypadkéw w celu unikniecia bezposred-
niego niebezpieczenstwa:

dizwiekowy przewidziany prawi--

g)

h)

ii) zajecia sie polowem w obrebie strefy rozgranicza-
jacej.

Statek nawigujacy na obszarach lezgcych blisko kon-

cow systemow rozgraniczenia ruchu powinien nawi-

gowa¢l ze szczegolng ostroznoscia.

Tak dalece jak to jest mozliwe, statek powinien uni-

ka¢ kotwiczenia w systemie rozgraniczenia ruchu lub

na obszarach polozonych blisko jego koncow.

Statek nie korzystajgcy z systemu rozgraniczenia ru-

chu powinien trzyma¢ sie mozliwie jak najdalej od

niego.

Statek zajety polowem nie powinien przeszkadzac¢

przejéciu jakiegokolwiek statku idgcego torem Xkie-

runkowym.

Statek o dlugo$ci mniejszej niz 20 m lub statek zaglo-

wy nie powinien przeszkadza¢ bezpiecznemu przejsciu

statku o napedzie mechanicznym, idgcego torem kie-

runkowym.

ROZDZIAL II — ZACHOWANIE SIE STATKOW

WIDZACYCH SIE WZAJEMNIE

Prawidlo 11
Zakres stosowania.

Prawidla niniejszego rozdzialu stosuje sig do statkow

wzajemnie widocznych.

a)

b)

Prawidto 12
Statki zaglowe,

Jezeli dwa statki zaglowe zblizajg sie do siebie w ta-
ki sposéb, ze powoduje to ryzyko zderzenia, wowczas
jeden z nich powinien ustgpi¢ z drogi drugiemu, jak
nastepuje:

i) jezeli obydwa statki majg wiatr z réznych burt,
statek, ktéry ma wiatr z lewej burty, powinien
ustapi¢ z drogi drugiemu statkowi;

ii) jezeli obydwa statki maja wiatr z tej samej burty,
statek znajdujacy sie od strony nawietrznej po-
winien ustgpi¢ z drogi statkowi znajdujgcemu sig
od strony zawietrznej;
jezeli statek majgcy wiatr z lewej burty widzi
statek znajdujgcy sie od strony nawietrznej, a nie
moze z pewnosciag ustali¢, czy statek ten ma wiatr
z lewej, czy z prawej burty, powinien ustgpic¢
z drogi temu statkowi.

W rozumieniu niniejszego prawidla za burte na-
wietrzng nalezy uwaza¢ burte przeciwng do tej, na
ktorej statek niesie gléwny zagiel, a na statku o oza-
glowaniu rejowym — burte przeciwng do tej, na kto-
rej niesie najwiekszy zagiel skosny.

iii)

Prawidto 13
Wyprzedzanie.

Bez wzgledu na ktérekolwiek z postanowien zawar-
tych w prawidiach niniejszego rozdziatu kazdy statek
wyprzedzajacy inny statek powinien ustgpi¢ z drogi
statkowi wyprzedzanemu.
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b) Za wyprzedzajacy nalezy uwazaé statek zblizajacy sig
do innego statku z kierunku wigcej niz 22,5 stopnia
z tylu jego trawersu, to znaczy bedacy w takiej po-
zycji w stosunku do statku wyprzedzanego, ze pod-
czas nocy mogiby widzie¢ tylko $wiatlo rufowe tego
statku, a nie ktérekolwiek z jego $Swiatet burtowych.

c) Jezeli statek ma jakgkolwiek watpliwo$¢ co do tego,
czy jest statkiem wyprzedzajacym, powinien uzna¢ sie
za taki statek i dziala¢ odpowiednio.

d) Wszelkie nastepne zmiany namiaru migdzy dwoma
statkami nie moga uczyni¢ statku wyprzedzajacego
statkiem przecinajgcym kurs w rozumieniu niniej-
szych prawidet lub zwolni¢ go od obowigzku trzyma-
nia sie z daleka od statku wyprzedzanego az do chwi-
li jego ostatecznego wyprzedzenia i oddalenia sie.

Prawidto 14
Statki idqce wprost na siebie.

a) Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym idg prze-
ciwnymi lub prawie przeciwnymi kursami w taki spo-
séb, ze powoduje to ryzyko zderzenia, wéwczas kazdy
z nich powinien zmieni¢ kurs w prawo w taki spo-
sob, aby moégt przejs¢ z lewej burty drugiego.

b) Nalezy przyja¢, ze taka sytuacja istnieje, gdy statek
widzi inny statek przed dziobem Ilub prawie przed
dziobem, a podczas nocy moégiby widzie¢ s$wiatla
masztowe innego statku w nabiezniku lub prawie w
nabiezniku i obydwa $wiatla burtowe tego statku,
a podczas dnia widzie¢ statek w odpowiadajacy temu
Sposob. '

c) Jezeli statek ma jakgkolwiek watpliwo$¢ co do tego:
czy svtuacja taka istnieje, powinien przyja¢, ze ona
istnieje, i dziataé odpowiednio.

“Prawidlo 15
Kursy przecinajgce sig.

Jezeli dwa statki o mapedzie mechanicznym przecina-
ja swoje- kursy: w taki sposéb, ze powoduje.to ryzyko
zderzenia, woéwczas statek, ktéry ma drugi statek ze swej
prawe]j burty, powinien-ustgpi¢ mu z drogi i jezeli okolicz-
nosci na to pozwala]q, unika¢ przecinania kursu przed je-
go dziobem.

" Prawidlo 16
" Drialanie statku uStQp}ijdcego z drogi.
Kazdy statek, ktéry zgodnie: z: niniejszymi prawidta-
mi ma ustgpi¢ 'z drogi innemu statkowi, powinien w miare

mozliwo$ci podjgé zawczasu odpowiednie dz1a1an1e aby
trzymac sie w-znacznej odleglosm

Prawidto 17
Dzialanie statku majgcego pierwszenstwo drogi.

a) i) Jezeli jeden z dwéch statkéw ma ustapi¢ z drogi
“to drugi statek powmlen zachowa¢ -swdj kurs

i szybkosé.. :
ii) -Ten:drugi statek moze Jednak pod;qc dzialanie w
celu unikniecia zderzenia jedynie wtasnym ma-

newrem, skoro tylko stanie sig¢ oczywiste dla nie-
go. ze statek obowigzany do ustgpienia z drogi
nie podejmuje wiasciwego dzialania stosownie do
niniejszych prawidel.

b) Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny statek obowigzany
do zachowania swego kursu i1 szybko$ci znajdzie sie
tak blisko, ze nie mozna unikng¢ zderzenia tylko
przez dziatanie statku ustepujacego z drogi, wowczas
powinien on podja¢ takie dzialanie, ktére najlepiej
przyczyni sie do unikniecia zderzenia.

c) Statek o napedzie mechanicznym, ktéry w sytuacji
.przecinania sie kurséw podejmuje dzialanie zgodnie
z ustepem a) ii) niniejszego prawidla w celu uniknie-
cia zderzenia z innym statkiem, powinien, jezeli oko-
liczno$ci na to pozwalaja, nie zmienia¢ kursu w lewo,
jezeli z lewej jego burty znajduje sie statek.

d) Niniejsze prawidlo nie zwalnia statku majgcego usta-
pi¢ z drogi od dopelnienia tego obowiazku.

Prawidio 18
Wrzajemne obowiazki statkéw.

Jezeli prawidla 9, 10 i 13 nie stanowia inaczej:
a) Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien
ustapi¢ z drogi:
i) statkowi, ktoéry nie odpowiada za swoje ruchy;
ii) statkowi o ograniczonej zdolnos$ci manewrowej;
iii) statkowi zajetemu polowem;
iv) statkowi zaglowemu.
b) Statek zaglowy w drodze powinien ustapi¢ z drogi:
i) statkowi, ktéry mie odpowiada za swoje ruchy;
ii) statkowi o ograniczonej zdolnosci manewrowej;
iii) statkowi zajetemu polowem.
c) Statek zajety polowem w drodze powinien w miare
moznosci ustapi¢ z drogi:
i) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
ii) statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowej.
d) i) kazdy statek inny niz statek nie odpowiadajacy
za swoje ruchy lub statek o ograniczonej zdolnosci
manewrowej powinien, je$li okolicznosci na to po-
zwalajg, unika¢ przeszkadzania bezpiecznemu
przejsciu statku ograniczonego swoim zanurzeniem

i pokazujgcego sygnaty przew1d21ane W prawi-
dle 28; : .

Tii) - statek ograniczony swoim zanurzeniem powinien
nawigowaé ze szczeg6lng ostroznoscig, uwzgled-
niajagc w pelni swoja szczegdlng sytuacje.

e) Wodnosamolot na wodzie powinien w zasadzie trzy-
mac si¢ w znacznej odlegtosci od wszystkich statkéow
‘i unika¢ -przeszkadzania im -w nawigowaniu. - Jezeli

" jednak -istnieje ryzyko zderzenia, powinien on prze-

strzega¢ prawidel niniejszej czesci.

ROZDZI A L' III — ZACHOWANIE SIE STATKOW
) PODCZAS .OGRANICZON\EJ WIDZIALNOSCI
Pra Wi dto 19
Zachowanie_sie statkow pod;zas ograniczonej widzialnosci.
a) Niniejsze- prawicilo stosﬁje'sie do kstvatkc')w,‘ ktore nie

sa wzajemnie widoczne i nawigujg w strefie:ograni-
czonej w1d21a1nosc1 lub w.jej poblizu..
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b)

e)

c)

d)

Kazdy statek powinien i§¢ z bezpieczna szybkoscia,
dostosowang do istniejacych okolicznosci i warunkéw
ograniczonej widzialnosci. Statek o napedzie mecha-
nicznym powinien utrzymywaé¢ swoje maszyny goto-
we do wykonania natychmiastowego manewru.

Kazdy statek, stosujac prawidla rozdziatu I niniejszej
czesci, powinien nalezycie uwzglednia¢ istniejgce
okolicznoéci i warunki ograniczonej widzialnosci.

Statek, ktéry wykryje tylko za pomocg radaru obec-
no$¢ innego statku, powinien ustali¢, czy powstaje
sytuacja nadmiernego zblizenia lub czy istnieje ryzy-
ko zderzenia, a jezeli tak, to powinien wystarczajgco
wczes$nie podjg¢ dzialanie zapobiegawcze, z tym izZe
jezeli sklada sie ono ze zmiany kursu, to nalezy uni-
ka¢ w miare moznosci:

i) zmiany kursu w lewo, je$li z przodu trawersu znaj-
duje sie inny statek nie bedacy statkiem wyprze-
dzanym;

ii) zmiany kursu w kierunku ma trawersie lub z tylu
trawersu.

Z wyjatkiem wypadku kiedy uznano, ze ryzyko zde-
rzenia nie istnieje, kazdy statek, ktéry ustyszy przy-
puszczalnie sprzed swego trawersu sygnal mglowy
innego statku lub ktory nie moze unikngé sytuacii
nadmiernego zblizenia do innego statku hedacego
przed trawersem, powinien zmniejszy¢ swg szybkos¢
do minimum koniecznego do utrzymania sie na swoim
kursie. W razie koniecznodci powinien zatrzymaé sie,
a w kazdym razie nawigowaé z najwyzsza ostroznos-
cig, dopdki niebezpieczefstwo zderzenia nie minie,

CZESC C — SWIATEA I ZNAKI
Prawidlo 20
Zakres stosowania.

Prawidla niniejszej czesSci powinny byc¢ przestrzegane
podczas kazdej pogody.

Prawidla dotyczace $wiatel powinny byé¢ przestrze-
gane od zachodu do wschodu slofica i w tym czasie
nie wolno pokazywaé¢ zadnych innych $wiatel, z wy-
jatkiem takich, ktére nie bedg mogly by¢ mylone ze
$wiatlami podanymi w niniejszych prawidiach i nie
bedg zmniejszaly ich widzialnosci, zmienialy ich od-
rézniajacego charakteru lub przeszkadzaly w utrzy-
maniu wiasciwe]j obserwacji.

Swiatla okre$lone niniejszymi prawidlami, jezeli sta-
tek je nosi, powinny byé pokazywane réwniez od
wschodu do zachodu stofica podczas ograniczonej wi-
dzialno$ci i mogg one by¢ pokazywane we wszelkich
innych okolicznosciach, w ktérych uwaza sie to za
konieczne.

Prawidla dotyczace znakdéw powinny byé przestrze-
gane podczas dnia.

Swiatla i znaki wymienione w niniejszych prawidlach
powinny byé¢ zgodne z postanowieniami zalgcznika I
do niniejszych przepisow.

Prawidlo 21
Definicje.

Okreslenie ,$wiatlo masztowe” oznacza biale $wiatto
umieszczone ponad osig symetrii statku, oswietlajgce

b)

nieprzerwanie luk widnokregu réwny 225 stopniom
i tak ustawione, aby $wiecitlo od kierunku prosto w
przéd do 22,5 stopnia poza trawers kazdej burty
statku.

Okres$lenie ,$wiatla burtowe' oznacza zielone $Swia-
tio z prawej burty i czerwone Swiatlo z lewej burty,
kazde o$wietlajgce nieprzerwanie luk widnokregu
rowny 112,5 stopnia i tak ustawione, aby s$wiecito od
kierunku prosto w przéd do 22,5 stopnia poza trawers
odpowiedniej burty. Na statkach o dlugosci mniejsze]j
niz 20 metréw $§wiatlta burtowe mogg by¢ polaczone w
jednej latarni niesionej w osi symetrii statku,
Okreslenie ,$wiatlo rufowe" oznacza biale $wiatlo
umieszczone mozliwie jak najblizej rufy, oswietlajgce
nieprzerwanie luk widnokregu réwny 135 stopniom
i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku prosto w
tyl do 6%5 stopnia z kazdej burty statku.

Okreslenie ,$wiatlo holowania" oznacza z6ite $wia-
tlo o tej samej charakterystyce co $wiatlo rufowe
okreslone w ustepie c) niniejszego prawidia.
Okreslenie .$wiatlo widoczne dookota widnokregu”
oznacza $wiatlo o$wietlajgce nieprzerwanie luk wid-
nokregu réwny 360 stopniom,

Okreslenie ,$wiatlo blyskowe' oznacza §wiatlo o bly-
skach regularnie powtarzanych z czestotliwoscig 120
lub wiecej blyskéw na minute,.

Prawidlo 22
Widzialnos$¢ swiatel.

Swiatla przewidziane niniejszymi prawidiami powin-

ny mie¢ natezenie okreélone w ustepie 8 zalgcznika I do

niniejszych przepiséw,

tak aby byly widzialne co naj-

mniej z nastepujgcej odlegtosci:

a)

a)

na statkach o dilugosci 50 metréow lub wiekszej:

— $wiatlo masztowe — 6 mil,

— S$wiatlo burtowe — 3 mile,

— Swiatlo rufowe — 3 mile,

— Swiatlo holowania — 3 mile,

— $wiatlo biale, czerwone, zielone lub zolte, widocz-
ne dookola widnokregu — 3 mile;

na statkach o dilugosci 12 metréw lub wiekszej, lecz

mniejszej niz 50 metréw:

— $wiatlo masztowe — 5 mil, a jesli dlugos¢ statku
jest mniejsza niz 20 metréw — 3 mile,

— Swiatlo burtowe — 2 mile,
— $wiatlo rufowe — 2 mile,
— Swiatlo holowania — 2 mile,

— S$wiatlo biale, czerwone, zielone lub zoéite widocz-
ne dookola widnokregu — 2 mile;

statkach o dilugo$ci mniejszej niz 12 metréw:

— $wiatlo masztowe — 2 mile,
— S$wiatlo burtowe — 1 mila,
— $wiatlo rufowe — 2 mile,
— $wiatto holowania — 2 mile,

$wiatlo biale, czerwone, zielone lub zéite widocz-
ne dookota widnokregu — 2 mile.
Prawidlo 23

Statki o napedzie mechanicznym w drodze.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze powinien
pokazywac:
] i) $wiatlo masztowe z przodu;
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b)

c)

e)

ii) drugie swiatlo masztowe z tylu przedniego i wy-
zej od niego, z tym Ze statek o dlugosci mniej-
szej niz 50 metréw nie jest obowigzany do po-
kazywania tego $wiatla, lecz moze je pokazywal;
Swiatla burtowe;
Swiatlo rufowe.

iii)
iv)
Poduszkowie¢ poruszajgcy sie w stanie bezwypornos-
ciowym powinien, oprécz $wiatel przewidzianych w
ustepie a) niniejszego prawidila, pokazywaé zdéite
s$wiatlo blyskowe widoczne dookola widnokregu.

Statek o napedzie mechanicznym o dlugosci mniej-
szej niz 7 metréw, ktérego maksymalna szybko$¢ nie
przekracza 7 wezléw, moze zamiast $wiatel przewi-
dzianych w ustepie a) niniejszego prawidia pokazy-
waé biale §wiatlo widoczne dookola widnokregu. Sta-
tek taki powinien, jezeli to jest mozliwe, pokazywa¢
takze Swiatla burtowe.

Prawidto 24
Holowanie i pchanie.

Statek o napedzie mechanicznym podczas holowania

powinien pokazywac:

i) z przodu — dwa Swiatla masztowe umieszczone w
linii pionowej zamiast Swiatla przewidzianego w
prawidle 23 a) i). Jezeli dlugos¢ zespotu holow-
niczego, mierzona od rufy statku holujacego do
tylnego kranca zespoiu, przekracza 200 metréw,
statek powinien pokazywa¢ trzy takie swiatla
umieszczone w linii pionowej;

ii) swiatla burtowe;

iii) $wiatlo rufowe;
iv) $wiatlo holowania umieszczone w linii pionowej
nad $wiattem rufowym;

v) znak w ksztalcie rombu w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczny, jezeli diugos¢ zespotu ho-
lowniczego przekracza 200 metrow.

Gdy statek pchajacy i statek pchany w przod sa
sztywno polgczone w jednostke zespolona, powinny
by¢ uwazane za statek o napedzie mechanicznym
i pokazywat Swiatla przewidziane w prawidle 23.

Statek o napedzie mechanicznym podczas pchania w
przod lub holowamia przy burcie, lecz nie tworzacy
jednostki zespolonej, powinien pokazywac:

i) dwa $wiatla masztowe z przodu umieszczone w
linii pionowej zamiast $wiatla przewidzianego w
prawidle 23 a) i);

ii} Swiatta burtowe;

iii) swiatio rufowe,

Statek o napedzie mechanicznym, do ktérego majq'

zastosowanie ustepy a) i c) niniejszego prawidla, po-

winien réwniez przestrzega¢ prawidia 23 a) ii).

Statek lub obiekt holowany powinien pokazywaé:

i) sSwiatla burtowe;

il) swiatlo rufowe;

ili) znak w ksztalcie rombu w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczny, gdy diugos¢ zespolu holow-
niczego przekracza 200 metrow.

f) Z wyjatkiem kilku statkéw holowanych przy burcie

lub pchanych w grupie, ktére powinny byé oswietlone
jako jeden statek:

i) statek pchany nie bedgcy czescig jednostki ze-
spolonej powinien pokazywa¢ w swej przed-
niej czeéci swiatla burtowe;

ii) statek holowany przy burcie powinien pokazy-
waé $wiatlo rufowe, a w swej przedniej cze$ci
$wiatla burtowe.

g) Gdy z jakiejkolwiek wystarczajgcej przyczymy holo-

a)

b)

wany statek lub obiekt nie jest w stanie pokazywaé
$wiatel przewidzianych w ustepie e) niniejszego pra-
widla, nalezy przedsiewzig¢ wszelkie mozliwe Srodki
w celu o$wietlenia holowanego statku lub obiektu
lub co najmniej w celu wskazania obecnosci nie
oswietlonego statku lub obiektu.

Prawidlo 25
Statki zaglowe w drodze i statki wioslowe.

Statek zaglowy w drodze powinien pokazywac:

i) $wiatla burtowe;

ii) $wiatio Tufowe.

Na statku zaglowym o diugo$ci mniejszej niz 12 me-

trow $wiatla przewidziane w ustepie a) niniejszego

prawidla mogg by¢ polgczone w jednej latarni noszo-
nej na szczycie lub w poblizu szczytu masztu, w miej-
scu, skad bedzie ona najlepiej widoczna.

Statek zaglowy w drodze moze, oprécz swiatet prze-

widzianych w ustepie a) niniejszego prawidla, poka-

zywal na szczycie masztu lub w poblizu szczytu masz-
tu, w miejscu, skgd bedg najlepiej widoczne, dwa
$wiatla widoczne dookola widnokregu, umieszczone

w linii pionowej, gorne czerwone, a dolne zielone,

z tym Ze $wiatla te nie powinny by¢ pokazywane

lacznie z latarnig kombinowang, dozwolong ustepem

b) niniejszego prawidtla.

i) Statek zaglowy o diugos$ci mniejszej niz 7 metréw .
powinien, jezell to jest mozliwe, pckazywaé swia-
tlta przewidziane w ustepie a) lub b) niniejszego
prawidla, lecz jesli ich nie pokazuje, to powinien
mie¢ przygotowana do szybkiego uzycia latarke
elektryczng lub zapalong latarnie $wiecaca bialym
$wiattem, ktore powinno byé¢ pokazywane wystar- |
czajaco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

ii) Statek wioslowy moze pokazywaé $wiatla przewi-
dziane w niniejszym prawidle dla statkéw zaglo-
wych, lecz jesli ich nie pokazuje, to powinien miet
przygotowang do szybkiego uzycia latarke elek-
tryczng lub zapalong latarnie $Swiecacq bialym
$wiatlem, ktore powinno byé pokazywane wystar-
czajgco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu.

Jezeli statek idacy pod zaglami jest réwniez nape-

dzany przez maszyne, powinien pokazywac¢ z przoduy,

w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny, znak w

ksztalcie stozka skierowanego wierzcholkiem w doi.

Prawidto 26
Statki rybackie.

Statek zajety polowem, w drodze lub stojacy na kot-
wicy, powinien pokazywac¢ tylko Swiatla i1 znaki
przewidziane w niniejszym prawidle.

Statek zajety tralowaniem, przez ktére rozumie sig
ciggnienie sieci tratowej w wodzie lub innego sprzetu
uzywanego jako narzedzie polowu, powinien pokazy-
wac:
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<)

a)

b)

i) dwa $wiatlta widoczne dookota widnokregu,
umieszczone w linii pionowej, gdérne zielone,
a dolne biale, albo znak skladajacy sie z dwoch
stozkow skierowanych wierzchotkami do siebie
i umieszczonych w linii pionowej jeden nad dru-
gim; statek o dlugo$ci mniejszej niz 20 metrow
moze zamiast tego znaku pokazywac kosz;

ii) $wiatlo masztowe, umieszczone ze S$wiatlem zie-

lonym widocznym dookota widnokregu i wyzej

od niego; statek o dlugosci mniejszej niz 50 me-

tréw nie jest obowigzany pokazywac takiego

$Swiatla, lecz moze to czynié;

gdy posuwa sie po wodzie — $wiatla burtowe

i $wiatto rufowe, oprécz $wiatet przewidzianych w

niniejszym ustepie.

iii)

Statek zajety polowem, inny niz tratujgcy, powinien
pokazywac:

i) dwa $wiatta widoczne dookola widnokregu, umie-
szczone w linii pionowej, gérne czerwone, a dol-
ne biate, albo znak skladajgcy sig z dwoch stoz-
kéw  skierowanych  wierzcholkami do siebie
i umieszczonych w linii pionowej jeden nad dru-
gim; statek o dilugos$ci mniejszej niz 20 metrow
moze zamiast tego znaku pokazywac kosz;
jezeli statek ma wystawione narzedzie polowu
rozciagajgce sie na odlegtos¢ w poziomie wieksza
niz 150 metrow od statku — $wiatto biale widocz-
ne dookola widnokregu albo stozek skierowany
wierzcholkiem w gore, umieszczony w kierunku
narzedzia polowu;
gdy posuwa sie po wodzie — $Swiatla burtowe
i swiatto rufowe, oprécz $wiatet przewidzianych
w niniejszym ustepie.

ii)

iii)

Statek zajety polowem w bliskim sasiedztwie innych
statkow réowniez zajetych potowem moze pokazywacl
dodatkowe sygnaly okreslone w zatgczniku II do tych
Przepisow.

Statek nie zajety polowem mie powinien pokazywac
Swiatel 1 znakdéw przewidzianych niniejszym pra-
widlem, lecz tylko $wiatlta i znaki przewidziane dla
statku o jego diugosci.

Prawidto 27

Statki nie odpowiadajgce za swoje ruchy lub statki
o ograniczonej zdolnosci manewrowej.

Statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy powinien

pokazywac:

i) dwa czerwone $wiatta widoczne dookota widno-
kregu, umieszczone w' linii pionowej w miejscu,
skad bedg najlepiej widoczne;

ii) dwie kule lub podobne znaki, umieszczone w linii

pionowej w miejscu, skad beda najlepiej wi-
doczne;
iii) gdy posuwa sie po wodzie — $wiatla burtowe

i $wiatto rufowe, oprécz $wiatel przewidzianych
w niniejszym ustepie.
Statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej, z wy-
jatkiem statku zajetego tralowaniem min, powinien
pokazywac: ’
i} trzy $wiatta widoczne dookota widnokregu,
umieszczone w linii pionowej w miejscu, skad

beda najlepiej widoczne; S$Swiatla gdérne i dolne
powinny by¢ czerwone, a Srodkowe biale;

ii) trzy znaki umieszczone w linii pionowej w miej-
scu, skad beda najlepiej widoczne; goérny i dolny
znak powinny mie¢ ksztalt kuli, a $rodkowy —
rombu;

iii) gdy posuwa sie po wodzie — $wiatla masztowe,

$wiatla burtowe i $wiatlo rufowe, oprécz Swiatel

przewidzianych w punkcie i);

iv) gdy stoi na kotwicy — $§wiatta lub znaki przewi-

dziane w prawidle 30, oprécz $wiatet lub znakow

przewidzianych w punktach i) i ii).

Statek zajety taka czynno$cig holownicza, ktéra czyni
go niezdolnym do odchylenia sie od jego kursu, po-
winien oprocz $wiatet lub znakéw przewidzianych w
ustepie b) i) i di) niniejszego prawidla pokazywac
$wiatta lub znaki przewidziane w prawidle 24 a).

Statek zajety pracami poglebiarskimi lub podwodny-
mi, ograniczony w swej zdolnoSci manewrowej, po-
winien pokazywaé¢ Swiatta i znaki przewidziane w
ustepie b) niniejszego prawidla, a jezeli istnieje prze-
szkoda, pokazywaé¢ ponadto:

i) dwa czerwone S$wiatla widoczne dookola widno-
kregu albo dwie kule umieszczone w linii piono-
wej — aby wskaza¢ strone, po ktdrej znajduje sie
przeszkoda;

ii) dwa zielone $wiatla widoczne dookola widnokre-
gu albo dwa romby umieszczone w linii piono-
wej — aby wskaza¢ strone, po ktorej moze przejsc
inny statek;

iii) gdy posuwa sie po wodzie — $wiatta masztowe,

Swiatla burtowe i $swiatto rufowe, oprécz Swiatet

przewidzianych w niniejszym ustepie;

iv) statek, do ktérego stosuje sie niniejszy ustep, po-

winien, gdy stoi na kotwicy, pokazywaé S$wiatta

lub znaki przewidziane w punktach i) i ii) za-
miast Swiatet albo znaku przewidzianych w pra-

widle 30.

Jezeli wielko$¢ statku zajetego pracami nurkowymi

uniemozliwia pokazywanie znakdéw przewidzianych w

ustepie d) niniejszego prawidla, mnalezy pokazywa¢d

sztywna kopie flagi A" miedzynarodowego kodu sy-
gnalowego na wysoko$ci nie mniejszej niz jeden metr.

Nalezy przedsiewzigé¢ srodki do zapewnienia widocz-

nosci kopii dookolta widnokregu.

f) Statek zajety tralowaniem min powinien, oprocz $wia-

tel przewidzianych w prawidle 23 dla statku o nape-
dzie mechanicznym, pokazywa¢ trzy zielone $wiatla
widoczne dookota widnokregu lub trzy kule. Jedno
z tych Swiatel lub jeden z tych znakow nalezy poka-
zywa¢ na szczycie lub w poblizu szczytu przedniego
masztu i po jednym na kazdym koncu rei przedniego
masztu. Te $wiatla lub znaki oznaczaja, ze niebez-
piecznie jest dla innego statku zbliza¢ sie na odle-
gtos¢ mniejszg niz 1000 metréw do rufy tratowca Iub
500 metrow do kazdej z jego burt.

Statki o dlugosci mniejszej niz 7 metréw nie sg obo-
wigzane do pokazywania $wiatel przewidzianych w
niniejszym prawidle.

Sygnaly przewidziane w niniejszym prawidle nie sg
sygnalami statkow znajdujgcych sie w niehezpieczen-
stwie i zgdajgcych pomocy. Sygnaly takie sg podane
w zalgczniku IV do niniejszych Przepiséw,
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Prawidto 28
Statki ograniczone swym zanurzeniem.

Statek ograniczony swym zanurzeniem moZe, oprocz
$wiatel przewidzianych w prawidle Z3 dla statkéw o na-
pedzie mechanicznym, pokazywaé¢ w miejscu, stad Ledg
najlepiej widoczne, trzy czerwone $wiatla widoczne do-
okota widnokregu, umieszczone w linii pionowej, albo
- walec.

Prawidto 29
Statki pilotowe.

a) Statek pelnigcy stuzbe pilotowg powinien pokazywac:

i) dwa $wiatla widoczne dookota widnokregu,
umieszczone w linii pionowej na szczycie lub w
poblizu szczytu masztu, gérne biate, a dolne czer-
wone;

ii) gdy jest w drodze — dodatkowe swiatla burtowe
i swiatto rufowe;

iii) gdy stoi na kotwicy — s$wiatlo lub $wiatlta kot-

wiczne albo znak kotwiczny, opréocz $wiatel prze-

widzianych w punkcie i).

b) Statek pilotowy, jezeli nie peini stuzby pilotowej, po-
winien pokazywaé $wiatla lub znaki przewidziane dla
podobnego statku o jego dlugosci.

Prawidto 30
Statki zakotwiczone i statki na mieliznie.

a) Statek stojgcy na kotwicy powinien pokazywaé w
miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne:

i) biale Swiatlo widoczne dookota widnokregu albo
kule — w przedniej czesci statku;

ii) biale Swiatlo widoczne dookota widnokregu na
rufie lub w jej poblizu i ponizej $§wiatla przewi-
dzianego w punkcie i).

b) Zamiast $wiatel przewidzianych w ustepie a) niniej-
szego prawidla statek o dlugo$ci mniejszej niz 50 me-
trow moze pokazywac biale $wiatlo widoczne dooko-
ta widnokregu, w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-
doczne. .

c) Statek stojgcy na kotwicy moze, a statek o dlugosci
100 metrow lub wiekszej powinien takze uzywac¢ do-
stepnych swiatel roboczych lub réwnoznacznych do
o$wietlenia swych pokladéw.

d) Statek na mieliznie powinien pokaiywac’ $wiatla prze-
widziane w ustepach a) lub b) niniejszego prawidia,
a ponadto — w miejscu, skad bedg najlepiej widoczne:

i) dwa czerwone $wiatla widoczne dookola widno-
.. kregu, umieszczone w linii pionowej;

ii} trzy kule umieszczone w linii pionowej.

e} Statek o dlugosci mniejszej niz 7 metrow, stojgcy na
kotwicy Iub na mieliznie, lecz nie w waskim przejs-
ciu lub w jego poblizu, na torze wodnym lub kotwi-
cowisku .albo gdzie normainie inne statki nawiguja,

- nie jest obowigzany do pokazywania $wiatel lub zna-
kow przewidzianych w ustepach a), b) lub d) niniej-
szego prawidla.

Prawidlo 31
Wodnosamoloty.

Jezeli wodnosamolot niz jest w stanie pokazywac
$wiatel 1 znakow o charakterystyce lub rozmieszczeniu
przewidzianych w prawidlach niniejszej czesci, to powi-
nien on, jezeli to jest mozliwe, pokazywa¢ $wiatla i znaki
jak najbardziej podobne co do lakiej charakterystyki
1 rozmieszczenia.

CZESC D — SYGNALY DZWIEKOWE [ SWIETLNE
Prawidto 32
Definicje.

a) Wyraz ,gwizdek"” oznacza kazdy przyrzad do sygna-
lizacji dzwiekowej zdolny do wytwarzania przewi-
dzianych dzwiekdéw i odpowiadajacy warunkom okres-
lonym w zalgczniku III do niniejszych Przepiséow,

h) Okreslenie ,dzwiek krotki"” oznacza dzwiek trwajacy
okolo jednej sekundy.

c) Okreslenie ,dzwiek diugi" oznacza diwiek trwajacy
od czterech do szesciu sekund.

Prawidlo 33
Wyposazenie w $rodki do sygnalizacji dZzwiekowe].

a) Statek o dlugosci 12 metrow lub wiekszej powinien
by¢ zaopatrzony w gwizdek i dzwon, a statek o diu-
gosci 100 metrow lub wigkszej powinien by¢ dodat-
kowo zaopatrzony w gong, ktorego ton i dzwiek nie
moga by¢ mylone z tonem i dzwiekiem dzwonu, Gwi-
zdek, dzwon i gong powinny odpowiadaé¢ wymaga-
niom okre$lonym w zalaczniku III do niniejszych
Przepiséw. Dzwon lub gong albo obydwa te przyrza-
dy moga hy¢ zastgpione innymi $rodkami o odpo-
wiednio takiej samej charakterystyce diwigkowe],
z tym ze zawsze bedzie mozliwe reczne nadawanie
wymaganych sygnatow.

b) Statek o dlugosci mniejszej niz 12 metrow nie jest
obowigzany do posiadania $rodkéw do sygnalizacji
dzwiekowej przewidzianych w ustepie a) niniejszego
prawidla, lecz jesli ich nie posiada, powinien by¢ za-
opatrzony w inne srodki do nadawania donosnego
sygnalu dzwiekowego.

Prawidlo 34
Sygnaly manewrowe i ostrzegawcze.

a) Gdy statki sg wzajemnie widoczne, statek o napedzie
mechanicznym w drodze, wykonujgc manewr dozwo-
lony lub wymagany niniejszymi prawidlami, powinien
wskaza¢ ten manewr za pomocg nastgpujgcych sygna-
16w nadanych gwizdkiem:

— jeden dzwiek krotki — dla oznaczenia ,Zmieniam
moj kurs w prawo”,

— dwa dzwieki krétkie — dla oznaczenia ,Zmieniam
moj kurs w lewo',

— trzy dzwieki krotkie — dla oznaczenia ,Dajc bieg
wstecz".
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1)

c)

d)

f)

Kazdy statek moze uzupeini¢ sygnaly nadaware
gwizdkiem, przewidziane w ustepie a) niniejszego
rawidla, sygnalami $wietinyini odpowiednio powta-
rzanymi w czasie wykonywania manewru:

i) te $wietlne sygnaly powinny mie¢ nastgpujace
znaczenie:
— jeden bilysk — dla oznaczenia .Zmieniam moj

kurs w prawo",

- dwa btyski — dla oznaczenia ,.Zmieniam moj
kurs w lewo",

— trzy blyski dla oznaczenia ,Daje bieg

wstecz'’,

kazdy biysk powinien trwac¢ okolo jednej sekun-
dy, przerwa miedzy blyskami powinna trwaé¢ oko-
io jednej sekundy, a przerwa miedzy kolejnymi
sygnalami — nie mniej niz 10 sekund;

ii)

$wiatlo uzywane do tego sygnalu; jezeli jest za-
lozone, powinno by¢ biatym $wiattem widocznym

- dookola widnokregu, widzianym z odleglosci co
najmniej 5 mil, i powinno odpowiada¢ postano-
wieniom zaigcznika I.

iii)

Gdy statki sg wzajemnie widoczne w waskim przejs-
ciu lub na torze wodnym, woéwczas:

i) statek, ktéory zamierza wyprzedzi¢ inny statek,
powinien zgodnie z prawidiem 9 e) i) wskazac
swoj zamiar za pomocg nastepujgcych sygnalow
gwizdkiem:

— dwa dzwieki diugie z nastepujgcym po  nich
jednym dzwiekiem krotkim dla oznaczenia
nZamierzamm was wyprzedzi¢ z waszej prawej
burty";

— dwa dzwieki diugie z nastepujacymi po nich
dwoma dzwiekami krotkimi dla oznaczenia
nZamierzam was wyprzedzi¢ z waszej lewe]
burty'’;

statek, ktéry ma byé wyprzedzony, jezeli dziala
zgodnie z prawidlem 9 e) i), powinien wskazac
swojg zgode za pomoca nastepujacego sygnalu
gwizdkiem:

ii)

— jeden dzwiek dlugi, jeden krotki, jeden dlugi
i jeden krotki, nadane w tej kolejnosci.

Gdy statki wzajemnie widoczne zblizajg sie do siebie
i z jakiejkolwiek przyczyny ktorykolwiek z nich nie
rozumie zamiarow lub dzialan drugiego statku lub ma
watpliwo$e, czy drugi statek podejmie wystarczajgce
dzialanie w celu uniknigcia zderzenia, statek majacy
watpliwos¢ powinien wskazac¢ jg przez nadanie gwizd-
kiem co najmniej pieciu krotkich i szybko po sobie
nastepujgcych dzwiekow. Taki sygnal moze byé¢ uzu-
pelniony sygnalem sSwietlnym o co najmniej pieciu
kroétkich 1 szybko po sobie nastepujgcych biyskach.

Statek zblizajgcy sie do zakretu lub do obszaru przejs-
cia lub toru wodnego, gdzie inne statki mogg byé za-
stoniete wystepujacg przeszkoda, powinien nadac je-
den diugi dzwiek. Kazdy zblizajgcy sie statek znaj-
dujacy sie poza zakretem lub przeszkodg powinien od-
powiedzie¢ na taki sygnal jednym dlugim dzwiekiem.

Jezeli gwizdki sg zainstalowane na statku w odleglosci
wickszej niz 100 metrow od siebie, wowczas tylko je-
den gwizdek powinien by¢ uzywany do nadawania
sygnaldow manewrowych Iub ostrzegawczych,

Prawidto 35

Sygnaly diwiekowe podczas ograniczonej widzialnosci.

W strefie ograniczonej widzialnosci lub w jej poblizu

podczas dnia lub nocy sygnaly przewidziane w niniej-
szym prawidle powinny by¢ nadawane, jak nastepuje:

P
aj

g)

h)

Statek o napedzie mechanicznym posuwajacy sie po
wodzie powinien nadawa¢ z przerwami nie wigkszy-
mi niz 2 minuty jeden diugi dzwiek.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, lecz ma-
jacy silniki zatrzymane i nie posuwajacy sie po wo-
dzie, powinien nadawac¢ z przerwami nie wigkszymi
niz 2 minuty dwa diugie dzwieki nastepujgce po so-
bie z przerwg okoto 2 sekund miedzy nimi.

Statek nie odpowiadajgcy za swoje ruchy, statek
o ograniczonej zdolno$ci manewrowej, statek ograni-
czony swym zanurzeniem, statek zaglowy, statek za-
jety polowem i statek zajety holowaniem lub pcha-
niem innego statku powinien zamiast sygnalow prze-
widzianych w ustepach a) lub b) niniejszego prawidla
nadawa¢ z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty
trzy nastepujace po sobie dzwieki: jeden diugi i dwa
krétkie.

Statek holowany lub gdy wiecej statkéw jest holo-
wanych, to ostatni statek zespolu holowniczego, je-
zeli jest obsadzony zalogg, powinien nadawac cztery
nastepujgce po sobie dzwieki: jeden diugi i trzy krot- -
kie z przerwami nie wiekszymi niz 2 minuty. Jezeli
to mozliwe, sygnal ten powinien by¢ nadawany bez-
posrednio po sygnale nadanym przez statek holujgcy.

Gdy statek pchajgcy i statek pchany w przod sg po-
laczone ze sobg sztywno w jednostke zespolong, to
powinny by¢ traktowane jako statek o napedzie me-
chanicznym i nadawa¢ sygnaly przewidziane w uste-
pach a) lub b) niniejszego prawidla.

Statek stojacy na kotwicy powinien z przerwami nie
wigkszymi niz jedna minuta gwaltownie bi¢ w dzwon
przez okoto 5 sekund. Na statku o dlugoséci 100 me-
tréw lub wiekszej sygnal dzwonem nalezy nadawa¢ w
przedniej czesci statku, a bezposrednio po tym malezy
gwaltownie bi¢ w gong przez okolo 5 sekund w tyl-
nej czesci statku. Statek stojgcy na kotwicy moze do-
datkowo nadawa¢ trzy nastepujace po sobie dzwieki,
a mianowicie jeden krotki, jeden diugi i jeden krétki,
aby ostrzec zblizajgcy sie statek o swojej pozyciji
i mozliwosci zderzenia.

Statek na mieliznie powinien nadawa¢ sygnat dzwo-
nem i w razie potrzeby sygnal gongiem przewidziany
w ustepie f) niniejszego prawidla, a ponadto powinien
nadawac trzy oddzielne i wyrazne uderzenia w dzwon
bezposrednio przed i po kazdym gwaltownym biciu w
dzwon. Statek na mieliznie moze ponadto nadawac
odpowiedni sygnal gwizdkiem.

Statek o dlugosci mniejszej miz' 12 metrow nie jest
obowigzany do nadawania wymienionych sygnatéw,
lecz jesli ich nie nadaje, to powinien nadawaé inny
dostatecznie donosny sygnal diwiekowy z przerwa-
mi nie wiekszymi niz 2 minuty. '

Statek pilotowy pelnigcy stuzbe pilotowa moze,
oprocz sygnalow przewidzianych w ustepach a), b)
lub f) niniejszego prawidla, nadawa¢ sygnal rozpo-
znawczy skladajacy sie z czterech krotkich dzwie-
kéw,
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Prawidto 36
Sygnaly zwrécenia uwagi.

Jezeli jest to konieczne w celu zwrdcenia uwagi in-

nego statku, kazdy statek moze nadawac sygnaty swietl-

ne lub diwiekowe,

ktérych nie mozna pomyli¢ z jakim-

kolwiek sygnalem przewidzianym gdziekolwiek w niniej-
szych prawidlach, lub moze skierowa¢ $wiatlo reflekto-
ra — poszukiwacza w kierunku niebezpieczenstwa w taki
sposob, aby mie przeszkadza¢ innemu statkowi,

Prawidto 37
Sygnaly wzywania pomiocy.

Jezeli statek znajduje sie w niebezpieczenstwie i zada

pomocy, powinien nadawa¢ sygnaly przewidziane w za-
laczniku IV do niniejszych przepisow.

CZESC E — ZWOLNIENIA
Prawidlo 38
Zwolnienia.

Kazdy statek (lub kategoria statkéw), ktory spelnia

* wymagania miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu

zderzeniom na morzu z 1960 roku

i ktérego stepke polo-

zono Iub ktory znajdowal sie w odpowiednim stadium bu-
dowy przed wejsciem w zycie niniejszych przepiséw, mo-
ze by¢ zwolniony od ich przestrzegania w odniesieniu do:

a)

f)

instalacji $wiatel, ktérych zasieg okreslono w pra-
widle 22, do uplywu czterech lat, liczac od daty
wejscia w zycie niniejszych przepisow;

instalacji $wiatel o charakterystyce barwy okreslo-
nej w punkcie 7 zalgcznika I, do uptywu czterech lat,
liczgc od daty wejscia w zycie niniejszych przepiséw;

zmiany rozmieszczenia $wiatel, wynikajacej z przejs-
cia z brytyjskiego systemu miar na system metrycz-
ny i z zaokraglenia liczb miar — zwolnienie stale;

i) zmiany rozmieszczenia $wiatel masztowych na
statkach o dlugosci mniejszej niz 150 metréw,
wynikajacej z postanowien punktu 3 a) zalaczni-
ka I — zwolnienie state;

ii} zmiany rozmieszczenia $wiatel masztowych na
statkach o dilugosci 150 metrow lub wiekszej,
wynikajacej z postanowien punktu 3 a) zalaczni-
ka I — do uplywu dziewieciu lat, liczac od daty
wejscia w 2ycie niniejszych przepisow;

zmiany rozmieszczenia $wiatel masztowych, wynika-
jacej z postanowien punktu 2 b) zatacznika I — do
uplywu dziewieciu lat, liczac od daty wejscia w zycie
niniejszych przepiséw;

zmiany rozmieszczenia $swiatel burtowych, wynikaja-
cej z postanowien punktu 3 b} zalacznika I — do
upltywu dziewieciu lat liczac od daty wejscia w zycie
niniejszych przepisow;

wymagan co do s$rodkow sygnalizacji dzwiekowe]
okreslonych w zatgczniku III — do uplywu dziewie-
ciu lat, liczac od daty wejscia w zycie niniejszych
przepisow,

b

Zalacznik I

Rozmieszczenie oraz szczeg6ly techniczne $wiatel
i znakow.
Definic]ja.
Okre$lenie ,wysoko$¢ nad kadlubem" oznacza wyso-
ko$¢ nad najwyzszym nieprzerwanym pokladem,

Pionowe rozmieszczenie $wiatel i odlegio$¢ miedzy

nimi.

a) Na statku o napedzie mechanicznym o dlugosci
20 metrow lub wiekszej swiatla masztowe powinny
by¢ umieszczone, jak nastepuje:

i) przednie $wiatlo masztowe, a jezeli jest nie-
sione tylko jedno $wiatlo masztowe, to powin-
no by¢ ono niesione na wysokosci nie mniej-
szej niz 6 metréw nad kadlubem, a jezeli sze-
roko$¢ statku przekracza 6 metrow — na wy-
sokosci nie mniejszej niz szerokos¢ statku,
z tym jednak ze $wiatlo to nie musi znajdowac
sie na wysokoséci wiekszej niz 12 metrow nad
kadtubem;

ii) jezeli sg niesione dwa $wiatla masztowe, wow-
czas tylne $wiatlo powinno znajdowac¢ sie co’
najmniej o 4,5 metra w linii pionowej wyzej
od przedniego.

b) Pionowa odleglo$¢ miedzy $wiatlami masztowymi
statku o napedzie mechanicznym powinna by¢ ta-
ka, aby w kazdych normalnych warunkach prze-
glebienia tylne $wiatlo bylo widoczne nad przed-
nim $wiatlem i oddzielnie od niego z odlegtosci
1000 metréw od dziobnicy przy obserwacji z po-
ziomu morza.

c) Swiatlo masztowe statku o napedzie mechanicz-
nym o dlugosci 12 metréw lub wigkszej, lecz
mniejszej niz 20 metréw, powinno byc umieszczo-
ne 2,5 metra nad okreznicg.

d) Statek o napedzie mechanicznym o dlugodci mniej-
szej niz 12 metréw mozZe nie$¢ najwyzsze swiatlo
na wysokos$ci mniejszej niz 2,5 metra nad okrez-
nica. Jezeli jednak $wiatlo masztowe jest niesione
oprocz swiatet burtowych i swiatla rufowego, wéw-
czas nalezy je nie$¢ co najmniej 1 metr wyzej niz
Swiatta burtowe,

e) Jedno z dwoéch lub trzech $wiatel masztowych
przewidzianych dla statku o napedzie mechanicz-
nym zajetego holowaniem Ilub pchaniem innego
statku powinno by¢ umieszczone w tym samym
miejscu co przednie $wiatlo masztowe statku o na-
pedzie mechanicznym.

f) We wszystkich okoliczno$ciach swiatlo Iub $wia-
tla masztowe powinny by¢ umieszczone nad
wszystkimi innymi $wiatlami i przeszkodami i z da-
leka od nich.

g) Swiatla burtowe statku o napedzie mechanicznym
powinny by¢ umieszczone nad kadiubem na wy-
sokosci nie wiekszej niz ¥/4 wysokosci przedniego
$wiatla masztowego. Swiatla te nie powinny znaj-
dowa¢ sie zbyt nisko, aby nie byly mylone ze
$wiatlami pokiadowvmi.

h}) Swiatla burtowe, jezeli znajduja sie w latarni kom-
binowanej na statku o napedzie mechanicznym
o dlugosci mniejszej niz 20 metréw, powinny byé
umieszczone co najinniej 1 metr ponizej $wiatla
masztowego.
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i) Jezeli prawidla wymagaja, aby dwa lub trzy swia-
tla byly umieszczone w linii pionowej, wowczas
odstep miedzy nimi powinien by¢ nastepujacy:
i) na statku o dlugosci 20 metréw lub wieksze]j
odstep miedzy takimi $wiattami powinien wy-
nosi¢ nie mniej niz 2 metry, a najnizsze z nich,
z wyjatkiem statku obowigzanego do niesienia
$wiatla holowania, powinno znajdowac sie nie
mniej niz 4 metry nad kadiubem;
na statku o dlugosci mniejszej niz 20 metrow
odstep miedzy takimi $wiatlami powinien wy-
nosi¢ nie mniej niz 1 metr, a najnizsze z nich,
z wyjagtkiem statku obowigzanego do niesienia
$§wiatla holowania, powinno znajdowac sie nie
mniej niz 2 metry nad okreznicg;

i)

jezeli niesione sa trzy $wiatla, wowczas od-
stepy miedzy nimi powinny by¢ jednakowe.

iii)

j) Z dwéch $wiatel widocznych dookola widnokreguy,
przewidzianych dla statku rybackiego zajetego po-
lowem, dolne powinno byé¢ umieszczone nad $wia-
tltami burtowymi na wysokoSci co najmniej dwu-
krotnie wiekszej od odleglosci migdzy dwoma
$wiatlami pionowymi.

Przednie $wiatlo kotwiczne, jezeli sa niesione
dwa, powinno znajdowac sie nie mniej niz 4,5 me-
tra nad tylnym s$wiatlem. Na statku o dilugosci
50 metrow lub wiekszej przednie $wiatlo kotwicz-
ne powinno znajdowaé sie nie mniej niz 6 metréw
nad kadtubem.

. Poziome rozmieszczenie $wiatel i
nimi.

odlegto$¢ miedzy

a) Jezeli dwa $wiatla masztowe sg przewidziane dla
statku o napedzie mechanicznym, wdéwczas pozio-
ma odlegto$¢ miedzy nimi powinna wynosi¢ nie
mniej niz polowe dlugosci statku, lecz nie musi
by¢ wieksza niz 100 metrow. Przednie $wiatlo po-
winno by¢ umieszczone w nie wiekszej odlegtosci
od dziobnicy niz ¢wier¢ dlugosci statku.

Na statku o dlugosci 20 metrow lub wieksze]
Swiatla burtowe nie powinny by¢ umieszczone
przed przednimi $wiatlami masztowymi. Swiatla te
powinny by¢ umieszczone na burcie statku lub w
jej poblizu.

Szczegoly dotyczgce rozmieszczenia $wiatet kierun-
kowych na statkach rybackich, poglebiarkach i stat-
kach zajetych pracami podwodnymi.

a) Swiatlo wskazujace kierunek na wystawione na-
rzedzie polowu ze statku zajetego polowem, prze-
widziane w prawidle 26 c) ii), powinno znajdowac
sie w odleglosci poziomej nie mniejszej niz 2 me-
try i nie wiekszej niz 6 metréw od dwoéch Swiatet
widocznych dookota widnokregu -— czerwonego
i bialego. Swiatlo to powinno by¢ umieszczone nie
wyzej niz biate $wiatlo widoczne dookota widno-
kregu, przewidziane w prawidle 26 ¢) i), i nie nizej
niz $wiatta burtowe.

Swiatla i znaki statku zajetego poglebianiem lub
pracami podwodnymi, wskazujace burtg, z ktdrej
istnieje przeszkoda, lub burte, z ktérej mozna
przejs¢ bezpiecznie, przewidziane w prawidle 27 d)
i) i ii), powinny by¢ umieszczone w mozliwie naj-
wiekszej odleglosci w poziomie, lecz w zadnym
wypadku nie mniejszej niz 2 metry od swiatet lub
znakdéw przewidzianych w prawidle 27 b) i) i ii).
W zadnym wypadku gérne z tych $wiatel lub zna-

6.

8.

kow nie moze znajdowac¢ sie na wigkszej wyso-

kosci niz dolne z trzech $wiatet lub znakow prze-

widzianych w prawidle 27 b) i) i ii).

Ostony dla $wiatel burtowych.

Swiatta burtowe powinny mie¢ od strony statku
ostony pomalowane czarng matowq farbg i powinny
spelnia¢ wymagania punktu 9 niniejszego zalgcznika.
W odniesieniu do latarni kombinowanej, o pojedyn-
czvin pionowym zarniku i bardzo waskiej przegrodzie
miedzy zielonym i czerwonym sektorem, oslony ze-
wnetrzne sg zbedne.

Znaki.
a) Znaki powinny byé czarne i mie¢ nastgpujgce wy-
miary: )

i) kula powinna mie¢ $rednice co najmniej
0,6 metra;
stozek powinien mie¢ podstawe o $rednicy co
najmniej 0,6 metra, a wysokod¢ réwng swojej
$rednicy;
walec powinien mie¢ $rednice co najmniej
0,6 metra, a wysoko$¢ réwng dwukrotnej $red-
nicy;
romb powinien sklada¢ sie z dwoch stozkéw
okreslonych wyzej w punkcie ii) i majacych
wspolna podstawe.

Odlegio$¢ pionowa miedzy znakami powinna wy-

nosi¢ co najmniej 1,5 metra.

¢) Na statku o dlugosci mniejszej niz 20 metréw
moga by¢ uzywane znaki o mniejszych wymiarach,
lecz proporcjonalne do wielkosci statku, a odle-
glo$¢ miedzy nimi moze by¢ odpowiednio zmniej-
szona.

i1)

iii)

iv)

Specyfikacja barwy $wiatetl,

Chromatycznos¢ wszystkich $wiatel nawigacyj-
nych powinna odpowiada¢ nastepujagcym normom
mieszczacym sie w granicach obszaréw wskazanych
dla kazdej barwy na wykresie Miedzynarodowe]j Ko-
misji O$wietleniowej (CIE).

Granice obszaréw kazdej barwy sa okreslone
wspdirzednymi punktéw naroznych, ktére sg naste-
pujace:

i) Biata
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
vy 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
i) Zielona
x 0,628 G,009 0,300 0,203
y 0385 0,723 0,511 0,356
iiij Czerwona.
x 0,680 0,666 0,735 G721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
iv) Zotta
x G,612 0618 0575 0,575
v 0382 0,382 0,425 0,406
Natezenie $wiatel,
a) Minimalne natezenie $wiatet powinno byc¢ obli-

czone za pomoca wzoru:
I =2343X10° X TXD* X KP

gdzie: I — oznacza natezenie $wietlne w kande-
lach w warunkach eksploataciji,
T — oznacza prog widzialnosci 2 X 107
luksow,
D — oznacza zasieg widzialnosci Swiatla

(zasieg $wietlny) w milach morskich,
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K — oznacza wspolczynnik przepuszczal-
nos$ci atmosferycznej. Wartosé K dla
przewidzianych dwiatel powinna wy-
nosi¢ 0,8, co odpowiada widzialnosci
meteorologicznej okolo 13 mil mor-
skich.

b) Warto$ci wynikajgce z powyzszego wzoru przed-
stawia mastepujaca tabela:

Zasieg widzialnosci
Swiatla (zasieg
$§wietlny) w milach
morskich

D I

Natezenie swietlne $wiatta
w kandelach dla K = 0,8

0,9

4,3
12
27
52
94

Oy Ut WD —

Uwaga: Maksymalne natezenie $wietlne $wiatet na-
wigacyjnych powinno by¢ ograniczone w ce-
lu unikniecia nadmiernej jaskrawosci.

9. Sektory poziome.

i) Swiatla burtowe zainstalowane mna statku po-
winny mie¢ wymagane minimalne natgzenie w
kierunku w przdd. Natezenie to powinno zmniej-
szy¢ sie az do zaniku miedzy 1 a 3 stopniem
poza przepisanymi sektorami. :

a)

Minimalne wymagane natezenie dla $wiatet ru-
fowych i $wiatet masztowych oraz w obrebie
22,5 stopnia poza trawersem dla $wiatel burto-
wych powinno by¢ utrzymane na tuku widno-
kregu az do 5 stopni wewnatrz granic sektordéw
przewidzianych w prawidle 21. Od 5 stopni we-
wnatrz przewidzianych sektoréw natezenie mo-
ze sie zmniejsza¢ o 50 procent do granic tych
sektorow; nastepnie natezenie powinno sie sta-
le zmniejsza¢, az do osiggniecia praktycznego
zaniku, nie dalej miz 5 stopni poza przewidzia-
nymi granicami. :

i)

b) Swiatta widoczne dookota widnokregu powinny
by¢ tak umieszczone, aby nie byly zaslaniane
przez maszty, stengi lub nadbuddéwki w sektorach
katowych wiekszych miz 6 stopni, z wyjatkiem
$Swiatel kotwicznych, ktére nie muszga byé umiesz-
czone zbyt wysoko nad pokladem.

10. Sektory pionowe.

a) Sektory piomnowe $wiatel elektrycznych, z wyjat-
kiem Swiatel statkéw zaglowych, powinny zapew-
nia¢, aby:

i) co majmnie} minimalne wymagane natezenie
bylo utrzymane w granicach kagta od 5 stopni
ponad widnokregiem do 5 stopni ponizej wid-
nokregu,
co najmniej 60 procent minimalnego wymaga-
nego natgzenia bylo utrzymane w granicach
kata od 7,5 stopnia pponad widnokregiem do 7,5
stopnia ponizej widnokregu.

ii)

b) Na statkach Zzaglowych sektory pionowe $wiatel
glektrycznych powinny zapewnia¢, aby:

11.

12.

13.

i) co najmniej minimalne wymagane hatgzenie by-
to utrzymane w granicach kata od 7 stopni po-
nad widnokregiem do 5 stopni ponizej widno-
kregu,

co najmniej 50 procent minimalnego wymaga-
nego matezenia bylo utrzymane w granicach
kata od 25 stopni ponad widnokregiem do
25 stopni ponizej widnokregu.

W odniesieniu do $wiatet innych niz elektryczne
powyzisze postanowienia powinny by¢ przestrzega-
ne tak scisle, jak to jest mozliwe.

Natezenie $wiatel nieelektrycznych.

Swiatla nieelektryczne powinny w miare mozli-
wosci mieé¢ minimalne natezenie, okreSlone w tabeli
podanej w.punkcie 8 niniejszego zalacznika,

Swiatlo manewrowe. _

Bez wzgledu na postanowienia punktu 2 f) niniej-
szego zalacznika $wiatlo manewrowe okreSlone w
prawidle 34 b) powinno by¢ umieszczone w tej samej
plaszczyZnie pionowej symetrii statku co $wiatto lub
$wiatla masztowe i jezeli jest to mozliwe. na wyso-
kosci co najmniej 2 metréw pionowo ponad przednim
swiatlem masztowym, z tym ze bedzie ono niesione
nie mniej niz 2 metry pionowo ponizej lub powyzej
tylnego $wiatla masztowego. Na statku noszacym
tylko jedno $wiatlo masztowe S$wiatlo manewrowe
powinno by¢ moszone w miejscu, skad bedzie majle-
piej widoczne, w odlegiodci pionowej co najmniej
2 metiréw od swiatla masztowego.

Zatwierdzenie,.
Konstrukcja latarni i znakéw oraz instalacja la-

c)

tarni na statku powinny odpowiada¢ wymaganiom
wlasciwego organu Panstwa, w ktdérym statek jest
zarejestrowany.

Zalacznik 11

Dodatkowe sygnaly statkoéw rybackich lowiacych
blisko siebie.

Postanowienia ogodlne.

Swiatla wymienione w niniejszym zalgczniku, je-
zeli sa pokazywane zgodnie z postanowieniami pra-
widla 26 d), powinny by¢ umieszczone w miejscuy,
skad beda najlepiej widoczne, w odlegto$ci co maj-
mniej 0.9 metra od siebie i ponizej Swiatel przewi-
dzianych w prawidle 26 b) i) i ¢) i). Swiatla powinny
by¢ widoczne dookota widnokregu z odlegtosci co
najmniej 1 mili, lecz z odleglo$ci mniejszej niz $wia-
tto przewidziane niniejszymi prawidiami dla statkow
rybackich.

Sygnaly trawlerow.
a) Statki zajete tralowaniem za pomocg sprzetu den-
nego lub pelagicznego mogag pokazywac:

i) gdy wydaja swoje sieci — dwa biale swiatla
w linii pionowej,
gdy wybieraja swoje sieci — jedno biale $wia-
tlo nad jednym $wiatlem czerwonym w linii
pionowej,
gdy sie¢ uwiezla na przeszkodzie — dwa czer-
wone $wiatla w linii pionowej.

b) Kazidy ze statkow =zajetych
moze pokazywac:

i) w nocy — $wiatto reflektora skierowane w

przéd i w kierunku drugiego statku, z kiérym
tratuje w parze,

i1)

iii)

tralowaniem parami
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i) gdy statki wydaja lub wybierajg swoje sieci
albo gdy ich sieci uwiezly na przeszkodzie —
Swiatla przewidziane w powyzszym punkcie
2 a).

3. Sygnaly swietlne sejneréw.

Statki zajete polowem siecia okreznicg mogg po-

kazywa¢ dwa zolte $wiatla w linii pionowej., Swiatla
te powinny na przemian dawac¢ biysk co sekunde,
a czas trwania $wiatla i przerwy powinny by¢ jedna-
kowe. Swiatla te moga by¢ pokazywane tylko wte-
dy, gdy sprzet polowowy przeszkadza statkowi w ma-
newrach.

Zalacznik III

Szczegoly techniczne $rodkéw do sygnalizacji dzwiekowej.

1.

Gwizdki.
a) Czestotliwo$¢ i zasieg slyszalnosci.

Podstawowa czestotliwo$¢ sygnalu powinna sie
mieéci¢ w granicach 70—700 Hz. Zasieg styszal-
nosci sygnatu danego gwizdkiem powinien by¢
okreslony przez te czestotliwodci, ktoére mogg
obejmowac¢ czestotliwo$¢ podstawowa i jedng lub
wiecej wyzszych czestotliwosci, mieszczacych sig
w granicach 180—700 Hz (% 1%) i zapewniajacych
poziom ciénienia akustycznego okre$lony w punk-
cie 1 ¢).

Granice podstawowych czestotliwosci.

W celu zapewnienia znacznej réznorodnosci cha-
rakterystyki gwizdka podstawowa czestotliwosé
gwizdka powinna mies$ci¢ sie w nastepujacych
granicach:

i) 70200 Hz — dla statku o diugosci 200 me-
tréw lub wiekszej,

130—350 Hz — dla statku o diugosci 75 me-
trow lub wiekszej, lecz mniejszej niz 200 me-
trow,

250—700 Hz — dla statku o diugosci mniej-
szej niz 75 metréw.

Natezenie sygnatu diwiekowego i zasieg styszal-
nosci. '

Gwizdek zainstalowany na statku powinien zapew-
nia¢ w kierunku najwiekszego nate¢zenia dzwigku
gwizdka i w odlegio$ci 1 metra od niego poziom
cisnienia akustycznego w pasmie o wartosci co
najmniej /3 oktawy w granicach czestotliwosci
180—700 Hz (% 1%) nie mniejszy, niz to odpo-
wiednio podaje ponizsza tabela:

ii)

iii)

Pasmo !/3 oktawy.

. ... Zasieg sty-
Dlugos¢ statku Poz1f1;;:r;)d‘}vegg§sm szalnos$ci
w metrach w odniesieniu do w milach
2 X 10 N/m? morskich
200 lub wieksza 143 2
75, lecz mniejsza niz 200 138 1.5
20, lecz mniejsza niz 75 130 1
ponizej 20 120 0,5

Zasigg styszalnosci podano w powyzszej tabeli dla
informacji. Jest on w przyblizeniu zasiegiem, przy
ktérym gwizdek moze by¢ styszany na jego osi
wzdluznej z 90-procentowym prawdopodobienstwem
podczas spokojnego powietrza na pokiadzie statku,

ej

na ktorym panuje sredni poziom t!a hatasu na sta-
nowiskach nastuchu (to jest 68 dB w pasmie okta-
wy ze$rodkowanej na czestotliwosci 250 Hz i 63dB
w pasmie oktawy ze$rodkowanej na 500 Hz).
W praktyce zasieg, w ktérym gwizdek moze byc¢
slyszalny, jest nadzwyczaj zmienny 1 zalezy w
znacznym stopniu od warunkéw pogody. Podane
warto$ci mozna uwazaé za typowe, lecz podczas
silnego wiatru lub wysokiego poziomu halasu oto-
czenia na stanowisku mnastuchu zasieg ten moze
ulec silnemu zmniejszeniu.

Wtlasciwoici kierunkowe.

We wszystkich kierunkach w plaszczyinie pozio-
mej, objetych sektorem =+ 45° w stosunku do osi,
poziom cisnienia akustycznego gwizdka kierunko-
wego nie powinien by¢ wyzszy niz o 4 dB poni-
zej poziomu ciénienia akustycznego w osi. We
wszystkich innych kierunkach w plaszczyznie ho-
ryzontalnej poziom ci$nienia akustycznego powi-
nien by¢ nie wyzszy niz o 10 dB ponizej poziomu
ci$nienia akustycznego w osi i taki, aby zasieg we
wszystkich kierunkach réwny byl co najmniej po-
towie zasiequ w osi. Poziom ci$nienia akustyczne-
go powinien by¢ mierzony w pasmie jednej trze-
ciej oktawy okreslajacej zasieg styszalno$ci.
Miejsce gwizdkow. _

Jezeli gwizdek kierunkowy ma byé¢ uzywany jako
jedyny gwizdek na statku, powinien by¢ tak za-
instalowany, aby najwieksze matezenie jego dzwie-
ku skierowane bylo prosto w przéd. Gwizdek po-
winien by¢ umieszczony tak wysoko na statku,

jak to jest mozliwe, w celu zmniejszenia przeszkdd

w rozchodzeniu sie emitowanego dzwieku, a row-
niez w celu zredukowania do minimum ryzyka za-
kldécen w styszeniu przez personel. Poziom ciénie-
nia akustycznego witasnego sygnalu statku na sta-
nowiskach mnastuchu nie powinien przekracza¢
110 dB (A), a jezeli to mozliwe, nie powinien prze-
kracza¢ 100 dB (A).

f) Instalacja kilku gwizdkdw.

a)

Jezeli gwizdki zainstalowano w odleglosci wigk-
szej niz 100 metrow od siebie, nalezy zapewnié,
aby gwizdki nie dziataly réwnoczesnie,

Kombinowane systemy gwizdkow.

Jezeli z powodu obecnosci przeszkdéd w polu aku-
stycznym pojedynczego gwizdka lub jednego =z
gwizdkéw wymienionych wyzZej w punkcie 1 f)
moze wystepowaé strefa znacznie obnizonego po-
ziomu sygnaiu, zaleca sige zainstalowanie kombi-
nowanego systemu gwizdkéw w sposéb zapobie-
gajacy obnizeniu tego poziomu. W rozumieniu ni-
niejszych prawidel kombinowany system gwizd-
k6w nalezy uwaza¢ za jeden gwizdek. Gwizdki
wchodzace w skiad kombinowanego systemu po-
winny by¢ umieszczone w odleglo$ci nie wiekszej
niz 100 metréw od siebie; powinny by¢ tak urza-
dzone, by dzialaly réwnoczesnie. Czestotliwose
kazdego z tych gwizdkdéw powinna sie rézni¢ od
czestotliwoséci pozostalych co najmniej o 10 Hz.

2. Dzwon i gong.

Natezenie sygnatu.

Dzwon, gong lub inny przyrzad o podobnej cha-
rakterystyce dzwieku powinny wytwarzaé poziom
ci$nienia akustycznego nie nizszy niz 110 dB w od-
leglos$ci 1 metra.
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b) Konstrukcja.

Dzwony i gongi powinny by¢ skonstruowane zma-
teriatu odpornego na korozje i zdolne do dawania
jasnego tonu. Srednica kielicha dzwonu powinna
by¢ nie mniejsza niz 300 mm dla statkébw o dlugos-
ci wiekszej niz 20 metréw i nie mniejsza niz
200 mm dla statkéw o dlugosci od 12 do 20 me-
trow. Zaleca sie, gdzie jest to wykonalne, stosowac
serce dzwonu o napedzie mechanicznym w celu
zapewnienia stalej sily uderzenia, z tym Zeby mo-
7zliwe bylo reczne jego uruchomienie. Masa serca
dzwonu powinna by¢ nie mniejsza niz 3 procent
masy dzwonu,

3. Zatwierdzenie.

Konstrukcja $rodkéw do sygnalizacji dzwiekowej,
ich wykonanie oraz ich instalacja na statku powinny
odpowiada¢ wymaganiom wlasciwego organu Pan-
stwa, w ktorym statek jest zarejestrowany.

Zalacznik IV
Sygunaly wzywania pomocy.

. Nastepujace sygnaly, uzywane lub pokazywane lacz-
nie albo z osobna, wskazujg niebezpieczenstwo i po-
trzebe pomocy:

a) wystrzat armatni lub inny sygnatl detonacyjny da-
wany w odstepach okolo 1 minuty,

b) nieprzerwany diwiek dawany za pomocg dowol-
nego sygnalizacyjnego przyrzadu mglowego,

¢) rakiety lub pociski wyrzucajgce czerwone gwiazdy,
wystrzeliwane pojedynczo w krétkich odstepach
czasu,

d) svgnatl skladajacy sig z grupy ... --- ... (SOS) na-
dawany znakami Morse'a za pomocg radiotelegra-
fu lub jakiegokolwiek innego sposobu sygnalizaciji,

e) sygnat nadany za pomocg radiotelefonu, skiadajg-
cy sie z wypowiedzialnego stowa .Mayday",

f) sygnal wzywania pomocy N.C. wedlug miedzyna-
rodowego kodu sygnalowego,

g) sygnal skladajgcy sig z kwadratowej flagi majacy
nad nig lub pod nig kule lub przedmiot podobny
do kuli,

h) plomien na statku (jak np. palaca sig beczka smo-
ty, oleju itp.),

i} rakieta spadochronowa lub pochodnia reczna pa-
laca sie czerwonym plomieniem,

j) sygnat dymny wydzielajacy dym o barwie poma-
ranczowej,

k) powolne i powtarzalne podnoszenie i opuszczanie
obu ramion wyprostowanych w bok,

1) radiotelegraficzny sygnal alarmowy.

m) radiotelefoniczny sygnal alarmowy,

n) sygnaly nadawane przez plawy radiowe wskazu-
jace niebezpieczenstwo i pozycje.

. Uzywanie lub pokazywanie ktdéregokolwiek z powyz-

szych sygnaléw w innym celu niz dla wskazania nie-
bezpieczeristwa i potrzeby pomocy oraz uzywanie in-
nych sygnatéw, kiére mozna byloby pomyli¢ z kté-
rymkolwiek z powyzszych sygnalow, jest zabronione.

. Nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednie dzialy Mie-

dzynarodowego kodu sygnatowego i Poradnika po-

szukiwania i ratowania dla statkéw handlowych oraz

na nastepujace sygnatly:

a) kawal piétna pomaranczowego z czarnym kwadra-
tem i kolem lub z innym odpowiednim symbolem
(dla identyfikacji z powietrza),

b) barwny znak.

CONVENTION ON THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

Thg Parties to the present Coﬁvéntion,

DESIRING to maintain & high level of safety at sea,

MINDFUL of the need to revise and bring up to date
the Intermational Regulations for Preventing Collisions at
of the International
at Sea, 1960,

Sea annexed to the PFinal Act
Conference on Safety of Life

HAVING CONSIDERED those
developments since they were

HAVE AGREED as follows:

Regulations in the light of
approved,
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ARTICLE I
General Obligations

The Parties to the presént Convention undertake to
give effect to the Rules and other Annexes constituting
the International Regulations for Preventing Collisions at
Sea, 1972, (hereinafter referred to as "the Regulations")
attached he:etdt S ' '

'ARTICIE TT

Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession

1, The pregent Convention shall remain open for signature
until 1 June 1973 and shall thereafter remain open for .
accession. R s : ) |

2. States Members of the United Nations, or of any of'the
Specialized Agenc;es, or the International Atomic Energy
Agency, or Parties to the Statute of the International
Court of Justice may become Parties to this Convention by:

(a) signature without reservation as to ratification,
acceptance or approval; IR

(b) signature subject to ratification, acceptance
‘ or approval followed by ratification, acceptance
or approval; O

(¢) accession,

3, Ratification, acceptance, apptoval or accession shall
be effected by the deposit of an instrument to that effect
with the Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization (hereinafter referred to as "the Organization")
which shall inform the Governments of States that have
signed or acceded to the present Convention of the deposit
of each instriment and of the date of its deposit.

ARTICLE III
Territorial Application -

~

1. The United Nations in cases where they are the
administering authority for a territory or any Contracting
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Party responeible for the international relations orf a
territory may at any time by notification in writing to
the Segcretary-General of the Organizatiqn (hereinafter
referred to as "the Secretary-General'), extend the.
application of this Convention to such a territory.

2. The present Convention shall, upon the date of receipt
of the notification or from such other date as may be
specified in the notification, extend to the territory
named therein,

3 Any notification made in accordance with paragraph 1
of this Article may be withdrawn in respeoct of any
territory mentioned in that notification and the extension
of this Convention to that territory shall ceamse to apply
after one year or such longer period as may be specified
at the time of the withdrawal.

4, The Secretary-General shall inform all Contracting
Parties of the notification of any extension or withdrawal
of any extension communiocated under this Article.

ARTICLE IV

Entry into force

1. (a) The present Convention shall enter into force
- twelve months after the date on which at least
15 States, the aggregate of whose merchant
fleets constitutes not less than 65 per cent
by number or by tonnage of the world fleet
of vessels of 100 gross tons and over have
" become Parties to it, whichever is achieved first.

(b) Notwithstanding the provisions in sub-
paragraph (a) of this paragraph, the present
Convention shall not enter into force before
1 January 1976,

2. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede to this Convention in accordance with
Article II after the conditions prescribed in sub-
paragraph 1(a) have been met and before the Convention
enters into force, shall be on the date of entry into
force of the Convention, ' T

—



ziennik Ustaw Nr 15 — 19 — Poz. 61

3. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede after the date on which this Convention
enters into force, shall be on the date of deposit of an

instrument in accordance with Article II.

4, After the date of entry into force of an amendment
to this Convention in accordance with paragraph 4 of -
Article VI, any ratification, acceptance, approval or
accession shall apply to the Convention as amended.

5. On the date of entry into force of this Convention,
the Regulations replace and abrogate the International
Regulations for Preventing Collisions at. Sea, 1960.

6. The Secretary-General shall inform the Governments of
States that have signed or acceded to this Convention of
the date of its entry into force.

ARTICLE V

Revision Conference

1. A Conference for the purpose of revisirig this
Convention or the Regulations or both may be convened by
the Organization. ' IR

2. The Organization shall convene a Conference of
Contracting Parties for the purpose of revising this
Convention or the Regulations or both at the request of
not less than one~third of the Contracting Parties.

ARTICLLE VI

Amendments to the Regulations

1. Any amendment to the Regulations proposed by a
Contracting Party shall be considered in the Organization
at the request of that Party.

2. If adopted by a two-thirds majority of those present
~and voting in the Maritime Safety Committee of the i
Organization, such amendment shall be communicated to all

Contracting Parties and Members of the Organization at
least six months prior to i1ts consideration by the
Assembly of the Organization., Any Contracting Party which
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is not a Member of the Organization shall be entitled to
participate when the amendment is considered:-by the
Assembly.

3. If adopted by a two=-thirds majority of those present
and voting in the Assembly, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General to all Contracting
Parties for their acceptance. i

4, Such an amendment shall enter into force on a date
to be determined by the Assembly at the time of its
adoption unless, by a prior date determined by the
Assembly at the same time, more than one-third of the
Contracting Parties notify the Organization of their
objection to the amendment. Determination by the
Assembly of the dates referred to in this paragraph
shall be by a two-thirds majority of those present and
voting.

5 On entry into force any amendment shall, for all
Contracting Parties which have not objected to the
amendment, replace and supersede any previous provision
to which the amendment refers.

6. The Secretary-General shall inform all Contracting
Parties and Members of the Organization of any request

and communication under this Article and the date on which
any amendment enters into force. \

ARTICLE VII

Denunciation

1. The present Convention may be denounced by a
Contracting Pariy at any time after the expiry of five
years from the date on which the Convention entered into
force for that Party,

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an

instrument with the Organization. The Secretary-General

shall inform all other Contracting Parties of the receipt
of the instrument of denunciation and of the date of its

deposit. i
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3. A denunciation shall take effect one year, or such

longer period as may be specified in the instrument, after
its deposit.

ARTICLE VIII
Deposlt and Registration

1. The present Convention and the Regulations shall be
deposifed with the Organization, and the Secretary-
General shall transmit certified true copies thereof 1o
all Governments of States that have signed this Convention
or acceded to it,.

2, When the present Convention enters into force, the
text shall be transmitted by the Secretary-General to the
Secretariat of the United Nations for registration and
publibation in accordance with Article 102 of the Charter
of the United Nations. |

ARTICLE IX
Languages

The present Convention is established, together with
the Regulations, in a single copy in the English and
French languages, both texts being équally authentic,
Official translations in the Russian and Spanish languages
shall be prepared and deposited with the signed original,

IN WITNESS WHERECF the undersigned being duly
authorized by their respective Governments for that ;
purpose have signed the present Convention.

DONE AT LONDON this twentieth day of October
one thousand nine hundred end seventy-two,
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(b)

(e)

(a)

(e)

INTERNATIONAT REGULATICNS FOR
PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

Application

These Rules shall apply to all vessels upon the
hisgh seas and in all waters connected therewith
navigable by seagoing vessels.

Nothing in these Rulesg shall interfere with the
operation of special rules made by an appropriate
authority for roadsteads, harbours, rivers, lakes
or inland waterways connected with the high seas
and navigable by éeagoing vessels. Such special
rules shall conform as closely as possible to these
Rules.,

Nothing in these Rules shall interfere with the
operation of any special rules made by the
Government of any State with respect to additional
station or signal lights or whistle signals for
ships of war and vessels proceeding under convoy,
or with respect to additional station or signal
lights for fishing vessels engaged in fishing as a
fleet. These additional station or signal lights
or whistle signals shall, so far as possible, be
such that they cannot be mistaken for any light or
signal authorized elsewhere under these Rules.

Traffic separation schemes may be adopted by the
Organization for the purpose of these Rules.

Whenever the Government concerned shall have
determined that a vessel of special congtruction or
purpose cannot comply fully with the provisions of
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(a)

(b)

context otherwise requires: =~ °°

(a)

any of these Rules with regpect to the number,
position, range or arc of visibility of lights or
shapes, as well as to the disposition and
characteristics of sound-signelling appliances,
without interfering with the special function of
the vessel, such vessel shall comply with such other
provigions in regard to the numbér, position, range
or arc of visibility of lights or shapes, as well
as to the disposition and characteristics of sound-
signalling appliances, as her Govérnment shall have
determined to be the closest pogsible compliance
with these Rules in:respect'to that vessel,

RULE 2
Responsibility

Nothing in these Rules shall exonerate any vessel,
or the owner, master or crew thereof, from the
consequences of any neglect to comply with these
Rules or of the neglect of any precaution which may

- be required by the ordinary practice of seamen, or

by the special circumstances of the caée. e

In construing and complying with these Rules due
regard shall be had to all dangers of navigation and
collision and to any special circumstances, including
the limitations of the vessels involved, which may

make a departure from these Rules necessary to avoid

immediate danger.
RULE 3
General Definitions .

Por the purpose of these Rules, except where the

NN e e ey

The word "vessel" includes every description of water
craft, including non-displacement craft and seaplanes,
used or capable of being used as a means of
transportation on water,
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The term "power-driven vessel" means any vessel
propelled by machinery. '

The term "sailing vessel!" means any vessel under
sail provided that propelling machinery, if fitted,
is not being used.

The term "vessel engaged in fishing" means any
vessel fishing with nets, lines, trawls or other
fishing apparatus which restrict manoeuvrability,

but does not -include a vessel fishing with trolling

lines or other fishing apparatus which do not

 restrict manoeuvrability.

The word "seaplane" ‘includes any aircraft designed
to manoeuvre on the water.

The term "vessel not under command" means a vessel
which through some exceptional circumstance is
unable to manoeuvre as required by these Rules and
is therefore unable to keep out of the way. of
another vessel, :

The term "vessel restricted in her ability to
manoeuvre" means a vessel which from the nature of
her work is restricted in her ability to manoceuvre
asrrequired by these Rules and is therefore unable
to keep out of the way of another vessel.

The following vessels'shall be regarded as vessels

restricted in their ability to manoeuvre: ..

s

(i) a vessel engaged in laying, servicing or
- picking up a navigation mark, submarine cable
or pipeline; :

(ii) a vessel engaged in dredging, surveying or

underwater operations;

(1ii1) a vessel engaged in replenishment or

transferring persons, provisions or cargo while

- underway;

(iv) a vessél.engaged in the‘launching or recovery

of aircraft;
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'.(v) a vessel engaged in minesweeping operations;

(vi) a vessel engaged in a towing operation such as

renders her unable to deviate from her course.

The term "vessel constrained by her draught" means
a power—driven vessel which because of her draught
in relation to the available depth of water is
severely restricted in her ability to deviate from
the course she is following.

The word "underway" means that a vessel is not at
anchor, or made fast to the shore, or aground. L%

The words "length" and "breadth' of a vessel mean
her length overall and greatest breadth.

Vessels shall be deemed to be in sight of one
another only when one can be observed visually from
the other.

The term "restricted visibility" means any condition
in which visibility is restricted by fog, nist, '
falling snow, heavy rainstorms, sandstorms or any
other similar causes.

PART B- - STEERING AND SAILING RULES

SECTION I -~ CONDUCT OF VESSELS IN ANY
CONDITION OF VISIBILITY

RULE &4
-.Application

Rules in this Section apply in any condition of

visibility.

RULE 5

'Look-out

Every vessel shall at all times maintain a proper

look-out by sight and hearing as well as by all available
means appropriate in the prevailing circumstances and
conditions s0 as to make a full appraisal ot the
situation and of the risk of collision.
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RULE 6

Safe speed

Every vessel shall at all times proceed at a safe
speed so that she can take proper and effective action to
avoid collision and be stopped within a distance
appropriate to the prevailing circumstances and conditions.

In determining a safe speed the following factors
shall be among those taken into account:

(a) By all vessels: 4
(i) the state of visibility;
(ii) +the traffic density including concentrations

of fishing vessels or any other vessels;

(iii) the manoeuvrability of the vessel with special
reference to stopping distance and turning
‘ability in the prevailing conditions; A

(iv) at night the presence of background light such
as from shore lights or from back scatter of
her own lights; e

(v) +the state of wind, sea and current, and the
proximity of navigational hazards;

(vi) the draught in relation to the zavailable depth
of water. BE

(b) Additionally, by vessels with operational radar:

(1) the characteristics, efficiency and
limitations of the radar equipment;
(ii) any constraints imposed by the radar range -
-gcale in use; 0

(iii) the effect on radar detection of the sea state,
weather and other sources of interference;

(iv)- the possibility that small vessels, ice and
- other floating objects may not be detected by
radar at an adequate range;

(v) the number, location and movement of vessels
detected by radar; . e
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(a)

(b)

(c)

(d)

(vi) +the more exact assessment of the visibility

that may be possible when radar is used to
determine the range of vessels or other objects
in the vicinity. '
RULE 7
Rigk of Collision

Every vessel shall use all available means
appropriate 10 the prevailing circumstances and
conditions to determine if risk of collision exists,
If there is any doubt such risk shall be deemed to
exist, ' ) )

Proper use shall be made of radar equipment if fitted
and operational, including long-range scanning to /
obtain early warning of risk of collision and radar
plotting or equivalent systematic observation of
detected objects. o

Assumptions shall not be made on the basis of scanty
information, especially scanty radar information,

In determining if risk of collision exists the
following considerations shall be among those taken
into account: - . .- .. o e a e g |

e - ! RS TR N i SE ot
(1) such risk shall be deemed to exist if the compass
bearing of an approaching vessel does not
appreciably change;

(1i) such risk may sometimes exist even when an

appreciable bearing change ig evident,
particularly when approaching a very large
vessel or a tow or when approaching a vessel
at close range.

RULE 8

Action to avoid collision

(a) Any action taken to avoid collision shall, if the
" circumstances of the case admit, be positive, made

in ample time and with due regard to the observance

of good seamanship.
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(b)

(@)

(e)

(a)

(b)

(c)

(a)

Any altération of course and/or speed to aveid
collision shall, if the cirveumstances of the case
admit, be large enough to be readily apparent to
another vessel obgerving visually or by radar; a
succession of small alterations of course and/br |
speed should be avoided. LT e 3

e T i L

AT

If there is sufficient sea room, alteration of course
alone may be the most effective action to avoid a ;

close=-quarters situation provided that it is made in

good time, is substantial and does not result in
another oclogse~quarters situation. -

Action teken to avoid collision with another vesgel
shall be such as to result in passing at a safe ?3
distance, The effectiveness of the action shall be

carefully checked until the cther vessel is finally
pest and clear, '~--uu«m*waqnum,W”"ﬂ¥%

L
AR

If necessary to avoid collision or allow more time
to assess the situation, a vessel shall slacken her
speed or take all way off by stopping or reversing
her means of propulsion,

RULE 9

Narrow channels

A vessel proceeding along the course of a narrow
channel or fairway:shall keep as near to the outer
1imit of the channel or fairway which lies on her
starboard side as is safe and practicable.

A vessel of less than 20 metres in length or a
sailing vessel shall not impede the passage of a
vessel which can safely nayigate only within a

narrow channel or fairway.

A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any other vessel navigating within a
narrow channel or fairway. N

A vessel shall not cross a narrow channel or fairway
if such crossing impedes the passage of a vessel which
can safely navigate only within such channel or
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(e)

(£)

(g)

(a)

(o)

fairway. The latter vessel may use the sound signal
prescribed in Rule 34(d) if in doubt as to the
intention of the crossing vessel, v

(1) In a narrow channel or fairway when overtaking
cen take place only if the vessel to be overtaken
has to take action to permit safe passing, the
vessel intending to overtake shall indicate her
intention by sounding the appropriate signal
prescribed in Rule 34(c)(i). The vessel to be
overtaken shall, if in agreement, sound the
appropriate signal prescribed in Rule 34(c)(11)
and take steps to permit safe passing. If in
doubt she may sound the signals prescribed in

~ Rule 34(d). '
(ii) This Rule does not relieve the overtaking vessel
of her obligation under Rule 13,

A vessel nearing a bend or an area of a narrow channel
or fairway where other vessels may be obscured by an
intervening obstruction shall navigate with
particular; alertness and-caution and shall sound

the appropriate signal prescribed in Rule 34(e).

Any vessel shall, if the circumstances of the case
admit, avoid anchoring in a narrow channel.

RULE 10

Traffic separation schemes

This Rule applies to traffic separation schemes
adopted by the Organization.

A vessel using a traffic separation scheme shall:

(i) proceed in the appropriate traffic lane in the
general direction of traffic flow for that lane;

(ii) so far as practicable keep clear of a traffic
separation line or separation zone;

(iii) normally join or leave a traffic lane at the

termination of the lane, but when joining or
leaving from the side shall do so at as small
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an angle to the general direction of traffic
flow as practicable. |

(c) A vessel shall so far as practicable avoid crossing
traffic lanes, but if obliged to do so shall cross
as nearly as practicable at right angles to the
general direction of traffic flow. '

(d) Inshore traffic zones shall not normally be used by
through traffic which can safely . use the appropriate
traffic lane within the adjacent traffic separation

scheme.

(e) A vessel, other than a crossing vessel, shall not
normally enter a separation zone or cross a
separation line except:

N
A

(i) in cases of emergency to avoid immediate danger;

(ii) +to engage in fishing within a separation zone.
(f) A vessel navigating in areas near the terminations

- of traffic separation schemes shall do so with
~ particular caution. - . . ... ... '

(g) A vessel shall so far as practicable avoid anchoring
in a traffic separation scheme or in areas near its
terminations. . ... ..

(h) A vessel not using a traffic separation scheme shall
avoid it by as wide a margin as is practicable.

(1) A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any vessel following a traffic lane.

(3) A vessel of less than 20 metres in length or a sailing
vessel shall not impede the safe passage of a power-
~ driven vessel following a traffic lane.

\“ ;,~’ _

»-",:\,‘, T IR T T e ~

SECTION II ~ CONDUCT OF VESSELS IN SIGHT OF ONE ANOTHER

, RULE 11
Application

Rules in this Section apply to vessels in sight of
one another, - :
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RULE 12
Sailing vesgsels

(a) Vhen two sailing vessels are approaching one another,

(b)

(a)

(p)

(¢)

s0 as to involve risk of collision, one of them shall
keep out of the way of the other as follows:

(1) when each has the wind on a different side, the
vessel which has the wind on the port side shall
keep out of the way of the other;

(11) when both have the wind on the same side, the
vessel which is to windward shall keep out of
the way of the vessel which is to leeward;

(1ii) if a vessel with the wind on the port side gees
a vessel to windward and ceannot determine with
certainty whether the other wvessel has the wind
on the port or on the starboard side, she shall
keep out of the way of the other;

For the purposes of this Rule the windward side shall
be deemed to be the'gide opposite to that on which.
the mainsail ig carried or, in the case of a square-
rigged vessel, the side opposite to that on which the
iargest fore-and-aft sail is carried.

RULE 13

Overtaking

Notwithstanding anything contained in the Rules of
this Section any vessel overtaking any other shall
keep out of the way of the vessel being overtaken.

A vessel shall be deemed to be overtaking when
coming up with another vessel from a direction more
than 22.5 degrees abaft her beam, that is,in such a
position with reference <o the vessel she is over-
taking, that at night she would be able to see only
the sternlight of that vessel but neither of her
sidelights. )

When a vessel is in any doubt as to whether she is
overtaking another, she shall assume that this is the.
case and act accordingly.
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Any subsequent alteration of the bearing between the

two vessels shall not make the overtaking vessel a

crossing vessel within the meaning of these Rules or

relieve her of the duty of keeping clear of the

overtaken vessel until she is finally past and clear.

RULE 14
Head-on situation

¥hen two power-driven vessels are meeting on
reciprocal or nearly reciprocal courses so as to

involve risk of collision each shall alter her course
to starboard so that each shall pass on the port side

Qf the other.

Such a situation shall be deemed to exist when a
véssel sees the other ahead or nearly ahead and by
ﬁigyt she could see the masthead lights of the other
in. a line or nearly in a line and/or both sidelights
;and by day she observes the corresponding aspect of
the other vessel. -

When & vessel is in any doubt as to whether such a
situation exists she shall assume that it does exist

 and act accordingly.

RULE 15
Crossing Situstion

When two power-driven vessels are crossing so as to

involve risk of collision, the vessel which has the other
on her own starboard side shall keep out of the way and
shall, if the circumstances of the case admit, avoid
crossing shead of the other vessel,

take

RULE 16
Action by give-wax vessel

Every vessel which is directed by these Rules to keep
out~of~the way of another vessel shall, so far as possible,

early and substantial action to keep well clear.
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RULE 17

Action by stand-on vessel

(1) Where by any of these Rules one of two vessels
is to keep out 6f the way the other shall keep
her course and speed. ’

(1i) The latter vessel may however take action to
avoid collision by her manoeuvre alone, as soon
as it becomes apparent to her that the vessel
required to keep out of the'way is not taking
appropriate action in compliance with these
Rules. - =

When, from any cause, the vessel required to keep
her course and speed finds herself so close that
collision cannot be avoided by the action of the |
give-way vessel alone, she shall take such action
as will best aid to avoid collision., - 1

A power-driven vessel which takes action in a crossing

situation in accordance with sub-paragraph (a)(ii) of
this Rule to avoid collision with another power-
driven vessel shall, if the circumstances of the case
admit, not alter course to port for a vessel on her

‘ own port side.

This Rule does not relieve the give—way vessel of her
obligation to keep out of the way.

RULE 18

Responsibilities between vessels

Except where Rules 9, 10 and 13 otherwise require:

A power-driven vessel underwa&'shall keep out of the
way of: '

(1) a vessel not under commend;

(11) a vessel restricted in her ability to manoeuvre;

(11i) a vessel engaged in fishing;

(iv) & sailing vessel.
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(b) A sailing vessel underway shall keep out of the way
of: :

(i) a vessel not under command; _
(11) a vessel restricted in her ability to manoeuvre;
(1i1) a vessel engaged in fishing.

(c) A vessel engsged in fishing when underway shall, so far
as possible, keep out of the way of:

(1) a vessel not under command;
(11) a vessel restricted in her ability to manoeuvre.

(d) (i) Any vessel other than a vessel not under command
' or a vessel restricted in her ablility to
manoeuvre shall, if the circumstances of the
case admit, avoid impeding the safe passage of
a vessel constrained by her draught, exhibiting
the signals in Rule 28,

(11) A vessel constrained by her draught shall
navigate with particular caution having full
regard to her special condition.

(e) A seaplane on the water shall, in general, keep well
clear of all vessels and avoid impeding their
navigation. In circumstances, however, where risk of
collision exists, she shall comply with the Rules of

'bhis Part,
SECTION III - CONDUCT OF VESSELS IN RESTRICTED VISIBILITY

RULE 19

Conduct of vessels in restricted visibility

(a) This Rule applies to vessels not in sight of one

another when navigating in or near an area of

- restricted visibility.

(b) Every vessel shall proceed at a safe speed adapted
to the prevailing circumstances and conditions of
restricted visibility. A power-driven vessel shall
have her engines ready for immediate manoeuvre.

~

P
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(c)

(d)

(e)

(a)

(b)

Every vessel shall have due regard to the prevailing
circumstances and conditions of restricted visibility
when complying with the Rules of Section I of this Part.

A vessel which detects by radar alone the presence of
another vessel shall determine if a close~-quarters
situation is developing and/or risk of collision
exists. If so, she shall take avoiding action in
ample time, provided that when such action consists
of an alteration of course, so far as possible the
following shall be avoided: “ o

(i) an alteration of course to port for a vessel
forward of the beam, other than for a vessel
being overtaken;

(ii) an alteration of course towards a vessel abeam
or abaft the bean, '

Except where it has been determined that a risk of
collision does not exist, every vessel which hears
apparently forward of her beam the fog signal of
another vessel, or which cannot avoid a close-~
quarters situation with another vessel forward of
her beam, shall reduce her speed to the minimum at
which she can be kept on her course. She shall if
necessary take all her way off and in any event

" navigate with extreme caution until danger of

collision is over,

PART C - LIGHTS AND SHAPES
'RULE 20

Application

Rules in this Part shall be complied with in all
weathers. : :

The Rules concerning lights shall be complied with |
from sunset to sunrise, and during such times no
other lights shall be exhibited, except such llghts
as cannot be mistaken for the lights specified in
these Rules or do not impair their visibility or
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(c)

(a)

(e)

(a)

(b)

(a)

‘paragraph (c).of this Rule, -

- distinctive character, or interfere with the keepihg‘
“of a proper look-out. |

The’lights prescribed by these Rules$ shall, if
carried, also be exhibited from sunrise to sunset in
restricted visibility and may be exhibited in all

 other circumstances when it is deemed necessary.

The Rules concerning shapes shall be complied w1th
by day.

The lights and shapes specified in these Rules shall

comply with the provisions of Annex I to these
Regulations.

RULE 21 ﬂ
Definitions

"Masthead light" means a white light placed over the

~fore and aft centreline of the vessel showing an

unbroken light over an arc of the horizon of

- 225 degrees and so fixed as to show the light from
" right ahead to 22.5 degrees abaft the beam on either
' side of the vessel.

"Sidelights" means z green light on the starboard
Side and a red light on the port side each showing
an unbroken light over an arc of the horizon of
112.5 degrees and so fixed as to show the light from
right ahead to 22.5 degrees abaft the beam on its
respective side, In a vessel of less than 20 metres
in length the sidelights may be combined in one
lantern carried on the fore and aft centreline of
the vessel. a oo : i

"Stermlight" means a white light placed as nearly as
practicable at the stern -showing an unbroken -light
over an arc of the horizon of 135 degrees and so

~ fixed as to show the light 67.5 degrees from r;ght
"aft on each side of the vessel, ‘

"Towing light" means a yellow light having the same
characteristics as the "sternlight" defined in
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(e) MAll round light" means a light showing an unbroken
-+ light over an arc of the horizon of 360 degrees.

(£) U"Flashing light" means a light flashing at regular
-~ intervals at a frequency of 120 flashes or more per
minute. ‘

RULE 22
Visibility of Lights

~ The lights prescribed in these Rules shall have an’
intensity as specifled in Section 8 of Annex I to these -
Regulations so as to be visible at the following minimum

ranges: | o
(a) In vessels of 50 metires or more in length:
= a masthead light, 6 miles;
-a sidelight, 3 miles;
- a sternlight, 3 miles;
~ 8 towing light, 3 miles;

- a white, red, green or yeilow all-round light,
3 miles.

(b) 1In vessels of 12 metres or more in length but less
than 50 metres in length:

- a masthead light, 5 miles; except that where the
length of the vessel is less then 20 metres,
3 miles;

- a sidelight, 2 miles;
- a sternlight, 2 miles;
- a towing light, 2 miles;

- a white, red, green or yellow all-round light,
2 miles.

(¢) In vessels of less than 12 metres in length:
~ a masthead light, 2 miles;
- a sidelight, 1l miles
~ a sternlight, 2 miles;



Dziennik Ustaw Nr 15 38 — Poz. 61

- & towing light, 2 miles;
- a white, red, green or yellow all-round light,
2 miles, ‘ "’

.RULE 23

Power-driven vessels underway

(a) A power-driven veésel underway shall exhibit:
(1) a mesthead light forward;

(ii) a second masthead light abaft of and higher
than the forward.one; except that a vessel
of less than 50 metres in length shall not be
obliged to exhibit such light but may do so;

(1ii) sidelights;
(iv) & sternlight.

(b) An air-cushion vessel when operating in the non-
displacement mode shall, in addition to the lights
prescribed in paragraph (a) of this Rule, exhibit
an all-round flashing yellow light.

(¢) A power-driven vessel of less than 7 metres in length
and whose maximum speed does not exceed 7 knots ma&,
in lieu of the lights prescribed in paragraph (a) of
this Rule, exhibit an all-round white light. Such
vessel shall, if practicable; also exhibit sidelights.,

RULE 24
Towing and pushing

(a) A power-driven vessel when towing shall exhibit:

(i) instead of the light prescribed in Rule 23(a)(i),
two masthead lights forward in a vertical line.
When the length of the tow, measuring from the
stern of the towing vessel to the after end of
the tow exceeds 200 metres, three such lights
in a vertical line;

(ii) sidelights;
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(iii) a stermlight;

| (iv) a towing light in a vertical line above the
‘ sternlight; : ~

(v) when the length of the tow exceeds 200 metres,
M= g diamond shape where it can best be seen.

(b) When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead
are rigidly commected in a composite unit they shall
be regarded as a power~driven vessel and exhibit thq
lights prescribed in Rule 23. -

(¢) A power-driven vessel when pushing ahead or towing
alongside, except in the case of a composite unit,
shall exhibit:

(1) instead of the light prescribed in Rule 23(a)(i),
3 two masthead lights forward in a vertical line;

(ii) sidelights;
(iii) a stermlight.
.d) A power-driven vessel to which paragraphs (a) and (c) of

this Rule apply shall also comply with Rule 23(a)(ii).
(e) A vessel or object being towed shall exhibit:

- (1) sidelights;
(ii) a stermlight;
(iii) when the lemgth of the tow exceeds 200 metres,

P a diamond shape where it can best be seen,

(f) Provided that any number of vessels being towed or
pushed in a group shall be lighted as one vessel,

(1) a vessel being pushed ahead, not being part of
a composite unit, shall exhibit at the forward
end, sidelights;

(i1) a vessel being towed alongside shall exhibit a
: sternlight and at the ferward end, sidelights.

(g) Where from any sufficient cause it is impracticable
for a vessel or object being towed to exhibit the
lights prescribed in paragraph (e) cf this Rule, all
possible measures shall be taken to light the vessel
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or object towed or at least to indicate the presence
of the unlighted vessel or object.

[N

" RULE 25

Sailling vessels underway
and vessels under oars

(a) A sailing vessel underway shall exhibit:
(1) sidelights;
(i1) a stermlight.

(b) In a sailing vessel of less than 12 metres in length
- the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule
_ may be combined in one lantern carried at or near the
top of the mast where it can best be seen.

(¢) A sailing vessel underway may, in addition to the
~lights prescribed in paragraph (a) of this Rule,
exhibit at or near the top of the mast, where they can
~best be seen, two all-round lights in a vertical line,
the upper being red and the lower green, but these
lights shall not be exhibited in conjunction with
the combined lantern permltted by paragraph (b) of
this Rule. -
(@) (1) A sailing vessel of less tnan 7 metres in length
shall, if practicable, exhibit the lights
prescribed in paragraph (a) or (b) of this Rule,
“But if she does not, she shall have ready at
hand an electric torch or lighted lantern showing
 a white light which shall be exhibited in
. sufficient time to prevent collision,

(ii) A vessel under oars may exhibit the lights
prescribed in this Rule for sailing vessels,
but if she does not, she shall have ready at
hand an electric torch or lighted lantern
showing a white light which shall be exhibited
in sufficient time to prevent collision.

(e) A vessel proceeding under sail when also being
propclled by machinery shall exhibit for-ward where
it can best be seen a conical shape, apex downwards.
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RULE 26

Pishing vessels

(a) A vessel engaged in fishing, whether underway or at
anchor, shall exhibit only the lights and shapes
prescribed in thls Rule.

(b) A vessel when engaged in trawling, by which is meant the
dragging through the water of a dredge net or other
apparatus used as a fishing appliance, shall exhibit:

(1)

(11)

(111)

two all-round lights in a vertical line, the
upper being green and the lower white, or a
shape consisting of two cones with their apexes .
together in a vertical line one above the other;
a vessel of less than 20 metres in length may
instead of this shape exhibit a basket;

a masthead light abaft of and higher than the
all-round. green light; & vessel of less than

50 metres in length shall not be obllged to

exhibit such a light but may do s0;

when making way through the water, in additien
to the lights prescribed in this paragraph,
sidelights and a sternlight,

{c) A vessel engaged in fishing, other than trawling,
shall exhibit: '

(1)

(11)

(114)

two all-round *ights in a vertical line, the
upper being red and the lower white, or a shape
consisting of two cones with apexes together in

a vertical line one above the other; a vessel of
less than 20 metres in length may instead of

this shape exhibit a basket;

when there is outlying gear extending more than
150 metres horizontelly from the vessel, an
all-round white light or a cone apex upwards in
the direction of the gear;

when making way through the water; in addition
to the lighte prescribed in this paragraph,
sidelights and a sternlight,
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(d) A vessel engaged in fishing in close proximity to

other vessels may exhibit the additionel signals
described in Annex II to these Regulations.

(e) A vessel when not engaged in fishing shell not exhibit

(a)

(b)

the lights or shapes prescribed in this Rule, but only
those prescribed for a vessel of her length.

RULE 27

Vesgels not under command or
restricted in their abiiity IO mAnoeuvre

A vessel not under command shall exhibit:

(1) +two all-round red lights in a vertical line
where they can best be sesn;

(ii) two balls or similar shapes in a vertical
line where they can best be seen;

(iii) when making way through the water, in
addition to the lights prescribed in this
paragraph, sidelights and a sternlight.

A vessel restricted in her ability to manoceuvre,

except a vessel engaged in minesweeping operations,
shall exhibit:

(1) three all-round lights in a vertical line
where they can best be seen. The highest
and lowest of these lights shall be red and

the middle light shall be white;

(ii) three shapes in a vertical line where they
can best be seen, The highest and lowest
0f these shapes shall be balls and the
middle one a diamond; '

{(iii) when making way through the water, masthead
lights, sidelights and a sternmlight, in
addition to the lights prescribed in sub-
paragraph (i);

(iv) when at anchor, in addition to the lights
or shapes prescribed in sub-paragraphs (i)
and (i1i), the light, lights or shape
prescribed in Rule 30,
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(c) A vessel engaged in a towing operation such as renders

(a)

(e)

(£)

her unable to deviate from her course shall, in
addition to the lights or shapes prescribed in sub-
paragraph (b)(i) and (ii) of this Rule, exhibit
~the lights or shape prescribed in Rule 24(a).

A vessel engaged in dredging or underwater operations,
when restricted in her ability to manoeuvre, shall
exhibit the lights and shapes prescribed in

peragravh (b) of this Rule and shall in additicn,
when an obstruction exists, exhibit:

(1) +two all-round red lights or two balls in a
vertical line to indicate The side on which
the obstruction exists;

(ii) two all-round green lights or two diamonds in a
vertical line to indicate the side on which
another vessel may pass;

(111) when making way through the water, in addition

to the lights prescribed in this paragraph,
masthead lights, sidelights and a sternlight;

(iv) a vessel to which this paragraph applies when at
anchor shall exhibit the lights or shapes
prescribed in sub-paragraphs (1) and (ii) instead
of the lights or shape prescribed in Rule 30,

Whenever the size of a vessel engaged in diving
operations mekes it impracticable to exhibit the
shapes prescribed in paragraph (d) of this Rule, a
rigid replica of the International Code flag "A" not
less than 1 metre in height shall be exhibited.
Measures shall be taken to ensure all-round visibility.

A vesssl engaged in mineswesping operations shall, in
addition to the lights prescribed for & power~driven
veesel in Rule 23, exhibit three all-round green
lights or three balls. One of these lights or shapes
snall be exhibited at or near the foremast head and
one at each end of the fore yard. These lighta or
shapes indicate that it is dangerous for another
vessel to approach closer than 1,000 metres astern
or 500 metres on either side of the minssweeper,
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(g) Vessels of less then 7 metres in length shall not be
- required to exhibit the lights prescribed in this
Rule.

(h) The signals prescribed in this Rule are not signals
. of vessels in distress and requiring assistance.
Such signals are contained in Annex IV to these
Regulations.

RULE 28

Vessels constrained by their draught

A vessel constrained by her draught may, in addition
to the lights prescribed for power-driven vessels in
Rule 23 exhibit where they can best be seen three all-
round red lights in a vertical line, or a cylinder.

RULE 29

Pilot vessels

(a) A vessel engaged on pilotage duty shall exhibit:

(i) at or near the masthead, two all-round lights
in a vertical line, the upper being white and
the lower red;

(ii) when underway, in addition, sidelights and a
sternlight;

(1ii) when at anchor, in addition to the lights
prescribed in sub-paragraph (i), the anchor
light, lights or shape.

(b) A pilot vessel when not engaged on pilotage duty
shall exhibit the lights or shapes prescribed for
a similar vessel of her length.

RULE 30

Anchored vessels and vessels aground

(a) A vessel at anchor shall exhibit where it can best
be seent '
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(1) in the fore part, an all-round white light or
one hall;

(i1) at or near the stern and at a lower level than
the light prescribed in sub-paregraph (i), an
all-round white light. ’

(b) A vessel of less than 50 metres in length may exhibit an
all-round white light whgre it can best be seen instead
of the lights prescribed in paragrsph (a) of this Rule,

(¢) A vessel at anchor may, and a vessel of 100 metres
and more in length shall, also use the available
working or equivalent lights to illuminate her decks.

(d) A vessel aground shall exhibit the lights prescribed
in paragraph (a) or (b) of this Rule and in addition,
where they can best be seen:

(1) two all-round red lights in a vertical line;
(ii) three balls in a vertical line.

(e) A vessel of less than 7 metres in length, when at
ancher cor agrcund, not in or near a narrow channel,
fairway or anchorage, or where other vessels normally
navigate, shall not be required to exhibit the lights
or shapes prescribed in paragraphs (a), (b) or (d) of
this Rule. | |

RULE 31
Seaplanes

Where it is impracticable for a seaplene to exhibit
lights and shapes of the characteristics or in the
positions prescribed in the Rules of this Part she shall
exhibit lights and shapes as closely similar in
characteristics and position as is pozsible.
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(a)

(b)

PART D - SOUND AND LIGHT SIGNALS

RULE 32

Definitions

The word "whistle" means any sound signalling appliance
capable of producing the prescribed blasts and which
complies with the specifications in Annex III to these
Regulations., '

The term "short blast" means a blast of about one
second's duration.

The term "prolonged blast" means a blast of from four
to six seconds!' duration.

RULE 33

Eguipment for sound signals

4 vessel of 12 metres or more in length shall be provided
with a whistle and a bell and a vessel of 100 metres

or more in length shall, in addition, be provided with

a gong, the tone and sound of which cannot be confused
with that of the bell., The whistle, bell and gong

shall comply with the specifications in Annex III to
these Regulations. The bell or gong or both may be
replaced by other equipment having the same respective
sound characterlstics, provided that manual sounding

of the required signals shall always be possible,

A vessel of less than 12 metres in length shall not be
obliged to carry the sound signalling appliances
prescribed in paragraph (a) of this Rule but if she
does not, she shall be provided with some other means
of making an efficient sound signal.

RULE 34
Manoeuvring and warning signals

(a) When vessels are in sight of one another, a power-

driven vessel underway, when manoceuvring as
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(b)

(c)

authorized or regulred by these Huics, shzll
indicate that manoceuvre by the following signals
on her whistle:

~ cne short blast to mean "I am altering my course
to starboard';

- two short blests to mean "I sm elter éng oy course
to port";

~ three short blasts to mean "I am cperating astern
propulsion'.

Any vessel may supplemsnt the whistle signel
prescribed in paragraph (a) of this Rule by light
signals, repeated as appropriate, whilst the mancsuvrs
is being carried out:

s
i3

(1) these light signals shall have the follewing
significance:

-~ one flash to mean "I an altering my courses
* to starboard";

- two flashes t0 mean "I am altaring my courze
to port";

- three flashes to mean "I am cperating astern
propulsion";

(11) the duration of each flash shsll be about one
gecond, the interval between flashes shall be
about one second, and tha interval between
successive signals shall be not less than ten
seconds;

(111) the light used for this signal zhsll, if fitted,

be an all-round white light, viszible at a
minimum range of 5 miles, and shell comply with
the provisions of Annex 7.

When in sight of one another in a narrow channel or
fairway:

(i) a vessel intending to overtake another shall in
compliance with Rule 9(e){(i) indicate her
intention by ‘the following signals on her
whistle:
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(d)

(e)

(£)

~ two prolonged blasts followed by one short
blast to mean "I intend to overtake you on
your starboard side"; .

- two prolonged blasts followed by two short
blasts to mean "I intend to overtake you on
your port side". ' '

(ii) the vessel about to be overtaken when acting in
accordance with Rule 9(e)(i) shall indicate her
agreement by the following signal on her
whistle: ‘

- one prolonged, one short, one prolonged and
one short blast, in that order,

When vessels in sight of one another are approaching
each other and from any cause either vessel fails to

" understand the intentions or actions of the other, or

is in doubt whether sufficient action is being taken
by the other to avoid collision, the vessel in doubt
shall immediately indicate such doubt by giving at
least five short and rapid blasts on the whistle.
Such signal may be supplemented by a light signal of
at least five short and rapid flashes.

A vessel nearing a bend or an area of a channel or
fairway where other vessels may be obscured by an
intervening obstruction shall sound one prolonged
blast. Such signal shall be answered with a
prolonged blast by any approaching vessel that may
be within hearing around the bend or behind the
intervening obstruction.
If whistles are fitted on a vessel at a distance
apart of more than 100 metres, one whistle only
shall be used for giving manoeuvring and warning
signals.A

RULE 35

Sound signals in restricted visibility

In or near an area of restricted visibility, whether

by day or night, the signals prescribed in this Rule shall
be used as follows:
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(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(£)

A power-driven vessel making way through the water
shall sound at intervals of not more than 2 minutes
one prolonged blast.

A power-driven vessel underway but stopped and making
no way through the water shall sound at intervals of
not more than 2 minutes two prolonged blasts in
succession with an interval of about 2 seconds
between them.

A vessel not under command, a vessel restricted in
her ability to manceuvre, e vessel constrained by
her draught, a sailing vessel, a vessel engaged in
fishing and a vessel engaged in towing or pushing
another vessel shall, instead of the signals
prescribed in paragraphs (a) or (b) of this Rule,
sound at intervals of not more than 2 minutes three
blasts in succession, namely one prolonged followed
by two short blasts.

A vessel towed or if more than one vessel is towed
the last vessel of the tow, if manned, shall at
intervals of not more than 2 minutes sound four
blasts in succession, namely one prolonged
followed by three short blasts. When practicable,
this signal shall be made immediately after the
signal made by the towing vessel.

When a pushing vessel and a vessel being pushed
ahead are rigidly connected in a composite unit
they shall be regarded as a power-driven vessel
and shall give the signals prescribed in
paragraphs (a) or (b) of this Rule.

A vessel at anchor shall at intervals of not more
than one minute ring the bell rapidly for about 5
seconds. In a vessel of 100 metres or more in length
the bell shall be sounded in the forepart of the
vessel and immediately after the ringing of the bell
the gong shall be sounded rapidly for about 5 seconds
in the after part of the vessel. A vessel at anchor
may in addition sound three blasts in succession,
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(g)

(h)

(1)

namely one short, one prolonged and one short blast,-
to give warning of her position and of the
possibility of collision to an approaching vessel.

L vessel aground shall give the bell signal and if
required the gong signal prescribed in paragraph (f)
of this Rule and shall, in addition; give three
separate and distinct strokes on the bell immediately
before and after the rapid ringing of the bell., A
vessel aground may in addition sound an eppropriate

~vhistle signal.

A vessel of less than 12 metres in length shall not be
obliged to give the above-mentioned signaels but, if
she does not, shall mzke some other efficient sound
signal at intervals of not more than 2 minutes.

A pilot vessel when engaged on pilotage duty may in
addition to the signals prescribed in paragraphs (a),
(b) or {(f) of this Rule sound an identity signal
consisting of four short blasts.

RULE 36 -
Signals to attract attention

If necessary to attract the attention of another

vessel any vessel may make light or sound signals that

cannot be mistaken for any signal authorized elsewhere

iIn these Rules, or may direct the beam of her searchlight
in the direction of the danger, in such a way as not to
embarrass any vessel.

RULE 37

Distress signals

When a vessel is in distress and requires assistance

she shall use or exhibit the signals prescribed in Annex IV
- to these Regulations. ‘
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PART E =~ EXEMPIIONS

RULE 38
Exemptions

-

Any vessel (or class of vessels) provided that she

complies with the requirements of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960, the
keel of which is laid or which is at a corresponding

stage of construction before the entry into force of these
Regulations may be exempted from compliance therewith

as follows: -

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

The installation of lights with ranges prescribed
in Rule 22, until four years after the date of entry

. into force of these Regulations.

The installation of lights with colour specifications
as prescribed in Section 7 of Annex I to these
Regulations, until four years after the date of entry
into force of these Regulations.

The repositioning of lights as a result of conversion
from Imperial to metric units and rounding off
measurement figures, permanent exemption.

(i) The repositioning of masthead lights on
vessels of less than 150 metres in length,
resulting from the prescriptions of Section 3(a)
of Annex I, permanent exemption.

(ii) The repositioning of masthead lights on vessels
of 150 metres or more in length, resulting from
the prescriptions of Section 3(a) of Annex I to
these Regulations, until nine years after the
date of entry into force of these Regulations.

The repositioning of masthead lights resulting from
the prescriptions of Section 2(b) of Annex I, until
nine years after the date of entry into force of )
these Regulations,
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(£)

The repositioning of sidelights resulting from the
prescriptions of Section 3(b) of Annex I, until nine
years after the cate of entry into force of these
Regulations. '

The requirements for sound signal appliances
prescribed in Annex III, until nine years after the
date of entry into force of these Regulations.

ANNEX I

POSITIONING AND TECHNICAL DETATLS

OF LIGHTS AND SHAPLS

1. Definition

The term "height above the hull" means height above
the uppermost continuous deck.

2. Vertical positioning and spacing of lights

(a) On a power-driven vessel of 20 metres or more
in length the masthead lights shall be placed
as follows:

(b)

(1)

(11)

the forward masthead light, or if only one
masthead light is carried, then that light,
at a height above the hull of not less than
6 metres, and, if the breadth of the vessel
exceeds 6 metres, then at a height above the
hull not less than such breadth, so however
that the light need not be placed at a
greater height above the hull then 12 metres;

when two masthead lights are carried the
after one shall be at least 4.5 metres
vertically higher than the forward one.

The vertical separation of masthead lights of
povwer-driven vessels shall be such that in all
normal conditions of trim the after light will
be seen over and separate from the forward light
at a distance of 1000 metres from the stem when
viewed from sea level.
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(c)

(a)

(e)

(£)

(g)

(h)

(1)

The masthead light of a power-driven vessel of
12 metres but less than 20 metres in length
shall be placed'at a height above the gunwale
of not less than 2.5 metres.

A power-driven vessel of less than 12 metres in
length may carry the uppermost light at a height of
less than 2.5 metres above the gunwale. VWhen
however a masthead light is carried in addition
to sidelights and a sternlight, then such
masthead light shall be carried at least 1 metre
higher than the sidelights.

One of the two or three masthead lights o
prescribed for a power-driven vessel when engaged
in towing or pushing another vessel shall be
placed in the same position as the forward
masthead light of a power-driven vessel.

In all circumstances the masthead light or
lights shall be so placed as to be above
and clear of all other lights and obstructions.

The sidelights 0of a power-driven vessel shall
be placed at a height above the hull not
greater than three quarters of that of the
forward masthead light. They shall not be

so low as to be interfered with by deck lights.

The sidelights, if in a combined lantern and
carried on a power-driven vessel of less

than 20 metres in length, shall be placed

not less than 1 metre below the masthead light.

When the Rules prescribe two or three lights
to be carried in a vertical line, they shall
be spaced as follows:

(i) on a vessel of 20 metres in length or more
such lights shall be spaced not less than
2 metres apart, and the lowest of these
lights shall, except where a towing light
is required, not be less than 4 metres
above the hull;
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(3)

(k)

(1i) on a vessel of less than 20 metres in
length such lights shall be spaced
not less than 1 metre apart and the
lowest of these lights shall, except
where a towing light is required, not
be less than 2 metres above the gunwale;

(1ii) when three lights are carried they shall

be equally spaced.

The lower of the two all-round lights prescribed
for a fishing vessel when engaged in fishing
shall be at a height above the sidelights not
less than twice the distance between the two
vertical lights.

The forward anchor light, when two are carried,
shall not be less than 4.5 metres above the
after one. On a vessel of 50 metres or more in
length this forwarg anchor light shall not be
less than 6 metres above the hull.

Horlzontal positioning and spacing of lights

(a) When two masthead lights are prescribed for a
power-driven vessel, the horizontal distance
between them shall not be less than one half
of the length of the vessel but reed not be
more than 100 metres. The forward light
shall be placed not more than one quarter of
the length of the vessel from the stem.

(b) On a vessel of 20 metres or more in length the
sidelights shall not be placed in front of the
forward masthead lights. They shall be placed
at or near the side of the wvessel.

Details of location of direction-indicating lights
tor fishing vessels., dredgers and vessels engaged
in underwater operations

(a) The light indicating the direction of the
outlying gear from a vessel engaged in fishing
as prescribed in Rule 26(c)(ii) shall be placed
at a horizontal distance of not less than
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(v)

D4

2 metres énd not more than 6 metres away from
the two all-round red and white lights. This.
light shall be placed not higher than the
all-round white light prescribed in Rule ‘26(c) (i)
and not lower than the sidelights.:

The lights and shapes on a vessel engaged in
dredging or underwater operations.to indicate

the obstructed side and/or the side on which

it is safe to pass, as prescribed in Rule 27(d)(i)
and (ii), shall be placed at the maximum
practical horizontal distance, but in no case

less than 2 metres, from the lights or shapes
prescribed in Rule 27(b)(i) and (ii). In no

case shall the upper of these lights or shapes

be at a greater height than the lower of the

three lights or shapes prescribed in Rule 27(b) (i)
and (ii).

Screens for sidelights

The sidelights shall be fitted with inboard screens

painted matt black, and meeting the requirements of
Section 9 of this Annex. With a combined lantern, using
a single vertical filament and a very narrow division
between the green and red secticns, external screens

need not be fitted.

6.

Shapes

(a) Shapes shall be black and of the following
sizes: ﬁ

(1) a ball shall have a diameter of not less
than 0.6 metre; :

(1i1) a cone shall have a base diameter of not’
© less than 0.6 metre and a height equal to
its diameter;

(111) a eylinder shall have a diameter of at

least 0.6 metre and a height of twice its
diameter;

(iv) a diamond shape shall consist of two cones
as defined in (ii) above having a common
base.
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(b) The vertical distance between shapes shall be
at least 1.5 metre.

-n -

(¢) In a vessel of less than 20 metres in length shapes
of lesser dimensions but commensurate with the
size of the vessel may be used and the distance
apart may be correspondingly reduced.

7. Colour specification of lights

The chromaticity of all navigation lights shall
conform to the following standards, which lie within the
boundaries of the area of the diagram specified for each

colour by the International Commission on Illumination
(CIE).

The boundaries of the area for each colour are

given by indicating the corner co-ordinates, which are
as follows:

(1) White ‘
x 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 O0.443
y 0.382 0.440 0.440 0,348 0,283 0.382

(1i) Green

x  0.028 0.009 0€.300 0.203
y  0.385 0.723 0.511 0.356

(iii) Red
x 0.680 0.660 0.735 0.721
y  0.320 0.320 0.265 0.259
(iv) Yellow

p:d 0.612 0.618 0.575 0.575
¥y 0.382 0.382 0.425 0.406

8. Intensity of lights

(a) The minimum luminous intensity of lights shall

be calculated by using the formula:

6

I =343 %x10" xTx p° X KfD

where I is luminous intensity in candelas
under service conditions,
T is threshold factor 2 xw10—7 lux,
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9.

D is range of visibility.glggiqquswrange)-
of the light in nautical miles,
K is atmospheric transmissivity.

For prescribed lights the value of
K shall be 0.8, corresponding to a
meteorological visibility of
‘approximately 13 nautical miles.

(b) . A selection of figures derived from the formula
is given in the following tabie;

Range of visibility
(luminous range) of light in

Luminous intensity of
candelas for

light in nautical - K = 0.8

miles _
D - ' I

0.9

4.3
12
27
22
oL

(O NN ) SRR R UL NI

NOTE:

The maximum luminous intensity of navi-
gation lights should be limited to avoid
undue glare.,

Horizontél Sectors .

(a) (1)

(11)

In the forward direction, sidelights as
fitted on the vessel must show the minimum
required intensities, The intensities
must decrease to reach practical cut-off
between 1 degree and 3 degrees outside the
prescribed sectors.

For sternlights and masthead lights and at
22,5 degrees abaft the beam for sidelights,
the minimum required intensities shall be
maintained over the arc of the horizon up to
5 degrees within the limits of the sectors
prescribed in Rule 21. From 5 degrees within
the prescribed sectors the intensity may
decrease by 50 per cent up to the prescribed
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1imits; it shall decrease steadily to reach
practical cut-off at not more than 5 degrees
outside the prescribed limits, °*

(bp) All-round lights shall be so located as not to
be obscured by masts, topmasts or structures
within angular sectors of more than 6 degrees,
except anchor lights, which need not be placed
at an impracticable height above the hull,

10. Vertical Sectors

(a) The vertical sectors of electric lights, with
the exception of lights on sailing vessels
shall ensure that:

(1) at least the required minimum intensity
is maintained at all angles from 5 degrees
above to 5 degrees below the horizontal;

(11) at least 60 per cent of the required minimum
intensity is maintained from 7.5 degrees
above to 7.5 degrees below the horizontal.

(b) 1In the case of sailing vessels the vertical
sectors of electric lights shall ensure that:

(i) at least the required minimum intensity
is maintained at all angles from
5 degrees above to 5 degrees below the
horizontal;

(ii) at least 50 per cent of the required

' minimum intensity is maintained from
25 degrees above to 25 degrees below
the horizontal.

" (¢) In the case of lights other than electric these
specifications shall be met as closely as

possible.

11. Intensity of non-electric lights

Non—-electric lights shall so far as practicable
comply with the minimum intensities, as specified in the

Table given in Section 8 of this Annex.
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12, lianoceuvring light

Notwithstanding the provisions of paragraph 2(f) of
this Annex the manoeuvring light described in Rule 34(b)
shall be placed in the same fore and aft vertical plane as
the masthead light or lights and, where practicable, at a
minimun height of 2 metres vertically above the forward
masthead light, provided that it shall be carried not less
than 2 metres vertically above or below the after masthead
light., On a vessel where only one masthead light is
carried the manoeuvring light, if fitted, shall be carried
where it can best be seen, not less than 2 metres vertically
apart from the masthead light. '

13. Approval

The construction of lanterns and shapeé and the
installation of lanterns on board the vessel shall be to
- the satisfaction of the appropriate authority of the
State where the vessel is registered.

ANNEX II

ADDITIONAL SIGNALS FOR FISHING VESSELS
FISHING IN CLOSE PROXIMITY

lc General T LN '

The lights mentioned herein shall, if exhibited in
pursuance of Rule 26(d), be placed where they can best be
seen. They shall be at least 0.9 metre apart but at a
lower level than lights prescribed in Rule 26(b)(i) and
(c)(1). The lights shall be visible all round the
horizon at a distance of at least 1 mile but at a lesser
distance than the lights prescribed by these Rules for
fishing vessels.

2. Signals for Trawlers

(2a) Vessels when engaged in trawling, whether
using demersal or pelagic gear, may exhibit:

(1) when shooting their nets: r
two white. lights in a vertical line;
(11) when hauling their nets:

one white light over one red light in
a vertical 11ne, R R
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(iii) when the net has come fast upon an
. obstruction:
two red lights in a vertical line,

(b) Each vessel engaged in pair trawling may
exhibit:
(1) by night, a searchlight directed forward

and in the direction of the other vessel
of the pair;

(11) when shooting or hauling their nets or
when their nets have come fast upcn en
obstruction, the lights prescribed in
2(a) above.

3. Signals for purse seiners

Vessels engaged in fishing with purse seine gear may
exhibit two yellow lights in a vertical line, These
lights shall flash alternately every second and with
equal light and occultation duration. These lights may
be exhibited only wvhen the vessel is hampered by its

fishing gear. :
ANNEX IIT

TECHNICAL DETAILS OF SOUND SIGNAL APPLIANCES.
1. Whistles

(a) Frequencies and range of audibility

The fundamental frequency of the signal shall
lie within the range 70-700 Hz.

 The range of audibility of the signal from a
whistle shall be determined by those
'frequencies, which may include the fundamental
and/or one or more higher freguencies, which
lie within the range 180-700 Hz (X 1 per cent)
and which provide the sound pressure levels

~ specified in paragraph 1(c) below.

(b) Limits of fundamental freguencies

To ensure a wide variety of whistle
characteristics, the fundamental frequency
of a whistle shall be between the following
limits: T
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(i) 70-200 Hz, for a vessel 200 metres or more
in length; ‘ '

(ii) 130-350 Hz, for a vessel 75 metres but
less than 200 metres in length;

(1ii) 250-700 Hz, for a vessel less than
75 metres in length.

(c¢) Sound signal intensity and range of audibility
A whistle fitted in a vessel shall provide, in
the direction of maximum intensity of the
whistle and at a distance of 1 metre from it,
a sound pressure level in at least one '
1/3rd-octave band within the range of
frequencies 180-700 Hz (% 1 per cent) of not less
than the appropriate figure given in the table below.
Length of vessel '1432% gztiv;egigd ,Aggigiligy ]
in metres in dB regerreg to nautical miles
2x107” N/m
200 or more - 143 2
75 but less than 200 138 1.5
20 but less than 75 | 130 1
Less than 20 120 0.5

The range of audibility in the table above is
for information and is approximately the range
at which a whistle may be heard on its forward
axis with 90 per cent probability in conditions
of still air on board & veszel having average
backgreund noise level at the listening posts
(taken to be 68 dB in the octave band centred on
250 Hz and 63 dB in the octave band centred on
500 Hz).

In practice the range at which a whistle may be
heard is extremely variable and depends critically
on wsather conditions; the values given can be
regarded as typical but under conditions of strong
wind or high ambient noise level at the listening
post the range may be much reduced,
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(d)

(e)

(£)

()

Directional properties

The sound pressure level of a directional

whistle shall be not more than 4 dB below the
sound pressure level on the axis at any

direction in the horizontal plane within

+ 45 degrees of the axis. The sound pressure
level at any other direction in the horizontal
plane shall be not more than 10 dB below the sound
pressure level on the axis, so that the range in
any direction will be at least half the range on
the forward axis. The sound pressure level

shall be measured in that 1/3rd-octave band

which determines the audibility range.

Positioning of whistles

When a directional whistle is to be used as the
only whistle on a vessel, it shall be installed
with its maximum intensity directed straight
ahead., ; K

A whistle shall be placed as high as practicable
on a vessel, in order to reduce interception of
the emitted soumnd by obstructions and also to
minimize hearing damage risk to personnel, The
sound pressure level of the vessel's own signal
at listening posts shall not exceed 110 dB (A)
and so far as practicable should not exceed

100 dB (A). '

Fitting of more than one whistle

If whistles are fitted at a distance apart of

~more than 100 metres, 1t shall be so arranged

that they are not sounded simultaneously.
Combined whistle systems

If due to the presence of obstructions the sound
field of a single whistle or of one of the «
whistles referred to in paragraph 1(f) above is
likely to have a zone of greatly reduced signal
level, it is recommended that a combined whistle
system be fitted so as to overcome this reduction.
For the purposes of the Rules a combined whistle
system is to be regarded as a single whistle,
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2.

D

Le

The whistles of a combined system shall be
located at a distance apart of not more than
100 metres and arranged to be sounded simul-
taneously. The frequency of any one whistle
shall differ from those of the others by at

least 10 Hz,
Bell or gong

(a) Intensity of signal

A bell or gong, or other device having similar
gound characteristics shall produce a sound
pressure level of not less than 110 dB at

1 metre.

(b) Construction

Bells and gongs shall be made of corrosion-
resistant material and designed to give a clear
tone. The diameter of the mouth of the bell
shall be not less than 300 mm for vessels of
more than 20 metres in length, and shall be not
less than 200 mm for vessels of 12 to 20 metres
in length. Where practicable, a power-driven
bell striker is recommended to ensure constant
force but manual operation shall be possible.
The mass of the striker shall be not less than
3 per cent of the mass of the bell,

Approval

The construction of sound signal appliances, their
performance and their installation on board the
vessel shall be to the satisfaction of the appropriate
authority of the State where the vessel is registered.

ANNEX IV
DISTRESS SIGNALS

The following signals, used or exhibited either

together or separately, indicate distress and need of
assistance:

(a) a gun or other explosive signal fired at
intervals of about a minute;

(b) a continuous sounding with any fog-signalling
apparatus; , !
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2.

3

(c) rockets or shells, throwing red stars fired one
at a time at short intervals;

(d) a signal made by radiotelegraphy or by any other
signalling method consisting of the group
" eee===—s,s (SO0S) in the Morse Code;

(e) a signal sent by -radiotelephony consisting of
the spoken word "Mayday"; : s -

(f) the International Code Signal of distress
indicated by N.C.;

(g) a signal consisting of a square flag having above
or below it a ball or anything resembling a ball;

(h) flemes on the vessel (as from a burning tar:
barrel, oil barrel, etc.)

(i) a rocket parachute flare or a hand flare showlng
a red light;

(3) a smoke signal giving off orange-coloured smoke,

(k) slowly and repeatedly raising and lowering arms
outstretched to each side; '

(1) the radiotelegraph alarm signalj;
(m) the radiotelephone alarm sighal;

(n) -signals transmitted by emergency position-
- indicating radio beacons.

The use or exhibition of any of the foregoing signals
except for the purpose of indicating distress and
need of assistance and- the use of other signals
which may be confused with any of the above signals
is prohibited. .

Attention 1s drawn to the relevant sections of the
International Code of Signals, the Merchant Ship
Search and Rescue Manual and the following signals:

(a) a piece of orange-coloured canvas with either a
black square and circle or other appropriate
symbol (for identification from the air);

(b) a dye marker.



