201

MIEDZYNARODOWA KONWENCIA

¢

[+ wymaganigch w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im-$wiadeciw oraz pelnienla wacht, 1978,

o

sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r.
W - imieniu -Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA ) )
POLSKIEJ " RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu siédmego lipca tysigc dziewiecset siedemdziesigtego 6smego roku zostala sporzadzonma w Londynie
Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im sw1adectw oraz
pe!mema wacht, 1978, wraz .z zalgcznikiem.

Po zaznajomieniu si¢ z powyiszg konwencjg i zalgcznikiem Rada Panstwa -uznala je i uznaje za sluszne za-
rowno w calosci, jak i kaide z postanowienn w nich zawartych; oswiadcza, Je sa one przyjete, ratyfikowane
i potwierdzone, -oraz ‘przyrzeka, Ze beda niezmiennie zachowywane. - -

* Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy, opatrzony pieczecia Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe]

Dano w Warszawie dnia 21 kwietnia 1983 r, :
' - i ’ Przewodniczacy Rady Pahstwa: H, Jabionski

L S

Minister Spraw Zagranicznych: w z. T. Olechowski -

{Iekst konwencji zawiera zalgcznik do niniejszego numeru)
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MIEDZYN ARODOWA KONWENCJA

o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz peinienia wacht, 1978,

sporzadzona w Londjm_i'e”ania 7 lipca 1978 1.

Strony niniejszej konwencji,

pragnac podnie$¢ poziom bezpieczenstwa zycia i mie-
nia na morzu oraz ochrony $rodowiska morskiego przez
ustalenie we wspdlnym porozumieniu wymagan w za-
kresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wia-
dectw oraz pelnienia wacht, _

‘zwazywszy, ze cel ten najpelniej mozna osiagna¢
przez przyjecie Miedzynarodowej konwencji o wymaga-
niach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
$wiadectw oraz pelnienia wacht,

uzgodnily, co nastgpuje:

Artykut T

Zobowigzania ogélne wynikajace z konwencji:

1. Strony zobowiagzujg sie stosowa¢ postanowienia
konwencji i zalgcznika do niej, ktéry stanowi integralna
czeé¢ konwencji. Kazde powolanie si¢ na konwencje
oznacza jednoczesne powolanie sie na zalgcznik.

2. Strony zobowigzujg si€ wydaé¢ niezbedne _ustawy,
dekrety, zarzadzenia i inne przepisy oraz podja¢ wszelkie
inne kroki konieczne w celu nadania konwencji peinej
i catkowitej skutecznosci, jak réwniez zapewnienia, aby
pod wzgledem bezpieczenstwa zycia i mienia na morzu
oraz ochrony $rodowiska morskiego marynarze na stat-
kach posiadali odpowiednie kwalifikacje i byli zdolni
wykonywa¢ swoje obowiagzki.

Artykul II
Okreslenia

W rozumieniu niniejszej konwencji, je$li wyraZnie
nie przewidziano inaczej:

a) .Strona” oznacza pafistwo, w stosunku do ktérego
konwencja weszla w Zycie;

b) ,administracja" oznacza rzad Strony, ktérej bandere
statek ma prawo podnosi¢;

c) .Swiadectwo” oznacza wainy dokument, niezaleznie
od nazwy,.pod jaka wystepuje, wydany przez admi-
nistracje lub z jej upowaznienia albo tez uznany przez
administracje, upowazniajacy posiadacza do pelnienia
stuzby, jaka jest okreslona w tym dokumencie lub
do jakiej dopuszczaja przepisy krajowe;

d) ,dyplomowany"
Swiadectwo;

oznacza osobe. majgcg wlasciwe

e) ,,Organizacja’ oznacza Miedzyrzadowa Morskg Orga-
nizacje Doradcza (IMCO)°);

*) Obecnie Miedzynarodowa Organizacja Morska.

f) .:Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza General-
nego Organizacji;

g) .statek morski” oznatza statek inny niz te, ktére
plywaja wylgcznie na wodach wewngtrznych lub wo-
dach lezgcych w ich granicach albo $cisle przyleglych
do nich, na wodach oslonietych lub obszarach, do.
ktérych majg zastosowanie przepisy portowe;

h) ,statek rybacki” oznacza statek uzywany do potowu
ryb, wielorybéw, fok, morséw lub innych zywych
zasobdw morza;

i) .Przepisy radiowe" oznaczajs Przepisy radiowe sta-
nowigce <zalgcznik lub uwazane =za zalgcznik -do -
aktualnej Miedzynarodowej konwenciji telekomunika-
cyjnej, ktéra bedzie obowigzywa¢ w danym czasie. -

Artykut 111
Zastosowanie

Konwencja ma zastosowanie do marynarzy zatrudnio-
nych na statkach morskich uprawnionych do podnoszenia
bandery Strony, z wyjatkiem marynarzy zatrudnionych na:

a) okretach wojennych, statkach pomocniczych mary-
‘narki wojennej lub innych statkach stanowigcych
wlasnos¢ panstwa lub eksploatowanych przez panstwo
i zatrudnionych w stuzbie painstwowej wylacznie w
celach niehandlowych; jednakze kazda Strona po-
winna. zapewni¢, przez przyjecie cdpowiednich 4rod-
kéw nie naruszajacych zasad eksploatacji ani zdol-
nosci eksploatacyjnych takich statkéw stanowigcych
wlasnoéé lub eksploatowanych przez te Strong, aby
osoby pelnigce stuzbe na tych statkach odpowiadaly
wymaganiom konwencji w takim zakresie, w jakim
jest to stuszne i wykonalne;

b) statkach rybackich;
¢} jachtach rekreacyjnych nie uprawiajacych handlu lub
d) statkach drewnianych o prymitywnej budowie.

Artykut IV
Przekazywanie informacji

1. Strony bedsg przekazywae Sekretarzowi General-.
nemu, tak szybko, jak to jest praktycznie mozliwe:

a) teksty ustaw, dekretow, zérzqdzeﬁ i innych przepi-
s6w oraz dokumentéw wydanych we wszelkich spra-
wach wchodzacych w zakres konwenciji;

b) pelne dane szczegdlowe, gdy bedzie to celowe, do-
tyczace ‘programu i czasu trwania kurséw szkolenio-
wych, a takie panstwowych wymagah egzaminacyj-
nych i innych wymagan w stosunku do kazdego
$wiadectwa wydanego zgodnie z konwencja;

¢) wystarczajagcq liczbe wzoréw Swiadectw wydanych
zgodnie z konwencija.
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2. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Strony
o otrzymaniu kazdej informaciji zgodnie z ustgpem 1 lit. a)
oraz migdzy innymi zgodnie z artykulami IX i X bedzie
przekazywa¢ Stronom na ich wniosek kazda informacje
otrzymang zgodnie z ustgpem 1 lit. b) i c).

Artykut v
Inne umowy oraz interpretacja

. Wszystkie wczesniejsze umowy, konwencje i po-
rozumienia odnoszace si¢ do wymagan w zakresie wy-
szkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pet-
nienia wacht, obowigzujace miedzy Stronami, beda nadal
miaty peing i calkowita moc w przewidzianych dla nich
okresach wazno$ci w stosunku . do:

a) marynarzy,

do ktérych nie stosuje sie¢ niniejszej
konwencji; :

b) marynarzy, do ktérych stosuje sie niniejsza kon-
wencje w zakresie SPraw wyraznie przez konwencje
nie uregulowanych, : ‘

2. Jednakie w takim zakresie,
konwencje lub porozumienia sq sprzeczne z postanowie-
niami niniejszej konwenciji, Strony dokonaja rewizji swo-
ich zobowigzan wynikajacych 2z tych uméw, konwenciji
i porozumien, w celu usunigcia sprzecznoéci miedzy tymi

zobowiazaniami a zobowigzaniamij wynikajacymi z niniej-
szej konwenciji,

w jakim te umowy,

3. Wszystkie sprawy,
lowane w konwenciji, p
dawstwu Stron,

ktére nie sg wyraznie uregu-
podlegajg wewnetrznemu ustawo-

4. Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie na-
rusza kodyfikacji r TozZwoju prawa morza przez Konfe-
rencje Prawa Morza Narodéw Zjednoczonych, zwotang na
bodstawie Rezolucji 2750 C (XXV) Zgromadzenia Ogol-
nego Organizacji Narodgw Zjednoczonych, anj obecnych
lub przysziych roszczen i pogladow prawnych jakiego-
kolwiek Panstwa, dotyczacych prawa morza oraz charak-

teru i zasiegu jurysdykcji panistwa nadbrzeznego. i pan-
stwa bandery.

Artykul VI
Swiadectwa

1. Swiadectwa kapitanéw, oficeréw lub marynarzy
beda wydawane tylko tym kandydatom, ktorzy Speiniajg
wymagania stawiane Przez administracje, dotyczace stazu
pracy, wieku, stanu zdrowia, wyszkolenia, - kwalifikacii
oraz egzaminéw, zgodnie 5 odpowiednimi postanowie-
niami zalgcznika do niniejszej konwencii.

2. -Swiadectwa kapitanéw i oficeréw,
z niniejszym artykulem, powinny by¢ potwierdzone przez
administracje. ktéra je wydaje, w formie Przewidzianej
w prawidle I/2 zalgcznika, Jezelj Jezyk, w jakim sporza-

wydane zgodnie

dzono $wiadectwo, nie jest jezykiem angielskim, to po-
-twierdzenie powinno zawierad. tiu: i A :
Artykut VII
Przepisy przej$ciowe
1. Swiadectwq 0 kwalifikacjach lub $wiadectwo
o praktyce morskiej na stanowisku, dla ktérego kon-

wancja  wymaga takiego S$wiadectwa, wydane - przed

wejsciem w zycie konwencji w stosunku do danej Strony
zgodnie z ustawodawstwem tej Strony Iup Przepisami
radiowymi, bedzie uznane za wazne dla wykonywania
praktyki po wejsciu konwencji w zycie w stosunku do
tej Strony.

2. Po wejsciu konwencji w zycie w stosunku do
danej Strony jej administracja bedzie mogia nadal przez
okres nie przekraczajacy pieciu lat ‘I\.IydaWaé $wiadectwa
o kwalifikacjach zgodnie z poprzednimi zasadami. W ro-
zumieniu ninjejszej konwencji $wiadectwa te bedg uzna-
wane za wazne. W ciggu tego okresu przejsciowego
$wiadectwa te beda wydawane tylko tym marynarzom,
ktérzy rozpoczeli prakiyke morska .przed wejsciem kon-
wencji w zycie w stosunku do dgne] Strony w tym dziale
sluzby na statku, do ktérego sl¢ one odnosza. .Adn_lini-
stracja zapewni, aby wszyscy inni kand.ydaci .ublega]qcy
sie o swiadectwa zostali poddar.uv €gzaminowi i otrzymali
$wiadectwa zgodnie z konwencja.

3. W ciagu dwéch lat od wejscia w zycie konwencji
w stosunku do danej Strony moze ona wydawac¢ $wia-
dectwa o praktyce morskiej marynarzom, ktérzy nie po-
siadaja ani odpowiedniego $wiadectwa zgodnego z niniej-
szq konwencja, ani $wiadectwa o kwalifikacjach, wyda-
nego na podstawie ustawodawstwa obowiqzujqcego przed
wejsciem w zycie konwencji w stosunku do tej Strony,
jezeli: -

- a) pracowali na morzu na stanowisky wymagajgcym

$wiadectwa przez okres co najmniej trzech lat w
ciggu siedmiu lat poprzedzajacych wejscie w zycie
konwencji w stosunku do tej Strony;

b) przedstawili dowdd, ze wykonywali prace w sposdéb
zadowalajacy;

c) spelniaja wymagania administracji dotyczace stanu
zdrowia, w tym wzroku i stuchu, gz uwzglednienjem
ich wieku w chwili starania sig¢ o $wiadectwo.

W rozumieniu . niniejszej konWencji $wiadectwo

o praktyce morskie] wydane stosownie do niniejszego

‘ustepu bedzie uwazane za rownorzedne gze $wiadectwem
wydanym zgodnie z konwencjg.

Artykut VIII

Uprawnienia
1. W razie wyjatkowej potrzeby administracije,
jesli — ich zdaniem — nie spowoduje to niebezpieczen-

stwa dla oséb, mienia lub $rodowiska, moga przyznaé
uprawnienie zezwalajgce okre$lonemy marynarzowi na
wykonywanie pracy na o-kreélonym statku przez okreslo-
ny czas, nie przekraczajacy szesciu miesiecy, na stano-
wisku - innym niz radiooficer lub operator radiotelefonu,
z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w odpowied-
nic
posiada on odpowiedniego $wiadectwa, pod warun-
kiem Ze osoba, ktdrej przyznano to uprawnienie, bedzie
miala odpowiednie kwalifikacje do Wykonywania pracy
na.nie obsadzonym stanowisku w sposéh gwarantujacy
bezpieczenstwo, zgodnie z wymaganiami administracji.
Jednakze uprawnienia takie nie beda Przyznawane kapita-
nowi ani starszemu mechanikowi, z Wyjatkiem przypad-
kéw sily wyzszej i tylko na okres mosliwie najkrétszy.

TZepisach— radiowych, —do Kidrego objecia  nie
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2. Kazde .takie uprawnienie do cbjecia jakiegokol-
wiek stanowiska moze by¢ przvznane jedynie osobie ma-
jacej $wiadectwo uprawniajgce do ocbjecia -stanowiska
tylko o jeden stopier nizszego. W razie gdy dla tego, niz-
szego stanowiska konwencja nie wymaga $wiadectwa,
mozna Pprzyzna¢ uprawhienia osobie, ktérej kwalifikacje
i doswiadczenie, zdaniem administracji, wyraZnie odpo-
wiadajg wymaganiom na stanowisko, jakie ma objgé, pod
warunkiem Ze osoba nie majaca wlasciwego éwiadectwa
powinna by¢ poddana testowi okre$lonemu przez admini-
stracje, ktéry wykaze, ze takie uprawnienie moze by¢
bcz obawy przyznane., Ponadto administracje powinny
zapewui¢, aby stanowisko, o ktérym mowa, zostalo jak
najszybciej objete przez osobe majacg odpowiednie $wia-
dectwo.

3. Strony, tak szybko, jak to jest mozliwe po 1 stycz-
nia kazdego roku, nadeslq Sekretarzowi Generalnemu
sprawozdanie informujgce o ogdélnej liczbie uprawnien na
kazde ze stanowisk, na ktére Swiadectwo jest wymagane,
jakie w ciggu roku zostaly wydane na statkach morskich,
wraz z informacja co do liczby tych statkéw osobno
o pojemnoéci brutto powyzej i ponizej 1.600 RT,

Artykut IX
Odpowiedniki

1. Konwencja nie stoi na przeszkodzie zachowaniu
lub stosowaniu przez administracje innych form ksztal-
cenia i szkolenia, obejmujacych takze praktyke morska
i organizacje pracy na statku specjalnie dostosowane
do postepu technicznego i do specjalnych typow statkéw
i zeglugi, pod warunkiem Ze poziom wiedzy i sprawnoséci
w zakresie obstugi statku i ladunku zapewnia wilasciwy
stan bezpieczenstwa na morzu i zapobiega zanieczyszcze-
niom w stopniu co najmniej odpowiednim z wymaga-
niami konwencji.

2. Szczegdlowe informacje dotyczace tych form
ksztalcenia i szkolenia zostanag przekazane Sekretarzowi
Generalnemu tak szybko, jak jest to praktyczme mozliwe,
ktéry rozedle je wszystkim Stronom.

Artykut X
Kontrola

1. Statki, z wyjgtkiem tych, ktére Zostaly wylgczone
na mocy artykulu III, gdy znajduja siz w portach jednej
ze Stron, podlegaja kontroli przez funkcjonariuszy odpo-
wiednio uprawnionych przez te Strone w celu spraw-
dzenia, czy wszysCy marynarze- zatrudnieni na statku,
ktérzy powinni mie¢ $wiadectwa wymagane przez kon-
wencje, rzeczywiscie je majg lub majg odpowiednie

uprawnienia. Swiadectwa te beda uznane za wazne, jesli,

nie ma wyraZnych podstaw do przypuszczenia, ze ktore-
stwa albo ze jego p051adacz nie jest ta osoba, ~ii_t‘orej
$wiadectwo zostalo rzeczywiscie wydane,

2. W razie stwierdzenia uchybieri wymienionych w
ustepie 1 Iub w trybie okre$lonym w prawidle I/4 —
nPostepowanie kontrolne”, funkcjonariusz przeprowadza-
jacy kontrole zawiadomi o tym niezwlocznie na piémie
kapitana statku i konsula lub, gdy ich nie ma, naj-

blizszego przedstawiciela dyplomatycznego albo wladze
morskie kraju, ktérego bandere statek ma prawo pod-
nosi¢, w celu podjgcia odpowiedniej akcji. Takie zawia-
domienie powinno zawieraé szczegdély dotyczace stwier-
dzonych uchybien oraz wskazywac¢ podstawy, na ktorych
Strona oparla sie stwierdzajac, ze uchybienia te stanowia
niehezpieczenstwo dla os6b, mienia lub $rodowiska.

3. Przy wykonywaniu kontroli zgodnie z ustepem 1,
jesli, biorgc pod uwage wielko$¢ i typ statku oraz czas
trwania i charakter podrézy, uchybienia wymienione w

" ustepie 3 prawidla I/4 nie zostaly usuniete i stwierdzono,

ze stanowia- one niebezpieczenstwo dla oséb, mienia lub
srodowiska, Strona przeprowadzajgca kontrole podejmie
kroki w celu zapewnienia, aby statek nie rozpoczal ze-
glugi dopéty, dopdki te wymagania nie zostang spehlione
w takim zakresie, aby niebezpieczenstwo zostalo usuniete.
Okolicznosci podjetej akcji powinny byé niezwlocznie
podane do wiadomos$ci Sekretarzowi Generalnemu.

4. Przeprowadzajgc kontrole na podstawie niniejszego
artykutu nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie spo-
wodowa¢ nieuzasadnionego zatrzymania Ilub opdznienia
statku, Jezeli statek zostanie zatrzymany lub opdiniony
bez nalezytego uzasadnienia, ma on prawo do odszkodo-
wania za wynikle stad straty lub szkody.

5. Postanowienia niniejszego artykulu powinny byé
stosowane w taki sposob, aby statki podnoszgqce bandere
panstw -nie bedacych Stronami konwencji nie byly
traktowane w sposéb bardziej uprzywilejowany anizeli
statki podnoszace bandery pafistw bedacych jej Stronami.

Artykut XI

Popieranie wspélpracy technicznej

1. Strony niniejszej konwencji bedg udzielaly, w
konsultacji z Organizacja i z jej pomoca, poparcia tym
Stronom, ktére zwracajg sie o pomoc techmcznq w za-
kresie: .

a) szkolenia personelu
nego;

administracyjnego i technicz-

b) -tworzenia instytucji szkolacych marynarzy;

¢) dostarczania wyposazenia i urzadzen dla instytucji
szkoleniowych; ‘

d) rozwijania odpowiednich programéw szkoleniowych,
lacznie ze szkolemem praktycznym na statkach
morskich, oraz

e) podejmowania innych krokéw fi stoscwania ulatwied
stuzgcych podnoszeniu kwalifikacji marynarzy, -

— przede wszystkim opierajac sie na bazie krajowej,
subregmnalne] lub regionalnej, dla  realizacji celéw
i zadan niniejszej konwencii, i biorac pod uwage spe-
cyficzne w tym wzgledzie potrzeby krajow rozwijaja-
cych sie.

2. Organizacja ze swej strony, gdy jest to mozliwe,
powinna réwniez podejmowa¢ wysitki, o ktérych mowa
wyzej w uzgodnieniu lub wspdlnie z innymi organiza-
cjami miedzynarodowymi, szczegélnie z Miedzynarodowg
Organizacjg Pracy.
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Artykul XII

Poprawki

1. Konwencja moze by¢ zmieniona w jeden z naste-
pujacych sposobdéw:

a) Poprawki rozpatrywane w ramach Organizacji:

i)

ii)

kazda poprawka zaproponowana przez Strone
zostanie przedstawiona Sekretarzowi Generalne-
mu, ktéry rozesle ja wszystkim czlonkom Orga-

‘nizacji, wszystkim Stronom oraz Dyrektorowi

Generalnemu Miedzynarodowego Biura Pracy co
najmniej na sze$¢ miesigcy przed jej rozpa-
trzeniem; . ,

kazda poprawka zaproponowana i rozeslana w
ten spcséb bedzie przekazana Komitetowi Bez-
pieczenstwa na Morzu Organizacji w celu jej
rozpatrzenia;

iii) Strony, niezaleZnie od tego, czy sg. czy tez nie sa

iv)

~—

v

vii)

cztonkami Organizacji, majg prawo.Tuczestniczyé
w postepowaniu Komitetu Bezpieczefistwa na
Morzu majacym na celu rozpatrzenie i uchwa-
lenie poprawek; _ .

poprawki zostang uchwalone wiekszoscig dwdéch
trzecich Stron obecnych i glosujacych w Komi-
tecie Bezpieczenstwa na Morzu rozszerzonym
zgodnie z lit. a) iii), zwanym dalej rozszerzo-
nym  Komitetem Bezpieczenstwa na Morzu, pod
warunkim, Ze co najmniej jedna trzecia- Stron
bedzie obecna w czasie glosowania;

poprawki uchwalone w taki sposéb zostang po-
dane do wiadomos$ci przez Sekretarza General-
nego -wszystkim Stronom w celu ich przyjecia;
poprawka do ‘artykulu bedzie uwazana za przy-

jeta w dniu, w ktérym zostanie pIZY]Qta przez
dwie trzecie Stron;

poprawka do zalgcznika bedzie uwaiana za

przyjeta:

— po uplywie dwoéch lat od daty podania jej
do wiadomosci Stronom w celu przyjecia albo

— po uplywie innego okresu, ktéry nie moze
by¢ krétszy niz jeden rok, jezeli tak zostalo
ustalone w czasie, gdy ja uchwalono wiek-

szo$ciag dwéch ftrzecich gloséw Stron obec-.

nych i glosujgcych w rozszerzonym Komitecie
Bezpieczehistwa na Morzu;

jednakze bedzie sig¢ uwaza¢, Zze poprawki nie zo-
staly przyjete, gdy w przewidzianym okresie
wiecej niz jedna trzecia Stron albo Strony, kto-
rych laczna flota handlowa stanowi nie mniej
niz 50 procent tonazu brutto $wiatowej floty
handlowej statk6w o pojemnosci brutto 100 RT
lub wiekszej, zawiadomig Sekreta;za General-

_ nego, z ze zglaszajg sprzeciw co do poprawki;

ix) poprawka do zalacznika wejdzie w zycie w sto-

N

b) Poprawka rozpatrywana przez konferencje:

sunku do wszystkich Stron, z wyjatkiem tych,
ktore zglosily sprzeciw co do poprawki na pod-
stawie lit. a) vii) i nie wycofaly tego sprzeciwu,

~ w sze$¢ miesigcy po dacie, ktéra uwaza sie za

date jej przyjecia. Kazda Strona moze, przed
ustalong datg wej$cia poprawki w Zycie, zawia-
domié¢ Sekretarza Generalnego, ze uwaza sie za
zwolniong z obowfigzku stosowania tej poprawki
przez okres nie dluzszy niZ jeden rok, liczac od
daty wejscia jej w zycie, albo przez okres diuz-
szy, ktdry moze by¢ okredlony wiekszoscig
dwoch trzecich gloséw Stron obecnych i glosu-
jacych w rozszerzonym Komitecie Bezpieczen-
stwa na Morzu, w czasie gdy ja uchwalono;

s

i) na wniosek Strony uzgodniony co najmniej z

ii)

iii)

2, Kazde o$wiadczenie o priyje;ciu poprawki
zgloszeniu sprzeciwu oraz kazde zawiadomienie zlozone
zgodnie z ust. 1 lit. a) ix) powinno byé¢ zlozone Sekreta-
rzowi Generalnemu na pismie, ktéry zawiadomi wszystkie
Strony o nim oraz o dacie jego otrzymania.

jedna trzecia Stron Organizacja zwola, wspéinie
albo w konsultacji z Dyrektorem Generalnym
Miedzynarodowego Biura Pracy, konferencie
Stron w celu rozpatrzenia poprawek do kon-
wencji;

kazda poprawka uchwalona na takiej lionferencji
wiekszoscig dwoéch trzecich Stron obecnych i glo-
sujacych bedzie przekazana przez Sekretarza Ge-
neralnego wszystkim Stronom w celu jej przy-
jecia;
jezeli konferencja nie postanowi

inaczej, po-

. prawka bedzie uwazana za przyjeta i wejdzie w,

zycie zgodnie z zasadami ustalonymi odpowiednio
w lit. a) vi) i a) viii) lub w lit. a} vii) i-a) ix),
pod warunkiem ze powotlanie sie w tych literach
na rozszerzony Komitet Bezpieczefistwa na Morzu
be;dz1e oznacza¢ powolanie sie na konferencje.

lub

3. Sekretarz Generainy zawiadomi wszystkie Strony

Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie,

i1,

o wszelkich poprawkach, ktére wejda w zycie, lacmie
z data, w ktoérej kazda peprawka wchodzi w zycie.

Artykut XIII

zatwierdzenie
- 1 przystapienie

Konwencja bedzie otwarta do podpisu w siedzibie
Organizacji od dnia 1 grudnia 1978 r. do dnia 30 listo-
pada 1979 r., a nastepnie bedzie otwarta do przystapienia.
Kazde panstwo moze stac sig Strong przez:

d vm) poprawka do artykulu wejdzie w zycie w sto-

sunku do tych Stron, ktére ja przyjety. po upty-
wie szeSciu miesiecy od daty, ktérg uwaza sie
za date jej przyjecia, a w stosunku do kazdej
Strony, ktéra ja przyjmie po tej dacie
sze$C miesiecy po dacie jej przyjecia przez te
Strong;

— W

a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia albo

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia, po ktérym nastapi ratyfikacja, przy-
jecie lub zatwierdzenie, albo

c) przystapienie.
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2. Ratylikacja, przyjecie. zatwierdzenie lub przysta-
- pienie nastepuja przez zlozenie w tym celu odpowied-
niego dokumentu Sekretarzowi Generainemu. ‘

, 3. Sekretarz Generalny poinfcrmuje  wszystkie
panistwa, ktore podpisaly konwencj¢ lub do niej przy-
stapily, a takze Dyrektora Generalnego Miegdzynarodo-
wego Biura Pracy, o kazdym podpisaniu lub zlozeniu
kazdego dokumentu ratyfikacyjnego albe dokumentu
: przyjqcia, zatwierdzenta lub przystapienia oraz o dacie
 jego zlozenia.' :

Artykul XIV

WejScie w iycie '

1. Konwencja wejdzie w Zycie po uplywie dwunastu
miesiecy od dnia, w ktérym co najmniej dwadziescia
‘pie¢ paristw, ktérych floty handlowe stanowig lacznie nie
muiej niz 50 procent tonazu. brutto $wiatowej floty handlo-
we statkéw o pojemnoéci brutto 100 RT lub wiekszej,
- ~podpisza ja bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjgcia lub za-

twierdzenia lub zioza wymagane dokumenty ratyfikacyjne
" albo dokumenty przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpie-
nia zgodnie z artykutem XIII.

2. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie panstwa,
" ktore podpisaty konwencje lub do niej przystapity, o da-
cie jej wejscia w zycie.

3. Kazdy dokument ratyfikacyjny albo dokument
przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia, zlozony w cia-
gu dwunastu miesiecy, o ktérych mowa w ustepie 1, na-
" biera mocy z chwilyg wejscia w zycie konwencji lub -w
trzy miesigce po zlozeniu takiego .dokumentu, zaleinie
od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza.

4. Kazdy dokument ratyfikacyjnv albo dokument
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, zloZony po
dacie wejscia. w Zycie konwencji, nabiera mocy w trzy

__miesigce od dnia jego zlozenia. ’

5. Po dniu, w ktérym poprawka uwazana jest za
przyjeta zgodnie z artykulem XII, kaidy zlozony doku-
ment ratyfikacyjny albo dokument przyjecia, zatwierdze-
nia lub przystapienia bedzie odnosi¢ sie do konwencji
wraz Z poprawka.

Artykut XV

Wypowiedzenie

{. Konwencja moze byt wypowiedziana przez Strong
w kazdym czasie po uplywie pieciu lat od daty wejscia
w zycie konwencji w stosunku do tej Strony.

2. Wypowiedzenie powinno byé dokonane przez pi-
semne zawiadomienie Sekretarza Generalnego, ktéry pe-
informuje wszystkie inne Strony oraz Dyrektora Gene-
ralnego Miedzynarodowego Biura Pracy o kazdym takim
zawiadomieniu oraz o dacie jego otrzymania, jak réwniez
c dacie, w ktérej wypowiedzenie to nabierze mocy. ‘

3. Wypowiedzenie nabierze mocy w dwanascie mie-
siecy od daty otrzymania przez Sekretarza Generalnego
zawiadomienia o wypowiedzeniu albo po uplywie dhluz-
szego okresu wskazanego w tym zawiadomieniu.

Artykul XVI

Zlozenie i rejestracja

1. Konwencja zostanie zlozona do depozytu Sekreta-
rzowi Generalnemu, ktéry przekaze uwierzytelnione jej
odpisy wszystkim panstwom, ktére podpisaly konwencje
lub do niej przystgpily.

2. Z chwilag wejscia w Zycie konwéncji Sekretarz Ge-
neralny przekaze jej tekst Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w celu zarejestro-
wania i opublikowania, zgodnie z artykulem 102 Karty
Narodéw Zjednoczonych.

Artykul XVII

quykj

. Konwencja zostala sporzadzona w jednym egzempla-
rzu w jezykach chinskim, angielskim, francuskim, rosyj-
skim i hiszpanskim, przy czym kazdy tekst jest jedna-
kowo autentyczny. Oficjalne tlumaczenia na jezyki arab-
ski i niemiecki zostanag sporzgdzone i zlozone wraz z pod-
pisanym oryginatem.

Na dowéd  powyzszego nizej podpisani, nalezycie
upowaznieni w tym celu przez swoje Rzady, podpisali
niniejsza konwencie.

Sporzadzono w Londynie dnia siédmego lipca tysiagc
dziewieéset siedemdziesigtego dsmego roku.

ZALACZNIK

Rozdzial I

Postanowienia ogélne

Prawidio 1/1

Definicje
W rozumieniu niniejszej konwencji, jezeli wyraZnie
nie przewidziano inaczej:
a) .Prawidla” oznaczajq prawidla zawarte w zalgczniku
do konwencji;

b) .Zatwierdzone" oznacza zatwierdzone przez admini-
stracje;

c) .Kapitan"”
statkiem;

oznacza osobe sprawujgcag kierownictwo

d) .Oficer"” oznacza czionka zalogi innego niz kapitan,
ktdrego tak okresla prawo krajowe lub inne przepisy
albo, z braku takiego okreslenia, umowa zbiorowa
lub zwyczaj;

e) ~Oficer pokladowy" oznacza oficera majacego odpo-
wiednie kwalifikacje w dziale pokladowym:;

f) .Starszy oficer” oznacza oficera pokladowego kolej-
nego stopniem po kapitanie, na ktérego spada obo-
wigzek kierowania statkiem w razie niezdolnosci do
pracy kapitana;

g)’ .Oficer mechanik’ oznacza oficera majacego odpo-
wiednie kwalifikacje w dziale maszynowym;
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h) ,.Starszy oficer mechanik” oznacza najstarszego stop-
niem oficera mechanika, odpowiedzialnego za mecha-
niczny naped statku;

i) ,Drugi oficer mechanik’” oznacza oficera mechanika,
kolejnego stopniem po starszym oficerze mechaniku,
na ktorego spada odpowiedzialno$¢ za mechaniczny
naped statku w razie niezdolnosci do pracy starszego
oficera mechaniké; .

i) ‘wAsystent oficera mechanika"” oznacza osobe, ktéra
szkoli sie na oficera mechanika, ktérg tak okresia
prawo krajowe lub inne przepisy;

k) .Radiooficer” oznacza osobe majacg $wiadectwo ra-
diotelegrafisty pierwszej lub drugiej klasy albo ogdlne
$wiadectwo radiooperatora ruchomej stuzby morskiej,
wydane zgodnie z postanowieniami Regulaminu radio-
komunikacyjnego, zatridniong przy obstudze radio-
stacji statku, ktéry zgodnie z Migdzynarodowa kon-
wencja o bezpieczenstwie zycia na morzu ma obo-
wigzek posiadania takiej stacji; )

1) .Operator radiotelefonu” oznacza osobe majacg od-
powiednie $wiadectwo, wydane zgodnie z postano-
wieniami Regulaminu radiokomunikacyjnego;

m) ,Marynarz" oznacza czionka zaiogi statku innego niz
kapitan lub oficer;

n) .Zegluga przybrzeina" oznacza podréze w poblizu
brzegu Strony, jak to jest przez nig okre$lone;

0) .Moc napedowa" oznacza moc w kilometrach wymie-

niong w Certyfikacie okretowym lub innym dokumen-
cie urzedowym; ¥)

p) .~Stuzba radiowa" obejmuje odpowiednio pelnienie
wachty oraz techniczng konserwacije i naprawy, zgod-
nie z Regulaminem radiokomunikacyjnym, Miedzyna-
rodowa kdnwencja o bezpieczefistwie Zycia na morzu
oraz wedlug uznania kazdej administracji — z odpo-
wiednimi zaleceniami IMCO;

q) .Zbiornikowiec”" oznacza statek- zbudowany i uzy-
wany do przewozu luzem ropy naftowej i jej prze-
tworbw;

1) .Chemikaliowiec” oznacza statek zbudowany i uzy-

- wany do przewozu luzem wszystkich plynnych chemi-
kaliow wymienionych w ,Kodzie budowy i wyposa-
zenia statkéw przewozgcych niebezpieczne chemikalia
luzem", wydanym przez IMCO;

s) .Gazowiec” oznacza statek zbudowany i uzywany
do przewozu luzem wszelkich gazéw skroplonych,
wymienionych w - ,Kodzie budowy .1 wyposazenia

statkéw przewozacych skroplone gazy luzem", wyda-
nym przez IMCO,

Prawidto 1/2

Tre§¢ Swiadectw i forma potwierdzenia_ $§wiadectwa

2. W odniesieniu do radiooficerdw i operatoréw ra-
diotelefonu adminisiracja moze:

a) do egzaminu na wydanie $wiadectwa wymaganego -
zgodnie z Regulaminem radiokomunikacyjnym wig-
czy¢ dodatkowe wiadomosci  wymagane na podstawie
zalgcznika do konwencji albo

b) wydaé¢ oddzielne $wiadectwo stwierdzajace, Ze jego
posiadacz ma dodatkowe wiadomos$ci wymagane na
podstawie zalgcznika do konwencji.

3. Forma potwierdzenia Swiadectwa, wymagana zgod-
nie z artykulem VI konwencji, powinna byé¢ nastgpujjca:

Forma potwierdzenia §wiadectwa

POTWIERDZENIE SWIADECTWA XKWALIFIKACJI

(pieczeé urzadowa) (Kraj)

Wydano zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowe]
konwencji o wymaganiach 'w zakresie wyszkolenia ma-
rynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht,
1978

Rzad (poda¢ nazwe) zaswiadcza %)

Ja, nizej podpisany, zadwiadczam,
ze niniejsze $wiadectwo ($wiadectwo nr . ) wy-

(pelne imi¢ i nazwisko), co do

ktdrego (ktérej)luznano, ze posiada naleiyte kwalifikacje

zgodnie z postanowieniami prawidia

Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
pelnienia wacht, 1978, jako

z nastepujgcymi ograniczemiami . ...............

(wpisa¢ odpowiednie ogrami-................. _

czenia lub ,bez ograniczen")

Data wydania niniejszego potwierdzenia

(pfeczqé urzedowa)
Podpis . .. . ..

(imie i nazwisko wlasciwie
upowaznionego urzednika)

1. Swiadectwa beda sporzadzane w jezyku urzedo-
wym lub w jezykach urzedowych kraju, ktéry je wydaje.
Jezeli nie jest ono, sporzadzone -w jezyku angielskim,
tekst powinien zawiera¢ tlumaczenie na ten jezyk.

[

*) Przyjmuje si¢, Ze moc podana w Certyfikacie okrgtowym
lub innym dokumencie urzedowym oznacza catkowity, maksy-
malng, stale wytwarzang moc znamionowa wszystkich gléw-
nych napedowych maszyn okrgtowych,

Data urodzenia posiadacza $wiadectwa

Podpis posiadacza $wiadectwa

..................

*) uzy¢ jednej lub drugiej formy,
*¥) niepoirzebne skreslié,
**¥)  ystawi¢ stopien-lub klase zgodnie z konwencja.
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Prawidio 1/3

Zasady dotyczace Zeglugi przybrzeinej

1. Kazda Strona, okre$lajac zegluge przybrzezng dla

celdw niniejsze] konwencji. nie bedzie stawia¢ maryna-
rzom zatrudnionym na statkach wprawnionych do podno-
szenia bandery innej Strony i uprawiajacych takg zegluge
bardziej surowych wymagan w zakiesie wyszkolenia,
do$wiadczenia lub $wiadectw anizeli w stosunku do ma-
1ynarzy zatrudnionych na statkach uprawnionych do pod-
noszenia jej wlasnej bandery. W Zzadnym razie Strona
taka nie bedzie stawia¢ marynarzom zatrudnionym na
statkach uprawnionych do podnoszenia bandery innej
Strony wymagan przekraczajgcych wymagania okreélone
w konwenciji w odniesieniu do statkéw nie uprawiajg-
cych zeglugi przybrzeznej.

2. W stosunku do statkéw uprawnionych do podno-
szenia bandery Strony, regularnie uprawiajgcych zegluge
przybrzeing u wybrzezy innej Strony, Strona, ktdrej
bandere statek jest uprawniony podnosié, okre$li wobec
marynarzy zatrudnionych na takich statkach wymagania

w zakresie wyszkolenia, do$wiadczenia i $wiadectw co -

najmniej réwnowazne .z wymaganiami Strony, u ktérej
wybrzezy statek plywa, z zastrzezeniem, Ze wymagania
te nie beda wicksze od wymagan okre$lonych w kon-

wencji w odniesieniu do statkédw nie uprawiajgcych ze- -

glugi przybrzeznej. Statek, ktéry przediuza swaq podroz
poza granice zeglugi przybrzeznej okre$lonej przez Strone
i wychodzi na wody nie objete tym okresleniem, powi-
nien speilnia¢ wymagania okre§lone w konwencji bez
stosowania ulg przewidzianych w niniejszym prawidle.

3. Strona moze przyznaé statkowi uprawnionemu do
podnoszenia jej bandery ulgi dotyczace zeglugi przybrzez-

nej, jakie wynikajg z postanowien konwencji, jesli upra-

wia on regularnie Zegluge przybrzezng w poblizu wy-

brzeza panistwa nie bedacego Strona konwencji w sposob

przez siebie okreslony.

4. Zadne z postanowien ninfejszego prawidla nie
ogranicza w jakikolwiek sposéb jurysdykcji jakiegokol-
wiek Panstwa, bez wzgledu na to, czy jest, czy nie jest
Strong  konwenciji. -

Prawidlo 1/4

Postepowanie kontrolne

1. Kontrola wykonywana przez wlasciwie upowaz-
nionego funkcjonariusza kontroli w my$§! artykulu X
ogranicza¢ sie bedzie do nastepujacych czynnosci:

a) sprawdzenia, zgodnie z artykulem X ustep 1, czy
wszyscy zatrudnieni na statku marynarze, ktérzy po-
winni posiada¢ $éwiadectwa zgodnie z konwencija, po-
siadajg wazne $wiadectwa lub wazne uprawnienia;

b) oceny zdolnoici zalogi statku do pelmienia wacht we-
dlug = norm wymaganych przez konwencie, jezeli

istnieja powcdy do przypuszczenia, Ze te normy nie

sg przestrzegane, i jezeli podczas pobytu w porcie

Strony lub w poblizu niego wystgpily nastepujace

zdarzenia:

i) statek uczestniczyl! w zderzeniu, wszed! na mie-
lizng lub zostal wyrzucony na brzeg;

if) nastapilo usuniecie substancji ze statku beda-
cego w drodze lub stojagcego na kotwicy albo

przy nabrzezu, co stanowi naruszenie prawa
sprzeczne z miedzynarodowymi konwencjami,
albo :
manewrowano statkiem w spos6b nieprawidlowy
lub niebezpieczny lub nie stosowano sie do wska-
zan dotyczacych oznakowan nawigacyjnych albo
prawidel systeméw rozgraniczenia ruchu.

iii)

2. Funkcjonariusz kontroli zawiadomi.na pismie ka-
pitana statku oraz odpowiedniego przedstawiciela panstwa
bandery, zgodnie z artykulem X, jezeli podczas kontroli -
przeprowadzonej w mys! ustepu 1 ujawnione zostaly na-
stepujace uchybienia:

a) nieposiadanie przez cztonka zalogi, ktéry obowigzany
jest je posiada¢, odpowiedniego waznego $wiadectwa
lub waznego zwolnienia od jego posiadania;

b) zaniedbania w organizacji ~wacht nawigacyjnych
i maszynowych, uchybiajgce wymaganiom ustalonym
przez panstwo bandery; .

c) brak na wachcie osoby majacej kwalifikacje do
obstugi podstawowego wyposazenia w celu bezpiecz-.
nej zeqlugi lub zapobiegania zanieczyszczeniom;

'd) niemoinoé¢ postawienia przez kapitana wypoczetych
o0séb na pierwszej wachcie przy rozpoczynaniu po-
drézy lub na dalszych wachtach zmianowych.

3. Nieusuniecie uchybien, o ktérych mowa w ust. 2
lit. a), jeSli dotycza one $wiadectw kapitana, starszego
oficera mechanika i oficeréw, peilnigcych wachty nawi-
gacyjne i maszynowe, oraz ewentualnie radiooficera, jak
réwniez uchybienn wymienionych w ust. 2 lit. b) stanowi
jedynie podstawe do zatrzymania statku przez Strone w
mys$l artykulu X.

Rozdziat II
Kapitan — dzlal pokladowy

Prawidlo II/1

Podstawowe zasady, ktére powinny by¢ przestrzegane
przy pelnienin wachly nawlgacyjnej

1. Strony zwréca uwage armalorom, uZytkownikom
statkéw, kapitanom i personelowi wachtowemu na naste-
pujace zasady, jakie powinny by¢ przestrzegane w celu
zapewnienia cigglego utrzymywania hezpiecznej wachty
nawigacyinej. ‘ :

2. Kapitan kazdego statku jest obowigzany wydaé
odpowiednie zarzadzenia w celtt zapewnienia bezpiecznej
wachty nawigacyjnej. Pod ogélnym kierownictwem kapi-
tana oficerowie wachtowi sg odpowiedzialni za bezpiecz-
ng nawigacje statku w czasie pelnienia przez nich wachty.
a szczegolnie powinni zwracaé¢ uwage na to, aby unikna¢
zderzenia i wejscia na mielizne.

3. Podstawowe zasady, ktére obejmujg nizej wy-

—mienione sprawy, lecz-nie ograniczajg sie do nich, po-

winny by¢ brane pod uwage na wszystkich statkach.
4. Organizacia wachty

a) Sklad osobowy wacht powinien by¢ zawsze odpo-
wiedni i dostosowany do istniejgcych okolicznosci
i warunkéw oraz. powinien uwzglednia¢ potrzebeg
utrzymywania wlasciwej obserwacii.
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b)

Przy podejmowaniu decyzji o skladzie osobowym
wachty na mostku, do ktérej mogg byé wlgczeni od-
powiedni marynarze pokladowi, nalezy miedzy inny-
mi bra¢ pod uwage nastepujace okolicznosci:

i} aby mostek nigdy nie byl pozostawiony bez
nadzoru;

ii) warunki pogodowe, widzialno$é¢ oraz fakt, czy
" jest Swiatlo dzienne, czy panuje ciemno$é¢;

iii) blisko$¢ niebezpieczenstw nawigacyjnych, cvo,
moze spowodowal konieczno$¢ wykonania przez
oficera wachtowego dodatkowych czynnosa na-
wigacyjnych;

iv) uzycie i stan gotowos’ci pomocy nawigacyjnych,
takich  jak radar lub elekroniczne wurzadzenia

stuzgce do okreélania pozycji statku, oraz innego .

sprzetu majgcego wplyw na bezpieczng nawiga-
cje statku;

v) czy statek jest wyposazony w sterowanie auto-

"~ matyczne;

vi) wszelkie wyjgtkowe wymagania' w stosunku do
wachty nawigacyjnej, jakie moga powstaé¢ w wy-
niku szczegélnych okoliczno$ci.

5. Zdatno$§t do shuzby

System wachtowy powinien by¢ taki, aby sprawnos¢

oficeréw i marynarzy wachtowych nie byla oslabiona na
skutek zmeczenia. Stuizbe naleiy zorganizowaé tak, aby
pierwsza - wachta przy rozpoczeciu podrézy oraz na-

stepne wachty zmianowe. byly dostatecznie wypoczete

i zdatne do stuzby pod kazdym wzgledem.

=

6. Nawigacja

'Zamier'zonq podréz nalezy zaplanowaé¢ zawczasu,
biorgc pod uwage wszelkie stosowne informacje,
przy czym zaprojektowany kurs powinien by¢ spraw:

" dzony przed rozpoczeciem podrézy.

b)

c)

d)

a)

7. Sprzet nawigacyjny .

Podczas wachty, w dostatecznie krétkich .odstepach
czasu, naleiy sprawdza¢, czy statek ma wlasciwy

kurs, oraz sprawdza¢ pozycje i predko$¢ statku, wyp -

korzystujac wszelkie dostepne pomoce nawigacyjne
w celu upewnienia sig, ze statek plynie zamierzonym
kursem. ; . ’ .

Oficer wachtowy powinien byé w pelni obeznany
z rozmieszczeniem i obsluga wszelkich urzadzen zwia-
zanych z bezpieczenstwem i nawigacja, jakie znajduja
sig na statku, oraz orientowa¢ sie w mozliwosciach
eksploatacyjnych tych urzadzen i uwzgledniaé je.
Ciicer kierujgcy wachta nawigacyjng nie moze by¢
wyznaczany - do wykonywania obowigzkéw, ktére
utrudniatyby bezpieczng nawigacje statku, ani tez

sain nie powinien sie podejmowa¢ takich obo-
R :

wigzkdéw,

¢} W razie potrzeby oficer wachtowy powinien bez
wahania postuzy¢ sie sterem, maszynami i diwicko-
wg aparaturg sygnalowa.

8. Obowiazki i odpowiedzialnoé¢ w zakresfe na-
wigacji:

a) Oficer odpowiedzialny za wachte powinien:

, i) pelni¢ swa wachie na mostku, ktérego nie moze
opusci¢ w Zadnych okolicznosciach, dopdki nie
zostanie w odpowiedni sposéb zwolniony z
wachty,

ii) ponosi¢ w dalszym ciagu odpowiedzialno$¢ za

- bezpieczng nawigacjg statku, mimo iz kapitan
jest obecny na mostku, dopoki kapitan nie por
informuje go w sposéb wyrainy, ze przyjmuje te
odpowiedzialnos¢, i fakt ten nie zostanie zrozu-

- miany przez obie strony;

iii) powiadomi¢ . kapitana# w razie jakichkolwiek
watpliwodci co do dziatania, jakie trzeba podja¢
w interesie bezpieczenstwa statku;

iv) nie przekazywa¢ wachty oficerowi, zmianowemu.
gdy ma podstawe przypuszczaé¢, ze jest on nie-
zdolny do wykonywania skutecznie swych obo-
wigzkow, przy czym fakt ten powinien podaé¢ do
wiadomoéci kapitana;

"b) Przejmujgc wachte oficer zmianowy powinien upew-
ni¢ sie sam co do zliczonej lub rzeczywistej pozycji
statku i stwierdzi¢ jego planowa trase, kurs i pred-
ko$¢ oraz zwrOci¢ uwage na wszelkie niebezpieczeil-
stwa nawigacyjne, ]aklch spodziewa 51q podczas swej
wachty.

c) Nalezy prowadzi¢ wlasciwy zapis ruchéw statku
i czynno$ci podczas wachty dotyczacych nawigacji
statku.

9. Ohserwator

Oprécz prowadzenia odpowiedniej obserwacji w celu
pelnej oceny sytuacji i unikniecia ryzyka zderzenia,
wejécia na mielizne oraz innych niebezpieczenstw nawi-
gacyjnych obowigzki obserwatora powinny obejmowa¢c
wykrywanie statkéw lub samolotéw potrzebujgcych po-
mocy, rozbitkéw, wrakéw i szczatkow. W czasie obser-
wacji nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

a) obserwator musi mie¢ mozliwos$¢ - zwrécenia calej
uwagi na prowadzenie wlasciwej obserwacji i nie
moze podejmowa¢ ani by¢ wyznaczany do zadnych
innych obowiazkow, ktére moglyby utrudnia¢ wy-
konywanie tego zadania;

b) obowiazki obserwatora i sternika sa odrebne i ster-
nika podczas sterowania nie moina uwazaé¢ za obser-
watora, z wy]qtklem malych statkow. na ktoérych

rARa-—Widooz
Wi

Cficer wachtowy powinien postugiwaé¢ sie wszelkimi

urzgdzeniami nawigacyjnymi, jakie ma do swej.

dyspozycji, w spos6b jak najbardziej skuteczny.
Uzywajgc radaru oficer wachtowy powinien pamig-
ta¢ o koniecznosci stosowania w kazdym czasie po-
stanowien dotyczgcych uzywania radaru, zawartych
w -odpowiednich przepisach o zapobieganiu zderze-
niom na morzu, .

L PVL Y\'Jl. l-llbl D\-CL f “A>4 LJ{DACJ‘; 15151.11 gcx vv aTICr

nos¢ dookola widnokregu i na ktérych zdolnoé¢ wi-
dzenia podczas nocy nie jest oslabiona ani tez nie
ma innej przeszkody utrudniajgcej utrzymywani>
wlasciwej obserwacji. Oficer odpowiedzialny za
wachte moze by¢ jedynym obserwatorem przy §wietle
dziennym, pod warunkiem Ze kazdorazowo:

i) starannie oceniono sytuacje i ustalono  bez
watpienia, ze takie postgpowanie jest bezpieczne;
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uwzgledniono wszelkie istotne czynniki, wiqcza-
jac w to:

— stan pogody

— widzialnosé

— nasilenie ruchu

- blisko$¢ niebezpieczenstwa nawigacyjnego
niezbedng ostrozno$¢ podczas nawigacji w sy-
stemach rozgraniczenia ruchu lub w ich po-
blizu,

lecz nie ograniczajac-sie do nich;

istnieje mozliwo$¢ natychmiastowego wezwania
pomocy na mostek, gdy wymagaé¢ tego quz1e
Zmiana sytuaciji.

ii)

iii)

10. Nawigacja z pilotem na pokladzie

Obecnosé¢ pilota na statku, mimo jego obowigzkéw
i odpowiedzialnosci, nie zwalnia kapitana ani oficera od-
powiedzialnego za wachte od ich obowigzkéw i odpo-
wiedzialnodci zwigzanych z bezpieczenstwem statku. Ka-
pitan i pilot powinni wymienia¢ informacje dotyczace
prowadzenia nawigacji, miejscowych warunkéw i wlasci-
wosci statku. Kapitan i oficer wachtowy powinien $cisle
wspolpracowaé z pilotem oraz sprawdza¢ dokladnie po-

~zycje i ruch statku.

11. Ochrona §rodowiska morskiego

Kapitan i oficer odpowiedzialny za wachte powinni
zdawat sobie spraweg z powaznych nastepstw zanieczysz-
czenia $rodowiska morskiego wynikajgcych z eksploatacji
ctatku lub wypadku i powinni podjagé wszelkie mozliwe
$rodki zaradcze w celu zapobieZenia takim zanieczyszcze
niom, szczegdélnie w ramach odpowiednich przeplsbw
miedzynarodowych i portowych.

) Prawidlo 1172

Obowlazufgce minlmum wymagan do nadania - dyplomu
kapitana 1 starszego oficera na statkach o poiemnosci
’ brutto 200 RT lub wiekszej

Kapitan 1 starszy oficer na statkach o pojemnoéci brutto
1600 RT | wickszej

1. Kazdy kapitan i starszy oficer na statku morskim

o pojemnosci brutto 1600.RT i wigkszej powinien mieé¢

odpowiedni dyplom.

2. Kazdy kandydat do nadaniak dyplomu powinien:

a) spelnia¢’ wymagania édministracji . dotyczace stanu
zdrowia, szczegdlnie wzroku i stuchu; :

b) - czyni¢ zado$¢ wymaganiom do nadania dyplomu ofi
cera odpowiedzialnego za wachte nawigacyjng nai

statkach o pojemnosci brutto 200 RT i wiekszej i wy-

———kazaé-sie przepisang prakivkg morskg w_tym cha-

rakterze:

i) na dyplom starszego oficera — wynoszacg co
najmniej 18 miesiecy; okres ten moze by¢ jednak

skrécony co najmniej do 12 miesigcy, gdy admi- -

nistracja - wymaga specjalnego- przeszkolenia,
ktére uznaje za réwnowazne -z przynajmniej
6-miesieczng praktykg w charakterze oficera od-
powiedzialnegd za  wachte nawigacyjna;

ii) na dyplom kapitana -— wynoszacg co najmniej
36 miesiecy: okres ten moze by¢ jednak skro-
cony co najmniej do.24 miesiecy, gdy przynaj-
mniej 12 miesiecy z tego okresu praktyki mor-
skiej przepracowane bylo na stanowisku starsze-
go oficera albo gdy administracja wymaga spe-
cjalnego przeszkolenia, ktére uwaza za réwno--
wazne z takg praktyka; :

zdaé odpowiedni egzamin, zgodnie z wymaganiami
administracji. Egzamin taki powinien obejmowac¢ ma-.
terial wymieniony w dodatku do niniejszego pra-
‘widla, z lym Ze administracja moze zmieni¢ wyma-
gania egzaminacyjne w stosunku do kapitanéw
i starszych oficer6w na statkach o ograniczonej wiel-
kosci i w zegludze przybrzeznej w stopniu, jaki uzna
za konieczny. majac przy tym na uwadze wplyw,
jaki to moze mie¢ na bezpieczenstwo wszystkich
statké6w na tych samych wodach.

c)

i
N

Kapitan i starszy oficer na statkach o pojemnosci brutto
od 200 do 1600 RT

3. Kazdy kapitan i starszy oficer na statku morskim
¢ pojemnosci bhrutto od 200 do 1600 RT powinien mie¢
odpowiedni dyplom.

4, Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:

a) spelnia¢ wymagania administracji dotyczace stanu
zdrowia, szczegdlnie wzroku i stuchu;
b) i) do dyplomu starszego oficera .— czyni¢ zado$¢
wymaganiom stawianym oficerowi odpowiedzial-
nemu za wachte¢ nawigacyjng na statkach o po-
jemnosci brutto 200 RT i wiekszej;
do dyplomu kapitana -— czyni¢ zado$¢ wymaga-
niom . stawianym . oficerowi odpowiedzialnemu za
wachte - nawigacyjng na statkach o pojemnosci
brutto 200 RT i wiekszej oraz wykaza¢ sie prze-
pisang praktyka morskg w tym charakterze w
wymiarze - co najmniej 36 miesiecy; jednakze
okres ten moze byé skrécony co najmniej do
24 miesiecy, gdy przynajmniej 12 miesiecy z tego
okresu praktyki morskiej przepracowane bylo na
stanowisku starszego - oficera albo gdy admini-
stracja wymaga specjalnego przeszkolenia, ktére
uwaza za rownowazne z taka praktyka;

if)

zda¢ odpowiedni egzamin zgodnie z wymaganiami
_administracji. Egzamin taki powinien obejmowa¢ ma-
terial wymieniony w dodatku, z tym Ze administracja
moze zmieni¢ wymagania egzaminacyjne w stosunku
do kapitanéw i starszych oficeréw na statkach w zZe-
gludze przybrzeznej, w stopniu, jaki uzna za koniecz-
ny, albo wylgczy¢ te czes¢ materiatlu, ktéra nie znaj-
duje zastosowania do danych wéd lub statkéw, ma-
jac przy tym na uwadze wplyw, jaki to moze mie¢
na bezpieczenstwo wszystkich statkéw na tych sa-
mych wodach.

Uwagi» -ogoblne

5. Poziom wiedzy wymaganej zgodnie z réznymi
punktami dodatku moze by¢ zréznicowany w zaleznosci
od tego, czy dyplom ma by¢ wydany kapitanowi, czy tez
starszemu oficerowi, i stosownie do tego. czy dyplom lub
dyplomy odnosza si¢ do statkéw o pojemnosci brutto
1600 RT i ~wiekszej, czy tei do statkéw o pojemnosci
brutto od 200. do 1600 RT,
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Dodatek do prawidia I1/2

Minimum wiadomo$ci wymaganych do nadania dyplon:u
kapitana i starszego oficera ma statkach o pojemnosci
brutto 200 RT i wigkszej

1. Podany nizej program jest wymagany na egza-
minie dla kandydatéw do nadania dyplomu kapitana lub
starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 200 RT
i wiekszej. Ma on na celu poszerzenie i pogiebienie te-
matyki przewidzianej w prawidle II/4 pt. .Obowiazu-
jace minimum wymagan do nadania dyplomu oficera
odpowiedzialnego za wacht¢ nawigacyjna na statkach o
pojemno$ci brutto 200 RT i wiekszej". Majac na uwadze,
7e kapitan ponosi ostateczng odpowiedzialnos¢ za bezpie-
czenstwo statku, jego pasazerdw, zalogi i tadunku oraz
se starszy oficer powinien byé¢ w stanie przejq¢ tg odpo-
wiedzialno$¢ w kazdym czasie, egzamin z tych przedmio-
téw powinien by¢ sprawdzianem ich zdolnoéci przyswa-

jania sobie wszelkich dostepnych wiadomosci majacych

wplyw na bezpieczenstwo statku.
2. Nawigacja i okre$lanie pozycji

a) Planowanie podrézy 1 nawigacja w kazdych
warunkach: ‘
i) z zastosowaniem odpowiednich metod wykresla-
nia tras cceanicznych;
ii) w obrebie wdéd ograniczonych;
- iii) w warunkach lodowych; )
iv) przy ograniczonej widzialnosci;
v) w systemach rozgraniczenia ruchu;
vi) na cbszarach o silnej dzialalnosci plywoéw;

b) Okreslanie pozycji:
i) na podstawie obserwacji cial niebieskich — ston-
ca, gwiazd, ksieZzyca i planet; )
ii) na podstawie obserwacji terrestrycznych wraz z

umiejetno$cia wykorzystania namiaréw ze zna-’

kow ladowych i pomocy nawigacyjnvch, takich
jak latarnie morskie, stawy i plawy, w polacze-
niu: z odpowiednimi mapami, wiadomosciami ze-
glarskimi oraz innymi wydawnictwami, w celu
ustalenia dokladnosci uzyskanej pozycii;

iii) z uzyciem wszystkich nowoczesnych elektronicz-
nych pomocy nawigacyjnych, zgodnie z wyma-
ganiami administracji, i ze szczegdélowa znajo-
moscig zasad ich dzialania, mozliwosci, Zrédel
bleddw, wykrywania blednej interpretacji infor-
macji oraz metod korekcyjnych, w celu uzyska-
nia dokiadnego okreslenia pozycji.

3. Peinienie wachty

a) Wykazanie si¢ dokladng znajomoscig tre$ci, stosc-

‘ wania i zalozen Migdzynarodowych przepiséw o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu odraz tych zalgczni-
kdw, ktére dotyczg bezpieczenstwa nawigacii;

By Wykazanie si¢ znajonioscig prawidta /T == Podsta-
wowe zasady, kidére powinny by¢ przestrzegane pirzy
pelnieniu wachty nawigacyinej"”.

4, Urzadienia radarowe
Wykazanie sig z uzyciem symulatora radarowego lub,

w razie jego braku, za pomoca tabel nakresowych zna-
jomoécig pedstawowych zasad radaru® oraz umiejetnoscia

obstugi i ﬁiycia radaru, a takze interpretacji i analizy

informacji uzyskanych za pomocy tego urzadzenia, z

uwzglednieniem:

a) czynnikéw majacych wplyw na dzialanie i dokiad-
nos¢;

b) nastawienia i utrzymania zobrazowan;

¢) wykrywania blednej informacji, falszywych ech, od-
bi¢ od fal morskich itd.;

) zakresu i namiaru;

) identyfikowania ech krytycznych;

) kursu i predkosci innych statkéw;

) czasu i odleglosci najwiekszego zblizenia przy prze-
cinaniu sie kurséw statkéw, spotkaniu i wyprzedzania
statkow;

h) wykrywania zmian kursu i predkosci innych statkow;

i)  skutkéw zmian kursu lub predkosci wilasnego stalku

albo obu tych czynnikéw;

j) stosowania Miedzynarodowych przepiséw o zapobie-

ganiu zderzeniom na morzu.

5. Kompas magnetyczny i iyrokompas

Zdolno$é . okre$lania i poprawiania bledéw kompasu
magnetycznego i zyrokompasu oraz znajomos$¢ $Srodkéow
korygowania takich bledéw.

6. Meteorologia i occanografia

a) Wrykazanie sie umiejetnoscig rozumienia i interpre-
tacji mapy synoptyczuej- oraz przewidywania po-
gody na danym obszarze, z uwzglednieniem lokalnych
warunkéw pogodowych.

b) Znajomo$¢ cech charakterystycznych réznych ' ukila-
déw meteorologicznych wraz z wirujagcymi cyklona-
mi tropikalnymi oraz sposobéw unikania ,oka" cyklo-
nu i niebezpiecznych c¢wiartek”.

¢) Znajomos$¢ .ukladu pradéw oceanicznych,

d) Umiejetnos¢ postugiwania sie¢ wszystkimi odpowied-
nimi wydawnictwami nawigacyjnymi na temat ply-
wow i prgdéw wraz z wydawnictwami na ten temat
w jezyku angielskim.

e) Umiejetnos¢ obliczania plywow.

7. Manewrowanie i kierowanie statkiem

Manewrowanie i kierowanie statkiem w kazdych wa-
runkach, wlaczajac w to: :

a) manewry podczas zblizania sie do statkéw piloto-
wych lub stacji pilotowych, z uwzglednieniem po-
gody, plywu, zysku drogi w kierunku na wiatr oraz
‘odleglosci zatrzymania sie;

b) kierowanie statkiem na rzekach, w ujeciach itd., z
uwzglednieniem wplywu pradu, wiatru oraz ograni-
czonego akwenu na reagowanie statku na ster;

¢) manewrowanie na plytkiej wodzie, z uwzglednieniem
zanieczyszczania sie zapasu wody pod stepka na sku-

d) wzajemne . oddzialywanie na siebie statkéow mijaja-
cych sie oraz wlasnego statku i pobliskich mielizn
(zjawisko kanalowe);

1) Osiadanie: zmniejszanie si¢ zapasu wody pod stepka, wy-
stepujace gdy statek posuwa sig¢ po wodzie, wywolane
wzrostem zanurzenia i zmiang przegiebienia. Zjawisko to
wystgepuje wyraznie na plytkiej wodzie i zmniejsza si€
wraz ze zmniejszeniem predkosci statku.
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-e) dobijanie 1 odchodzenie od nabrzeia przy réznym i0. Przeladunek i sztauowanie
wietrze i plywie z _pomocg lub® bez pomocy holow-
nikéw; a) Sztauowanie i mocowanie ladunkéw na statnu oraz

i) wybér kotwicowiska: kotwiczenie jedna»‘lub dwiema . urzadzenia przeladunkowe. i
kotwicami na ograniczonych kotwicowiskach oraz 0) Czynnosci zaladowcze i wyladowcze, ze szczegGlnym
czynniki, ktére nalezy uwzgledni¢ przy okreslanin uwzglednieniem prze&a(.iunk-u dUZYCl.l Clgzarow.
wiasciwej diugoséci lancucha kotwicznego; - cj Miedzynarodowe przepisy i zalecenia dotyczace prze-

.g) - wleczenie kotwicy; klarowanie =zaplgtania kotwicy; wozu ladlf_.n‘;clo;v,d wk'szcziegé)lnoia MlgdzIyMnggdowy

h) dokowanie w suchym doku statku z awarig lub bez kod m,ors e a’un OTN me'ezplecznyc’ ( . ) .
awarii; ‘ d) Przewéz ladunkéw niehezpiecznych; $rodki ostroz-

. ; . . . . nosci, jakie nalezy podja¢ podczas zatadunku i wy-

i) prowadzenie i manewrowanie statkiem w czasie tadunku, oraz ochrona ladunkéw niebezpiecznych
hurzliwej pogody, w tym udzielanie pomocy $tatkowi odczas’ odrés )
lub samolotowi w niebezpieczenstwie, holowanie, spo- b p Y - Lo . L.
soby utrzymywania niesterownego. statku poza doli- e) Praktyczna zna]or'nosc'tresm i .stos.owam’a przepisow
ng fali, zmniejszanie dryfu i uzycie oleju; dqtyczqcych bezpieczenstwa zbiornikowcéow, .

j) érodki ostroznosci podczas manewrowania statkiem f) Prak'tyczna) zhajomos¢ powszechnie stosowanych sy-
w celu spuszczenia na wodg todzi lub tratw ratunko- steméw ladunkowych rurociggéw i pomp.
wych podczas zlej pogody; g) Terminy i definicje uzywane przy opisie wiasnoéci

k) metody przyjecia na statek rozbitkéw z lodzi lub POSPOIItych, tadunkéw olejowych, takich jak ropa
tratw ratunkowych; naftowa, példestylaty, nafta:

1) umiejetnos¢ okreslenia charakterystyki manewrowej 1) Przepisy dotyczace zanieczyszczen; balastowanie,
i charakterystyki maszyn wiekszych statkow, ze spe- mycie zbiornikoweow i odgazowywame
cjalnym uwzglednieniem odleglosci  zatrzymywania i) Procedura ,load-on-top'.

;( zsgﬁ:gg cyrkulacji przy réinych zanurzeniach 1 pred 11. Ochrona przeciwpozarowa i urzadzenia ga$ricze

) znfaczeni‘e nawigacji przy zmniejszonej predkosci dla a) Organizacja alarmu pozarowego.
unikniecia uszkodzen spowodowanych dziobowa luh b) Rodzaje i chemia pozaru

. rufowa falg wlasnego statku; | Systemy przeciw oiarow;s

n) praktyczne $rodki podejmowane podczas nawigacji s .e ve ‘p . . .

w lodzie lub w warunkach oblodzenia statku; d) Udziel w przepisowym  kursie przeciwpozarowymn.
o) korzystanie z systemow rozgraniczenia ruchu i ma- e) Znajomos¢ przepiséw dotyczacych sprzetu gasniczego.
newrowanie w nich. . . : s
-12. Postepowanie w razie zagrozenia
8. Stateczno§¢ 2) i budowa statku oraz ochrona przed a) Srpdki ostroznos$ci podczas osadzania statku na plazy.
uszkodzeniem b) Drzialania, jakie nalezy podja¢ przed i po wejsciu
. ‘x S statku na mielizne. ;

a) Znajomos¢ podstawowych zZasad budowy statkuy, ¢) Scigganie statku z mielizny z pomoca z zewnatrz
teorii i czynnikéw majgcych wplyw na przegiebienie i bez takiej pomocy. .
i statecznosé oraz $rodkéw niezbednych do zachowa- - V' Dzialania, iaki les diaé a .
nia bezpiecznego przeglebienia i statecznosci, d) Dzia 'ama, jakie ma e%y.pé Jac po' z ,erzemu.

b) Znajomos¢ dzialania wplywajacego na przeglebienie e) Prow1%0ryczn.e uszezelniante przec1ekow.. L,
i statecznos¢ statku w razie uszkodzenia i nastgpnie ~ f) Srodki podejmowane w celu ochrony i bezpieczen-
zalania przedzialu, a takze $rodkéw zaradczych jakie stwa pasazerow i zatogi w stanie zagrozenia.
nalezy podjac. g) Usuwanie uszkodzen i ratowanie statku po pozarze

c) Umiejetnos¢ postugiwania sie tablicami statecznodci, lub eksplozji. :
przeglgbienia i naprezen, schematami i przyrzadami h) Opuszczanie statku.
do obliczania naprezen wraz ze znajomoscia sposo- i) Sterowanie awaryjne, zalozenie i uZycie steru awa-
béw przyjmowania tadunkéw i balastowania statku ryjnego oraz sposoby jego zalozenia, gdy to jest
w celu utrzymania napreZen kadluba w dopuszczal- mozliwe.
nych granicach. j) Ratowanie oséb ze statku w niebezpieczenstwie Ilub

d) Ogdlna zna]qmosé 'g‘léwnych elementéw konstrukcyj- z wraku.
nycl'.l sta’tl’cu I wlasciwe nazwy réznych czesci. k) Postepowanie w razie alarmu ,czlowiek za burtg”.

e) Znajomo$¢ zalecen IMCO dotyczaeych statecznosci .

statku.

9. Silownie okrefows

a) Zasady dzialania sitowni okretowych.
b) Pomocnicze mechanizmy okretowe.

c)

Ogodlna znajomos$¢ morskich terminéw technicznych.

2 Kap1tan0W1e i starsi oficerowise sluzqcy na matych statkach

powinni by¢ w pelni zaznajomieni z podstawowymi wyma-
ganiami dotyczqcymi statecznggci takich statkow.

13. Opieka lekarska

~Dokladna -znajomesé postugiwania sie informacjami

zawartymi w nastepujacych wydawnictwach:

a)

b)

c)

Miedzynarodowym przewodniku lekarskim dla stat-
kéw lub w réwnorzednych wydawnictwach krajo-
wych;

Dziale medycznym Miedzynarodowego kodu sygna-
lowego;

Informatorze pierwszej pomocy lekaISkIEJ w wypad-
kach z niebezpiecznymi ladunkami.
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a)

- iv)

b)

14. Prawo morskie

Znajomo$¢ miedzynarodowego prawa morskiego za-
wartego w miedzynarodowych umowach i konwen-
cjach, ktére wiazg sig ze specjalnymi zobowigzania-
mi i odpowiedzialnoscig kapitana i dotyczg zwlaszcza
bezpieczeistwa i ‘ochrony $rodowiska morskiego.
Szczegdlnie nalezy uwzglednié nastepujace zagad-

- nijenia:

i) zaswiadczenia i inne dokumenty, jakie zgodnie
-z wymaganiami konwencji miedzynarodowych
' powinny znajdowaé¢ sie na
uzyskania oraz okres ich waznosci;
odpowiedzialnos¢ w my$l odpowiednich wyma-
gan Miedzynarodowej konwencji o'liniach ladun-
kowych; . B
odpowiedzialnos¢ w mys$l odpow1edn1ch wyma-
gan Mledzynarodowe] konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu;
odpowiedzialno$¢ w mys$l
konwencji o zapobieganiu
przez statki;
deklaracje morskie o stanie zdrowotnym:; wyma-
gania Miedzynarodowych przepiséw sanitarnych;
odpowiedzialno§¢ w mysl Konwencji w sprawie
miedzynarodowych- przepiséw o zapobieganiu
zderzeniom na morzu;
odpowiedzialno$¢ w my$l innych miedzynarodo-
wych aktéw prawnych dotyczacych bezpieczen-
stwa - statku, pasazerdéw, zafogi i ladunku. . _
Zakres znajomos$ci krajowego ustawodawstwa mor-
skiego pozostawia si¢ do uznania administracji; plof
winien on jednak obejmowaé krajowe zarzadzenia
wprowadzajagce w zycie miedzynarodowe umowy
i konwencje. . - :

ii)
iii)
miedzynarodowych

zanieczyszczeniom
v)

vi)

vii)

15. Kierowanie personelem i odpowledzialnoéé za

szkolenie

Znajomos$¢ zasad kierowania personelem, organizo-

wanie pracy i szkolenia na statkach.

a)

b)

9

16. Laczno$¢

Umiejetno$é przekazywania i odbioru wiadomosci za
pomocg $wietlnej sygnalizacji alfabetem Morse'a i po-
slugiwania sie miedzynarodowym kodem sygnalo-
wym. Jezeli administracja’ poddala egzaminowi z tych
przedmiotéw kandydatéw na nizsze stopnie, mozna
zaniechaé¢ ponownego ich egzaminowania z tych
przedmiotéw na dyplom kapitana.

Znajomos¢ metod stosowanych w lacznosci radiote-

. lefonicznej i umiejetnosé posilugiwania sie radiotele-

fonem, szczegodlnie w sprawach dotyczacych potrzeby
pomocy. pilnych, bezpieczefistwa i nawigacji.
Znajomos¢ sposobow nadawania alarmowych sygna-

wania dla

18. Poszukiwanie 1 ratunek

Dokladna znajomo$¢ Poradnika poszukiwania i rato-
statkéw handlowych (MERSAR), wydanego

przez IMCO.

19. Metody demonstrowania umiejetno$ci

a), Nawigacja

statku, sposéb ich

Zademonstrowanie uzycia sekstantu, pelorusa i na-
miernika oraz umiejetnos¢ wykreslenia pozycji, kur-
su, namiaréw.

b) Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom

na morzu

i) uzycie matych modeli do pokazywania wtasciwych
sygnaléw lub swiatel albo symulatora $wiatel na-
wigacyjnych;

ii) arkusz nakresowy lub symulator radarowy.

¢) Radar

i) symulator radarowy lub’
ii) arkusze nakresowe.

d). Pozarnictwo

Udzial w przepisanym kursie przeciwpozarqwym.

e) Lkacznosé

" Praktyczna proba wzrokowa i glosowa.

f) Ratowanie zycia

Wodowanie lodzi ratunkowych oraz innych urzadzen

ratunkowycl i kierowanie nimi oraz nakladanie ka- ~

mizelek ratunkowych.

Prawidto II/3

Obowiazujace minimum wymagan do nadania dyplomu
kapitana i oficera odpowiedzialnego za wachte nawiga-

cyjna statkéw o pojemmo$ci brutto poniiej 200 RT

1. Statki nie zatrudnione w zegludze przybrzeimej -

a) Kazdy kapitan statku motskiego 0 pojemnosci brutto

b

a

ponizej 200 RT nie zatrudnionego w zegludze przy-

. brzeznej powinien mie¢ dyplom uznany przez admi-

)

—

nistracje, uprawniajacy do stanowiska ' kapitana na
statkach o.pojemnosci brutto od 200 do 1600 RT.

Kazdy oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyjna
na statku morskim o pojemnosci brutto ponizej 200 RT
nie zatrudnionym w Zegludze przybrzeznej powinien
mie¢ odpowiedni dyplom, uprawniajacy do pracy na
statkach o pojemnosci brutto 200 RT lub wiekszej.

2. Statki zatrudnione w Zegludze przybrzeinej
Kapitan

i) Kazdy kapitan statku morskiego o. pojemnosci
brutto ponizej 200 RT, zatrudnionego w zegludze

16w polrzeby pomocy drogq radiotelegraficzigzgodnie

z regulaminami radiokomunikacyjnymi.

17. Ratowanie Zzycta

Dokladna znajomo$¢ przepisow dotyczqcy'ch srodkéw

ratunkowych (Mi¢dzynarodowa konwencja o bezpieczen-
stwie zycia na morzuj, organizacji alarméw opuszczania
statku, lodzi ratunkowych,  tralw ratunkowych i innego
sprzetu ratunkowego.

przybrzezmej;powinfer mie¢ —odpowiedni—dyplom:

Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:

1) mie¢ ukonczonych przynajmniej 20 lat;

'2) mie¢ przynajmniej 12-miesieczng przepisowg
praktyke morska w charakterze oficera odpo-
wiedzialnego za wachte nawigacyjna;

3) wvkaza¢ sie przed administracjg nalezyta wie-
dza wymagang do pelnienia obowigzkéw na
danych statkach, ktéra powinna obejmowaé

ii)
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przedmioty wymienione w dodatku do niniej- - xii) silownie okretowe na malych statkach;
szego prawidla. xiii) pierwsza pomoc; .
b) Oficer odpowledzialny za wachte nawigacyjng xiv) poszukiwanie i ratowanie;
i) Kazdy oficer odpowwdz1a1ny za wachte naW1ga- xv) zapobieganie  zanieczyszczaniu  $rodowiska
cyjng na statku morskim o pojemnosci brutto . morskiego.
ponizej 200 RT zatrudnionym w zegludze przy- b) Oprécz wymagan podanych w punkcie a) dosta-
brzeznej powinien mjeé¢ odpowiedni dyplom. teczna ZnaJOII:IOSC .l»ezplec?ne] obslpg1. wszystklch
ii) Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien: pomocy nag‘gacil’l]“’;c?k ‘h wyposazenia . zainstalo-
a danych statkach.
1) mie¢ ukonczonych przynajmniej 18 lat; wan.ego N Y - s s .
. . .. . ~¢) Poziom wymaganej wiedzy z przedmiotéw wymie-
2) speilnia¢é wymagania administracji dotyczace nionych w punktack a) i b) powinien byé taki, aby

stanu zdrowia, szczegélnie wzroku i stuchu;

3) wykaza¢ przed administracja, ze:

— przeszedl pomys$inie specjalne przeszkolenie,
lacznie z odpowiednim okresem praktyki
morskiej, zgodnie z wymaganiami admini-
stracji, lub

— odbyl przepisowa prakiyke morskg w dziale
pokiadowym w wymlarze co naJmnle] trzech
lat;

4) wykazaé przed administracja, ze ma dostatecz-
ng wiedze odpowiednia do jego obowigzkow
na danych statkach, ktora powinna obejmowaé
przedmioty wymienione w dodatku.

3. Szkolenie

umozliwial oficerowi wachtowemu bezp1ec7ne wy-
konywanie obowiazkow.

2, -Kazdy kapitan na statku morskim o pojemnosci
brutto ponizej 200 RT powinien, oprécz spelnienia wy-
magan podanych w ust. 1, wykaza¢ przed administracja,

"7e ma wiadomo$ci potrzebne do nalezytego wykonywa-

Szkolenie potrzebne do zdobycia niezbednej wiedzy '

teoretycznej i praktycznego do$wiadczenia powinno by¢
zgodne z zasadami zawartymi w prawidle II/1 ,Podsta-
wowe zasady, ktére powinny by¢ przestrzegane przy pel-
nieniu wachty nawigacyjnej” oraz w odpowiednich mie-
dzynarodowych przeplsach i zaleceniach.

4, Zwolnienia

Jezeli administracja uzna, ze wielko$¢ statku oraz
warunki ' jego Zeglugi powoduja, iz stosowanie w peini
wymagan niniejszego prawidta i dodatku do mniego jest
niepotrzebne i niewykonalne, to moze odpowiednio zwol-
ni¢ kapitana i oficera odpowiedzialnego za wachte nawi-
gacyjna na takim statku lub klasie statkéw od niektorych
wymagan, majac przy -tym na uwadze bezpieczenstwo
wszystkich statké6w na tych wodach.

Dodatek do prawidla IIf3

Minimum wiadomosci wymaganych do nadania dyplbmu
kapitana | oficera odpowiedzialnego za wachte nawiga-
cyjnag na statkach o pofemnoSci brutto poniiej 200 RT

1. a) -Znajomo$¢ nastepujacych zagadnien:

i). nawigacja przybrzezna i w wymaganym stop-
niu astronawigacja;

ii) miedzynarodowe przepisy o zapobxegamu zde-
IZeniom na morzu;

iii) miedzynarodowy kod morskich ladunkéw nie-
bezpiecznych (IMDG);:

nia wszystkich obowigzkéw kapitana.

Prawidlo 11/4

Obowiazujace minimum wymagan do nadania dyplomu
oficera odpowiedzialnego za wachte nawigacyjna na
statkach o pojemnoSci brutto 200 RT i wiekszej

1. Kazdy oficer odpowiedzialny za wachte nawiga-
cyjng na statku morskim o pojemnosci brutto 200 RT:
i wiekszej powinien mie¢ odpowiedni dyplom.

2. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:

a) mie¢ ukonczonych przynajmniej 18 lat;

b) spelnia¢ wymagania administracji dotyczace stanu
zdrowia, szczegélnie wzroku i stuchu;

c) mie¢ przepisowa bpraktyke morska w ‘dziale pokla-
dowym w wymiarze. ¢o najmniej 2 lat, ktéra powin-
na obejmowa¢ przynajmniej 6-miesieczny okres sluz-
by wachtowej na mostku pod nadzorem kwalifiko-
wanego oficera; jednakie administracja moze zezwo-
li¢ na zastapienie najwyzej dwéch lat z tej przepi-
sanej praktyki morskiej okresem specjalnego szKo-
lenia, pod warunkiem 7e administracja ‘uzna, ze takie
szkolenie ma warto$¢ co .najmniej réwnowazng z
okresem praktyki morskiej, jaki zastepuje;

d) wykaza¢ przed administracjg przez zdanie odpowied-
niego egzaminu; e ma teoretyczng i praktyczna wie-
dze odpowiednig do swych obowigzkéw.

3. Dyplomy' do sluiby bez ograniczen

Dyplom. do shizby bez ograniczen co do zasiegu Zei-
glugi. moze by¢ nadany po sprawdzeniu egzaminem, ze
kandydat ma teoretyczng i prakityczng wiedze z przed- -
miotéw wymienionych w dodatku do niniejszego prawidtla.

4. Dyplomy z ograniczeniem

—--Przy. nadawaniu dyplomoéw z_ograniczenjem do stuzby

1v) kompas magnetyczny;
v) radiotelefonia 1 sygnahzac;a wzrokowa;
vi) zapobieganie pozarom i $rodki ga$nicze;
vii) ratowanie zycia; -
* viii) postepowanie w razie zagrozema,
ix). manewrowanie statkiem;
x) stateczno$é. statku;
xi) meteorologia;

w zedludze przybrzeznej administracja moze poming¢ na-
stepujace przedmioty sposréd wymienionych w dodatku,
majagc przy tym na uwadze bezpieczenstwo wszystkich
statk6w na tych wodach:

a) astronawigacje;

b) elektroniczne systemy okreslania pozycji i nawigacje
na wodach nie objetych tymi systemami.
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5. Poziom wiedzy

a) Poziom wiedzy wymaganej z przedmiotéw wymie-
nionych w dodatku powinien byé wrystarczajacy do
nalezytego wykonywania czynnosci wachtowych
przez oficera wachtowego. Przy ustalaniu odpowied-

niego poziomu wiedzy . administracja’- powinna
uwzglednia¢ uwagi do kazdego przedmiotu podane
w dodatku.

Szkolenie w celu nabycia niezbédnych wiadomosci
teoretycznych i praktycznego doswiadczenia powinno
by¢ zgodne z zasadami zawartymi w prawidle II/1
wPodstawowe -zasady, ktére powinny by¢ przestrze-
gane przy pelnieniu wachty nawigacyjnej'’, oraz z od-
powiednimi miedzynarodowymi przepisami i. zale-
ceniami. '

Dodatek do prawidia I11/4

Minimum wiadomo$ci wymaganych do nadania dyplomu
oficera odpowiedzialnego
statkach o pojemnoSci brutto 200 RT i wiekszej

-

1. Astronawigacja

Umiejetnos¢ wykorzystania obserwacji cial nijebie-

skich w celu okre$lenia pozycji statku i calkowitych po-
prawek kompasu. e

2. Nawigacja terrestryczna i przybrzeina

a) Umiejetnoéé okreslania pozycii
i) znakéw ladowych;

statku z uzyciem:

'ii) pomocy nawigacyjnych obejmujacych latarnie
~ morskie, stawy i plawy; -
iii}) zaliczania nawigacyjnego z  uwzglednieniem

wiatru, plywoéw, pradow oraz predkosci okreslo-
nej na podstawie liczby obrotdéw Sruby na minu-
te i za pomoca logu.

b) Dokladna znajomo$¢ i umiejetnos¢ korzystania z map
nawigacyjnych i takich wydawnictw, jak locja, tabli-
ce plywéw, wiadomosci Zeglarskie, radiowe ostrzeze-
nia nawigacyjne oraz informacje dotyczace tras.

3. Nawigacja radarowa

Znajomos¢ zasad dzialania radart, umiejetno$é obstu-
gi i korzystania z radary, a takZe umiejgtnos¢ interpreto-
wania i analizowania informacji uzyskanych z uzyciem
radaru, m.in. nastepu]qce zagadnienia:

a)
b)
c)

czynniki majace wp}yw na dzialanie i dokladnosc,
nastawienie i utrzymanic zobrazowar;

wykrywanie falszywej informaciji, ialszywych ech,
odbi¢ od fal morskich itd.;
zakres i namiar;. . ... ..
identyfikacja ech krytycznych
kurs-i predkosé¢ innych statkéw;

czas i odleglo$¢ najwigkszego zblizenia przy przeci-
naniu sie kurséw statkéw, spotkaniu i wyprzedzaniu
statkow;

wykrywanie
statkow;

d).
e)
f)
q)

h) zmian Kkursdw i predkosci innych

za- wachte nawigacyjna na

skutki zmian kursu lub pI'QOkOoCl wilasnego statku
albo obu tych czynnikéw;

stosowanie miedzynarodowych przepisdéw o zapohie-
ganiu . zderzeniom na morzu.

4. Pelnienie wachty

Wykazanie sie dokladng znajomoscig tresci, stosowa-
nia i zalozen miedzynarodowych przepiséw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu oraz tych zalgcznikéw,
ktére dotycza. bezpieczeristwa nawigacji.

Wrykazanie sie znajomoscia prawidla II/1 ,,Podsta-
wowe zasady, ktére powinny by¢ przestrzegane przy
_petnieniu wachty nawigacyjnej”.

5. Elektromczne systemy okre$lania pozycji i nawi-
gaciji

Umiejetnos¢ okreslania pozycji statku z uzyciem
elektronicznych pomocy nawigacyjnych, zgodnie z wy-
maganiami administracji. .

6. Radionamierniki i echosondy

Umiejgtnos¢ obstugi sprzetu i poprawnego wykorzy-
stywania informacii.

7. Meteorologia
Znajomoi¢ okretowych instrumentéw meteorologicz-

nych . i ich zastosowanie. Znajomo$¢ cech charakterys-
tycznych réinych ukladéw meteorologicznych, sposoby

. podawania komunikatéw, systemy rejestrujace oraz umie-

jetno$¢ stosowania

gicznych.

dostepnych

informacji meteorolo-

8. Kompas magnetyczny i iyrokompas :

Znajomo$¢ zasad dzialania kompasu magnetycznego ,
i zyrokompasu, w tym bledy i poprawki. W odniesieniu
do zyrokompasu rozumienie systeméw sterowania zyro-
marka oraz znajomos$¢ dzialania i opieki nad glownymi
typami zyrokompasow

9. Sternik automatyczﬁy

Znajome$¢ ukladéw sternika automatycznego i spo-
sobow jego wykorzystania.

10. Radioteleforia i sygnalizacja wzrokowa
a) Umiejgtnos¢ nadawania i odbierania depesz za po-
mocg sygnalizacji $wietinej.
Umiejetno$¢ korzystania z miedzynarodowego kodu
sygnatowego..
Znajomo$¢ metod stosowanych w lgcznosci radiotele-

fonicznej i umiejetnos¢ postugiwania sie¢ radiotelefo-
nem, w szczegolnosci w sprawach dotyczacych po-

b)

c)

wmmmwwwm%—ﬁmw

11. Ochrona przeciwpozarowa i urzadzenia ga$nicze

o
—

Umiejetno$¢ organizowania alarmu pozarowego.
Znajomos¢ rodzajow i chemii pozaru.

Znajomos¢ systemoéw przeciwpoZarowych.
Udzial w przepisowym kursie przeciwpozarowym.

&2z
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12. Ratowanie zycia

Umiejetno$¢ organizowania alarmu opuszczania stat-
ku oraz znajomo$¢ obstugi todzi -ratunkowych, ftratw
ratunkowych, plywakéw i innych urzadzen ratunkowych
wraz z ich wyposazeniem obejmujgcym przenoine apara-

: ty radiowe i awaryjne nadajniki naprowadzajace (EPIRBs).
: Znajomos¢ sposobow przetrwania na morzu.

13. Postepowanie w stanie zagrozenia
nim dodatku do aktualnego wydania ,Dokumentu porad-

nictwa" (.Document for Guldace”) opubhkowanego przez
IMCO/ILO. ;

14. Manewrowanie i kierowanie statkiem

Znajomos$é:

a) wplywu réznych nosnosci, zanurzen, przeglgbienia,
predkosci i zapasu wody pod stepka na wielkos$¢

. cyrkulacji i odleglos$ci zatrzymania sie;

b) wplyw wiatru i pradu na kierowanie statkiem;

c¢) manewrdow dla ratowania czlowieka za burta;

d) wplywu osiadania, plytkiej wody i podobnych zja-
wisk;

e) wilasciwych metod postepowania podczas kotwicze-
nia i cumowania.

15. Statecznoéé‘ statku

a) Praktyczna umiethnoéc’ stosowania tablic statecz-
noéci, przegiebienia i naprezen, schematéw i urzqdzen
do obliczania naprezen.

b) Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, jakie nalezy
podjat w razie czeSciowej utraty plywalnosci.

16. Jezyk anglelski

Odpowiednia znajomo$¢ jezyka angielskiego umozli-
wiajaca oficerowi korzystanie z map i innych wydaw-
nictw nautycznych, rozumienie wiadomosci meteorolo-
gicznych oraz depesz dotyczgcych bezpieczenstwa i eks-
ploatacji statku, jak réwniez wyrazanie sig w sposéb
¢ jasny w lacznoéci z innymi statkami lub stacjami brze-
" gowymi. Umiejetno$¢ rozumienia i stosowania Morskiego
nawigacyjnego stownika frazeologicznego, wydanego
przez IMCO (IMCO Standard Marine Navigational Voca-
bulary).

17. Budowa statku

Ogdlna znajomos¢ gléwnych elementow konstrukcy]—
nych statku oraz wlasciwych nazw roznych czesci,

18. Pracé przeladunkowe i sztauowanie

Znajomo$¢ bezplecznego postepowama z ladunkami

——— -1 ictrsztauowanie oraz- wpltyw tych-czymikéw-na—bezpie=—

czenstwo -statku.
19. Pomoc lekarska

Praktyczne stosowanie wskazan i porad lekarskich
nadawanych przez radio oraz umiejetno$é skutecznego
dzialania, po otrzymaniu takich wiadomosci w razie wy-
padkéw lub choréb, kiére moga sie zdarzyé na statku.

Znajomo$¢ kilauzul wyszczegélnionych w odpowied-‘

kurséw dobrowolnych

20. Poszukiwanie i ratowanie

Znajomo$¢ Poradnika poszukiwania i ratowania dla
statké6w handlcwych wydanego przez IMCO (IMCO Mer-
chant Ship Search and Rescue Manual — MERSAR).

21. Zapobieganie zanieczyszczaniu Srodowiska mor-
skiego

Znajomo$¢ srodkéw ostroznosci, jakich nalezy prze-
strzega¢, aby zapobiec zanieczyszczaniu $rodowiska
morskiego.

Prawidlo II/5

Obowiadzujace minimum wymagail w celu utrzymania
wysokich kwalifikacji 1 aktualizacji wiedzy kapitanéw
. i oficeré6w pokladowych )

1. Kazdy kapitan i oficer poktadowy, ktéry ma
dyplom i pracuje na morzu lub zamierza wréci¢ na morze
po pewnym okresie spedzonym na ladzie, powinien
w celu utrzymania swych kwalifikacji do shuzby morskiej
wykazywaé sie przed administracja w regularnych od-
stepach czasu nie przekraczajacych piecfu lat:

a) odpowiednim stanem zdrowia, szczegdlnie wzroku
i stuchu; .

oraz
b) umiejetnosciami zawodowymi:

i) przez odbycie w czasie ostatnich pigciu lat prze-
pisanej praktyki morskiej przez okres co naj
mniej jednego roku w charakterze kapitana lub
oficera pokladowego lub

ii) przez wykonywanie funkcji odpowiadajacych
obowigzkom wynikajacym z posiadanego dyplo-
mu, ktére uwazane sg co najmniej za réwnowaz-
ne Z praca na morzu wymagang w my$! punk-
tu 1 b) i}; albo

iii) przez jéden z nastepujacych sposohéw:

'— przejécie przepisowego testu lub

— pomyslne ukonczenie przepisowego kursu lub -
kurséw albq .

— odbycie przepisanei praktyki n\orskiej jako
oficer pokladowy przez okres co najmniej
3 miesigcy w charakterze oficera nadliczbo-.
wego bezposrednio przed objeciem stanowiska,
do ktérego . jest uprawniony na podstawie
swego dyplomu,

3

2. Administracja w porozumieniu z zainteresowanymi
stronami powinna okreéli¢ -lub spowodowaé okreslenie -
Iub obowigzkowych, gdy bedzie
to potrzebne, majacych na celu przypomnienie lub
uaktualnienie nabytych- wiadomosci, dla kapitanéw i ofi-
cer6w. pokladowych zatrudnionych na morzu, a zwlaszcza
zglaszajacych sie ponownie do pracy na morzu. Admini-
stracja. powinna zapewni¢ wszystkim za1nteresowanym '
mozliwos¢ uczeszczania na takie kursy, stosownie do ich

Tdoswiadczenia i obowiazkéw. Kursy takie powinny byé¢

zatwierdzone przez administracje i uwzglednia¢ zmiany
zachodzace w technice morskiej oraz wlasciwe miedzy-
narodowe przepisy i zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
zycia na morzu i ochrony $rodowiska morskiego.

3. Kazdy kapitan i oficer poktadowy., w celu konty-
nuowania praktyki morskiej na statkach, co do ktérych
uzgodnjono na szczeblu miedzynarodowym specjalne wy-
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magania szkoleniowe, powinien przej$¢ pomysinie prze-
pisowe odpowiednie szkolenie.

4. Administracja zapewni, aby statkom podlegajgcym
jej- jurvsdykcji byly udostepnione teksty aktualnych
zmian w miedzynarodowych przepisach dotyczacych bez-
pieczenstwa Zycia na mofzu i ochrony srodowiska mor-
skiego.

Prawidto 11/6

Chowiazujace minimum wyniagaﬁ dla mafynarzy wcho-
dzacych w sklad wachty nawigacyjnej

1. Minimum wymagan dla marynarzy wchodzacych
w sklad wachty nawigacyjnej na statku morskim o po-
jemnosci brutto 200 RT i wigkszej przedstawione jest
w punkcie 2. Nie sg to wymagania konieczne do uzyska- -
nia dyplomu starszych marynarzy ) ani tez, z wyjgtkiem:
statkéw o ograniczonej wielkosci, nie stanowia minimum
wymagan dla marynarza, ktéry ma by¢ jedynym szere-
gowym marynarzem na wachcie nawigacyjnej. -Admini--
stracja moze wymaga¢ dodatkowego wyszkolenia i dodat-
kowych kwalifikacji w stosunku do marynarza, ktéry ma
bv¢ jedynym szereqowym marynarzem na wachcie na-
wigacyjnej.

2. Kazdy marynarz wchodzacy’ w ‘sklad wachty na-
wigacyjnej na statku morskim o. pOJemnosc1 brutto
RT i wickszej powinien:

mie¢ ukonczonych przynajmniej 16 lat:

\
a)
b) spelia¢ wymagania administracji dotyczgce stanu
zdrowia, szczegdlnie wzroku i stuchu;

spelnia¢ wymagania administracji, a mianowicie:

i) odby¢ przepisang praktyke morska, w tym przez
okres co- najmniej & miesiecy naby¢ doswiadcze-
-nie zwigzane szczegdlnie z pe}memem wachty
nawigacyjnej; lub

przej$¢ pomyslnie speCJaIne przeszkoleme badz
przed podjeciem .pracy na morzd, badz juz na
statku, obejmujace takze wymagany przez admi-
nistracje okres pracy na morzu, ktéry nie moze-
by¢ krotszy niz dwa miesigce;

mie¢ do$wiadczenie lub przejé¢ przeszkolenie obej-

<)

ii)

a)

mujagce:
i) podstawowe zasady walki z pozarami, pierwsza
pomoc, technike ratowania zycia, zagrozenia

zdrowia i bezpieczenstwo osobiste;

umiejetnosé pojmowan/ia rozkazéw i porozumie-
wania sig z oficerem wachtowym w sprawach
dotyczacych swoich oboww,zkow stuzbowych;
ufniejetnod¢ sterowania i wykonywania kofpend
do, steru wraz z dostateczng znajomoscig kom-
pasu magnetycznego i zZyrokompasu, w celu
wykonywania obowigzkéw w' tym zakresie;
umiejetnoéé¢ utrzymywania wlasc1we] obserwacp

ii)

iii)

iv)

vi) umiejetno$¢ korzystania z wtasciwej lacznosci
wewnegtrznej i z systemow alarmowych;
znajomos¢ pirotechnicznych sygnaléw wzywa-
nia' pomocy;

znajomo$¢ swoich obowigzkéw w stanie zagro-
Zenia;

znajomos¢ - terminéw okretowych
zakresie swoich obowigzkdw.

vii)
viii)

ix) i okreslen w

3. Dos$wiadczenie, praktyka albo przeszkolenie, wy-
magane w my$l ust. 2 lit, ¢} i d), mogg byé¢ nabyte przez
wykonywanie obowigzkéw = zwiazanych z pelnieniem
wachty nawigacyjnej, ale tylko pod warunkiem, ze obo-

© wigzki te sg wykonywane pod bezposrednim nadzorem

kapitana, oficera odpowiedzialnego za wachtg nawigacyj-
ng lub kwalifikowanego marynarza.

4. Administracja zapewni, aby kazdemu marynarzo-
wi, ktéry przez praktyke lub przeszkolenie naby! kwali-
fikacje do stuzby w charakterze marynarza wchodzgcego
w sktad wachty nawigacyjnej zgodnie z niniejszym pra-
widlem, wydano urzedowy dokument Jub aby posiadany
przez niego dokument by! odpowiednio po$wiadczony.

5. Administracja moze uzna¢, Ze marynarz spelnia
wymagania niniejszego prawidla, jesli -przepracowal w
odpowiednim charakterze w dziale pokladowym okres
co najmniej jednego roku podczas ostatnich pieciu lat
poprzedzajacych wejscie w zycie konwencji w stosunku
do tej administracji.

Prawidlo 11/7

Podstawowe zasady, ktére powinny byé¢ przestrzegane
. przy peinieniu wachty w porcie

1.-Na kazdym statku bezpiecznie zacumowanym lub
stojgcym bezpiecznie na kotwicy w normalnych okolicz-
nosciach w porcie kapitan powinien zarzadzi¢ pelnienie
odpowiedniej i sprawnej wachty w celu zapewnienia bez-
p1eczenstwa

2. Przy organizowaniu wacht nalezy bra¢ pod uwage
postanowienia ,Zaleceh w sprawie zasad i wytycznych
dzialania dla oficeré6w pokladowych odpowiedzialnych
za wachte w porcie" oraz ,Zalecen w sprawie zasad
i wytyczhych dziatania dla oficeréw mechanikéw odpo-
wiedzialnych .za- wachte maszynowa w porcie”, przyje-
tych przez Migdzynarodowa konferencje w sprawxe wy-
szkolema i $wiadectw marzynarzy, 1978.

Prawidlo II/8

Cbowiazujace minfmum wymagan dotyczacych. wachty
w porcie na statkach przewoiacych ladunek niebezpieczny

. Kapitan kazdego statku przewozacego masowy
tadunek niebezpieczny, ktdry jest lub moze byé¢ wybu-
chowy, latwo palny, trujgcy, szkodliwy ‘dla zdrowia tub
zanieczvszczajacy $rodowisko, powinien _zapewnié, aby.

-«wzrekowe} i- S‘}HCHU"CJ OTazZ L.gxuxz.cnn‘a Prey bizo-
nego namiaru w stopniach lub rumbach, sygna-
tu diwiekowego, $wiatla lub przedmioty;

umiejetnoéé przechodzenia ze sterowania auto-
matycznego na sterowanie reczne i na odwrét;

v)

*) Patrz: Konwencja MlndLynarodowe] Orgamzacp Pracy doty-
czgca dyploméw dla starszych marynarzy z 1946 r. lub jaka-
kolwiek kolejna konwencija.

- wachta poktadowa i wachta maszynowa byly peione

w nalezyty sposéb przez obecnego na statku odpowied-
pio kwalifikowanego oficera lub oficeréw oraz, gdy jest
to wskazare, przez marynarzy, nawet wbwczas, gdy sta-
tek jest bezpiecznie zacumowany lub bezpiecznie stoi
na kotwicy w porcie.

2. Kapitan kazdego statku przewozgcego ladunek
niebezpieczny inny niz masowy, ktéry jest lub moze by¢ .

‘
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wybuchowy, latwo palny, trujacy, szkodliwy dla zdrowia
lub zanieczyszczajgcy $rodowisko, powinien przy wyda-
waniu zarzadzen dotyczacych organizacji nalezytej wach-
ty wzig¢ w pelni pod uwage rodzaj, ilosé, opakowanie
i rozmieszczenie ladunku niebezpiecznego oraz - wszelkic
specjalne warunki panujgce na statku, na wodzie i na
ladzie. ! | oae |

B S s e

3. Przy organizowaniu wWacht nalezy w pelni uwzgled-
nia¢ ,Zalecenia w sprawie zasad i wytycznych dziatania
dla oficeréw poktadowych odpowiedzialnych za wachte
w porcie’ oraz ,Zalecenia w sprawie zasad i wytycznych
dziatania dla oficerdéw mechanikéw odpowiedzialnych za

_ wachte maszynowg w porcie”, przyjete przez Miedzyna-
rodowq konferencje w sprawie wyszkolenia i $§wiadectw
marynarzy;, 1978,

Rozdzial- III

Dzial maszynowy.
Prawidlo III/1

Podstawowe zasady, ktére powinny byé przesirzegane
przy pelnleniu wachty maszynowej

1. Strony zwréca uwage ' armatoréw, uzytkownikéw
statkéw, kapitandéw, starszych oficeréw mechanikéw

i personelu wachtowego na nastepujace zasady, ktére -

.powinny by¢ przestrzegane w celu zapewnienia bezpiecz-
nej wachty maszynowej w kazdym czasie.

2. Okreélenie ,wachta” jest uZyte w niniejszym pra-
widle dla oznaczenia albo grupy os6b tworzacych wach-
te albo okresu odpowiedzialnoSci oficera mechanika,
w czasie ktérego jego fizyczna obecno$é w maszynowni
moze by¢ lub tez moze nie byé konieczna.

3. Podstawowe =zasady, ktére obejmuja, lecz nie
ograniczajg sie do nizej wymienionych spraw, powmny
by¢ brane pod uwage na wszystkich statkach

4. Zasady ogdlne

a) Starszy oficer mechanik kazdego statku jest zobowig-

zany zapewni¢, w porozumieniu z kapitanem, aby .

organizacja pelnienia wacht byla odpowiednia dla
‘utrzymania nalezytej. wachty. Przy decydowaniu

o skladzié wachty, do ktérej moga byé¢ wlgczeni

odpowiedni =motorzysci, nalezy bra¢ pod uwage,

miedzy innymi, nastepujace kryteria:

i) typ statku;

ii) rodzaj i stan maszyn;

iii)
takie czynniki, jak: pogoda. 16d, zanieczyszcze-
nia wody, plytka woda, stany awaryjne, uszko-
dzenia lub obnizenie zdolnosci przeciwdzialania
zanieczyszczeniom;

_iv) kwalifikacje i doswiadczenie wachty;

szczegoblne warunki eksploatacji okreslofe przez

v) bezpieczenstwo zycia, statku, ladunku i portu
oraz ochrona $rodowiska;

przestrzeganie  przepiséw = miedzynarodowych,

krajowych i lokalnych;

utrzymanie normalnej eksploatacji statku,

b) Pod kierownictwem starszego oficera mechanika
oficer mechanik odpowiedzialny za wachte jest odpo-
wiedzialny za przeglad, dzialanie i wyprébowanie,

vi)

vii)

c) .

b)

c).

d)

e)

‘nie nalezy powierza¢ zadnych obowigzkéw,

jak to jest wymagane, wszystkich maszyn i calego .
wyposazema, za ktére odpowiada. Oficer mechanik
odpomedmalny za wachte reprezentuje starszego
oficera mechanika i jego podstawowa odpowiedzial-
noscig w kazdym czasie jest nalezyte i skuteczne
dzialanie oraz utrzymanie maszyn majgcych wptyw
na bezpieczeristwo statku.

Starszy oficer mechanik powinien w porozumieniu
z kapitanem okresli¢ zawczasu potrzeby zamierzone-
go rejsu, biorgc’ pod uwage wymagania co do paliwa,
wody, smaréw, srodkéw chemicznych, cze$ci zuzywa-
jacych sie-i innych czesci zapasowych, narzedzi oraz
zapaséw, a takze inne wymagania.

5. Eksploatacja -

Oficer mechanik odpowiedzialny za wachte powinien
zapewni¢, aby byla przestrzegana ustalona organi-
zacja pelnienia wacht. Pod jego ogélnym kierow-
nictwem motorzysci, jezeli tworzg wachte, powinni
by¢ kierowani do pomocy przy bezpiecznej i skutecz-
nej eksploatacji maszyn napedowych i .wyposazenia
pomocniczego.

Rozpoczynajac wachte maszynows, nalezy sprawdzié¢
aktualne parametry eksploatacyjne i stan wszystkich
maszyn. Kazdy mechanizm, ktéry nie pracuje prawi-
diowo, moze ulec awarii lub wymaga specjalnej
obstugi, powinien by¢ odnotowany lacznie z dzia-
taniami, jakie zostaty juz podjete. Nalezy zrobi¢ pla-
ny dalszego dziatania, - jesli bedzie ono konieczne.
Oficer mechanik odpowiedzialny za wachte powinien
zapewni¢, aby naped giéwny: i instalacje pomocnicze
byly pod stalym nadzorem, aby inspekcje pomiesz-
czeh maszynowych i maszyny sterowej dokonywane
byly w odpowiednich okresach oraz aby zostalo
podjete odpowiednie = dziatanie, gdyby stwierdzono
jakgkolwiek nieprawidlowa prace.

Je$li maszynownia jest pod stalym nadzorem, oficer
mechanik odpowiedzialny za wachte powinien byé¢
w kazdym czasie gotowy do obslugi urzadzen nape-
dowych, w razie konieczno$ci zmiany kierunku  lub
szybkoSci. Jezeli maszynownia jest okresowo bez
zalogi, wyznaczony oficer mechanik  odpowiedzialny
za wachte powinien by¢ osiggalny natychmiast i na
wezwanie gotéw do bezposredniego nadzoru nad ma-
sZynownia.

Wszystkie polecenia z mostku powinny byé szybko
wykonywane. ‘Zmiany kierunku i liczby obrotéw
gléwnego zespolu napedowego powinny byé zaplsu-
ne, chyba Ze administracja ustali, ze wielkos¢ i wlas-
ciwosci danego statku powodujg, Ze taki zapis jest
niepraktyczny. Oficer mechanik odpowiedzialny za
wachte powinien zapewni¢, aby urzgdzenia sterow-
nicze gléwnego zespolu napedowego w warunkach
obslugi rtecznej byly pod ciaglym nadzorem w razie
pogotowia lub manewréw.

Oficerowi mechanikowi odpowiedzialnemu za wachte
ktére
moglyby zakldci¢ wykonywanie przez niego obowiaz-
kéw nadzorczych w stosunku do gléwnego zespolu
napgedowego i jego. pomocniczego wyposazenia, ani
tez sam nie powinien podejmowaé sie takich obo-
wigzkéw, a ponadto powinien upewni¢ sie, ze giéwny
zespél napedowy i wyposazenie pomocnicze sg pod
stalym nadzorem aZz do czasu, gdy jest on wlasciwie
zwolniony z wachty.
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g) Nalezy zwro6cic nalezyta uwage na utrzymanie i re-
monty WSZYStleh maszyn — wlgczajgc w to insta-
lacje mechaniczne, elektryczne, hydrauliczne i pneu-
matyczne — ich aparatury korntrolnej i towarzysza-
cych urzadzen zabezpieczajacych, calego wyposaze-
nia pomieszczen mieszkalnych obstugi oraz - prowa-
dzenie zapisé6w zuzycia materiatdw 1 cze$ci zamien-
nych,

h) Starszy oficer -mechanik powinien zapewnig¢,
oficer mechanik odpowiedzialny za wachte byl po-
informowany o wszystkich =zabiegach profilaktycz-
nych, Kontroli uszkodzen lub pracach remontowych,
~ktére majg ‘by¢ wykonane w czasie wachty. Oficer
mechanik odpowiedzialny za wachte jest odpowie-

dzialny za odlgczenie, obejscie i regulacje wszystkich

maszyn, za ktére odpowiada, a na ktérych bedgq wy-
konywane prace, i powinien' zapisa¢ -wszystkie prace
wykonane. -
i} Przed zejSciem z ' wachty oficer mechanik odpowie-
dzialny za wachte powinien dopilnowaé, .aby wszyst-
kie fakty odnoszace sie do maszyn giéwnych i po-
mocniczych . byty odpowiednio zanotowane.

Aby unikngé zagroZenia bezpieczefstwa statku i jego
‘zalogi, oficer mechanik odpowiedzialny za wachte
powinien natychmiast zawiadomi¢ mostek o wybuchu
pozaru, groznych stanach w maszynowni mogacych
spowodowa¢ zmniejszenie ‘szybkosci statku, niebez-
pieczenstwie utraty sterowania, zatrzymania zespolu
napedowego statku lub -o. jakichkolwiek zmianach
w wytwarzaniu energii elektrycznej lub’ o podobnym
zagrozeniu bezpieczenstwa. Zawiadomienie to, jezeli
jest to mozliwe, powinno nastapi¢ przed dokonaniem
_ zmian, aby mostek thial maksimum czasu potrzebnego
do podjecia wszelkich mozliwych  dzialan w celu
unikniecia potencjalnego wypadku morskiego.

Gdy maszynownia -jest w stanie pogotowia, oficer
mechanik odpowiedzialny za wachie powinien dopil-
nowaé, aby wszystkie maszyny i wyposazenie, kiére
mogg by¢luzyte podczas manewrowania, byly w sta-
 nie natychmiastowej gotowosci oraz aby byla zapew-
niona.- odpowiednia rezerwa mocy dla maszyny stero-
" wej i innych potrzeb.

6. Wymagania dotyczace wachty

z przydzielonymi mu obowigzkami wachtowymi.

aby -

dostateczny w kazdym czasie nadzér nad maszy-
nami majgcymi- wplyw na nalezytg eksploatacje
statku;

stan i niezawodnos$¢ jakiegokolwiek zdalnie ste-
rowanego napedu i wyposazenia sterowego i ich
urzgdzeni kontrolnych, rozmieszczenie wurzgdzen
sterujacych i.sposoby ich przestawiania na ste-
rowanie regczne w razie uszkodzenia lub zagro-
. zenia;

usytuowanle i dzialanie stalej instalacii wykry-
wajacej pozar, aparatury i urzadzen gasniczych

ii)

iii})

K

oraz powstrzymujacych rozprzestrzenianie sie
pozaruy;

.iv) przeznaczenie i stan gotowesci pomocniczych,
rezerwowych 1 awaryjnych urzadzen majgcych

wplyw na bezpieczng nawigacje, cumowanie lub
dokowanie statku;

postepowanie konieczne .do utrzymania -instalacji
maszynowej w stanie zapewniajacym skuteczne
dzialanie we wszystkich stanach eksploatacji
statku;

inne wymagama wobec wachty, ktore mogg po-
wsta¢é w wyniku specjalnych okelicznosci els-
ploatacyjnych.

V)

vi)

P

€) W nie oslonigtym miejscu kotwiczenia starszy oficer
mechanik powinien uzgodni¢ z kapitanem, czy, utrzy-
ma¢ wachte morsky, czy tez nie.

7., Zdatno$¢ do pelnienia wachty

System wachtowy powinien by¢ taki, aby sprawnosé
wachty nie byla osiabiona na skutek zmeczenia. Obo-
wiagzki powinny by¢ tak rozlozone przez starszego ofice-
ra ‘mechanika, aby pierwsza wachta przy rozpoczeciu
podrézy i nastepne wachty zmianowe byly dostatecznie
wypoczete i zdatne do stuzby pod kazdym wzgledem.

8. Ochrona $rodowiska morskiego

Wszyscy oficerowie mechanicy i zaloga maszynowni
powinni zdawa¢ sobie sprawe z powaznyth . nastepstw

- zanieczyszczenia $rodowiska morskiego na - skutek eks-

Kazdy . czlonek wachty powinien byé zaznajomiony .
Po-.

nadto kazdy czlonek wachty powinien w odniesieniu -

do swego statku mieé¢:

i) .znajomos¢ stosowania odpowiednich systemow’

komunikacji wewnetrznej;
i1) znajomo$¢ drogi ‘ewakuacyjnej z pomieszczen
maszynowych;
‘znajomos$¢ systeméw alarmowych w 'maszynow-
ni i zdolno$é rozrézniania' réznych alarméw, ze
szczegélnyrth uwzglednieniem alarmu ,CO:";

iii)

ploatacji statku lub wypadku i powinni podjg¢ wszelkie

mozliwe érodki zaradcze w celu zapobiezenia fakim za-
nieczyszczeniom, sziczegdlnie w  ramach odpow1edn1ch
przepisow mugdzynarodowyCh i portowych.

Prawidlo IIf/2

Chowigzujace minimum wymagafi do nadania dyplomu

starszego oficera mechanika i drugiego oficera mechanika

ra statkach napqdzanych maszyng glownq 0 mocy
3000 KW i wicgkszej

1. Kazdy starszy oficer mechanik i drugi oficer me-
chanik statku morskiego napedzanego maszyng -gléwna
o mocy 3000 kW lub w1eksze] powinien mie¢ odpcowied-
ni dyplom

iv) zmajomos$¢ usyfuowania i uzywania  sprzetu
przéc;wpozarowego W pgm;eszc-zemaeh——maszm
nowych,

b} Sklad wachty powmlen byé¢ w kazdym czasie odpo-
wiedni dla zapewnienia nalezytego dzialania wszyst-
‘kich maszyn majacych wplyw na eksploatacje statku,
przy obsiudze zautomatyzowanej albo recznej i po-
winien bv¢ dostosowany do panujgcych okolicznosci
i warunkow. Aby to osiggnaé, nalezy, miedzy innymi,
wzig¢ pod uwage:

2. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:

a) spelnia¢ -wymagania adminjstracji - dotyczgce stanu
zdrowia, szczegélnie wzroku i siuchu;

‘b) spelnia¢ wymagania do nadama dyplomu oflcera
mechanika odpowiedzialnego za wachte i

i) na dyplom drugiego oficera mechanika — niieé

przepisang praktyke moyrskq W Wymiarze co naj-



_;_;,,b}ﬁ_

Dziennik Ustaw Nr 59 — 21 — Poz. 201
mniej 12 miesiecy jako asystent oficera mecha- g) elektrotechniki morskiej, elektroniki i wyposazenia
. nika lub oficer mechanik; elektrycznego;
ii) na dyplom starszego oficera mechanika — mie¢ h) podstaw automatyki, oprzyrzgdowania i ukladow
przepisana praktyke morskg w wymiarze co naj- sterowania;

mniej 36 miesiecy. w czasie ktdrej przynajmniej
12 miesiecy przepracowal jako oficer mechanik
'na stanowisku i z kwalifikacjami drugiego ofice-
) ra mechanlka,
wzigt udzial w przeplsowym praktycznym kursie
przeciwpozarowym;

zdac¢ ' odpowiedni

egzamin ' zgodnie z wymaganiami
administracji. o

-4

Taki egzamin powinien obejmowaé¢ material wymie-
niony w dodatku do niniejszego prawidla, z tym ze admi-
nisiracja moze zmieni¢ wymagania egzaminacyjne w sto-
sunku do oficeréw statkéw o ‘ograniczonej mocy napedo-
we]j, zatrudnionych w zegludze przybrzeznej, w stopniu,
jaki uzna za komnieczny, majac przy .tym na uwadze
wityw, jaki to moze mieé¢ na bezpieczenistwo wszystkich
statkéw na tych samych wodach.

)

3. Szkolenie: potrzebne do zdobycxa mezbedne\ wie-
dzv teoretycznej i praktycznego do$wiadczenia powinnp
uwzgledniaé¢ odpowiednie miedzynarodowe przep1sy i za-
lecenia. .

4. Poziom wiedzy wymaganej zgodnie z r16znymi
punktami dodatku moze by¢ zréznicowany w zaleznosci
od lego, czy dyplom ma byé¢ wydany starszemu oficero-
- wi mechanikowi, ¢zy drugiemu - oficercwi mechanikowi,

Zalgcznik do prawidla II11/2 .

Minimum wiadomosci wyimaganych do nadania dyplomu
starszego oficera mechanika i drugiego oficera mechanika
na

3000 kW Jub wickszej

1. Podany niZej program jest wymagany na egzamin
dla k.andydatéw na dyplom starszego .oficera mechanika
lub druglego oficera mechanika na statkach napedzanych
maszyna glownq o mocy 3000 kW lub wiekszej. Majac
na uwadze, ze drugl oficer mechanik powinien by¢ zdol-
ny do przejecia obowigzkéw starszego oficera mechanika
w kazdym czasie, egzamin z tych przedmiotéw powinien
by¢ sprawdzianem zdolnosci kandydata do przyswojenia
sobie wszelkich dostepnych vnadomosc1 majgcych wplyw
na nalezytg eksploatacje urzqdzen maszynowych.

2. Blorqg pod uwage ust. 4 .lit. a) administracja moze

‘ograniczy¢ waznos¢ -dyplomu tylko do. niektérych rodza-

jow maszyn napedowych. Dyplom taki nie
dla innych rodzajéw maszyn, jesli oficer.
wykaze sie ich znajomoscia zgodme z
administracji. Kazde ograniczenie powmno
zaznaczone w dyplomie.

bedzie wazny
mechanik nie
wymaganiami
by¢ wyraznie

3 Kazdy kandydat powinien mie¢ teoretyczha zna;o»
mos¢ nastepujgcych przedmiotow:

a) termcdynamiki i wymiany c1epla;/

statkach mnapedzanych maszyna gléwna o mocy

budownictwa okretowego i konstrukcji
przeciwdziatania uszkodzeniom.

i) statkow oraz
4, Kazdy 'kandydat powinien mieé dostateczng prak-
tyczng znajomosc co ndjmme] naste;pu;qcych zagadrnen

a) dziatania i obslugl
i) okretowych silnikdéw spalinowych;

_ ii) okretowych -instalacji napedu parowego;
jii) okretowych turbin gazowych;

b) dzmlama i obstugi urzadzen pomocniczych, “wlacza-
jac .w to instalacje pomp i rurociggéw, -pomocnicze
instalacje kotlowe i systemy sterowe;

c) dzialania, sprawdzania i-obslugi wyposazema okretc-,
wego, i sterujgcego;

d) dziatania i obslugi urzqdzen przeladunkowych i me-
chanizmow pokladowych - )

e) wykrywania i lokahzacp uszkodzen urzadzen maszy-
nowych oraz przeciwdzialania uszkodzeniom; ‘

f) organizecji bezpiecznych prac obstlugowych i na-
prawczych; .

g) metod i Srodkéw zabezpieczenia przec1wpozarowego.

, wykrywania i gaszenia pozaréw;

h) metod i Srodk6é6w przeciwdziatajacych zanieczyszcza-

_niu $rodowiska przez statki;
przepiséw, ktére powinny byé przestrzegane w. celu
‘przeciwdzialania zameczyszczanlu Srodowiska  mor-
sklego, .
wplywu zanieczyszczen morskich na $rodowisko;
piérwszej pomocy w wypadkach, ktére megg wyda-
rzy¢ sie’w pomieszczeniach maszynowych, i zastoso-
wania $todkow pierwszej pomocy; :
dzialania i1 stosowania urzgdzen ratunkowych;
metod przeciwdziatania uszkodzeniom;
bezpieczenstwa pracy.

1)
. 1m)
n)
5, 'Kazdy - kandydat powinien mieé¢ znajomo$¢ mie-
dzynarodowego prawa morskiego, zawartego w miedzy-
narodowych porozumieniach i konwencjach, ktoére dotycza
szczegélnych obowigzkéw i odpowiedzialnosci ' dziatu
maszynowego, zwlaszcza dotyczacych bezpieczenstwa i
ochrony s$rodowiska morskiego. Zakres znajomosci kra-
jowego ustawodawstwa morskiego jest pozostawiony do
uznania administracji, Jlecz powinien on obejmowa¢
wewnetrzne akty prawne wprowadzajace w zycie miedzy-
narodowe perozumienia i konwencje.

6. Kazdy kandydat powinien mie¢ umiejetnos$é kie-
rowania personelem. . organizowania pracy i szkolenia
na statku,

Prawidio II1/3

c) zasad dzialania urzgdzen napqdowych statku (silniki
spalinowe, turbiny parowe i gazowe) oraz urzadzen
chlodniczych;

d) fizycznych i chemlcznych wlasc1wosc1 pahw i sma—
1OwW;

e) materiatloznawstwa;

A.f)

zjawisk chemicznych i fizycznych pozaréw oraz $rod-
"kow ga$niczych;

~Obowigzuiace -minimum -wymagan do nadania dyplomu -

starszego oficera mechanika i drugiego oficera mechanika

na statkach napedzanych maszyna gléwna o mocy
od 750 kW do 3000 xW

1. Kazdy starszy oficer 'mechanik i drugi oficer me-
chanik statku morskiego napedzanego meszyna gtdwna
o mocy od 750 kW do 3000 kW pow‘men miel odpo-
wiedni dyplom.
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2. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:

a) Spelniaéi wymagania administracji dotyczace stanu
zdrowia, szczegolnie wzroku i stuchu;

b) speinia¢ wymagania do nadania dyplomu oflcera

mechanika cdpowiedzialnego za wachtg i

i) na dyplom drugiego oficera mechanika — mieé¢
przepisang praktyke morska w wymiarze co naj-
mniej 12 miesiecy jako asystent oficera mecha-
nika lub oficer mechanik;

ii) na dyplom starszego oficera mechanika — mie¢
przepisang praktyke morskq w wymiarze co naj-
mniej 24 miesiecy, w czasie ktdérej przynajmniej
12 miesiecy przepracowatl- jako drugi oflcer me-
chanik;

c) wzigé udzial w przepisowym praktycznym Kkursie
przeciwpozarowym;
d) zdaé odpow1edn1 egzamin Zzgodnie z wymaganiami
- admlmstracp

Taki egzamln powinien obe]mowac materlal wymie-

niony .'w dodatku do niniejszegp prawidla, z tym' ze
administracja moze zmieni¢ wymagania egzaminacyj-
ne oraz dotyczgce praktyki morskiej w stosunku do
oficeréw statkow w . zZegludze przybrzeznej, majac
na uwadze typy ukiadu automatycznego i zdalnego

sterowania, w ktoére statki takie s§ wyposazone, oraz.

wpltyw na bezpieczenstwo wszystkich statkéw na
tych samych wodach,

3. Szkolenie potrzebne do zdobycia niezbednej ‘wie-
dzy teoretycznej i praktycznego doswiadczenia powinno
. uwzgledniaé odpow1edn1e miedzynarodowe przepisy i za-

" lecenia.

4. Poziom wiedzy wymaganej zgodnie Z réznymi
ustepami dodatku moze by¢ zréznicowany w zaleznoéci
od tego, czy dyplom ma byc wydany starszemu oflcero—

5. Kazdy oficer mechanik, ktéry ma kwalifikacje do
pracy jako drugi mechanik na statkach napedzanych
maszyng giéwnag o mocy 3000 kW lub wiekszej, moze
pracowa¢ jako starszy oficer mechanik na statkach nape-

dzanych maszyna giéwna o mocy mniejszej niz 3000 kW, .

pod warunkiem ze odby! przynajmniej 12 miesigcy prze-
plsane] praktyki morskiej jako oflcer mechanik na odpo-
w1ed21alnym stanowwku

Dodatek do prawidta III/3

Minimum wiadomo$ci wymaganych do nadania dyplomnu

starszego oficera mechanika i drugiego oficera mechanika

na statkach napedzanych maszyng gléwna o mocy
od 750 kW do 3000 kW

1. Podany niZej program jest wymagany na egzamin
dla- kandydatéw na -dyplem-starszego--oficera—mechani
lub drugiego oficera mechanika na statkach napedzanych
maszyng giéwna o mocy od 750 kW do 3000 kW. Majac
na uwadze, ze drugi oficer mechanik powinien byé¢ zdol-

- ny do przejecia obowigzkdw starszego oficera mechani-

ka w kazdym czasie, egzamin z tych przedmiotéw powi-
nien by¢ sprawdzianem zdolnosci kandydata do przy-
swojenia sobie wszelkich dostepnych “wiadomosci, maija-
cych wpityw na nalezyta eksp]oataclq urzgdzen maszy-
nowych.

2. Biorac pod uwage ustepy 3 lit. d) i 4 lit. a), admi-
nistracja moze ograniczy¢ waznos¢ dyplomu tylko do
niektérych rodzajéw maszyn napedowych. Dyplom taki
nie bedzie wainy dla innych rodzajéw maszyn, jesli
oficer mechanik nie wykaze si¢ ich znajomoscig zgodnie
Z wymaganiami administracji. Kazde ograniczenie powin-
no by¢ wyraZnie zaznaczone w dyplomie.

3. Kazdy kandydat powinien mieé podstawowg wie-
dze teoretyczna, dostateczng do zrozumienia podstawo-
wych zasad dotyczacych nastepujacych przedmiotéw:

“a) proces6w spalania;
b) wymiany ciepla;
c) mechaniki i hydromechaniki;
d) i) okretowych silnikéw spalinowych;
ii) okretowych instalacji napedu parowego,
iii) okretowych turbin gazowych;
e) systeméw sterowych;
f) wlasciwosci paliw i SMATdW;
-g) materialoznawstwa;
h) czynnikéw gasniczych;
i) okretowego wyposaZenia elektrycznego;
j) automatyki, oprzyrzadowania i ukladéw sterowania;
k) konstrukcji statku 6raz ‘przeciwdzialania uszkodze-

1) ) instalacji pomocniczych.

4. Kazdy kandydat powinien mie¢ odpowiednig wie-
dze praktyczng co najmniej z nastepujacych przedmiotéw:

a) dz1alama i obshugi: :

T i) okretowych silnikéw spalinowych,
ii) okretowych .instalacji napedu parowego,

111) okretowych turbin gazowych;

b) dz1alan1a i obstugi urzqdzen pomocnlczych, w tym
systemoéw sterowych; .

C) dzialania, sprawdzania i obslugi wyposazenia elek-
trycznego i sterujacego;

d) dziatania i obsiugi urzqdzen przeladunkowych i me-
chanizméw pokiadowych;:

e) wykrywania i lokalizacji uszkodzen urzadzen maszy-
nowych oraz przeciwdziatania uszkodzeniom;

f) organizacji bezplecznych prac obstugowych ‘i na-
~prawczych;

g) metod i $rodkéw zabezpieczenia przec1wpozarowego,
wykrywania i gaszenia pozarow;

h) przepiséw, ktére powinny by¢ przest’rzegane w._zakre-
sie zanieczyszczania $rodowiska
metod i Srodkéw przeciwdzialajgcych takim zanie-
czyszczeniom;

i) pierwszej pomocy w wypadkach, ktére moga wyda-
rzy¢ si¢ w pomieszczeniach maszynowych, i zastoso-
wania $rodkéw pierwszej pomocy; »

j) dzialania i stosowania urzgdzen ratunkowych;

k) metod przec1wdz1alan1a uszkodzenlom, ze szczegol-

T T L T ST

-—ktére—natezy —podigé———

w razie zalania maszynowni woda morska;
1) bezpleczenstwa pracy.

5. Kazdy kandydaf powinien mie¢ znajomosé miedzy-
narodowego prawa morskiego zawartego w miedzynaro-
dowych porozumieniach i konwencjach, ktére dotycza
szczegdlnych obowigzkéw 1 odpowiedzialnosci dzialu
maszynowego, zwiaszcza tych, ktére dotycza bezpieczen-
stwa. i ochrony $rodowiska morskiego. Zakres znajomosci

morskiego, oraz
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krajowego ustawodawstwa morskiego jest pozostawiony
do uznania administracji, lecz powinien on obejmowac
wewnetrzne akty prawne, wprowadzajgce w zycie mie-
dzynarodowe porozumienia i konwencje,

6. Kazdy -kandydat powinien mieé umiejetnos¢ kie-
rowania personelem, organizowania pracy i szkolenia
na statku,

Prawidlo I11/4

Obowlazujace minimum wymagah do madania dyplomu
oficera mechanika odpowledzialnego za wachte w trady-
cyjnej maszynowni z bezpofrednim nadzorem Iub oficera
mechanika wyznaczonego do peilnienia dyiuru w maszy-
nowni okresowo bezwachtowej o

1. Kazdy oficer mechanik odpowiedzialny za wachte
w tradycyjnej maszynowni z bezposrednim nadzoreni
lub oficer mechanik wyznaczony do pelnienia dyzuru
w maszynowni okresowo bezwachtowej na statkach mor-
skich napedzanych maszyna gléwng o mocy 750 kW lub
‘wiekszej powinien mie¢ odpowiedni dyplom.

2. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien:
a) mieé¢ ukonczonych przynajmniej 18 lat;
b) speiniaé wymagama administracji dotyczqce zdrow1a,
w tym wzroku i stuchy;

. ¢} mie¢ przepisowe wyksztalcenie lub przejéé¢ przeszko-
lenie w wymiarze co najmniej 3 lat, odpowiednie
do obowigzkéw mechanika okretowego, A

d) odby(: wystarczajgcy okres praktyki morskiej, ktéry
moze miesci¢ sie w ok.resw .trzech lat okreslonym
w lit. ¢);

e) wykaza¢ przed administracja, 2Ze ma teoretycznq
i praktyczng znajomo§¢ dzialania i obstugi maszyn

okretowych, stosowna do obowiqzkéw mechanika
okretowego;

f) wzig¢ udzial w przeplsowym praktycznym kurs1e
przeciwpozarowym;

g) mie¢ wiadomosci z zakresu bezpieczenstwa pracy.

Administracja moze zmieni¢ wymagania okreslone w
lit. ¢) i d) w stosunku do' oficeréw mechanikéw na stat-
kach napedzanych maszyng gléwna o mocy mniejszej
niz 3000 kW w zZegludze przybrzeinej, bioragc pod uwage
wplyw na bezpieczenstwo wszystk1ch statkow na tych
samych wodach, ,

3. Kazdy kandydat powinien mie¢ znajomos¢ dzia-
lania i obstugi maszyn gléwnych i pomocniczych, ktéra
powinna obejmowaé¢ znajomo$¢ odpowiednich wymagan
ogdlnych, jak réwmez znajomo$¢ co najmme] nastepuja-
cych zagadmen szczegblowych:

a) Praktyka pemienia wachty

i) obowiazki zwigzane z przejmowaniem i potwier-
dzeniem przejecia wachty;
ii) podstawowe obowigzki wykonywane w czasie

ii) obstuga kotléw parowych, wlgcznie z systemem
spalania;

iii) metody sprawdzania poziomu wody w kotlach
parowych i czynnosci konieczne, gdy poziom
wody nie jest normalny;

iv) lokalizacja typowych uszkodzen maszyn i insta-
lacji w maszynowni i kotlowni oraz niezbedne
dzialania w celu przeciwdzialania uszkodzeniom.

c)- Instalacje pompowe -~

i) rutynowe czynno$ci pompowania;
ii) operowanie instalacjami: zgzowgy,
pompowania ladunku.

balastowa i

d) Instalacja pradotwoércza

Przygotowanie, rozruch, przelgczanie

pradnic;

zalgczanie i

e) Zachowanie bezpieczenstwa 1 postepowanle w razie
zagroZenia-

i) $rodki bezpieczenstwa, ktdére powinny byé prze-
strzegane w c2asie wachty; i natychmiastowe
dzialania, ktére nalezy podjg¢ w razie pozaru
lub nieszcze$liwego wypadku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem instalacji olejowych;

ii)- nalezyte odigczenie instalacji elektrycznych oraz
innych instalacji i urzagdzen, wymagane  przed
zezwoleniem na prace personelu przy tych urzag-
dzeniach i instalacjach.

) Poste;powanle zapoblegajgce zanleczyszczeniu

Srodki ostroznosci, ktére powinny byé przestrzegane
W celu zapobiegania zanieczyszczeniu Srodowiska
‘olejami, resztkami ladunkdéw; éciekami, dymem lub
innymi. czynnikami zanieczyszczajgcymi. Stosowanie
wyposazenia zabezpieczajacego przed zanieczyszcze-
niem, w tym separatory wody zaolejonej, systemy
zbiornikéw $ciekowych i instalacja odprowadzania
Sciekdw;

q) Plerwsza pomoc

Podstawowa pierwsza pomoc w zakresie obrazef, -
ktérych mozna sie spodziewa¢ w pomieszczeniach
maszynowych,

4, Jezeli kotly parowe nie, stanowia czeéci urzqdzen
maszynowych, administracja moze pominaé wymaganie
wiadomosci okre§lonych w ust. 3 lit. b) ii) i iii). Dyplom
wydany na takich podstawach nie bedzie wazny do pra-
cy na statkach, na ktérych kotly parowe stanowig cze$é
urzgdzen maszynowych, chyba Ze oficer mechanik wyka-
ze sie przed administracjg znajomoscia pominietych za-
gadnien. Wszelkie takie ograniczenia powinny byé¢ za-
znaczone w dyplomie,

5. Szkolenie majace na celu zdobycie niezbednej
wiedzy teoretycznej i doSwiadczenia praktycznego po-
winno uwzgledniaé odpow1edme miedzynarodowe prze-
pisy i zalecenia.

wachty,

iii) prowadzenie dziennika maszynowego i znacze-
nie dokonywanych odczytéw;

iv) obowigzki zwigzane z przekazywaniem wachty.

" b) Maszyny gléwne 1 pomocnicze

i) udziat w przygotowaniu maszyn giéwnych i przy-
gotowanie maszyn pomocniczych do eksploatacji;

Obowigzujace minimum wymagah dla utrzymania kwali-
fikacjt 1 aktualizacji wiledzy oficerédw mechanikéw

1. Kazdy oficer mechanik majgcy dyplom, ktory
pracuje na morzu lub zamierza powrdci¢ na morze po
pewnym okresie spedzonym na ladzie, powinien w celu

.utrzymania kwalifikacji do stuzby morskiej na stanowisku

{



Ustaw Nr 39

a

Poz. 201

Dziennik

zgodnym z jego dyplomem wykazac sig przed administ\ra-
cja, w regularnych odstgpach czasu, nie przekraczajgcych
pieciu lat: ]

a) odpowiednim stanem zdrowia, w tym wzroku i stu-
~  chu; oraz

b) kompetenCJq zawodowag:

' i) przez odbycie w czasie. ostatmch pieciu lat prze-
pisowej praktyki w wymiarze co najmniej jedne-
go roku jako oficer mechanik;

przez - wykonywanie  funkcji odpowiadajgcych
obowigzkom wynikajacym ‘z posiadanego dyplo-
mu, ktére uwazane sSg za ré6wnowazne z ‘praca

ii)

na morzu wymagang w mys$l ust. t lit. b) i); albg -

przez jeden z nastepujgcych sposobow:

— przejScie przepisowego testu. lub

— pomys$lne ukonczenie przeplsowego kursu albo

kurséw lub

odbycie = przepisowej prgktyki morskiej jako

oficer mechanik przez okres co - najmniej

trzech miesigcy w charakterze oficera nad-

liczbowego lub na nizszym stanowisku niz to,

- na ktére ma dyplom,
objeciem stanowiska, do ktérego jest upraw-
niony na podstawie swego dyplomu.

i)

2. Kurs lub kursy, o ktérych mowa w ust. 1 lit, b)
iii), powinny obejmowaé, w szczegélnosv:l,vzmmny w od-
powiednich miedzynarodowych przepisach i zaleceniach
dotyczgcych bezpieczefistwa zycia na morzu oraz-ochrony
$rodowiska morskiego.

3. A/dministracja zapewni, aby statki podlegajace -jej
jurysdykcji mialy udostgpnione teksty aktualnych zmian
w migdzynarodowych przepisach dotyczgcych bezpieczen-
stwa Zycia na -morzu i ochrony $rodowiska morskiego.

‘ Prawidlo III/6
Obowiazujagce minimum wymagan dla marynarzy wcho-
dzqcych- w sklad Wachty maszynowej .

1. Minimum wymagan dla marynarza wchodzacego

w 'sklad - wachty maszynowe]
przedstawione w ust. 2.

‘powinno by¢ takie, jak

Wymagama te nie dotyczq
‘a). marynarza wyznaczonego na asystenta of1cera mecha-
: mka wachtoweao BE

marynarza. ktory przechodz1 szkoleme.,

‘marynarza, -ktérego onoquzk1 na. wachcie . ma]q cha—
- rakter pracy nlewykwallflkowanej

b))
)

2. Kazdy marynarz wchodzqcy w
maszynowej powinien:

o
by

‘mieé ukonczonych przynajmniej' 16 lat; o
cpelmac wymagama admlmstracp dotyéz’qce
zdrowia, w tym wzroku i ‘stuchu;
spelnia¢ wymagania administracji co do: "

stann

€)

bezposrednio przed .

'~ wymagania niniejszego prawidla,

skna Wééhty‘

ii) zdolnosci pojmowania polecen i przekazyWania
informacji w sprawach dotyczacych. swych obo-
wigzkow; ‘

d) spelnia¢ wymagania administracji w ten sposob, ze:

i) ma do$wiadczenie lddowe odpowiednie do obo-

wigzkéw -na morzu, uzupélnione dostateczng
praktyka morska, wymagane przez administracje,
lub , '

ii) przeszed! specjalne przeszkolenie = badz przed

podjeciem pracy na morzuy, bgdz juz na statku,
wlaczajac w to dostateczny okres pracy na morzu
wymagany przez administracje, lub
iii) odby} przepisowg praktyke morskg przez okres
co najmniej sze$ciu miesiecy.
3. Kazdy taki marynarz powinien znaé:
zasady pelnienia wac}_lt maszynowych\i mie¢ umie-
jetno$¢” wykonywania czynnosci wachtowych  odpo-
wiednich do jego obowigzkéw;
zasady bezpiecznego wykonywania pracy w zakresie
czynnoéci w maszynowni; ;
terminy uzywane w pomieszczeniach maszynowych
i nazwy maszyn oraz wyposazema stosownie do
swych obowigzkéw;
podstavowe zasady ochrony S$rodowiska.

4. Kazdy marynarz, od ktérego wymaga sie pelnie-
wachty w kotlowni, powinien zna¢ zasady. bezpiecz-
obstugi kotlow i umied utrzyrnYWac wlasc1we pozio-
wody i ciSniefi pary. :

nia
nej
my

5. Kaizdy marynarz wchodzqcy w sktad wachty ma-
szynowej powinien by¢ zaznajomiony ze swoimi ¢bowigz-
kami wachtowymi w maszynowni na statkuy, na ktéorym
ma pracowaé. W szczegdlnosci w odniesieniu do tego
statku powinien:

umieé¢ uzywac odpowxedmch Srodkow lqc7nosc1 we-
wnetrznej; _
b) zna¢ droge ewakuacyjng z maszynowni;
c) zna¢ systemy alarmgwe w maszynowni i umieé roz-
roznia¢ rézne alarmy, w szczegdlnosci alarm o wpusz-
_ czaniu gazu gasniczego;
zna¢ rozmieszczenie sprzetu przec1wpozarowego w
maszynowm i umie¢ go uzywac.

a)

d)

Ze marynarz speinia
jesli przepracowal na
odpowiednim stanowisku ‘w dziale maszynowym przez
okres co najmniej jednego roku w ciagu ostatnich pieciu
lat poprzed?a]qcych wejscie w zycie niniejszej konwencji
w. stosunku do tej admuustracp ,

6. Administracja moze uznad,

Rozdziat IV

Dziat radiowy.
Wachta radiowa i: obslugd radmstac;i

Wy] asnienie:

ObOWIaZU_]qu postanowwma dotyczqce _WaChtY radio- -

iy dodwiadczenid 1ub wyszKolenia W Zakresis Zwals~

czania pozaréw, podstawowych zasad pierwszej
.+ ‘pomocy, - indywidualnych .sposobéw - przetrwania;
" . zagrozen . zdrowia

* - Patrz Rezolucja  9: .Zalecenia ' dotyczace® minimum’ wyma-
gan .dla marynarza wyznaczonego na- asystenta oficera. me-
chanika wachtowego 1 przyjete przez Mledzynarodowq kon-
ferencje w spraW1e wyszkolema i sw1adectw marynarzy.
1978 1. ‘ :

i ~bezpi;eczeﬁsWa osobistego;

wejzawarte—sq W Regulaminach radiowych, —a—postamos———-—

-

wienia dotyczace radlowe; sluzby bezpieczenstwa i obshu- )

gi sprzetu radiowedo zawarte’ g w Mledzynarodowm
konwencji o bezpieczenstwis zycid ha morzu oraz Regu-
laminach radiowych, w brzmieniu; w. jakim te dwa zbiory
przepisow obowigzujg z kolejnymi poprawkami. Nalezy
zwréci¢ réwniez uwage na stosowne’ rezoluCJe przy]e;te
przez Miedzynarodowg konferencje' w  sprawie wyszko-
lenia ‘i $wiadectw marynarzy z 1978 1.

)
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" Prawidlo IV/1

Obowiazujace minimum wymagann do nadania’ dyplomu
radiooilcera

1. Kazdy radiooficer pelnigcy stuzbe radiowag na
statku powinien mie¢ odpowiedni dyplom lub dyplomy
nadane lub uznane przez administracje oraz mie¢ odpo-
wiednie kwalifikacje zawodowe w my$l postanowien
Regulaminéw radiowych, ’

2. Ponadto radiooficer 'powinien:
mié¢ ukonczonych przynajmniej 18 lat;

spelnia¢ wymagania .administracji
zdrowia, w szczegdlnosci. wzroku,

dotyczgce stanu
shuchu i mowy;

szego prawidla.

3. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien
zda¢ odpowiedni egzamin lub egzammy, zgodnie z wyma-
ganiami administracji.

4. Poziom wiedzy wymaganej do wadania dyplomu
radiooficera- powinien by¢ wystarczajgcy do pelnienia
przez niego obowigzkéw w sposob naleiyty i efektywny.
- Okre$lajgc odpowiedni poziom wiedzy i wyszkolenia
* koniecznego do zdobycia- tej wiedzy oraz:praktycznych

umiejg¢tnosci, administracja powinna uwzgledni¢ wyma-
‘gania okre$lone w Regulaminach radiowych oraz w do-
datku do niniejszego prawidla. Administracja powinna
réwniez wzig¢ pod uwage odpowiednie rezolucje przy-
jete przez Miedzynarodows konferencje w sprawie wy-
szkolenia i §wiadectw marynarzy z-1978 r. oraz zalecenia
~ IMCO,

Dodatek do prawidla IV/1 -

Minimum dodatkowej wiedzy i wyszkolema wvmaganych
., od radiooficerow

Niezaleznie .od wymagan, ktére powinni spelnia¢
radiooficerowie w celu uzyskania dyplomu zgcdnie z Re-
.gulaminami radiowymi, powinni ~oni mie¢ nastgpujgca
wiedze 1 wyszkolenie, w tym wyszkolenie praktyczne
. w zakresier

a) pelnienia stuzby r1adiowej w stanach
obejmujacych:

i) opuszczanie statku;

ii) pozar na statku;

iii){czeéc'iowq lub calkowity awarie radiostaciji;

zagrozenia

. b) obstugi lodzi ratunkowych, tratw ratunkowych i pty-
wakow ratunkowych oraz ich wyposaZenia, ze szcze-
golnym uwzglednieniem przenosnej i stalej apara-
tury radiowej lodzi Iatunkowych i radioboi- do loka-
lizacji katastrof;

¢) przetrwania na morzu;

spelnia¢ wymagania okreélone w dodatku do niniej- -

~wydane badZ uznane - przez

g) poslugiwania sie Poradnikiem posz'ukiwania i rato-
wania dla statkéw handlowych (MERSAR), wydanym
przez IMCO, ze szczegélnym uwzglednieniem radio-~

komunikacji; _
h) systemoéw siuzb radionamiarowych;
i) stosowania Migdzynarodowego kodu sygnalowego

-‘oraz Morskiego naw1gacV]nego
gicznego IMCO;

systeméw stuzby ,radio-medical” i sposobéw poste-
powania: )

stownika frazeolo-

Prawidlo IV/2
Obowiqzu’jéce minimum wymagan dla utrzymania kwali-
fikacjt i aktualizacji wiedzy radiooficeréw
1. Kazdy radiooficer majgcy dyplom lub dyplomy
administracje. powinien, w
celu utrzymania kwalifikacji do stuzby morskiej, wykazac
sig przed administracjg:

a) odpowiednim stanem zdrowia, w szczegdlnoéci wzro-
ku, stuchu i mowy, w regularnych odstepach czasu
nie przekraczajgcych 5 lat, oraz

b) kompetencja zawodows:

i) przez prace w przepisowej shizbie radiokomuni-
kacyjnej na stanowisku radiooficera, przy czym
jednorazowa przerwa w pracy nie moze przekra-
Czac 5 lat;
po takiej przerwie — przez prze]sc1e Pprzepiso-
wego testu lub pomyslne ukoficzenie przepisowe-
ko kursu lub kurséw szkoleniowych na morzu
lub na ladzie, ktére powinny mie¢ bezposredni
zwigzek z bezpieczenstwem zycia na morzu oraz
z nowoczesnym sprzetem radiokomunikacyjnym -
i moga réwniez obe]mowac sprzet rad1onaw1ga-
cyjny.

2. Gdy na statki uprawnione do podnoszenia flagi
daneJ administracji wprowadza sie nowe systemy, sprzet
lub zasady postepowania, to administracja ta moze wy-
magaé¢ od radiooficerow przej$cia przepisowego testu lub
pomyslnego ukonczenia odpowiedniego kursu lub kursow
szkoleniowych, na morzu lub na lgdzie, ze szczegélnym
uwzglednieniem wymaganr w zakresie bezpieczenstwa.

ii)

3. Aby utrzyma¢ kwalifikacje do stuzby morskiej
na specjalnych typach. statkéw, co do ktérych specjalne
wymagania w. zakresie wyszkolenia zostaly uzgodnione
na szczeblu miedzynarodowym, kazdy radiooficer powi-
nien przej$¢ pomyslnie odpowiednie przepisowe szkolenie
Iub egzaminy, uwzgledniajgce odpow1edn1e miedzynaro-
dowe przeplsy i zalecenia.

~ 4. Administracja zapewni statkom podlegajgcym jej
jurysdykcji teksty aktualnych zmian w miedzynarodo-
wych przepisach - odnoszacych sie do radiokomunikaciji
i dotyczacych bezpieczenstwa zycia na morzu,

5 sig- administracjep aby w porozumieniu

—dy  plerwsze]j pomocy;

e) ochrony przeciwpozarowej i zwalczania pozaréw,
ze szczefblnym uwzglednieniem instalacji radiowej;

f) $rodkéw zapobiegawczych dla bezpieczenstwa statku
i personelu w zwigzku z zagrozeniami' ze strony
sprzetu radiowego, w tym z zagrozeniem elekirycz-
nym, chemicznym i mechanicznym oraz spowodowa:
nym promieniowaniem;

Zacheca
9r—4atRgea

z zainteresowanymi stronami okreslila lub spowodowala
okreslenie kurséw dobrowolnych Ilub -obowiazkowych,
gdy bedzie to potrzebne, majacych na celu przypomnie-
nie lub uaktualnienie nabytych wiadomosci, dla radio-
oficerdw zatrudnionych na morzu, a zwlaszcza zglasza-
jacych sie ponownie do pracy na morzu. Kurs lub takie
kufsy powinny mieé¢ bezposredni zwigzak =ze stuzbami
radiowymi i uwzgledniaé zmiany w technice radioksému-
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nikacji morskiej, jak réwniez odpowiednie miedzynaro-
dowe przepisy i zalecenia dotyczace bezpieczenstwa zycia
na morzu ).

Prawidlo IV/3

Obowigzujace . minimum wymagan do nadania dyplomu
operatora radioteleionu :

1. Kazdy operator radiotelefonu, odpowiedzialny za
stuzbe radiowa lub jg pelnigcy, powinien mie¢ odpowied-
ni dyplom badZ dyplomy wydane lub uznane przez admi-
-nistracje. w my$l postanowien Regulaminu radiowego.

2. Ponadto operator radiotelefonu na statku, ktory
w my4l Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
Zycia na morzu powinien by¢ wyposazony w stacje radio-
- telefoniczng, powinien:

a) mie¢. ukoficzonych przynajmniej 18 lat;

b) spelnia¢ wymagania administracji- dotyczace stanu
zdrowia, szczegélnie wzroku; stuchu i mowy;

¢} spelnia¢é wymagania okreSlone w dodatku do niniej-

szego prawidla.

3. Kazdy kandydat do nadania dyplomu powinien
zda¢ egzamin lub egzaminy, zgodnie z wymaganiami
administracji. ‘

4. Poziom wiedzy wymaganej do nadania dyplomu

operatora radiotelefonu powinien by¢ wystarczajgcy do

pelnienia przez niego obowiazkéw w sposob . nalezyty
i efektywny. Okreflajgc odpowiedni poziom wiedzy
i wyszkolenia koniecznego do nabycia tej wiedzy oraz
praktycznych  umiejetnosci, administracja powinna
uwzglednia¢ wymagania okresSlone w  Regulaminach ra-
leWYCh oraz w dodatku do nlnlejszego prawidia. Admi-
nistracja’ powinna réwniez wzig¢ pod uwage odpowiednie
rezolucje przyjete przez Miedzynarcdowa konferencje
w sprawie wyszkolenia i $wiadectw marynarzy, 1978
oraz zalecenia IMCO. .

Dodatek do prawidla IV/3

Minjimum dodatkowej wiedzy 1 wyszkolenia wymaganych
dla operatoréw radiotelefonu

»

Niezaleznie od wymagan, ktdére. powinni speiniaé¢
operatorzy radiotelefonu dla uzyskania dyplomu zgodnie

Z Regulaminami radiowymi, powihni oni posiada¢ naste-

pujgcy wiedze i wyszkolenie, w tym wyszkoleme prak-
tyczne w zakresie:
a) pelnienia stuiby radiowej w
obejmujacych:
i) opuszczanie statku,
. ii) pozar na statku,

iii) czeSciowag lub catkowity awanq radiostaciji,
obstugi lodzi ratunkowych, tratw ratunkowych i pty-
wakéw ratankowych oraz ich wyposazenia, ze szcze-
_gélnym uwzglednieniem przenosnej i _stalej apara-

stanach  zagrozenia

b)

tury radiowe]j lodzi ratunkowych i radioboi do Tokali-
zacji katastrof,

przetrwania na morzu,

pierwsze] pomocy,

ochrony przeciwpozarowej. i zwalczania pozaréw,
ze szczegdlnym uwzglednieniem instalacji radiowej;

c)
d)
e)

*) Eacznie z zalecemiami IMCO dotyczacymi rozwoju morskie-
go systemu wzywania pomocy.

iwpozaroweqgo

f) srodkéw zapobiegawczych dla bezpieczenstwa statku
i personelu w zwigzku z zagroieniami ze strony
sprzetu radiowego, w tym zagrozeniem elektrycznym,

chemicznym 1 mechanicznym oraz spowodowanym
promieniowaniem;

g) postugiwania sie¢ Poradnikiem poszukiwania i rato-
wania dla statké6w handlowych (MERSAR), wydanym
przez IMCO, ze szczegdlnym uwzglqdmemem radio- -
komunikacji,

h) systemdéw stuzb radionamiarowych: :

i) stosowania Miedzynarodowego kodu sygnatowego
oraz Morskiego nawigacyjnego stownika frazeolo-
gicznego:

j)} systemdéw stuiby ,,radlo-medlcal” i sposob6éw poste-
powania.

N

Rozdzial V

"Specjalne wymagania dotyczace zbiornikowcéw.

Obowiazujace minimum wymagai w zakresie wyszkolenia
i kwalifikacji oficeréw 1 marynarzy na zblomlkowcach
do przewozu produktéw naitowych

1. Oficerowie i marynarze, ktérzy majg wykonywaé
szczegdlne obowiazki i ponosi¢ stosowna do nich odpo-
wiedzialno$¢ zwigzang z ladunkiem i wyposazeniem la-
dunkowym na zbiornikowcach przewozacych produkty

naftowe, a ktérzy nie pracowali na takim zbiornikewcu

jako czg$¢ regularnej zalogi, powinni przed podjeciem
takich obowigzkéw ukonczy¢ na ladzie odpowiedni kurs
przeciwpozarowy oraz

a) przepracowa¢ pod nadzorem odpowiedni okres na
statku w celu nabycia nalezytych umiejetnosci w
praktycznym bezpiecznym dziataniu lub !
ukoniczyé przepisowy kurs dotyczacy poznania zbior-
nikowca do przewozu produktéw naftowych, obejmu-
jacy zasady bezpieczenstwa i $rodki ostroznosci oraz
sposoby zapobiegania zanieczyszczaniu $rodowiska,
budowe réinych typéw zbiornikowcéw, rodzaje la-
dunkéw, grozgce im niebezpieczenstwa i sprzet do
manipulowania - ladunkiem, ogélng kolejnoé¢ czyn-
nosci i terminologie dotyczaca zbiornikowca.

b)

2. Kapitanowie, -starsi’ oficerowie mechanicy, starsi
oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy oraz, poza
nimi, wszystkie inne osoby, ktére ponosza bezpoirednia
odpowiedzialno$¢ za ladowanie, wyladowanie, opieke nad
ladunkiem podczas przewozu lub manipulowania nim,
niezaleznie od wymagan. okreslonych w punkcie 1 po-
winni:

‘a) mie¢ nalezyte doswiadczenie, odpowiednie do ich
obowigzk6éw na zbiornikowcach oraz

b) przeji¢ specjalny program szkoleniowy, odpowiedni
do ich obowigzkéw, obejmujgcy bezpieczenstwo
zbiornikowcéw, Srodki i systemy bezpieczeristwa

_Z Jobxeganle

i jego kontrole, praktyke i obowiazki okreélone od-

powiednimi ustawami i przepisami.

3. W ciaggu dwéch lat po wejsciu w zycie konwenciji
w stosunku do danej Strony mozna uznaé, Ze marynarz
speinia wymagania okreSlone w ust. 2 lit. b), jesli praco-
wal w odpowiednim charakterze na zbiornikowcach prze-
wozgcych produkty naftowe przez okres co najmniej jed-
nego roku podczas ostatnich pigciu lat.

_ zanieczyszczaniu
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Prawidlo V/2 zapobiedania zanieczyszczaniu Srodowiska, budowe
: réznych typoéw zbilornikowcéw przewozacych gaz

Ckowiazujace minimum wymagan w zakresie wyszkolenia
i kwalifikacji kapitanow, oficer6w i marynarzy na zbior-
nikowcach do przewozu chemikaliow

1. Oficerowie i marynarze, ktérzy maja wykonywa¢
szczegolne obowiazki i ponosi¢ stosownag do nichi odpo-
wiedzialno$¢ zwigzang z ladunkiem i wyposazeniem la-
dunkowym na chemikaliowcach, a ktérzy nie pracowali
na takim chemikaliowcu jako cze$¢ regularnej zatogi,
powinni przed podjgciem takich obowigzkow ukonczyc¢
na ladzie odpowiedni kurs przeciwpozarowy oraz

¢) przepracowa¢ pod nadzorem odpowiedni
statku w celu nabycia nalezytych umiejetnosci w
praktycznym bezpiecznym dziataniu lub

‘b) ukonczy¢ przepisowy kurs dotyczgcy poznania che-
mikaliowca, obejmujgcy zasady bezpieczenstwa, érod-
ki ostroznosci oraz sposoby zapobiegania zanieczysz-
czaniu $rodowiska, budowe roinych typéw -chemi-
kaliowcéw, rodzaje tadunkow, grozace im niebezpie-
czenstwa i sprzéet do manipulowania tadunkiem, ogdl-
ng kolejno$¢ ' czynnosSci i terminologie -dotyczaca
chemikaliowca.

2. Kapitanowie, starsi oficerowie mechanicy, starsi
oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy -oraz poza nimi
wszystkie inne osoby, ktére ponosza bezposredniy odpo-
wiedzialnos¢ za !adowanie, wyladowanie, opieke nad
_ladunkiem podczas przewozu lub - manipulowania nim
niezaleznie od wymagan okreslonych w ust. 1, powinni:

a) posiada¢ nalezyte dosSwiadczenie, odpowiednie do
swych obowigzkéw na chemikaliowcach, oraz

b) przej§¢ specjalny program szkoleniowy, odpowiedni
do ich obowigzkdw, obejmujacy bezpieczeistwo che-
mikaliowcéw, $rodki i systemy bezpieczenistwa prze-
ciwpozarowego, zapobieganie zanieczyszczaniu i jego
kontrolg, praktyke i- obowiazki okre$lone odpowied-
nimi ustawami i przepisami.

3. W ciggu dwéch lat po wejsciu w zycie konwencji
w stosunku do danej Strony mozna uznaé, Ze marynarz
spelnia wymagania ust. 2 lit. b), jesli pracowal w odpo-
wiednim charakterze na chemikaliowcach przez okres
co najmniej jednego roku w ciagu ostatnich pieciu lat.

. ) Prawidio V/3

Obowiazujace minimum wymagan w zakresie wyszkblenié
i kwalifikacji kapitandéw, oficerow 1 marynarzy na zbior-
nikowcach przewoigcych gaz plynny

1. Oficerowie i marynarze, ktérzy maja wykonywac
szczegd6lne obowigzki i ponosi¢ stosownag do nich odpo-
wiedzialno$¢ zwigzang z ladunkiem i wyposazeniem la-
dunkowym na zbiornikowcach przewozacych gaz ptynny,
a ktoérzy nie pracowali na takim zbiornikowcu jako cz:sé
_regularnej zalogi, powinni przed podjeciem takich obo-

okres na

wigzkéw ukonczyé na ladzie “odpowiedni kurs przeciw-
poZarowy oraz

a) przepracowa¢ pod nadzorem odpowiedni okres na
statku w celu nabycia nalezytych umiejetnosci w
praktycznym bezpiecznym dzialaniu lub

b) ukoniczy¢ przepisowy kurs dotyczacy poznania zbior-
nikowca przewozgcego gaz plynny, obejmujacy zasa-
dy bezpieczeiistwa i Srodki ostroznosci oraz sposoby

plynny, rodzaje ladunkéw, grozace im niebezpieczen-
stwa i sprzet do manipulowania ladunkiem, ogélna
kolejnos¢ czynnosci i terminologie dotyczgca zbior-
nikowca przewozacego gaz plynny.

2. Kapitanowie, starsi oficerowie mechanicy, starsi
oficerowie, drudzy oficerowie mechanicy oraz poza nimi
wszystkie inne osoby, ktére ponosza bezposrednig odpo-
wiedzialnos¢ za ladowanie, wyladowanie i opieke nad la-
dunkiem podczas przewozu lub manipulowania nim, po-
winni, niezaleznie od wymagan okre$lonych w ust. 1:

z) mie¢ nalezyte doswiadczenie, odpowiednie do ich
obowiazkéw na zbiornikowcach przewozgcych gaz
plynny, oraz

) przejs¢ specjalny program szkoleniowy, odpowiedni
do ich obowigzkéw, obejmujgcy bezpieczenstwo
zbiornikowca  przewozacego gaz plynny, $rodki
i systemy bezpieczenstwa przeciwpozarowego, zapo-
bieganie zanieczyszczaniu Srodowiska i jego kontrole,
praktyke oraz obowiazki okreélone odpowiednimi
ustawami i przepisami.

3. W ciagu dwoéch lat po wejsciu w zycie konwencji
w stosunku do danej Strony mozna uznaé, ze marynarz
spelnia wymagania okreslone w ust. 2 lit. b), jeéli praco-
wal w odpowiednim charakterze na zbiornikowcach prze-
wozacych gaz plynny przez okres co najmniej jednego
roku w ciggu ostatnich piegciu lat.

. Rozdziat VI

Sprawno$¢ zalég na lodziach i tratwach.

Prawidto VI[1

Chowigzujace minimum wymagan. do wydania za$wiad-
czenia ratowmka na lodziach i tratwach ratunkowych

Kazdy marynarz. ktéry ma otrzymac zas$wiadczenie
ratownika na lodziach i tratwach ratunkowych, powinien:

17,5 lat;

v

a) mieé. ukonczonych przynajmniej

b} spelnia¢é wymagania administracji dotyczace stanu
zdrowia; )
c) mie¢ przepisowg praktyke morska w wymiarze

12 miesiecy lub przejs¢ przepisowy kurs szkoleniowy
i mie¢ co najmniej 9-miesieczng praktyke morskg;

d) wykaza¢ przed administracja na podstawie egzaminu
lub dobrych ocen uzyskanych podczas przepisowego
kursu szkoleniowego, Ze ma umiejetnosci= podane
w dodatku do niniejszego prawidla;

e) wykaza¢ przed administracja na podstawie egzaminu
lub dobrych ocen podczas przepisowego kursu szko-
leniowego, Ze ma umiejetnosé:

i) natozenia na stebie w poprawny sposéb kami-

.. zelki  ratunkowej, bezpiecznego zeskoczenia do

wody z pewnej wysokosci, wejScia w kamizelce
ratunkowej z wody na 16dz lub tratwe ratun-
kowa;

ii) wyprostowania w kamizelce ratunkowej odwré-

' conej tratwy ratunkowej;

iii) interpretowania znakow na tlodziach lub trat-
wach ratunkowych, dotytzacych dozwolonej
liczby oso6b, jakg mozna unies$é;
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naleznych komend wymaganych
przy spuszczaniu na wode i wchodzeniu na
todzie lub tratwy ratunkowe, odplywania od
statku, kierowania lodziami lub tratwami ratun-
kowymi oraz schodzeniu z nich;

v)- przvgotowania do bezpiecznego spuszczenia na

wode todzi lub tratw ratunkowych oraz szybkie-

go odbicia od burty statku;

wlasciwego obchodzenia si¢ z osobami rannymi

zarbwno podczas opuszczania statku, jak i po

jego opuszczeniu;

wioslowania i sterowania, podnoszenia masztu,

postawienia zagli, kierowania lodzig pod Zaglem

oraz sterowania wedlug kompasu;

uzywania sprzetu sygnalowego,

techniki;

uzywania przenosnego sprzetu radiowego prze-

widziahego dla todzi lub tratw ratunkowych.

iv) wydawania

vi)

vii)

viii) w tym piro-

ix)

Dodatek do prawidla VI/1

Minimum wiadomo$ci wymaganych do wydania za$wiad-
czenia ratownika na lodziach i tratwach ratunkowych

1. Stany zagrozenia, jakie mogg powsta¢, np. zde-

rzenia, pozar, zatoniecie.

a)
b)
c)-

d)

e)
1

)]

2. Zasady utrzymania sig¢ przy zZyciu obejmujace:
znaczenie szkolenia i Gwiczen;

potrzebe gotowosci na kazdy wypadek zagroZenia;
czynnosci, jakie nalezy podja¢ przy -wezwaniu na
stanowiska przy lodziach lub tratwach ratunkowych;
czynnosci, jakie nalezy podjg¢ na polecenie opusz-
czenia statku;

czynnoéci, jakie nalezy podja¢ na wodzie;
czynno$ci, jakie nalezy podja¢ podczas pfzebywania
na todzi lub tratwie ratunkowej;

giéwne nie'bezpieczer’]stwa zagrazajgce osobom pozo-
stalym przy zyciu

3. Specjalne obowigzki wyznaczone kazdemu czton-

kowi zalogi zgodnie z rozkladem alarmowym, z uwzgled-

nieniem réznicy miedzy sygnalami

wzywajgcymi calg

" zaloge do lodzi lub tratw ratunkowych oraz na stanowis-

ka przeciwpozarowe.

4, Typy S$rodkéw ratunkowych znajdujgcych sie nor- ‘

malnie na statkach.

5. Budowa i wyposazenie lodzi i tratw ratunkowych

oraz poszczegélne elementy ich wyposazenia.

6. Szczegolne dane charakterystyczne oraz urzadze-

nia lodzi i tratw ratunkowych.

7. Rézne typy urzadzen uzywanych do wodowania

lodzi i tratw ratunkowych. -

8. Metody wodowania todzi i tratw ratunkowych

przy wzburzonym morzu.

9. Czynnosci, jakie nalezy podja¢é po opuszczeniu

statku.

10. Kierowanie lodzig lub tratwg ratunkowg podczas

hurzliwej pogody.

11, Uzycie falenia, dryfkotwy i wszelkiego innego

sprzetu.

12. Wydzielanie Zywno$ci na lodzi lub tratwie ratun-

kowe]j.

13. Metody ratowania z pomoca $migiowca.

14. Uzycie zestawu pierwszej pomocy i techniki

reanimacyjne.

15. Urzgdzenia radiowe znajdujqce si¢ na tlodziach

lub tratwach raturkowych wraz z alarmowymi nadajni-
kami naprowadzajgcymi.

16. Nastepstwa obnizonej temperatury (hipotermii)

i érodki zapobiegawcze; uzycie okry¢ ochronnych i odzie-
zy ochronnej.

17. Metody uruchomienia i obstugi silnika todzi ra-

tunkowej oraz jego wyposazenia, a takie uzycia posia-
danej gasnicy.

18. Uzycie 1lodzi alarmowych i motorowych tlodzi

ratunkowych do zebrania tratw ratunkowych oraz rato-
wania rozbitkéw i o0séb znajdujacych sie w wodzie.

19. Ladowanie todzi ratunkowych i tratw.

INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS OF TRAINING,
CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS, 1978

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

. DESIRING to promote-safety of life and property at sea.and.the. ...
CA Pl o Ca .

protection. of the marine environment by establishing in common

agreement international standards of training, certification and

watchkeeping for seafarers,

CONSIDERING that this end may best be achieved by the conclusion

of an International Convention on Standards of Training, Certification

and Watchkeeping for Ceafarers,
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HAVE AGREED as follows:
o

S

ARTICLE I

General Obligations under the Convention

(1) The Parties undertake to give effect to the provisiods of the
Convention and the Annex thereto, which shall constitute en integral
part of the Convention. Every reference to the Convention constitutes

at the same time a reference to the Annex.

(2) The Parties undertake to promulgate all laws, decrees, orders and
regulations and to take all other steps which may be necessary to giVe
the Convention full and coﬁplete effect, so as to enéure that, from
the point of view of safety of life and property at sea and the
protection of the marine environment, seafarers on boéfd ships are

qualified and fit for their duties.

ARTICLE II
Definitions

For the purpose of the Convention, unless expressly provided

otherwise:

(a) "Party" means a State for which the Convention has entered

into force;

(b) "Administration" means the Government of the Party whose
flag the ship-isfentitled to-£ly;

{c¢) "Certificate" means a valid document, by whatever name it
may be known, issued by or under the authority of the
Administration or recognized by the Administration
authorizing the holder to serve as stated in this document

or as authorized by national regulations;

(d) "Certificated" means properly holding a certificate;

{e) "Organization" means the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization (IMCO);

(f) "Secretary-General" means the Secretary-General of the
Organization;

(g) "Sea-gning ship" means a ship other than those which navigate
exclusively in inland waters or in waters within, or closely

adjacent to, sheltered waters or areas where port regulations

apply;

T TRy "FiShing VesseIt meanms & vessel used for catehing-fish,

whales, seals, walrus or other living resources of the sea;

(i) "Radio Regulations" means the Radio Regulations annexed to,
or regarded as being annexed to, the most recent
International Telecommunication Convention which may be in

force at any time.
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ARTICLE III

Application
The Convention shall apply to seafarers serving on board sea-going
ships entitled to fly the flag of a Party except to those serving on
board: '

(&) warships, naval auxiliaries or other ships owned or operated

: by a State and engaged only on governmental non-commercial
service; however, each Party shall ensure by the adoption
of appropriate measures not iswpairing the operations or
opérational capabilities of such ships owned or operated by it,
that the persons serving on board such ships meet the
requirements of the Convention so far as is reasonsble and

practicable;
{p) fishing vessels;
{e) Pleasure yachts not engaged.in trade; or

- {a) wooden ships ef primitive build.

ARTICLE IV

Communication of Information

{1} The Parties shall communicate as soon as practicable to the -

Secretary-General: -

{a) the text of laws, decrees, orders, regulations and _
instruments promulgated on the various matters within the
_ seope of the Convention;

{b) full details, where appropriéte, of contents and duration
of study courses, together with their national examination
and other requirements for each certificate issued in

compliance with the Convention;

(¢) e sufficient number of specimen certificates issued in

compliance with the Convention.

{2) The Secretary-General shall notify all Parties of the receipt of
any communication under paragraph {1)(a) and, inter alia, for the
purposés of Articles IX and X, shall, on request, provide them with -

any information communicated to him under paragraphs (1)(b) and (e).

ARTICLE V

_ Other Treaties and Interpretation

(1) A1l prior treaties, conventions and arrangements relating to
standards of treining, certification and watchkeeping for seafarers in
force between the Parties, shall continue to have full and complete

effect duripg the terms thereof as regards:

(a) seafarers to whem this Convention does not apply;
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(b) seafarers to whom this Convention applies, in respect of

matters for which it has not expressly provided.

(2) To the extent, however, that such treaties, conventions or
arrangements conflict with the provisions of the Convention, the
Parties shall review their commitments under such treaties,
conventions and arrangements with a view to ensuring that there is no
conflict between these commitments and their obligations wnder the

Convention.

- (3) All matters which are not expressly provided for in the

Convention remain subject to the legislation of Parties.

(4) Nothing in the Convention shall prejudice the codification and
development of the law of the sea by the Uhited.Nations Conference on
the Law of. the Sea convened pursuant to résolution 2750 C{XXV) of the
General Assembly of the United Nations, nor the present or future
claims and legal views of any State concerniné the law of the sea and

the nature and extent of coastal and flag State jurisdiction.

ARTICLE VI
Certificates
4 (1) Certificates for masters, officers or ratings shall be issued to
those candidates who, to the satisfaction.of the Administration, meet
the requirements for service, age, medical fitness, training,

qualification ard examinations in accordance with the appropriate

provisions of the -Annex to the Convention.
. . kN

(2) 'Certificates for masters and officers, issued in complience with
this Article, shall be endorsed by tﬁe issuing Administration in the

form as prescribed in Regulation I/2'of the Annex. If the language

used is not English, the endorsement shall inciude & translation

into thst language,

ARTICLE VII

Transitional Provisions

{1) A certificate of competency or of service in & capacity for which
the Convention requires a.certificate and which before entry into force

of the Convention for a Party is issued in atcordance with the laws of
that Party or the Radio/ﬁegulations, shall be recognized as valid for

servjce after entry into force of the Convention for that Party.

(2) After the entry into force of the Convention for a Party, its
Administration may continue to issue certificates of competency in
accordance with its previous practices for a period not exceeding
five years.  Such certificates shall be recogn?zed as valid for the

e e e pUPPOS & -0£-the Convention., — During this transitienal period such

certificates shall be issued only to seafarers vho had commenced their

sea service before entry into force.of the Convention for that Party
within the specific ship department to which those certificates relate.
The Administration shall ensure that all other candidates for
certification shall be examined and certificated in accordance with

the Convention. | T o

PN
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(3) A Party may, within two years after entry into force of the .
Convention for that Party, issue a certificate of service to seafarers
who hold neither an appropriate certificate under the Convention nor ‘

a certificate of competency issued under its laws before entry into

force of the Convention for that Party but who have:: T S

(a) served in the capacity for which they seek a certificate of
service for not less than three years at sea within the last

~ seven years preceding entry into force of the Convention '

" for that Party; ’ - . ‘

. N . RN
(b} produced evidence thatlthey have performed that service

satisfactorily;

(c) satisfied the Administration as to medical fitness, includiné

eyesight. and hearing, taking into account their age at the

time of application.

RN
~

For the purpose of the Convention, a certificate of service .

. . . . N\
1ssued under this paragraph shall be regarded as the equivalent of a L.

certificate issued under the Convention.

ARTICLE VIII

. DisEensation;
(1) In circumstances of exceptionel necessity, Administrations, -if
in their opinion this does not cause danger to persons, property or
the env1ronment, may issue a dispensation rermitting & specified
seafarcr to serve in a specified ship for a specified period not
exceeding six months in a capacity, other than that of the radio
officer or radiotelephone operator, except as provided by the relevant
Radio Regulations, for which he does not hold the appropriate
certificate, provided that the Person to whom the dispensation is
1s§ued shell be adequately qualified to fill the vacant post in a safe

manner, to the satisfacticn of the Administration.- " However,

_ dispensations shall not be granted to a master or chief engineer

officer, except in circumstances of force majeure and then only for
the shortest possible period.

(2) Any dispensation granted for a post shall be éranted only to &
person properly certificated to fill the post immediately below..
Where certification of the post belcw 1s not requ1red by the
Convention, 8 dlspens&tlon may be. 1ssued to a person whose
qualification and experience are; in the opinion of the Admlnlstratlon,

-of & clear equlvalence~t0—¢h€“¥QQ£&femeﬂ%s~§arw%he*post*to~be*fiited R

prov1ded that, if such a person holds no ‘gppropriate certificate, he
shall be required to pass a test accepted by the -Administration gs
demonstratlng that such a dispensation nay safely be issued.  : In
'addltlon Admlnlstratlons shall ensure that. the post in question is
filled by the holder of sn appropriate certlflcate as soon as
posslble. . L '
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(3) Perties shall, as scon as possible after 1 January of each year,
send a report ta the Secretary-General giving information of the
total number-of dispensations in respect of each capacity for which
a certificate is required that have been issued Guring the year to
sea-going ships, together with information as-to the mumbers of

those ships ebove and below 1 600 gross register tons respectively.

ARTICLE IX

" Eguivalents \

(1) The Convention shall not prevent &n Administration from retaining
or adopting other educational and training arrangements, including those
involving sea-going service and shipboard organizetion especially adapted
to technical developments and to special types of ships end trades,
provided that the level of sea—going service, knowladge end efficiency

as regaerds navigationsl and technical handling of ship and cargo ensures
a degree'of'safety at sea and has a preventive effect as regards

pollution at least equivalent to the requirements of the Convention.

(2) Details of such arrangements shall be reported as early as
practicable to the Secretary-General who shall circulate such

particulars to all Parties,

ARTICLE X
Control

(1) Ships, except those excluded by Article III,’are subject, while
in the ports of a Party, to control by officers duly authorized by
that Party to verify that ali seafarers serving on board who are
required to be certificated by the Convention are so certificated or
hold an appropriate dispensation. Such certificates shall be accepted
unless there are clear grounds for believing that a certificate has

" been fraudulently obtained or that the holder of a certificate is not

the person to whom that certificate was originally issued.

(2) In the event that any deficiencies are found under paragraph (1)

or under the procedures specified in Regulation I/L - "Control
Procedures"”, the officer carrying out the control shall forthwith
inform, in writing, the master of the ship and the Consul or, in his
absence, the nearest diplomatic representative or the maritime authority
of the State whose flag the ship is entitled to fly, so that

appropriate action may be taken. Such notification shall specify the
details of the deficiencies found and the grounds on which the Party
determines that these deficiencies pose a dﬁnger to persons, property

or the environment. .

T T(3) 7 In éxercising the comtrolunder peragraph (1) if, taking into

account the size and type of the ship and the length and nature of

the voyage,'the deficiencies referred to in paragraph (3) of
Regulation I/k are not corrected and it is determined that this fact
poses a danger to persons, property or the environment, the Party

carrying out the control shall take steps to ensure that the ship
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will not seil unless and until these requirements are met to the.
extent that the danger has been removed. The facts concerning the

action taken shall be reported promptly to the Secretary-General.

(4) When exercising control under this Article, all possible efforts
shall be made to avoid a ship being unduly detained or delayed. If a
ship is so detained or delayed it shall be entitled to compensation

for any loss or damage resulting therefrom.

(5) This Article shall be applied as may be necessary to ensurc that no
more favourable treatment is given to ships entitled to fly the flag of

a non-Party than is given to ships entitled to fly the flag of a Party.

o ARTICLE XTI

Promotion of Technical Co-operation

(1) Parties to the Convention shall promoté, in consultation with,
and with the assistance of, the Organization, support for those Parties

which request technical assistance for:
{(a) training of administrative and technical personnel;
(b) establishment of institutions for the training of seafarefs;
(¢) supply of eguipment ana facilities for training institutions;

(@) development of adeguate training programmes, including

practical training on sea-going ships; and

(e) facilitation of other measures and arrangements to enhance

the qualifications of seafarers;

preferably on a national, sub-regional or regional basis, to farther

the aims and purposes of the Convention, teking into account the
special needs of developing countries. in this régard.

(2) On its part, the Organizagion shall pursue the aforesaid efforts,
as appropriate, in consultation or associétioq with other international

organizaetions, particularly the International Labour Organisation.

ARTICLE XIT
Anendments

(1) The Convention may be amended by either of the following
procedures:

(a) amendments after consideration within the Organization:

(i) any amendment proposed by a Party shall be submitted
%o the Secretary—General, who shall then circulate it
-to-all-Hembers of the Organizationy all Partiss-and-the — o
Director-General of the International Labour Office

at least six months prior to its consideration;

(ii)  any amendment so proposed and circulated shall be

5]

ck

1
I

referred to the Maritime Safety Committee of

Organization for consideration;
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(iii)

Parties, whether or not Members of the Organization,
shall be entitled to participate in the proceedings
of the Maritime Safety Committee for consideration and

-adoption of amendments;

(iv)

~

(v)
s

(vi)

v
s

{vii)

-accepted:

(viii)

(ix)

amendments shall be adopted by & two-thirds majority
of the Parties present and voting in the Maritime
Safety Committee expanded as provided for in
sub=paragraph (a)(iii) (hereinafter referred to as

the "expended Maritime Safety Committee") on condition
that at least ore third of the Parties shell be present
at the time of voting; )

amendments so adopted shall be communicated by the
Setretary-General to all Parties for acceptance;

an amendment to an Article shall be deemed to have
been accepted on the date on which it is accepted by
two thirds of the Parties;

an amendment to the Annex shall be deemed to have been

3

1. at the end of two years from the date or which

it is commmicated to Parties for acceptance; or

2. at the end of a different period, which shall be
7 .not less than one year, if so determined at the
timg of its adoption by a two-thirds majority
of the Parties present and voting in the expanded
Maritime Safety Committee; : .

however, the amendments shall be deemed not to have

been accepted if within the specified period either -
more than one third of Parties, or Parties the combined

merchant fleets of which constitute not less than

fifty per cent of the gross tonnage of the world's

" merchant shipping of ships of 100 gross register tons

or more, notify the Secretary-General that they object
to the amendment; ‘

an amendment to an Article shall enter into force with
respect to those Parties which have accepted it, six
wonths after the date on which it is deemed to have
been accepted, and with respect to each Perty which
accepts it after that date, six months e.fterk the date
of that Party's acceptance; '

an amendment to the Annex sh;il'ientér into force with

»resp_e‘ct to all Parties, except those which have objected

to the amendment under sub-paragraph (a){vii) and which
have not withdrawn such objections, six months after
the date on which it is deemed to have been accepted.

Before the date determined for entry into force, any



Dziennik Ustaw Nr 39 — 36 — : : Poz.

20t

Party may give notice to the Secretary-General that 1t
exempts itself from giving effect to that amendment
for a perlod not longer than one year from the date
of its entry into force, or for such longer period as
may be determined by a two-thirds maJorlty of the
Parties present and voting in the expanded Maritime
-Safety Committee at the time of the adoption of the
amendment; or

(b) amendment by a conference:

(i) . upon the request of a Party concurred in by at least
one third of the Parties, the Organization shall convene,
in association or consultation with the Director-General
of the International Labour Office; a conference of

Parties to consider amendments to the Convention;

(ii) every amendment adopted by such a conference by a two-
thirds majorify of the Parties present and Qoting shall
- be commumicated by the Secretary-General to all Partles

for acceptance'

(iii) 1wunless the conference decides otherwise, the amendment
shall be deemed to have been accepted and shall enter
into force in accordance with the procedures specified
in -sub-parsgraphs (a)(vi) and (a)(viii) or
sub-paragraphs (a){vii) and (a)(ix) respectively,
provided that.references in these sub-Paragraphs to
the expanded Maritime Safety Committee shall be taken

to mean references to the conference. /

(2) Any declaration of acceptance of, or objection to, an amendment or ’
any notice given under paragraph (1)(a)(ix) shall be submitted in
writing to the Secretary-General, who shall inform all Parties of any

such submission and the date of its receipt.

(3) The Secretary-General shall inform all Parties of any amendments
which enter into force, together with the date on which each such

amendment enters into force.

ARTICLE XITI

Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession

(1) The Convention shall remain open for signature at the
Headquarters of the Organization from 1 December 1978 until
30 November 1979 and shall thereafter remain open for accession.

Any State may become a Party by:

(a) signature without reservation as to ratification, acceptance

or approval; or

(b)Y signature subject to ratification, acceptance or approval,

followed by ratification, acceptance or approval; or

(c) accession.
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(2) Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected

.by the: deposit of an instrument to that effect with the Secretary-

General.

(3) The Secretary-General shall inforﬁ 21l States that have signed
the Convention or acceded to it and the Director-General of the
International Labour -Office of any signature or of the deposit of any
instrument of ratification, acceptance, approval or accession and the

date of its deposit.

ARTICLE XIV

Entry into Force

(1) The Convention shall enter into force twelve moriths after the

date on which not-less then twenty-five States, the combined merchant
fleets of which constitute not less than fifty per cert of the gross
tonnage of the world's merchant shipping of ships of 100 gross register
tons or more, have either signed it without reservation as to
ratification, acceptance or approval or deposited the requisite
instruments of ratification, acceptance, approvel or accession in

accordance with Article XITI.

(2) The Secretary-General shall inform all States that have signed
the Convention or acceded to it of the date on which it enters into

force.

(3)  Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited during the twelve months referred to in paragraph (1) shall
teke effect on the coming into: force of the Convention or three months

after the deposit of such instrument, whichever is the later date.

(4) Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession
deposited after the date on which the Convention enters into force

shall teke effect three months after the date of deposit.

(5) After the date on which an amendment is deemed to have been
accepted under Article XII, any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited shall apply to the Convention as

amended. ; . T

ARTICILE XV
Denunciation

(1) The Convention may be denounced by any Party at any time after

five years from the date on which the Convention entered into force

for that Party. - =-~';fff7“'”

(2) Denunciation shall be effected by notification in writing to the
Secretéry-General who shall inform all other Parties and the
Director-General of the International Labour Office of any such
notification received and of the date of its receipt as well as the

date on which such denunciation takes effect. o .



Dziennik Ustaw Nr 39 -— 38 — ‘ Poz. 20t

(3) A denunciation shall take effect twelve months after receipt of

the notification of denunciation by the Secretary-General or after any

longer period which may be indicated in'the notification.

ARTICLE XVI

Deposit and Registration

(1) The Convention shall be deposited with the Secretary-General
who shall transmit certified true copies thereof to all States

that have signed the Convention or acceded to it.

(2) As soon as the Convention enters into force, the Secretary-
General shall transmit the text to the Secretary-General of the
United Nations for registration and publication, in accordance

with Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE XVII
Lan es

The Convention is establlshed in a single copy in the Chlnese,
\
English, French, Russian and SPanlsh languages, each text belng equally
authentic. Official translations in the Arabic and German languages

shall he prepared and deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by
their respective Governments for that purpose, have signed the

Convention.

DONE AT LONDON this seventh day of July, one thousand nine
hundred and séventy—elght.

ANNEX -

CHAPTER I °

GENERAL PROVISIONS

Regulation I/1

Definitions

‘For the purpose of this Convention, unless expressly provided

othervise:
(a) "Regulations" means Regulations contained in the Annex to the

Convention;

N

(t) "Approved' means approved by the Administration;

{e¢) "¥aster" means the person having command of & ship;
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{d) "Officer" means & member of the crew, other than the master,
designated as such by national law or regulations or in the

< - absence of such designation by collective agreement or custom;

{e) "Deck officer" means a qualified officer in the deck
department; . o . L -
(f) "Chief mate" means the deck officer next in rank to the -

master and upon whom the command of the ship will fall in .

event of the incapacity of the master;

{g) "Engineer officer" means a qualified officer in the engine

department ; . . e - <L -

) (h) "Chief engineer officer" means the senior engineer officer,

responsible for the mechanical propulsion of the ship;_ -

.(i) "Second engineer officer" means the engineer officer next in
.. rank to the chief engineer officer and upon whom the
responsibility for the mechanical pr0pu1§i6n of the ship
vill fall in the event of the incapacity of the chief

engineer officer;

(J) . "Assistant engineer officer" means a.person under training
to became an engineer officer and designated as such by

national lav or regulations;

{x) "Radio officer" means a person holding & first class or
" second class radiotelegraph 6perator's certificate or a
radiocommunication ope;dtor;s general certificate for the
maritime mobile service issued under the provisions of the
Radio Régulatiohs, who is employed in the radiotelegraph
station of a ship which is.requi:ed:to have such a station
by the International Convention for the Safety of Life at-

Ses;

(1) "Radiotelephone-operﬁtor“ means a person holding an
appropriate certificate issued under the provisions of the
Radio Regulations;-

(m) "Rating" means a member of the ship's crew other than the
master or an officer; '

{n} "Nesr-coastsikvoyages" means voyages in the vicinity . of a -
Party as defined by that Party;

{o) "Propulsién pover" means the power in kilowatts which
appears on the ship's Certificate of Registry or other -
_official document;* '

(p) "“Radio duties" include, as appropriate, watchkeéping and
technical maintenance and repairs in accordance with the
Radio Regulations; the International Convention for the
Safety of Life at Sea and, at the discretion of each
‘Adminigtration, tpe relevant IMCO recommendations;

) #* It is essumed that the power so appearing on the Certificate of
Registry or other official document is the taotsl maximum continuous
vated output power of all the ship's main propulsion machinery.
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(q) "0il tanker" mesns a ship constructed and used for the
carriage of petroleum and petroleum products in bulk;

(r) "Chemical tenker" means a ship constructed and used for the
carriage in bulk of any liquid chemical listed in the IMCO
"Code for the Construction and Equipment of Ships carrying

Dangerous Chemicals in Bulk";

(s) _”Liquefied gas tapker" means a ship constructed and used for
the carriage in bulk of any liquefied gas listgd in the IMCO
"Code for the Construction and Equipment of Ships carrying

Liquefied Gases in Bulk". -

. Regulation I/f2

Content of Certificates and Form of Endorsement

1. Certificetes shall be in the official language or languages of
the issuing country. If the language used is not English, the text
shall include a trenslation into that language.

2. In respect of radio officers-and radiételéphone operators,

~

Administrations may:

(a) include the additional knowledge required by the relevant
Regulations of the Annex to the Convéntion in the
examination for the issue of & certificate complying with

the Radio Regulations; or

(v) 1issue & separate certificate indicating that the holder
hes the additionel knowledge required by the Annex to the

Convention,

3. The form of certificate endorsement required by Article VI of

the Convention shall be as follows:
t

Form of Endorsement of Certificates

ENDORSEMENT OF CERTIFICATES
(0fficial Seal) (Country)

Issued under the provisions of the
International Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping

for Seafarers, 1978 '

Either# { The Govermment of (name) certifies

( I, the undersigned certify
that the present'Certificute/Cértificate Wor +....%%, is issued to
¢etecrirsieriiieieieiaaaays (full name of person), who has been found

duly qualified in accordance with the provisions of Regulation ........

* Use one line or the other.

*#* Delete as appropriate.
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of the International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers, 1978, S ssueeses..®¥% yith the
following limitations only:

Insert here
llm1tat10ns

)

)
or "none" ) S v s ee s e e esateesetsdesseretotueroantr b nrbatreno s
approprlate. )

R R N N T I I I N R A SN I I A A

R R R R N N N R N R N N AR

Date of issue of this endorsement: e ieesebeicssetaasitaessaennsane

Signed vieereenercansnnrees

(official Sesl) - (Neme and signature of .duly

authorized official)

Date of birth of the holder of the Certlflcate. cesseoncaretnroctanan
Slgn&ture of the holder of the Certlflcate . CtiiseasrsEaenarsaras

##%  Tnsert Convention grade or class of Certificate.

Regulation I/3

Principles Governing Near-Coastal Voyages

1. Any Party defining near-coastal voyages for the purpose of the

Convention shall not impose training, experience or certification .

requirements on the seafarers serving on board the ships entitled to
fly the flag of another Party>and engaéed on such voyages in a manner
resultlng in more stringent requirements for such seafarers than for
seafarers serving on board ships entitled to fly its own flag. In no
case shall any such Party impose requlrements in respect of seaferers

serving on board ships entitled to fly the flag of another Party in

.excess of those of the Convention in respect of ships not engaged oh

near-coastal voyages.

2. With respect to ships entitled to fly the flag of a Party
regularly engaged on near-coastal voyages- off the coast of another
Party, the Party whose flag the-ship is entitled to fly shall

prescribe training, experlence and cert1f1cat10n requirements for -

_seafarers serv1ng on such ships at least equal to those of the Party

off whose coast the ship is engaged, provided that they do not exceed
the requiremente of the Convention in respect of ships not engaged on
near-coastal voyages. A ship which extends its vsyage beyoﬂd what is
defined as-a near-coastal voyage by & Party and énters waters not
covered by that definition shall fulfil the requirements of ‘the

Convention without relaxation under this Regula+1on

3. A Party may afford a ship whlcn is entltled to. fly its. flag the

benefits of the near-coastal voyages provisions of the Convention. when..

it is regularly engaged off the coast of a non-Party on.near-coastal
voyeges as defined“by the Party. )

k.  Nothing in this Regulation shall in eny way limit the Jjurisdiction

of any State, whether or nct a Farty to the Convention.
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Regulation I/4

Control Procedures

1. Control exercised by a duly muthorized control officer under

Article X shall be limited to the following:

{a) verification in accordance with Article X(1) that all
seafarers serving on board who are required to be
certificated by the Convention hold a valid certificate

or a valid dispensation;

(b) assessment of the ability of the seafarers of the ship to
maintain watchkeeping standards as required by the
Convention if fhere are grounds for believing that such
standards are not being maintained because, while in the
port of a Party or in the approaches to that Port, the

following have occurred:

(i) the ship has been involved in a collision, grounding

‘or stranding; or

(i1) there has been & discharge of substances from the ship
when underwvay, at anchor or at berth which is illegal

under international conventions; or

(iii) the ship has been manoeuvred in an erratic or unsafe
manner or navigational course markers or traffic

separation schemes have not been followed.

2. The control officer shall provide written information to the
master of the ship and the appropriate representative of the flag
State according to Article X if, as a resulf of control acfion taken
in accordance with parsgraph 1, any of the following deficiencies are

revealed:

(a) failure of seafarers, required to hold a certificate, to
have an appropriate valid certificafe or valid dispensation;

(v) feilure of navigational or engineering watch arrangements to
conform to the requirements specified for the ship by the
flag State;

(c) absence in a watch of a person qualified to operate
equipment essential to safe navigation or the prevention of

poilytion;

. ' - » a2 -
{2} inability of the master to pro¥ide rested persons for the
first watch at the commencement of & voyage and subseqient
relieving watchas.

3. Feilures' to correct the deficiencies referred to in

paregraph 2(a) ~ to the extent that they relate to the certificates
of the master, chief engineer officer and officers in charge of
navigational and engineering watches and, where relevant, the radio
officer - and in paragraph 2(b}, 5hall be the only grounds undgr
Article X on which a Party may detain a ship.
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CHAPTER II

MASTER - DECK DEPARTMENT

RegulationkII/l

33510 Principles to be Observed in Keeping
N a Navigational Watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship operators,
masters and watchkeeping personnel to the following principles which
shall be observed to ensure that a safe navigational watch is maintained

at all times.

2. The master of every ship is bound to ensure that watchkeeping
arrangements are adequate for maintaining a safe navigational watch.
Under the master's general direction, the officers of the watch are
responsible for mavigating the ship safely during their periods of
dyty when fhey will be particularly concerned with avoiding collision
and stranding. '

3. The besic principles, including but not limited to the following,
shall be taken into account on all ships, )

4. Watch arrangements ' ’ ) ‘ .

(a) The cqmbosition of the watch shall at all times be adequate and
appropriate to the prevailing circumstances and conditions and shall

teke into account the need for maintaining a proper look-out.

(b) When deciding the composition of the watch on the bridge which
may ‘include appropriate deck ratings, the following factors, inter

alia, shall be taken into account:
(i) at no time shall the bridge be left unattended; ‘

(ii) weather conditions, visibility and whether there is daylight

or darkness;

(iii) proximity of navigstional hazards which may mske it necessary

for the officer in charge of the watch to carry out

additional navigational duties;

(iv) use and operational condition of navigational aids such
as radar or electronic position-indicating devices and any

other equipment affecting the safe navigation of the ship;
(v) whether the ship is ritted with automatic steering;

(vi) any unusual demands on the navigational watch that may

arise as a result of special operational circumstances.

5. Fitness for duty
The watch system shall be such that the efficiency of watch-
oo ——keeping-offieers—and-watchkeeping ratings is not impaired by fatigue.
Ditties shall be so organized that the first watch at the commencement

. of a voyage and the subsequent relieving watches are sufficiently

rested and otherwise fit for duty.

€. Navigation-

(a) The intended voyage shall be planned in advance teking into
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consideration all pertinent information and any course laid down

shall be checked before the voyage commences. .

(b) During the watch the course steered, position and speed shall
be checked at sufficiently frequent intervals, using any availablé
navigational aids necessary, to ensure that the %hip follows the

planned course.

(c) The officer of the watch shall have full knowledge of the
location and operation of all safety and navigational equipment on
board the ship and shall be aware and take account of the operating

limitations of such equipment.

(d4) The officer in charge of ‘& navigational watch shall not be
assigned or underteke any duties which would interfere with the

safe navigation of the ship.

T. Navigational equipment

(a) The officer of the watch shall make the most effective use of

all navigational equipment at his disposal.

(v) When using radar, the officer of the watch shall bear in mind
the necessity to comply at all times with the provisions on the use
of radar contained in the applicable regulations for preventing

collisions at sea.

(c) In cases of need the officer of the watch shall not hesitate to

-use the helm, engines and sound signalling apparatus.

8. DNavigastional duties and responsibilities

(a) The officer in charge of the watch shall:

(i) keep his watch on the bridge which he shall in no

circumstances leave until prqperly relieved;

(ii) continue to be responsible for the safe navigation of the
ship, despite the presence of the master on the bridge,
until the master informs him specifically that he has assumed

that responsibility and this is mutually understood;

(11i) notify the master when in any doubt as to what action to

take in the interest of safety;

(iv) ‘not hand over the watch to the relieving officer if he
has reason to believe that the latter is obviously not
capable of carrying out his duties effectively, in which

case he shall notify the master accordingly.

(b) On taking over the watch the relieving officer shall satisfy
himself as to the ship's estimsted or true position and confirm

its intended track, course and speed and shall note any dangers to

v ngvigaﬁion expected to be encountered during his watch,
(¢) A proper record shall be kept of the movements and activities
during the watch relating to the navigation of the ships
9. Look-out: ) . k .

In eddition to maintaining a proper ook-out for the purpose

of fully appraising the situation and the risk of collision,
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stranding and other dangers to navigation, the dutics of the ook~
out shall include the detection of ships or aircraft in distress,
shipwrecked persons, wrecks and debris. In maintaining a look-out

the following shall be observed:

(&) the look-out must be able to give full attention to the
keeping of a proper look-out and no other duties shall
be undertaken or assigned which could interfere with

that task;

(b) the duties of the look-out and helpmsman are separate and
the helmsman shall not be considered to be the look-out
while steering, except in small ships where an
unobstructed all-round view is provided at the steering
‘position and there is no impeirment of night vision or
other impediment to the keeping of a proper look-out.

The officer in charge of the watcﬂ mey be fhe sole look-out

in daylight provided that on each such occasion:

(i) the situation has been carefully assessed and it
has been established without doubt that it is safe

to do soj .

(1i) full account has been taken of all relevant factors

including, but not limited to:

- state of weather

- visibility o ' ) .
~ traffic density

- proximity of danger to navigation

- the attention necessary when navigating in or near

traffic separation schemes;

(iii) assistance is immediately available to be summoned
to the bridge when any change in the situation so

requires.

10. Navigation with pilot embarked

Despite the duties and obiigations of a pilot, his presence on
board does not relieve the master or officer in charge of the watch
from their duties and obligations for the safety of the ship. The
master and the pilot shall exchange information regarding navigation
procedgres, local conditions and the ship's characteristics. The
mester and officer of the watch shall co-operate closely with the-

-pilot and meintein an accurate check of the ship's position and

movement,

T I1V Protection of the marine environment

The master and officer in charge of the watch shall be aware of
the serious effects of operational or accidental pollution of the
marine environment and shell take all possible precautions to prevent
such pollution, particularly within the framework of relevant inter-

national end port regulations,
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 Regulation II/QI

Mandatory Minimum Requirements for Certification
of Masters and Chief Mates of Ships of
200 Gross Register Tons or More

Master and chief mate 6f ships of 1 €00 gross register tons or.more

1. Every master and chief mate of & $éd-going ship of I 600 gross
register tons or more shall hold an appropriate certificate.

2. Every candidate 'fbr c'erti'fic'é.tion shgll:
{a} satisfy the Administration as to medical fitness, part1cularly
regardlrg eyes:.ght and hearing;’

1§:3)] meet the requlrements for certification as an officer in
cha.rge of & navigetional watch on ships of 200 gross.
reglster tons or more and ha.ve approved sea~going service

" in that capagity: ~ ‘

{i} for certification as chief mate not less than 18
_monthsy however this perlod may be rediced to not
less than 12 months if the Administration requires
spec:.al tramlng which it con51ders to be equivalent
to at least s1x months' sernce as officer in charge
of a na.v:.ge.tlonal watch;

- (ii) for certification ag master, not less than 36 montﬁs;
however, this period may be reduced to not less than ;
24 mohths if not less than 12 months of such sea-going .
service has been served as chief mate, or if the
Admnlstratlon requlres Specla.l training which it
considers to be eqm.valent tq such. service;

{¢Y " heve passed appropriste’ examination to the satisfaction of
the Administration, Such examination shali ificlude the
meterial set out ia the Appendix to this Regulation,
except that the Aaministratgion may vary these examination
requirements for masters and chief mates of ships.of
limited size engﬁge;l on near-coastal voyages, as it
considers necessary, bearing in mind the effect on the
-safety of all sh;\ps vwhich may be operatmg in the
same waters.

Master and chief mate of ships of between 200 and 1 600 gross
register tonst X . )

3. Every master and chief mate of-a ses-going ship of between 200

and 1 600 gross register tons shall hold an appropriate certificate.

Y. Every candidate for certification shall:

{a) satisfy the Administration as to medical fitness, :

particularly %%wé}ﬂgeyeﬁgh and—hearings

{b) (i) for certification as chief mate, méet the requirements
. of an olficer in charge of a navigational wate¢h on

. ships of 200 gross register tons or more; <

(ii) for certification as master, meet the requirements of

an officer in charge of a navigationel watch on
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ships of 200 gross register tons Qr mOre and nave

approved sea-going service in' that capacity of not -~
less than 36 months; however, this period may be

reduced to not less than 24 months if not less than

.12 months of such sea-going service has been served as
chief mate, or if the Administration requires special °
training which it considers to be equivalent tq ‘

such service;

(c¢) have passed appropriate examination to the satisfaction of
N the Administration. Such examination shall include the
material set out in the Appendix, ‘except that the
Administration may vary these examination requirements
for masters and chief mates of ships engagéd on near— -
coastal voyages, as it consfdefs appropriate, to exclude i‘
such material as is not applicable to the waters or ships

concerned, bearing in mind the effect on the safety of all’

4

. ships which may be operating in the same waters. - - B
General PR R : S

5. The level of kirowledge required under the aifferent headings of
the Appehdix may be vaiied accofding.to Wwhether the certificate is
being issued at master or chief mate level, and according to whether
the certificate or certificates is applicable to ships of 1 600 gross
register tons or more, or to ship$§ of between 200 and 1 600 gross

register tons.

Appendix to Regulation II/2

o : Minimum Knowledge Required for Certification of
Masters and Chief Mates of Ships of 200 Gross

Registgr Tons or More

. 1. The syllabus given below is compiled for examination of
candidates for certification as master or chief mate of ships of
200 gross register tons.or ﬁore.r .It is intended to expand and extend
in depth the subjects contained in Regulation II/4 - "Mandatory
Minimum Requirements for Certification of Offigers in Charge of a
Navigational Watch:on Ships of 200 Gross Register.Tons or More".
Bearing in mind that a master has ultimate responsibility for the
safety of the ship, its passengefs,'crew and cargo, and that a chief
mate shall be in a position to assume that responsibility at any‘time, . y
examination in these subjécts shall be designed to test theij ability
to assimilate all available information that affects the safety of
the ship. ‘ o

2., Navigation and position determination

(a) Voyage planning and navigation for all conditions: ‘ .

o (i) by acceptable methods of plotting ocean tracks;

(ii) ‘within restricted waters;
(iii) in icej

(iv) in restricted visibility;

.(v) in traffic separation schemes; '

- N i

(vi) 1in areas of extensive tidal effects.
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(b) Position determination:

(i) by celestial observations, including the use of sun, stars,

moon and planets;

(i1). by terrestrial observations, ineluding the ability to use
bearings from lendmarks and aids to navigation such as
lighthouses, beacons and bueys in conjunction with
appropriate charts, notices to mariners and other
publications to assess the accuracy of the resulting

position fix; )

(iii) using all modern ship electronic navigational aids to the
satisfaction of the Administration, with specific knowledge
" of their operating principles, limitations, sources_of error,
detection of misrepresentation of information and methods

of correcticn to obtain accurate position fixing.

2. Watchkeeping - . ' - :

{a) Demonstrate thorough knowledge of content, application and
intent of the International Regulations for Preventing Collisions at
Ses, including those Annexes concerned with safe navigation,

(b) Demonstrate knowledge of Regulation IT/1 = "Basic’ ?rmelplec to
be Observed in Keeping a Navigational Watch"

Demonstrate in conjunction with the use of radar simulator or,
- when not -avilable, manceuvring boara, knowledge of the fundamentals
of radar and abiilty in the operation and use of radar, and in the
interpretation and analysis of information obtained from this
equipment, ineluding: ‘ ,

(a) . fdctors affecting performance énd'adcuracy;
(v) settlng up. and malntalnlng displays;

{e) detectlon of mlsrepresentatlon of 1nformatlon false\
echoes, sea retum, ete; . -
(d) range and bearing; k i
y , {e) identification pf'critical echoes;
(£) course and spéed of other ships;

(&) time and aistarce of closest approach of crosszng, meetzng
or overtaklng ships;

(n) detecting course and speed changes of other ships; .

(i} effect of changes in own ship's coutse or speed or both;

"(3) epplication of the International Regulations for
Preventing Collisions et Sea.

5. Compasses - magnetic and gyro

Ability to determine and correct the errors of the magnetic and

gyro-compasses and knowledge of the means for éorrecting such errors,

L]
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6.
(a)

chart and to forecast area weather, taking into account local weather

Metéo

rology and oceanography

Demon

strate the ability to understand and interpret a synoptic

conditions.

{(b) Xnowledge of the characteristics of various weather systems,

including tropical revolving storms and avoidance of storm centres

and the dangerous quadrants. {

(a) Ability to use all appropriate navigational publications on tides

(c) Knowledge of ocean current systems.

and currents, ircluding those in the English language.

(e)
7.

Abili

Ship

ty to calculate tidal conditions.

manoeuvring and handling

Manoceuvring and handling of a ship in all conditions, including

the following:

(a)

(b)

"(0)

manoeuvres when approeching pilot vessels or stations
wi?h due regard to weather, tide, headreach and stopping
distances; ‘

handling a ship in rivers, estuaries, etc.,, having regard
to the effects of current, wind and restricted water on
the response to the helm; - _

manceuvring in shallow water, including the reduction in

keel clearance due to the effect of squatil, rolling and
interaction between passing ships 'and between own ship and
berthing and unberthing under various conditions of wind

choice of anchorage; anchoring with one or two anchors in

limited anchorages and factors involved in determining the

management and handling of shiﬁs in heavy weather,
including assisting a ship or aircraft in distress, towing

operations, means of keeping en unmanageable ship'out of a

brecautions in manoeuvring for launching boats or liferafts

|

methods of taking on board survivors from lifeboats or

. : pitching;
. (a)
nearby banks (canal effect);
(e)
and tide with and without tugs;
(1)
length of anchor cable to be used;
(8) dragging;. clearing fouled anchors;
(n} dry-docking, both with and without damage;
(1)
sea trough, lessening drift and use of oil;
(3)
in bad- weather;
I ~ {x)
diferafts;
1/ Squat:

the decrease in clearance beneath a ship which occurs
when the ship moves through the water and is caused both
by bodily sinkage and by change of trim. The effect
is accentuated in shallow water and is reduced with a
reduction in ship's speed. )
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(1) ability to determine the manceuvring and enginc charac-
teristics of major types of ships with special reference
£y to stopping distances and turning circles at various

draughts and speceds,

(m) the importance of navigating at reduced spced to avoid

damage caused by own ship's bow or stern wave;

(n) practical measures to be taken when navigating in icc or

conditicns of ice accumulation on board;

{0) the use of, and manceuvring in, traffic separation

schemes.

: 2
8. Ship stability;/, construction and demage control

(a) "Understanding funéamental principles of ship construction and
the theories and factors affecting trim and stability and measures
necessary to preserve safe trlm and stability.

(v) Knowledge of the effect on trim and stability of a sh1p in the
event of damage to and consequent flooding of a compartment and

counter measures to be taken.

(c¢) Demonstrate use of stability, trim and stréss tables, diagrans

and stress calculating equipment, including knowledge of loading

~cargoes and ballast.ng in order to keep hull stresses within acceptable

(d) General knowledge of the principal structural members of a ship

and the proper names of the various parts. L,

(e) Knowledge of IMCO recommendatlons concerning shlp St&blllty.

9. Ship power plants . : s by

(a) Operating principles of marine power plants.
(b). Ships' auxiliary maschinery.

{c) General knowledge of marine engineering terms.

lQ.‘ Cargo\handling and stowage

. (&) The stowage and securing of cargoes gn board sh1ps, 1nc1udlng

cargo gear. . . : - : %

(b) Loadirg and discharging onerations, with special regard to

loading and discharging of heavy weights.

(c) International regulations and recommendations relating to the.
carrlage of cargoes, in particular the Internatlonal Maritime Dangerous
Goods Code (IMDG).- B : L

{d) Carriage of dangerous goods; precautions to be taken during
loading and discharging operations and the care of dangerous goods N

durlng a voyage.k

Poz. 20t

(e) Horklng knowledge of contents and appllcatlon of current relevant

tanker safety guides.
(f) Working knowledge of commonly used cargo piping and pumping

§
arrangements. o e

2/ Masters and chief mates serving on small ships shall be fully
acqueinted with the basic stability requirements of such ships.

iy
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13. Medicel care

-

(g) Terms and definiticns used to deseribe properties of common
0il cargoes, such as crude cil, middle distillates, naphtha.

(h) Pollution regulaticns; btallasting, tank cleaning and gas
freeing operations.

(i} ZLoad-on-top procedures. ,

11. Fire prevention and fire-fighting appliances

(a) Organization of fire drills,
(b) ' Classes and chemistry.of fire.

(c) Fire-fighting systems.

"(a) Attendance at an approved fire-fighting course.

(e) Xnowledge of regulations concerning fire-fighting equipment.

12, 4Emergency procedures

(a) Precautions when beaching a ship.

‘(b) Action to be taken prior to, and after, grounding.

(¢) Floating a grounded ship, with and without assistance.
(d) Action to be teken followi;g & collision. .

{e} Temporary plugging of leaks.

(f) Measures for the protection and safety ef passeng*fs and grew
in emergencies.
(g) Limiting damage and salving the ship following a fire or explosiox.

(h) Abandoning ship.r

(i) EBmergency steering, rigging.and usc of jury steering and the

means of rigging a jury rudder, where practicable.
(j)} Rescuing persons from & ship in distress or from a wreck,
(k) Man-overboard procedures.

A thorough knoﬁledge of the use of the contents of the following

publications:

(a) International Medical Guide for Ships or equivalent . - ‘ -
national publications; .

(b) Medical section of the International Code of Signals;’

(c) Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving
Dangerous Goods.
1h. Maritime law °
(a) A know.edge of intemational maritime law as embodied in

international agreements and conventions as they affect the specific

cbligations and responsibilitiggiafmfﬁé4maétgf, particularly those
conceming safety and the -protection of the marine environment.

Regard shall be paid especially to the following subjecis:

(i) certificates and other documents required to be carried
on board ships by international conventions, how they

mely be obtained and the period of their legal validity,
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(ii) responsibilities under the relevant requirements of the

Internationsl Convention on Load Lines;

(ii1) regponsibilitiés'under the relevant requirements of the

International Convention for the Safety of Life at Sea;

(iv) responsibilities under international conventions for the

prevention of pollution from ships;

(v) maritime declarations of health; the requirements of the

- Internaticnal Health Regulations;

(vi) responsibilities under the Convention on the International

Regulations for Preventing Collisions at Sea;

(vii)  responsibilities under othér international instruments
affecting the safety of the ship, passengers, crew and
cargo. ) ‘ '

{(p) The extént of knowledge of national ﬁaritime legislationkis left
to the discretion of the Administration but shall include national
arrangements for implementing intgrnational agreements and

conventions, C ) ‘

15. Personnel management and training responsibiiities

A knowledge of Personnel mansgement; orgenization and training

aboard ships.
16. Communications

{a) Ability to transmit and receive messages by morse light and
to. use the International Code of Signals; where the Administration
has examined candidates in these subjects at the lower levels of
certification, they may have the option of not re-exemining in these

subjects for certification as master.

(b) Knowledge of procedures used in radiotelephone communications and
ablllty to use radlotelephones, in particular wlth respect to distress,

urgency, safety and nav1gat10nal messages:.

(c) A knovledge of the procedures for emergency distress signals
by radiotelegraphy. as prescribed in the Radio Regulations.

17. Life-saving

A thorough knowledge of life—savihg appliance regulations
(International Conyention for the Safety of Life at-Sea), organizétion
‘of abandon ship drills, lifebeats, liferafts and other life-saving

equipment.

18, Segréh and rescue -

A thorougﬁ“knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue
Manual {MERSAR).

19, wMvéfhbds"i%r demonstration of proficiendy

{a) Navigation

Demonstrate the use of sextant, pelorus, azimuth mirror and

ability to plot position, course, bearings.

{b) Intemational Regulations for Preventing Collisions at Sea
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: {i) wuse of small models displaying proper signals or lights,
. A - or navigation light simulator; :
(v';iQ metoeuvring board or radar simulator.

{c) Radar

' (i) radar simulator; or

o dd) manéeuwing boards.

‘(d): Fire-fighting '
Attendance at an approved fire-fighting course.

(e} Communications
Visual end wocal practical test.

{f) ‘Life-saving

Lewnching. and handling of lifeboats and other life=saving
appliances, including the donning of life-jackets,

Regulation II/_B} B T -

Mandatory Minimum Requirenénts for Certification of Officers
“din Charge of & Navigational Watch 'and of Masters of
Ships of Less thart 200 Gross Register Tons

1. Ships not engaged on near-éodstal véyages

(a) Every master serving on 4 sea-going ship.of less than 200 gross
register tons not engaged 6n riear=coastal voyages shall hota a .
certificate rzcognized by the Administration for service as ma_‘stéx‘"
of ships of bstween 200 ang 1 600 gross register tons.

(b} Every officer in charge of a navigational watch serving on a
Sea-going ship of less than 200 gross register tons not engaged on
near-coastal’ 'byages shall hold an appropriate certificate for ships )

of 200 gross register tons or more.

2. Ships engaged on near-coastal voyages

(2} Master

(i} Every master serving in a sea-going ship of less than
200 gross register tons engaged on néatcoastal voyages

shall hold an appropriate certificate.
¢ii} Every candidaste for certification shall:
(1) be not less than 20 vears of age;

{2) Hhave approved sea-going service of not less than
12 months as officer in charge of a navigational ’

‘watch;

(3) satisfy the Administration that he poésesses adequate
knowledge appropriate to his duties on the ships

‘

concerned which sh"all~include"tﬁre'zmsrﬁ"b:jegﬁé contained
in the Appendix_ to this Regulation.

(b} Officer in charge of a navigational watch

(i) Every officer in charge of a navigational watch on a sea- .

going ship of less than 200 gross register tons engaged

" on near-coastal.voyages shall hold an appropriate certificate,




Poz. 201

[85)
kS
i

Dziennik Ustaw Nt 39 - —

{(i1) Every candidate for certification shall:
{1) Dbe not less than 18 years of age;

(2) satisfy the Administration as to medical fitness,

particularly regarding eyesight and hearing;
(3) satisfy the Administration that he has:

=~ successfully undergone special trziring; including
an adequate period- of approprl&un sea~g01ng serv1ce

as required-by the Admlnlstratlon, or

- completed approved sea-going serv1ce'in the deck

> : v department of not less than three years;

(4) satisfy the Administration that he possesses adequate
' knowledge appropriate to his duties on the ships
" concerned, which shall include ‘the subjects contained
“in the Appendix.
3. Training
Training to achieve the necessary knowledge and pfacticalvexperience ;
shall be based on Regulatlon I/l - "ﬂ351c Principles to be Observed
in Keeping a Nav1gat10nal Watch" and relevant 1nternatlonal regulatlons
and recommendations. \
h.  Exemptions
The Administration; if it considers that a ship's size -and the
eonditiohs of its voyage are such‘as_to render the application of
the full requirements .of .this Regulation and its Appendix
unreasonable or impracticable, mey to6 that extent exempt the master
and the officer in charge of a navigational watch on such a ship or
class of ships from some of the requlrements, bearing in mind the

safety of all shlps which may be operatlng in the same water,.

Appendix to Regulation II/3
Minimum Knowledge Required for Certification of Officers in
Charge of a Navigational Watch and of Masters of Ships of
- Less_then 200 Gross Register Tons

1. - {a) Knowledge of‘the follow1ng.

-

(i) coaétal nav1gat10n and, to the exment requ;red, celestial
nav1gatlon- - '

(i) International Regulations for Preventing Collisions
. at Sea;’

(1319 Internarlonal Maritime Dangerous Goods Code (IMDG)

(iv) magnetic compass

" (v) radiotelephony and visual signalling;
(vi) fire prevention and fire-fighting appliances;
(vii) life-saving;

(vii?)'vemergency procedures;

(ix) 'ship minoeuvring;
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{(x) ship stability;
- : (xi) meteorology; .
(xii) small sﬁip power plants;
(xiii) rirst aid;
(xiv) search and rescue;
(xv) prevention of pollution.of the marine environment.

, (5) In addition to the requirements of sub-paragraph (a),

‘sufficient knowledge to operate safely all navigational

'

aids end equipment fitted aboard the ships concerned.

{c) 'The level of knowledge to be required in the subjects
specified in sub-paragraphs (a) and (b) shall be sufficient .
for the officer of the watch to cerry out his Quties

safely.

2, Every master serving on. a sea-going ship of less than 200 gross
registef tons éhall, in addition to the requirements of paragraph 1
above, satisfy the Administration that he possesses the knowledge to

carry out all the duties of such a master safely.

- Regulation IT/4

- Mandatory Minimum Requirements for Certification
of Officers in Charge of a Navigational Watch
" on Saips of 200 Gross Register Tons or More

1, Every officer in charge bf a navigational watch serving on a
sea-going ship of 200 gross register tons or more shall hold an

appropriate certificate.
2. Every candidate for certification shall:
(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Adminietration as to medical fitness, particularly

rngar*lng eyesight and hearlng,

(c) ha&e arproved sea-going servicde in the deck department of
not less. than three years which ghall include at least six
months of bridge watchkeeping dutiés under the supervision
of a qualified officer; however an Administration maey
allow the substitution of a period of specxal training for .
not more thaq two years of this approved sea-going serv1ce,
provided tﬁe Administration is §atisfiea.that such training
is at least equivalent in value to the period of sea-

going service it replaces;

(d) satisfy the Administration by passing an appropriate

exam1na1lon that he pogSESaCS adequate theoretical and

practical Knowledge approprlate to” hlS “duties.

3. Certificates for service without restriction

For issue of certificates for service without restriction as to
area of‘opération, the examination shall test the adequacy of the
'candidgte's theoyetical and practical knowledge in the subjects

shown in the Appendix to this Regulation. .
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4. Restricted certificates

For issue of restricted certificates for service on near-coastal
voyages, the Admtnistration may omit the following subjects from
those shown .in the Appendix, bearing in mind the effect on the safety

of all ships which may be operating in the same waters:
(a). celestial navigation;

{v) electronic systems of position fixing and navigation for

waters not covered by such s&stems.

5. Level of knowledge

(a) The level of.knowledge to be required in the subjects shown in
the Appendix shall be sufficient for the officer of the watch to
carry out his watchkeeping duties safely. In determining the

appropriate level of knowledge the Administration shall take into

account the remarks under each subject in the Appendix.

(b) Training to achieve the necessary theoretical knowledge and
practical experience shall be based on Regulation II/1 - "Basic
Principles to be Observed.in Keeping a Navigational Watch" and

relevant intetnational regulations and recommendations.

Appendix to Regulation II/4

Minimum Knowledge Required for Certification of
Officers in Charge of a Navigational Watch on
Ships of 200 Gross Register Tons or More

1. Celestial navigation

Ability to use celestial bodies to determine the ship's position

and compass errors.

2. ‘Terrestgial‘and coastal navigation

{a) Ability to determine the ship's position by the use of:
(i) lendmarks;

(ii) =aids to navigation, including lighthouses, beacons and

buoys;

(iii) dead reckoning, taking into accoimt winds, tides, currents

and speed by propeller revolutions per minute and by log.

(b)  Thorough knowledge of and ability to use navigational charts and
publications, such as sailing directions, tide tables, notices to-

mariners, radio navigational warnings and ships' routeing information.

3. Radar navigation

1l
4

Knowledge of the fundamentals of radar and ability in the

operation and use of radar and aﬁility to. interpret and analyse

_ianrmatiODHP?ngpgﬂ_Py use of radar including the following:
(a) factors arfecting performance and accuracy;
(b)  setting up and maintainirg displays;

, (c) detection of misrepresentation of information, false echoes,

sea retwr, ete.;

(d) ringe and bearing;
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(e) iddentification of critical echoes;
(£) course and speed of other ships; ‘

(g) time and dlstance of closest approach of crossing, meetlng

or overtaking shlps
{n) detecting course and-speed changes of other ships;
(1) effect of changés in own ship's course or .speed or both;
(j) application sf the International Regulations for ‘

Preventing Collisions at Sea.

L, Watchkee ing
(a) Demonstrate thorough knowledge of content, appllc&tlon and -intent
of the International Regulations for Preyentlng Collisions at Sea,

including those Annexes concerned with safe navigation. ) . \

_{b) Demonstrate knowledge of content of Regulation II/1 - "Basic
_Principles te be Observed in Keeping s Navigational Watch',

5. Electronic systems of position fixing and navigation

,
Ability to determine the ship's positioniby the use of electronic

nayigational aids to the satisfaction of the Administration.

6. Radio direction~finders and echo-sounders

Ability to operate the equlpment and apply the information
correctly.

17. Meteorology

Knowledge of shipborne meteorological instruments and their
application. Knowledge of the characteristics of various weather
systems, reporting procedures and recording systems and the ability

to apply the meteorological information available.

8., Compasses - magnetic and £/ro

_Knowledge of the principles of magnetic and gyro-compasses
including errors and corréctions. With regard to gyro-compasses,
an understending of the systems under the control of the master gyro
and a knowledge of the operation and care of the main types of gyro-—

compasses.,

9.  Automatic pilot

Knowledge of automatic pilot systems and procedures.

10. Radiotelephony and visusl signalling - -
(a) Ability to transmit and receive messages by morse light.

(b) Ablllty to use the International Code of Slgnals.

(e) Knowledge of procedures used in radlotelephone communications
and ability to use radiotelephones, in particular with respect to

distress, urgency, safety and navigational messages}

11, Fire prevention and flre-flghtlnggappllances

(a) Ability to organize fire drills.

(b) Knowledge of classes and Chemistry of fire.
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{c) Knowledge of fire-fighting systems.

{d) -Attendance at an approved fire~fighting course.

12, Life-saving

Ability to orgarize abandon ship drills and knowledge of the
operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and similar
life-saving appliances dlong with their equipment, including portable
radio apparatus and emergency position-indicating radic beacons

(EPIRBs). Knowledge of survival at sea techniques.

13. Emergeﬁcy procedures

Knowledge of the items llsted in the appropriate Appendlx of the
current edition of the ILO/IMCO "Document for Guidance! ) : "

1k, ship manocuvring and handling
Knowledge of:
(a) the effects of various deadweights, draughts, trim, speed
and under -keel clearance on turning circles and stopping

" . distanhces; =

(b} effects of wind and current on ship handling;
(¢) manceuvres for the rescue of man-overboard;
{d) sauat, shallow water and similar effects;

(e)  proper procedures for anchoring and mooring,

15. Ship stabilitz
{a) Working knowledge and applieation of Jt&blllty, trim and stress

tables, diagrams and stress calculating equipment.

e

(b) Understanding of fundamental actions to be taken in the évent of

partial loss of intact buoyancy.
16, English language T

Adequate knowledge of the English language enabling the officer
to use charts and other nautical publications, to thderstand
meteorologieal information and messages concerning ship's sefety and
operatlon and tq express himself clearly in his communications with
other ohlps or coast sfatlons Ability to understand and use the

IMCO Standard Marine Navigational Vocabulary.

'17. Ship construction

General knowledge of the principal structural members of a

-ship and the proper ‘names of the various parts.

18. Cargo handling and stowage

KnowIedge of safe hendling and stowége of cargoes and the effect

19. Medical aid

Practical application of medical guides and advice by radio,
including the ability to take effective action based on such

knowledge in the case of accidents or illnesses that are likely to

occur .on board ship.
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20. Search and rescue ) ~

Knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual
(MERSAR). .

21, Prevention of pollution of the merine environment

Knowledge of the precautions to be observed to prevent pollution

of the marine environment.

Regulation II/5

Mandatory Minimum Requirements to Ensure the Continued
Proficiency and Up-Dating of Knowledge for Masters.
B and Deck Officers i -

1.. Evefy\ﬁaster and!every decg offlcer holding a certificate who is

serving at sea or intends to return to sea after a period ashore shail,

in order to continue to quelify for sea-going service, be required at” .- o S

regular intervals not exceedlng flve years to satisfy the Administration

as to: o -
(a) wmedical fitness, ‘artlcularly regardlng eyesight and

hearing; and

(v) profe551onal competence

(i) vy approved sea—gclng service as master or deck officer

of at least one year during the preceding five years;
or

(i1) by virtue of having performed functions relating to
.the duties appropriate to-the grade of. certificate
held which are considered to be at least equivalent
“to the sea-going service required in
paragraph 1(b)(i); or

(iii)" by one of the following:

- pussing an approved test; or

- successfully completing an approved course or

courses ; or . ~
>

- hav1ng completed approved ‘sea-going serVice as a deck

officer for a period of not less than three months
ina supernumerary capacity 1mmedlately prior to

'1ak1ng up the rank to whlch he is entltled by virtue

of his certificate.

- 2.° The Admlnxstuatxon shall, in consultatlon with those moncerned . .
» formulate or promote the formulatlon of a structure of refresher and
- . “up-dating courses, either voluntary or mandatory, as approprlate, for
masters and deck officers who are serving at sea, espécially for A
re-entrants to sea—going service.  The Admlnlstratlon shall ensure that o /

arrangements are riade to.enable all persons coneerned to attend such
Such courses

courses as appropriate to:théir experience and duties.
shall be spproved by the Administration and include changes in marine
technology and relevant 1nternat10nal regulatlons and recommendatlons

concerning the saxety of life at sea and the protection of the
- ; .

. . i
marine environment,
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3. ) Every master and ddck officer shall, for continuing‘sea-going

service on board ships for which special training requirements have

been internationally agreed uyon, successfully complete an approved

relevant tralnlng :

b, Thek Admln;stration vshall ensure that the.ﬁexts of recent changes » -
in international regu.ations cencerning the safety of life at sea

and the protectlon of the marind environment are made avallable to

ships under ‘its Jul‘ludlctlo'l. ) - ) B

Rgguiation II/6 v T

Mandatory Minimum Requirements for Ratings . i e
. : Forming Part of a Navigational Watch o

1. . The minimum ‘requirements‘ fdr a rating forming part of /a
navigational watch on‘a sea—goir}g ship of 200 gross.register tons or
more- are set out in ﬁar;‘agraph 2. These requirements are not those
for certification of able seamen*, nor, except for—ships of limited
) 51ze, are they minimum requlrements for a ratlng who is to be the sole
v ratlng of a 'i’favigat:.ona.l watch. Administrations may require '
addltlona.l tramlng and quallflcatlons for a rating who is to be the

sole ra.tmg of a navigational watch, S . : : E S T

2. Ev-ery ratmg formmg part of a na\rlgatlonal watch on a sea—go:.ng

- ,shlp of 200 gross register tons or more shall:

(a) be not‘less‘ than 16 years 'of agey

(b) . satlsfy the Adm:.nlstratlon as to medical fltness, partlcularly ;

regarding eye51ght and heanng, : ) -y

(¢) satisfy the A.d;ministration that he has:
- (1) _completed approved kseak.—kgoing service, including not
o . , : less than six months' sea experience associated,
in vparticula.r,v with na.vigationaijr’watchkeeping duties; ' : . "

- or

(i1) successfully undergone special training, either pre- '
"~ sea or avoard ship, including an edeguate period of

// B sea—gmn,; sernce as required by-the Admlnlstratlon s
"

< which shall be not less than two. months; R i
{d) have experl/enc:e or traln;ng which 1ncludes: o . - - LR

‘ (1) basic principles of fire-fighting, first aid, personal
- ) , ) . survival techniques, health hazards and personal
' ’ L safetys L L

< B ‘ - (i1) ablllty to imderstand orders and make- hlmself understood
s ) by the officer of the watch in matters releva.nt
g to his duties;

ability to steer and comply w1th helm orders, together
with sufficient knowledge of magnetic and gyro

compasses for performance of these duties;

* Reference is made to ILO Certlflcatlon of Able Seamen
- . Convention, 19146 or any successive conventlon.
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v ' (iv) ability to keep a proper look-out by sight and hearing

- _enﬁ'report the approximéte bearing of a sound signal,

%ight or other object in degrees or points;

2 : (v) familiarity with the change-over from automatic pilot
" to hend steering and vice-versa;

(vi) xnowledge of the use of appropriate internal

commmication and alarm systems; ) o s ,
(vii) knowledge of pyrotechnic distress signals;
(viii) Xnowledge of his emergency dutles;

(ix) knowledge of shipboard terms end definitions appropriate

to ‘his duties. . .
3. The expefience‘ service or training requlred by paragraphs _(c)
and (d) may be acquired through performance of duties associated with ’ \

navigational-watchkeeping,” but only 1f such duties are carried out

under the direct supervision of the “master, offlcer in charge of the

~nav1gat1cnal watch or a qualified ratlng

iy Aamlnlstratlon“ shall ensure that an authorlzea document is
issued to every seafarer who by experlence or training is qUnllflCd
in accordarce with thlgARegulatlon,to serve as a'rating formlng_part

of a navigational watch?\or that his exiéting document is duly endorsed.

5. A seafarer may be considered by the Administration to have met

the requirements of ‘this Regulafion if he has served.in.a relevant
capacity' in the deck department for a perlod of not less than one
year within the last flVE years precedlng the entry 1nto force of the

vonvcnt;on for that Administration.

Regulation I1/7

Basic Principles to be Observed
in Keeping & Watch in Port

- . ’

l. On eny ship safely moored or safely at “anchor under normal

\ » 01rcumstances in port, the master shall arrange for an appropriate

-

and eff6ct1ve wateh to‘be maintained for‘the\purpose of safety.

2. In organizing the watches note shall be taken of the provisions
of the "Recommendatibn ‘on Principles and Operational Guidanté for
Deck Officers in Charge of a Watch in Port" and the "Recommendation

on Principles and Operational Guidance for Engineer Officers in

Charge of an Englneerlng Watch in Port" adopted by the o ~
) Internatlonal Conference. on Tralnlng and Certlflcatlon of
. ) c Seafarero, 1978, o " \ X . o
/ -~ rd

“Regulation II/8.

Ss

1l 1 Ré nents for. e Wn‘!'(\'h in ani; on. ... i . .
Ships Car;xlng Hazardous Cargo ) - - N

1. The master of vvery ship carrylng cargo in bulk that is hazardous -

vhether it is, or may be, explosive, flammable, ‘toxic, health-: i
threatening or envirenment polluting - shall ensure that a safe deck
vatch and e.safeengineering watch are maintained by the ready = - -

& ' evailability on board of & duly qualified officer or officers; and - -

-
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ratings where appropriate, even when the ship is safely moored or

safely .at anchor ia port.

2, The master of every ship carrying hazardous’ cargo other than in

bulk - vwhether it is, or may be, explosive, ‘flammable, toxic, health=
threatening or environment polluting - shall in organizing safe _.
watéhkeeping Bx:rangement.; take ‘full account of the nature, gquantity,

packing and stowage of the hazardous cérgo and of any epecml

condltlons on board,: afloat and ashore,

Y

3. In organizing the watches full account: shall be tiken of‘the
"Recommendation on Principles and Operatiénal Guidsnce- for Deck '
Officers in Charge.of a Watch in Port" and the "Recommendation on
Principles.and Operstional Guidarce for Enéineér Officers in Charge
of an Engineering watch in Port" adopted by the ihternhtioﬁﬁl
Conference on Traiﬁing and Ceftification of Seafarers, 1978.

.CHAPTER III
ENGINE DEPARTMENT .
Regulation III/1

Basic Principles to be Obsérved in

Keepigg an Engineering Watch

l. Partles shall direct the attenulon of shlpowners, ship

operators, masters, chief engineer offlcers and watchkeeping

personnel to the following principles which shall be observed to

. ensure that a safe engineering watch is mnintéined at all times.

2. The term "watch" is used in this Reéulation\to mean either a
group of personnel composing the watch or a period of responsibility
for an engineer officer Quring which his physical presence in the

machinery space may or may not be required.

3. The basic principles, including but not limited to the
following, shall be taken into account on all ships.

() The chief engineer officer of evefy ship is bound, in
consultation with the master, to ensure that watchkeeping arrange—
ments are adequate to meintain a safe watch. When deciding the

composition of thg watch, which may include appropriate engine room

ratings, the following criteria, inter alia, shell be taken into
account: '

(i) type of ship;
-

(ii) type and condition of the machinery;

.. . - .\
-—--—~{ it} - -specis; n ONd1tT1oNs Such as

weather, ice, contaminated water, shallow water, emergency

conditions, damage containment or pollution abatement;
{iv) qualifications and experience of the watch;

{v) safety of 1ife, ship, cargo and port, and protection of
" the environment;
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(vi) observance of internstional, national and local

regulations;

(vii) mainteining the normal operations of the ship.-
(b) Under the direction of the chief engineer officer, the
engineer officer in charge of the watch shall be responsible for
the inspection, operation and testing, as required, of all
machinery and equipment under his responsibility. The engineer
officer in charge of a watch is the chief engineer officér's
representatlve and h1s prlmary responsibility, at all tlmes, shall
be the safe and. efficient operat1on and up-keep of. mnchlnery

"~ affecting the safety of the shlp.

(c) The chief engineer offiéer shall, in consultation with the
' master detenmlne in-advance the. needs of the 1ntended voyage, f
. taking 1nto consideration-the requirements for erl, water, :
lubricants, chemicals, expendable and’ other spare parts, tools,

supplles and any other requlrements.

S. Ogeratlon

(&) The engineer officer in charge of the watch shell ensure that
the established watchkeep1ng arrangements are malntalned. Under h1s
general direction engine room ratings; if forming part of the watch,
shall be required to a551st in the safe and efficient operation of -

- <

the propulsion machinery and the auxiliary equipment.

{b) At the commencement of the engineering‘watoh, the current“;
operationalrparaméters and ‘¢ondition of all machinery shall he 7&
verified. Ary machinery not functioning'properly, expected to " -
malfunct1on or requ1r1ng spec1al serv1ce, shall be noted along v1th
any action already taken. Plans shall be made for any further

action if required.

(c) ‘The engineer officer in charge of the watch shall ensure that
the main propuls1on plant and auxllzary systems are kept under '?
constant survelllance, 1nspectlons are made of the machinery and ;
steer1ng gear spaces at suitable intervals and - approprlate act1on

.15 taken to remedy any malfunctlon‘aiscovered.

5

{d)" When the machinery spaces are in the monned'condition, the
engineer officer in cherge of the watch shall at all times be 3
readily capable of operating the propulsion equimment in response
‘tt needs for changes.in direction or speed. When the mechinery— ¢
spaces are in the periodic unmanned condition, the designated duty
engineer offiter in charge of the watch shell be immediately
‘available and on cnll to attend the machinery spaces.

(e) All bridge orders shall be promptly executed. Changes in

direction-or—speed—ofthe ma—i—n-prep&}s%e&&nit«—sho{l—rbe»frepférded,‘
except where an Administration determines that the size or .
characteristics of a particular ship meke such recording
impracticable. The engineer officer in charge of the watch shall
ensure that the main propulsion unit controls, when in the m&nual'
mode of operat1on, are continuously attended under standby or

manoeuvrlng eondltlons. 4', L e
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"potentlal marlne casualty

(f) The engineer officer iﬁ charge of the watch shall not be .
4assigned or undertake any-.duties which would interfers with his
superv1sory duty in respect of the main propulsion system and its .
ancillary equipment and he shall ensure that the main propuls1on

system and auxiliary equlpment are kept under constant surveillance
)

until he is properly relieved. -

-

(g) Due attenticn shall be paid to the fiaintenance aﬁd support of-
all machinsfy, including mechanical, slectrical,'hydraulic and
pneunatic systems, their sonfrol“aﬁpara+us and s;sdciatsd safety
equlpmént all accommodation erv1ce systems equlpment and the

reco*dlng of stores and spare gear usa,

(h) The chief engineer of-lcer shall ensure that the engineer
officer in charge of the watch is 1nformed of all preventive

maLntanance, damage control, ,or repair operatlons to .be performed

"durlng the watch The eng:neer offlcer in charge of the watﬁh

skall pe resp0n31bls for the isolation, by pa551ng and adJustment 01
nll machlnery under hlS responsibility th&t is to be worked on, and
shal] record all wo:k carried out.

{i) - Before going off duty, the enginesr officer in charge of the

watch,shall eﬁsﬁre that all,events related to the main-and auxiliary.

machinery are suitably recorded.

(37 To avoid eny danger to the safety of the ship and its crew, the

ngineer.offiCer in ‘charge of the watch shall notlfy the brldge
1mmed1&tely in thé.event of fire, 1mpend1ng actions: 1n machlnery

spaces that ‘may cause. reauctlon in ship* s speed, imminent steerlng

_ failure, 5tqpp&ge.of,the~sh1p s- propu151on system or.-any alteration

in tpe,genet&tion—df electric power, or similar threat to safetyrf
This notificaﬁ&on, vhere possible, shall be accomplished before
changes are made in order to afford the bridge the maximum

avallable tlme to take whatever actlons are p0551ble to av01d a

(k) - WHen.the englne'room is put-in & standby condition, the.
engineer officer in charge of the watch shall ensure that all:
machlnery and equlpment which may be used .during manoeuvrlng is
in a state of immediate readiness and thau an adequate reserve of

power is avallable for steerlng gear and other requitrements.

6. Watch requlrements
’ . e ,’,

(a)  Every member of the watch shall be familiar with his assigned.

watchkeeping duties. .In additipn, every member shall have with

respec% to that ship:

~ . s . . .
N (1) knowledge of the use of appropriate interndl

'communlcatlbn systems,

v

ey e

(ii) knowledge of esdape'routss from machinery spaces;

(iii) knowledge of' engine room alarm -systems an& the ability
o dlstlngLJsh bAtwﬂen the v&“lOuS alarms with specl&l

reference to the CO alarm,

(iv) knowledge of ‘the po itions and use of the Tire- flghtlng

equipment ir the machlnery spaces.“
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A(b) The composition of an underway watch shall, et all times, be

adequate‘to ensure the safe operation of all machinery affec?ing
the operation of the Shlp, in either avtomat »d cr manual mode and
be approprlate to the prevalllng‘tlrcumstances and conditions. To

achieve this, the following, inter alia, shall be. taken into account:

(i) adequate supervision, at all times, of machinery affecting

the safe operation of the ship;

(ii) condition end reliability of any remotely operated
préepulsion and steering equipment and their controls,
control location and the procedures 1nvolved in placing

them in a manual mode of operation in the event of

treakdown or emergency;
(iii) location and operation of fixed fire detection, fire _ .
extinction or finelcontaimqent devices and apparatus;.
“(iv) wuse and operational condition of auxiliary, standby and
. emergency'equipment affecting the sdfe navigation,
mooring or‘docking operations of the ship;
{v) steps and procedures necessary to maintain the condition

of machinery installations in order to ensuré their

efficient operation during 211 modes of ship operation;

“{vi} any-other demands on ‘the watch which may arise as a

resialt of special operating circumstances.

(¢) At an unsheltered anchorage the chief engineer officer-shall

‘consult with the master whether or not to maintain an underway watch,

T Fitness for duty

‘relevant international-ana port regulaticns.

The watcﬂ system shall be' such that the ELfIClenPJ of the watch
is not 1mpa1red by fatigue. v Dutles shall be so organlzed by the
chlef engineer officer that the flrst watch at the commencement of
a voyage and ‘the subsequent reliev1ng watches are sufflclently o ,

rested and otherw1se flt fér duty

8. Proteetiou of the marine environment

A1l engineetr offigefs and engine room ratings shall be aware
of the‘serious‘effects of-oﬁeratibnal or accidental pollution of
the mariné envirornment and shall take all possible prec&uﬁiopsvto

prevent such pollution, particulsrly ﬁithin'the,frameﬁdrk of

Regulation 111/2

Mandatory Minimum Requirements-for .Certification of Chief
Engineer Officers and Second Engineer Officers of
. Ships Powered by Main Propulsion Machinery
= - of 3 000 kW Propulsion Power or More

1. Every chief engineer officer and second engineer officer7of a
sea~going ship powered by main propulsion machinery of 3 000 kW
propulsion power or more shall hold an appropriate certificate.
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2. Every candldate for certification shall:

{a)  satisfy the Administration as to medical fltness,
£ including eyesight and hearing;

'(b)‘ meet thé requirements for certification as an engineer’

officer in charge of a watch; and : ’ A

(1) for certification as second engineer officer, have - !
- not less than 12 months' approved sea-going service
' s assistant engineer officer or engineer officer; i

{ii) for certification as chief engineer officer, have not
' less than 36 months' approved.sea-going service of
. which not less than 12 months shall be served as an
o engineer officer in e position of responsibility ;g ‘ _ -

- ~f° 77 +hile qualified to serve as second engineer'btfi¢er{
{c} have sttended an app;oved‘practical fire-fighting course;

(2) have passed appropriate examination to the satisfaction of _ -
the Aaministration. Sudh examination shall include the ‘
?k‘material set out in the Appendix to this Regulation,
‘ except thaf,the Administration may vary these examination
- requirements for officers of ships with limited propulsion

power that are engaged on near-coastal voyages, as it .

éonsi&ers necéssary,,béaring in mind the effect on the
safety of all ships ¥hich may be'operating in the same

waters.

3. Tra1n1ng to achieve the necessary theoretical knowledge and
practical exper1ence shall take into account relevant 1nternat10na1

rezulatlons and recommendstions.

k., The level of knowledge requlred under the dlfferent paragraphs )
of the Appendlx may. be varied &ccordlng to whether the certificate
is being 1shued at chief englneer officer or second engineer officer

level.

U - Appendix to Regulation IIT/2

¢ Minimum Knowledge Required for Certification of Chief

: Engineer Officers and Second Engineer Officers of

- Ships Powered by Main Propul31on Machlnegx of E
3 000 kW Propulsion Power or More *

M
¥

1. - The syllabus givén-below is compilgd for -exemination of

candidstes for' certification as chief-engineer'officer or secqnd \

éngineer officer of ships powered by main propulsion machinery of .
. 3 000 kW propulsion power or'more. Bearing in mind that a second

englneer officer shall be in a position to assume the

,_h‘Mwﬂ””reﬁp0ns1b111t;esgo£-a»eh%e£~eag%neep—e%ﬁ&ee;—sb4ﬁﬁk4aakf- - —
examination in thése subjects shall be designed to test the
candidate's ability to assimilate all avalldble 1nformat10n that

affects the safe operation of the ship's machinery.

2.  With respect to paragraph h{a) below, the Administration may *
omit knowledge requirements for types of propulsion machinery other

-~ than those machinery instailations for which the certificate to be
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awarded shall be valid. A certificate awarded on such a basis

shall not be valid for any category of machinery installation which

has been omitted until the engineer officer proves to be competent

in these items to the oatlofactlon of the Admlnlstratlon Any such

limitation shall be stated in the certificate.

S

following ouchctu:

L.

Everj candidate uhd;- possest theoretical knowledge in the

(2)
(b)

(e)

(a)
(e)

(1)

{g)

{h)

- 43)

thermodynamlcs and heat transmission;
.mecharics and hydromechanics;

operational principles of ships' power installations

(diesel, steam and gas turbine) and refrigeration;
physical and chemical properties of fuels and lubricants;

technology bf‘ﬁaterials; _
chemistry and physics of fire and extinguishing agents;

marine electrotechnology, electronics and electrical’

equipment; :

N - - B . .\
fundamentals of automatien, instrumentation and centrel
systems; ' o A ' ‘

nava} srchitecture and ship comstruction, including damage
controI\. :

Every candidate shall pOSsess adequate pr&ctzcal knowledge in B

at least the following subJects.

s

(a)

(v}

(c}

()

{e)

(£}
(g}

operation and maintenance of:
(i} marine diesel engines;

{(ii) merine steam propulsion plant;

PN « .
(iii) marine gas. turbines;

operation and maintenance of auxiliary machinery, including
tumping and piping systems, auxiliary boiler plant and

tnerlng gear sys temg,

operation, testing and maintenance of electrical and

control equipment;

operatian and ma:.nteaance of cargo hanéhna éqmment and -
dech machmery,

-

detection of machznery ma&functmn, locat;on of fa.ults and

) act:on- to prevent demage;

orgaruza’cmn of safe mamtenance and repa.u' procedures.

-methods of, and aids for; fire prevention, detection and

-(h)

(3)

extinction; . - et e e

methods and aids to prevent polliution of the enviromment
by ships, '

regulations to be observed to prevent pollution of the
marine envirorment;

effects of marine pollution on the enviroment;
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(k) first aid related to injuries which might be expected
in machinery spaces and use of first aid equipment;

(1) functions and use of life-saving appliances; .
{m) methods of damege control;
(n}) safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of international

‘maritime law' embodied in international agreements and conventlons

as they affect the'speﬁific obligations and responsibilities of the
engine department, particularly those concerning safety and they

protection of the mdarine environment. " The extent of knowledge of

-national maritime legislation is left to the discretion of the

Administration but shall ineclude national arrangements for

implementing international agreements and conventions.

6. Every candiddte shall possess a knowledge of personnel '

managemernt , organlzatlon and -training aboard ships.

Regulafion‘III/B

Manddtory Minimum Bequirements for Certification of Chief
Engineer Officers and Second Engineer Officers of Ships’
" Powered by Main Propulsion Machinery between 750 kW

and 3 000 kW Propulsion Power -

1. Every chief engineer officer and second engineer officer of a
sea-going ship powered by main propulsion machinery of between 750 -

and 3 000 kW propulsion power shall hold an appropriate certificate.
2.  Every candidate for certification shall:

{a) satisfy the Administration as to.medical fitness,
including eyesight and hearing;

(v) meet the requlrements for certification as an englneer
,offlcer 1n charge of & watch and E

(i) for certification as ‘second engineer officer, have
not less than 12 months' approved sea-going Seivice.

as assistant engineer officer.or engineer officer;

{id) for certlflcatlon as chief englneer offlcer have not
a 1ess than 24 months' approved sea~going servige of
which not less than 12 months shald be served while'
-kquallfled to serve as second- engineer officer;

{¢) have attended 8n‘ﬂPPr0ved_pr6ctical fire-fighting course;

{d) have passed dppropriate examination to the safisfﬁctibn ’
of the Administration. Such examination shall indlude

--the materiel-set-out—in-theAppentixto tuis Regulation,
except thdt the Administraﬁion may vary the requirements
for examinetion and éeafgoing service for officers of
ships engaged on near-coastal voyages, bearing in nind
the types of automatlc and remotely operated controls with
which such ships are fitted and the effect on the safety

of all ships which may be operating in the same waters. -
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3. Training to achieve the necessary theoretical knowledge and
practical\ekpefience shall take into account relevant international

regulaticns and recommendations.

b, The level of knowledge required under, the different paragraphs
Qf the Appendix may be varied -according to whether the certificate
1s being issued at chief engineer officer or second engineer

officer level!

5.  Every engineer officcr who is qualified to serve as second
engineef officer of ships poweredaby'main propulsion machinery of
3 000 kW propulsion power or more, may serve as chief engineer
officer of ships powered by main propulsioh machinery of less than
3 000" kW propulsion power provided that not less than 12 months
approved sea-going sgrvide shall have been served as an englnecr

officer in & position of responsibility.

Apperndix to Regulation III/3

Minirum Knowledge Required for Certification of Chief
Engineer Officers and Second Engineer Officers of
. Ships Powered by Main Propulsion Machlnerirof
o between 750 kW -and 3 000 kW Propulsion Power’

1. The syllabus given below is compiled for examination of

.candidates for certification as-chief engineer officer or second

engineer officer of ships powered by main propulsion méchinéry of
between 750 kW and 3 OOd kW propulsion power. Bearing in mind that
a second engineer officer shall be in a position to assume the
responsibilities of the .chief engineer officer at’ any time,
examination .in theée_subjects shall be desiéned.to test the
candidate's ability to assimilate all available information that

affects the safe operation of the ship's machinery.

2. W1th respect to paragraphs 3(d) and h(a) below, the\
Admlnlstratlon may omit knowledge requirements for types of
propulsion machinery other than those machinery installations

for which the certificate to be awarded shell ‘be valid. - A

) certificate awarded on such a basis shall not be valid for‘ény

category of machinery installation whlch has been omitted until

the engineer officer proves to'be competent’ in these items’ to the

satlsfactlpn_of the Administration. Any such limitation shall be

stated in the certificate.

3. - Bvery candidate shall possess sufficient elementary theoretical
knowledge to understand the basic principles involved in the
following subjects: =

(a) combustion processes;
(k) heat transmission;

(¢) mechanics and hydromechanics;

{d) (i) marine diesel engines;
(ii) marine steam propulsion plant; . <

(iii) -marine gas turbines;

{e) steering gear systems;

(£) properties of fuels and lubricants;
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(g) properties of matzsrials; R
(n) fire-extinguishirg ngents;
{i) marine‘electriéal equipmepi;
. a {j) sautomation, instrumentation and control systems;
{k) ‘ship construction,‘including dﬁmaze control;

(1) aux;l;ary uystems. -

‘4. Every cendidate shall possess adequate practlcal knovledge, in
at least the following subjects:

{8) operation and maintenance of:
{i) marine diesel er;,gings;‘
(ii) merine steam propulsion plantﬁ
{iii) marine gas tu.rbiﬁes‘;
{b) operation and mainfenanée of auxiliary wachinery systea
- including. eteerlng gear systams,

(c) operatlon, testing and maintensnce of electr:.cal and
control equ1pment,

(d) operation and malntenance of cergo handllns equipment 8pd

4

deck machinery;

{e) detection of machinery malfynction, location of faults and
agtion to prevent damage; :

’ ' : (£) organization of safe meintenance and répair procedures;

.{g) methods of, and aids for, fire prevention, detection and

extinction; ) _
- (k) regulstions to be sbeerved regarfing pollution of the

merine env:.roment e.nd pethods end sids to preven‘b such .
’ pollution;

(1) first aid related to injuries which might be expected J.n
- machlnery spaces and use of first aid equipment;

(5) functions and use of life-seving appliances;

(k) methods of demage control 4rith €pecific reference to ‘
action to be taken in the event of flooding of sea water R

into the engine room;
(1) safe working practices.

5. Every candidate shall possess a khoﬁledge of international
maritime law as embodied in international agreements and conventions
as they affect the specific obligations and responsibilities of the
engine department, particularly those concerning safety and the

ﬁiproteéfigﬁ of the marine environment. The extent of knowledge of
national maritime legislation is left to the discretion of the
Administration but shall include national arrangements for

implementing international agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of personnel
management, organization and training aboard ships.
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Regulation III/U

Mandatory Minimum Requirements for Certification of
‘ Engineer Officers in Charge of a Watch in a
Traditionally Manned Engine Room or
Designaeted Duty Engineer Officers in
a Periodically Unmanned Engine Room

1. EJ;ry engineer officer in charge of a watch in a traditiénally
manned engine room or the designated duty éngineer officer in a
periodically unmanned engine room on a sea—going_ship powered'by main
propulsicn,machinéry of 750 kW propulsion power or more shall hold an

appropriate certificate.
2. Every candidate for certification shall:
Vs
(a) be not less than 18 years of age;

{b) satisfy the Administration as to medical fitness, N

including eyesight and hearing;

{c) have not less than a total of three years approved
education or training, relevant to the duties of a

marine engineer;

(d)  have campleted ana.dequate period of sea-going service
, which may have been included within the period of three

years stated in sub-paragraph (e);

(e) satisfy the Adninistration that he has the theoretical and
practical knowledge of the operation and maintenance of
marine machlnery appropriate to the duties of an englneer

off1cer,
. (£) heve attended énﬁappro#ed practical fire-fightiné-coursé{
(g) have knowledge of safe working practices.’
The Administration may vary the requirement of sub4paragraphs (c)
and (d) for engineer officers of ships powered by main, propulsion
mechinery of less than 3 000 kW propulsion power engaged on near-—
coastal voyages, bearing in mind the effect on the safety of all

‘ships which may be operating in the same waters.

3.  Every candidate shall have knowledge of the operation and
maintenance of main and auxiliary machinery, which shall include
\ _knowledge of relevant regulatory requirements‘and'also knowledge

of at least the following specific items: , : " ‘

(a) Watchkeepigg routines . . ' . ‘

(i) dutles e.ssocla.ted w1th taking over and acceptlng 8
watch;

(ii) rou‘bine duties undertaken during a watch;

{i34) —aa—mtemnee—ot_the.machmery space. .log book and the

significance of readmgs taken; “«
C(iv) dutles associated with handing over a watch.

(b) Main and auxiliary machinery

{i) assisting in the preparation of main mechinery and
preparation of auxiliary machinery for operation;

[
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(ii) operation of steam boilers, including combustion

system;

(iii) methods of checking 'water level in steam boilers and
action necessary if water level is abnormal;

(iv) location of common faults of machinery and plant in
engine and boiler rooms and action necessary to s
‘prevent damage.

"(c) Pumping systems
(i) routine pumping operations;

(ii) operation of bilge, ballast and cargo pumping systems.

(a) ‘Genefating plant
Preparing, starting, coupling and changing over

alternators or generators.

- (e) Safety and emergency procedures

(i) safety precautions to. be observed during a watch and
immediate actions to be taken in the event of a fire

or accldent with particular reference to o1l systems;

(i1) xsafe isolation of electrical and other types of plant
and equipment required before personnel are permitted

to work on sich plant and equipment.

(f) “Anti-pollution procedures

" The precautions to be observed to prevent pollution of the
enviromment by oil, cargp re51due, sewage, smoke. or other
pollutants. The use of polluthn'preventlon equipment,
‘includingloily wﬁter separatqrs, sludge tank systems and
sewage disposal plant. . T . Lo '

(g) First aid

Basic first aid relaxed to injuries whichrmighf be

expected in machinery spaces. .
L. Where steam boilers do not form part of a ship's machinery,
the Administration may omit the knowledge requirements of
paragraphs 3(b)(ii) and (iii). A& certificate awarded on such a ~
basis shall not be valid for service on ships in which steam
boilers form part of a ship's machinery until the engineer officer
proves to be competent in the omitted items to the satlefactlon of
the Admlnlstratlon Any 'such limitations shall be stated in the
eertlflcate
5. | The tra1n1ns to ach1eve the necessary theoretical knowledge and:
prectlcal experience shall take into account relevant 1nternat10nal
regulet1one and recommendatlcne.

Regulation III/S

Mandatory Minimum Requirements to Ensure the
Contlnued Proflelencz and Up~Datin ng of
Knowledge for Engineer Offlcers

1. .Every engineer officer holding a certificale who is serving at \

sea or intends to return to sea after e period ashore shall, in
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order to contimnue to qualify for sca-going service 1n the Yrank
approprigte to his certificate, be required et regular irtervals

not exceeding five years to ssiisfy the Administration as to:
(a) medicel fitness, including eyesight and hearing; and
(b) professicnal competence:

(i) by dpproved service as an engineer officer of at

least one yeer during the preceding five years; or

(ii)‘ by virtue of having performed functions relating to -
’ the duties anﬁ“oériate to the grade of certificate
held which is considered to be &t least equlvalent to .
the sea-going service required in _paragraph 1(b}(i);

or
(iii) by one of the'folloqihg:' . CL e

- passing an approved test; or

- éuccessfully completing an approved course or

courses; or

- having completed approved sea-going service as en
engineer bffice;’for a period of not less than
three months 'in a supernumerary capacity, or in a
lower rank than that for which he holds the
~certificate, imhediately prior to taking gp the
rank to which he is_entitled by virtue of his
certificate, 7

"2. The course or courses referred to in paragraph 1(b)(iii)
shall include, in particular, changes in the relevant international
regulations and recommendations concerning the safety of life at

sea and the protectloj of the marine environment.

3. The Administration shall ensure that the texts of recent changes
in international regulations concerning the- safety of llfe at sea and
the protection of wuhe marine euv1ronment are made available to ships

under its jurisdiction.

Regulation’ ITI/6 =~ . - .

Mandatory Minimum Requirements for Ratings
Forming Part of an Engine Room Watch

1. The minimum requirements for & rating if forming part of an
engine room watch chall be as set out in paragraph 2. -These

requirements are not for:

~N : . . ‘
(a) & rating nominated as.the assistant to the engineer
officer in charge of the watchj*
. (b) & rating who is under training;
- * Reference is made to Resolution 9 - "Recommendation on Minimum

Requirements for a Rating nominated ds the Assistant to the

. Engineer Officer in Charge of the Watch" adopted by the
International Confercnce on Training and Certlflcatlon of
Seafarers, 1978
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(¢) a rating whose duties while on watch are of an-unskilled

hature.

2. Every rating forning part of an engine room watch shall:

S (a) be not less than 16 yéars of age;

(b) - satisfy the Administration as to medical fitness,

including eyesight and hearing;
(c) satisfy the Administratipn as to:

(i) experience or training regarding fire-fighting,
basic first aid, personal survival techniques, co ,

health hazards and perscnal safety;

-(ii) ability to understand orders, end make himself

understood in matters relevant to his duties;
(a) satisfy the Administration that he has:

(i) shore-experience relevant to his sea—going~dutie$ '
. i . " 'supplemented by an adequaté period of sea-going

service as required by the Administration; or

fii) -undergone special trainihg either pre-sea Or on ..
board ship, including en adequate period of sea-
going service as required by the Administration; or

(iii) aﬁproved sea-going service of at least six months.
3. Every such rating shall have knpwledge df:

(a) engine raom watchkeeping procedures and the ability to

carry out & watch routine aPpropriate to his duties;

b)  sgafe working practices as related to engine room
A ] o b " B

operations;

(c)  terms used in machinery spaces and names of machinery

and equipment relative to his duties;
(d) vmsic environmental pgotéctfbn procedures.

L, Every rating required to keep a boiler watch shall have
knowledge of the safe cperation of boilers,'and‘shall have the

“"ability to maintain the correct water levels and steam pféssuieg.

5. Every rating forming part of an engine rcom watch shall be
familiar with his watchkeeping duties in the machinery spaces on
the ship on which-he is to serve. In particular, with respect to

that ship the rating shall have:

(a) knowledge of the use of appropriéte internal

communication systems;

f S e s {b) kndﬁl§a§€7ﬁriﬁb&p§ Toutes Irém mHEhiﬂETY spacés,
‘ (c) knowledge of engine rodm elarm systems and ability to
distinguish between the varicus elarms with special
" reference to fire-extinguishing gas dlarms; '
() familiarity with the location and use of fire-fighting

equirment in the mgchineriispaces. : e .
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6. A seafarer may be considered by the Administration to have met
the requirements of this Regulation if He has Served in a relevant

capacity in the engine department for a period of not léss than

one year within the last five years preceding the entfy into force

of the Conveéntion for that Administration.

CHAPTER IV

RADIC DEPARTMENT

RADIO WATCHKEEPING AND MAINTENANCE

Explanato note:

4

Mandatory provisions relating to radio
watchkeeping are set forth in the Radio
Regulations, and the safety radio watch-
keeping and maintenance provisions are
set forth in the International Convention -
for the Safety of Life at Sea and in the
Radio Regulations, as these two sets of
Regulations may be amended and are in
force. Attention is also directed to
the relevant resolutions adopted by the
International Conference on Training .
and Certification of Seafarers, 1978.

‘ Regulation IV/1

Mandatory Minimum Requirements for
Certification of Radio Officers

1. Every radio officer in charge of, or performing, radio duties
in a ship shall hold an. appropriate certificate or certificates issued
or recognized by the Administration under the provisions of the

Radio Regulations, and have adequate qualifying service.
2. In addition, a radio officer shall;
(a) be not iess than 18 years of age;
(v) satisfy the Administratioﬁ as-to médical fitness,
particularly regarding eyesight, heéring énd speech;

(¢} meet the requirements of the Appendix to this Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to pass an
examination or examinations to the satisfaction of the Administration

concerned.

4, The level of knowledge required for certification shall be

sufficient for the radio officer to carry out his radio duties safely

snd efflclently. In determlnlng the appropriaté lével 6f krowlédge
and the training necessary to achieve that knowledge and practical
ability, the Administration shall take into‘account the requireﬁents
of the Radio Regulations and the Appendix to this Regulation.
Adminiétrétions shall also take into account the relevant resolutions
adopted by the International Corference on Training and Certification

of Seafarers, 1978, and relévant IMCO recommendations,

;
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Appendix to Regulation IV/1

Minimum Additional Knowledge and Training
Reguirements for Radio Officers

N
In additiow to satisfying the requirements for the issuve of a 5
certificate in compliance with the Radio Regulations, radio officers:
shall have knowledge and training, including practicel training, in F

the following: -

(a) the provision of radio services in emergencies, including: ;
(i) abandon 'ship;
(ii) fire abosrd ship;
(iii) partial or full breakdown of the radio station;

(b) the opératién of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus
and their eguipment, with special reference to portable
and fixed lifeboat radio apparatus and emergency position-

indicating radio beaconsj
(¢) survival at ses;

(d) first aid;

(e) fire prevention and fire-fighting with'particular reference

to the radio installation;

(f) preventive measures for the safety of shi§ and personnel
in connexion with hazards related to radio equipment,
inecluding electrical, radiation, chemical and mechanical i R

hazards;

(g) the use of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual

(MERSAR) witn particular reférence to rediocommunications;
(h) sh1p73051tlon—reporting systems_and procediras;

(i) the use of the International Code of Signals and the
IMCO Stendard Marine Navigational Vocabulary;

(J) radio medical systems and procedures.

Reguwlation TV/2 . k

thdatogx Minimum Reguirements to Ensure the
Continued Proficiency and Up-Dating of
Knowledge for Radio Officers

1. Eyery radio officer holding a certificate or certificates issued
or recognized by the Administration shall, in order to continue to -

qualify for sea-going service, be required to satisfy the Adminiétration
&s to the following:

B {a) medical ritness, particularly regarding eyesight, hearing

and speech, ab regular intervals not exceéding five yédars;
i d
and

(b) professional competence:

(i) by approveq radiocommunications service as & radio

officer with no single interruption of service

exceeding five Years;
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(ii) follow1ng such interruption, by passing an approved test
or- suvcessfully completing an approved training course
or courses at sea or ashore, which shall include
elémeuts that are of direct relevance to the safety
of 1life at sea and modern radiocommunication equipment

-~ and may also include radionavigation equipment. .

2. When new modes, equipment or practices are being introduced aboard
ships»entitled‘to fly its flag, the Administration may require radio
officers to pasé an approved test or successfully complete. an
appropriate training course or courses, at sea or ashore, with

particular reference to safety duties, °

3. Every radio officer shall, to continue’to qualify for sea-going
service on board particular types of ships.for which special training
requiremenfs have been internationally agreed upon, successfully complete
approved relevant training or examinations which shall take into account

relevant international regulations and recommendations.

4.  The Administration shall ensure that the texts of recent changes
in international regulations relating to radiocommunications -and
relevant to the safety of lifé at sea, are available to ships under

~ its jurisdiction.

5. Administrations are encouraged, in consultation with those
concerned, to formulate or promote the formulation of a structure of
refresher and up-dating courses, either voluntary or mandatory, as
appropriate, at sea or/dshore, for radio officers who are serving at
sea and éspecially for re-entrants to sea—going service. -'The course
or courses shall include elements that are of direct relevance to
radio duties and inelude changes in marine radiocommunication

" technology and relevant international regulations and recommendations*

concerning the safety of life at sea.

Regulation IV/3

Mandatory Minimum Requirements for Certification
of Radiotelephone Operators

i

1. Evéry radiotelephone operator in charge of, or performing, radio
duties in a ship shall hold an appropriaté certificate or certificates
- issued or recognized by the Administration under the provisions of

the Radio Regulations. . N -

2. In addition, such radiotelephone operator of a ship which is
psquired to have a radiotelephone station by the International

Convention for the Safety of Life at Sea, shall:
(a) be not less than 18 years of age;

(b) -satisfy the Administration as to medical fitness,

particularly regarding eyesight, hearing and speech}

(¢) meet the requirements of the Appendix to this Regulation. ) i

* Including any IMCO recommendations concerning the development oy
the maritime distress system,
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3. Evéry candidate for a certificate shall be required to pass an

examination-6r examinations to the satisfaction of the Administratien

concerned.

k4,  The level of knowledge required for certification shall be

sufficient for the radiotelephéne operator to carry out his .radio

duties safely and efficiently, In determining the appropriate level -

of knowledge and the training-necessary to achieve that knowledge and
pfactical sbility, the Administration shall take into account the
requirehents of the Radio Regulations and the Appendix to this . —_
Regulation.  Administrations shall also fakekinto account fhe'

réievﬁnt resolutions adopted by the International Conference on

Training and Certification of Seafarers, 1978, and relevant INCO

recommendations.

Appendix to Regulation IV/3

Minimum Additional Knowledge and\Training,Requirementé
for Radiotelephone Operators .

In addition to satisfying the requirements for the issue of a
cer?ificate in cémpliance with the Radio Regulations, radiotelephdne
operators shall have knowledge and training, including practical ‘
training, in the following: ' .

(a) the provision of radioc services in eﬁergencies, including:

(i) abandon ship;
(ii). fire aboard ship;
(iii) partial or full breakdown of the radio station;

(v) the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus

and their equipment, with special reference to portable
and fixed lifeboat redio apparatus and emergency position-
indicating radio beacons;

(e) survivel at sea;

(a) first aid;

£¢) rire prevention and fire-fighting with particular reference

to the radio installation; ‘

(f) preventive megsurés for the safety of sﬁip and personnel

in connexion with hazards related to radio equipmert,

including electrical, radiation, chemical-and mechanical -

hazards;

—(g) the Us€ 6f the IMCU Merchant Ship Search and Rescue Manusal

(MERSAR) with particular reference to radiocommunications;
(h) ship position—reporting systems and procedufes;

(1) - the use of the International Code of Signals and the IMCO
Standard Marine Navigational Vocabulary;

(3) radio medical systems and procedures,
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CHAPTER V
SPECIAL REQUIREMENTS FOR TANKERS
. Regulation V/1

Mandatory Minimum Requirements for the Training and Qualifications
of Masters, Officers and Ratings of 0il Tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, end
responsibilities related to those duties, in connexion with cargo and

cargo equlpment on oil tankers and who have not served on board an oil

tanker as part ‘of the regular complement before carrylng out such

dutles shall have completed an appropriate shore-based flre-flghtlng .

course; and.

(a) an appropriate perlod of superv1sed shlpboard service
in order to acqulre adequate knowledge of safe operatlonal

‘practices; *or

(b) an apprcved oil tanker familiarization' course which includes
basicisafety and pollution prevention precautions and
procedures, ldyouts of dlfferent types of oil tankers, typeg
of cargo; their hazards and their Handling equipment,

general operational sequence and oil tanker term1nology.

2. Masters, chief engineer offlcers, chief mates, second englneer
officera and, if other than the fore301ng, any person wlth the immediate
respon51b111ty for loading, dlscharglng and care in ‘transit or handllng

of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on oil

. ‘tankers; and
(v) completed a specidlized training prograume appropriate to
their duties, including oil tankeyr safety, fire safety
- measures and systems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations wder applicable

laws. and regulat ions.

3.  Within two years after the entry into force of the Convention for
8 Party, a seafarer may be considered to have met the requlrements of
" paragraph 2(b) if he has served in a relevant capaclty on board oil

tankers for a perlod of not less than one year within the preceding

five years.

RS

) Regulation V/2 - - : : -

Mandatory Minimum Requirements for the Training.

- and Qualifications of Masters, Officers and - . '
Ratings of Chemical Tankers

1, Officeré and ratings who are to heve'specific»duties, and
responsibilities related to those dutigs, in connexion with cargo and
cergo'equipment on chemical +tankers and ﬁhb have not served on board
a chemical tanker as part of the regular complement, before carrying
out such duties shall have completed an appropriate shore-based fire-

fighting course; and - ) g
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five years,

, e - ‘e . :
-1. Officers and ratings who are to have gpecific duties, and.

(a) an appropriate period of supervised shipboard service in
order to acquire adequate knowledge of safe operational

practices; or

(b) .an approved chemical tanker familiarization course which
incluces basic safety and pollution preventicn precautions
and procedures, layouts of different types of chemical
tankers, types of cargo, their hazards and their handling
equipment, general operational sequerce and chemical tanker

terminology.

2, Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer
officers and, if other than the foregoing, any person with the -
immediste responsibility for loading, discharging and care in transit

or handling of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1,

shall have:

(&) relevent experience appropriate to their duties on

chemical tankers; and

{v) completed a specialized training programme appropriate to
their duties including chemical tanker safety, fire safety
measures and systems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations inder applicable laws
and regulaﬁons”’. ’ o

3.  Within two years after the entry into force of the Convention for d

a Party, a seafarer may be considered to have met the requirements of _

paragraph 2(b) if he has served in a relevant capacity on board chemical- .

tankers for s period of not less than one year within the preceding . .

'
'

’ Regulation V/3

«

Mandatory Minimum Requirements for the Training and
‘Qualifications of Masters, Officers and Ratings -
) of Ligquefied Gas Tankers"

responsibilities related to those duties, in connexion with cargo
and cargo equipmenj; on liguefied gas tankers and who have not served
on board & liquefied gas tanker as part of the regular complement,
before cai‘ryin_g out: such duties shall have completed an appropriate
shore-based fire-fighting course; and.
{a) an appropriate period of supervise'd shipboard service in
order to acquire adequate knowledge of safe operational
pre.ct:fces; oy ‘

{b) an approved liquefied gas tanker familiarization tourse
‘which includes basic safety and pollution prevenfion

__precautions and procedures, lavouts of different types

of liquefied gas tankers, types of cargo, their hazards
and their handling equipment, general operational sequence

and liquefied gas tanker terminology. : .

2, Masters, chief engineer officérs, chief mates, second engineer
ofticers and, if other than the foregoing, any person with the

5

immediate responsibility for lcading, discharging and care in transit
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or handling of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1,

shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on

liquefied gas tankers; and

(b). completed a specialized training programme appropriate te

their duties including liquefied gas tanker safety, fire,

safety measures‘ané systems, pollution prevention and

k.

control, operational practice and obligations under applicable

laws and regulations.

a Pa}ty, a seafarer. may b€ considered fo have met the requirements of

paragraph 2(b) if he has served in a relevant capacity on board

liquefied -gas tankers for a périod of not less than one year within the

preceding five years.

Mandatory Minimum Requirements for the Issue of

T Ry 8N
B ‘$~

_.- CHAPTER VI

{‘ PROFICIENCY IN SURVIVAL CRAFT

r

7
7

Regulation VI/L

Certificates of Proficiency in Survival Craft -

Every seafarer to be issued with a certificate of. proficiency

in survival craft shall:

(a) be not less than 17} years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitnessj

(e} have approved sea-going service of not less than 12 months

or heve attended an approved training course and have abproved

sea-going service of not less than nine months;

(d)" satisfy the Administration by examination or by eontinuous

.assessment during en approved training course that he e

rossesses knowledge of the contents of the Appendix to
" this Regulation; Co L

(e) Ngemonstrate to the satisfaction of the Administration. by

examination or by continuous assessment during an approved

training course that he possesses the ability to:

(1)

_ height into the water; board a survivel craft from

don a life-jacket correctly; safely jump from a

4

the water while wearing s life-jacket;

_ (31) wvight en inverted liferaft while wearing s 1life-
K Jacket;” .
(i1i) - interpret the markings on survival craft with respect
% to the number of persons they are permifked to carry;
{iv) make the correct commands required for launching and

boarding the survival craft, clearing the ship and

handling and disembarking from the survival craft;

3. Vithin two years after the entry into force of the Convention for
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(v) prepare and launch survival craft safely into the water

and clear the ship's side quickly;

(vi) deal with injured persqné both during and after

abandonment ;

(vii) row and steer, erect a mast, set the sails, manage

a boat under sail and steer a boat by compass;

‘viii) ‘use signalling equipment, including pyrotechnics;

o

2.

-3

8.
9..
10.

11.

12,

s,

15.

16.

13.

(ix) use portatle radio equipment for survival craft.

N -
Appendix to Regulation VIi/1
Mlnlmum Knowledge Required for the Issue of Certificates
of Proficiency in Survival Craft

Types of emergency situatiéns which may occur,.such as ¢ollisions,

fire, foundering.

Principles of survival including:

‘(a) wvalue of training and drills;

-(b) need to be ready for any emergency;

(el actions to be taken when c&}led to survival craft stations;
(d) actions to be taken wﬁen required t&—abandon ship;‘

(e} actions to be taken when in the water;

(f) actions to be taken when ;board a sufvival c;aft;

(g) main dangers to survivors.

~ Special duties assigned to each crew member as indicated in the

mustér list, including the differences between the signals calling -

, ‘all erew to survival craft and to fire stations. . .

Types of life-saving appliances norﬁally carried on board ships.

Construction and outfit of survival craft and individual items

of their equipment. L L , L . \

Particular characteristics and facilities of survival craft.

Various types of devices used for launching survival craft.
Methods of launching‘survival craft into a rough sea.
Actioﬁ to be taken after leaving the ship. gl
Handling survival craft in roug£ Weather.

Use of painter, sea énchorland all other equipment.

Apportionment of food and water in survival crdft.

Methods

‘Use of the first zid kit and resuscitation techniques.

Radio devices carried in survival craft, including emergency
poésition-indicating radio beacons.
Effects of hypothermla and its preventlon use of protective

covers ‘and protect1ve garments.

f hel%gopfer rescue, L ! - - e
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7.

18,

19.

Methods of starting end operating a survival craft engine and
its acecessories together with the use of fire extinguisher -

provided,

Use of em’er.gehcy bonts and motor lifeboats for zarshalling

liferafts and rescue of sutvivors and persons in the sea.

Beaching & survival eraft,





