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| sporzadzona w Atenach dnia 13 gru&nia 1974 1.
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej"

- RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powsiechne‘j wiadomeosci:

W dniu 13 grudnia 1974 1.

zostala sporzgdzona w Atenach Konwencja atenska w sprawie przewozu morzen
pasazerow i ich bagazu, 1974,

Po zaznajoniieniu sie z powyiszg konwencjg Rada Panstwa uznala a1

-8ci, jak i kazde z postanowien w niej zawartych; otwiadcza, Z¢ wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfi
rnOwana i potwierdzona, oraz przyrzeka, Ze -bedzie niezmiennie zachowywana. .

uznaje za sluszng zaréwno w ca

Na dowéd czego wydany zostal akt niniejszy, opalrzony pieczecia Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.
_...Dano w Warszawie _dnia 20 listopada 1986 r.

Przewodniczgcy Rédy Panstwa: w z. K. Barcikowsk

Minister Spraw Zagranicznych: M. Orzéchow_ski

(Tekst kenwencji zawiera zalgeznik do niniejszegeo numer'u)
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KONWENCJA ATENSKA

w sprawle przewozu morzem pasazeréw 1 ich bagaiu, 1974,

sporzgdzona w Atenach dnia 13 grudnia 1974 r.

Przekiad

Panstwa-Strony niniejszej konwencji,

uznajac potrzebe okreSlenia w drodze porozumienia
niektdrych zasad dotyczgcych przewozu morzem pasaze-
réw i ich bagazuy, ’

postanowily zawrze¢ w itym celu konwencje i w
zwigzku z tym uzgodnily, co nastepuje:

Artykul 1
Definicje

W niniejszej konwencji nastepujagce wyraZenia majg
znaczenie okreslone nizej:

la) ,przewoznik'’ — oznacza osobeg, ktéra zawarla umo-
we przewozu lub w ktérej imieniu zostala zawarta
taka umowa, bez wzgledu na to, czy przewdz jest
faktycznie wykonywany przez nig, czy przez wyko-
nujacego przewodz;

b) , wykonujacy przewéz" — oznacza osobe inng niz
przewoznik, bedgcg wlascicielem, czarterujacym lub
armatorem statku, ktéra faktycznie wykonuje caltos¢
lub cze$¢ przewozu;

2) ,umowa przewozu'' — oznacza umowe zawarlg przez
przewoznika lub w jego imieniu na przewdéz morzem
pasazera lub pasazera i jego bagazwu, w =zaleznosci
od sytuaciji;

3) ,statek” — oznacza jedynie statek morski, z wylas-
czeniem poduszkowca;

4) ,pasazer’ — oznacza kazdag . osobe przewozong
statkiem: )

a) na mocy umowy przewozu albo

b) ktoéra za zgoda przewoznika towarzyszy pojazdowi
lub zZywym zwierzetom, objelym umowsg przewozu
towarow nie podlegajaca postanowieniom niniej-
szej konwencji;

S) ,bagaz" oznacza kazdq rzecz lub pojazd przewozony
przez przewoznika na mocy umowy Przewozu, Zz wWy-
lgczeniem:

a) rzeczy i pojazdéw przewoionych na podstawie
czarteru, konosamentu lub innej umowy, przede
wszystkim dotyczacej przewozu ladunku, i

b) Zywych zwierzat;

6)

7)

8)

9)

.«bagaz kabinowy" — oznacza bagaz, ktdry pasazer
ma w swojej kabinie lub ktéry w inny sposéb znaj-
duje sie w jego posiadaniu, pod jego opiekg lub
kontrolg; z wylgczeniem stosowania pkt 8 niniejszego
artykulu i artykulu 8, bagaz kabinowy obejmuje
bagaz, ktoéry pasazer ma w pojezdzie lub na nim;

nutrata lub uszkodzenie bagaiu” — obejmuje réw-
niez straty pieniezne wynikajagce z niedostarczenia
pasazerowi bagazu w rozsadnym czasie po przybyciu
statku, na ktérym bagaz byl lub powinien byé¢ prze-
wieziony; nie obejmuje jednak opdzinien wynikaja-
cych ze sporow ze stosunku pracy; '

.p1zewdz" — obejmuje nastepujgce okresy:

a) w odniesjeniu do pasazera i jego bagazu kabino-
wego — czas, w ktéorym pasazer i (lub) jego bagaz
kabinowy znajdujg sie na pokladzie statku lub
w trakcie zaladunku albo wyladunku, oraz czas,
w ktérym pasazer i jego bagaz kabinowy prze-
wozone sg drogg wodng z lagdu na statek lub
odwrotnie, jezeli koszt takiego przewozu jest wia-
czony do oplaty za przewdz lub jezeli $rodek
transportu uzywany do przewozu pomocniczego
zostal przez przewoznika postawiony do dyspo-
zycji pasazera; jednakze w odniesieniu do pasa-
Zzera przewoz nie obejmuje czasu, w ktorym pasa-
zer znajduje sie na dworcu morskim lub stacji,
na nabrzezu lub w jakimkoiwiek innym pomiesz-
czeniu portowym;

b} w odniesieniu do bagazu kabinowego — rowniez
czas, w ktédrym pasazer znajduje sie na dworcu
morskim, na stacji, na nabrzezu lub w jakim-

" kolwiek innym pomieszczeniu portowym, jezeli
bagaz ten zostal przejgty przez przewoznika lub
jego pracownika albo agenta i nie zostal prze-
kazany pasazerowi;

c) w odniesieniu do innego bagazu, ktéry nie jest
bagazem kabinowym — czas od momentu przejecia
bagazu przez przewoznika lub jego pracownika
albo agenta na ladzie lub na pokladzie az do mo-
mentu ponownego jego przekazania pasazerowi
przez przewoznika Ilub jego pracownika albo
agenta;

»przewoz miedzynarodowy'" — oznacza kazdy prze-
woz, w ktéorym zgodnie z umowa przewozu miejsce
wyjazdu i miejsce przeznaczenia 'znajdujg sie w
dwoch réznych panstwach lub w' jednym panstwie.



Dziennik Ustaw Nr 18 —

— Poz. 108

jezeli zgodnie z umowg przewozu lub planowana
trasg nastepuje zawinigcie do portu posredniego w
innym panstwie;
10) ,Organizacja" — oznacza Miedzyrzadowa Morskg
Organizacje Doradcza. *)

Artykut 2

Stosowanie

1. Niniejsza konwencja ma zastosowanie do kazdego

przewozu miedzynarodowego, jezeli:

a) statek .podnosi bandere Panstwa-Strony niniejszej
konwencji albo jest w nim zarejestrowany lub

b) umowa przewozu zostala zawarta w Panstwie-Stronie
niniejszej konwencji, lub

c) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia, zgodnie z umo-
wg przewozu, znajduje sie w Pansiwie-Stronie niniej-
szej konwencji.

2. Niezaleznie od ust. 1 niniejszej konwencji nie
stosuje sie, gdy przewdz podlega jakiejkolwiek innej mie-
dzynarodowej konwencji dotyczacej przewozu pasazersw
lub bagazu innym $rodkiem transportu lub przepisom
o odpowiedzialnosci cywilnej, wynikajgcym z postano-
wien takiej konwencji, jesli istnieje obowigzek stosowa-
nia tych postanowien do przewozu morzem.

Artykut 3
Odpowledzialno§¢ przewointka

1. Przewoznik. odpowiada za szkode powstalg w wy-
niku $mierci pasazera lub odniesionego przez niego uszko-
dzenia ciatla i rozstroju zdrowia oraz utraty lub uszko-
dzenia bagazu, jezeli wypadek, ktéry spowodowal do-
znang w ten sposéb szkode, nastapil w czasie przewozu
i byl wynikiem winy lub niedbalstwa przewoznika, jego
pracownikéw albo agentdéw dziatajacych w ramach icl
zatrudnienia.

2. Ciezar udowodnienia, Zze wypadek, ktéry spowo-
dowal utrate lub uszkodzenie bagazu, nastgpilt w czasie
przewozu, jak rowniez okreSlenie utraty lub rozmiaru
szkody, spoczywa na powodzie.

3. Domniemywa sie wine lub niedbalstwo przewoz-
nika albo jego pracownikéw, elbo tez agentéw dzialaja-
cych w ramach zatrudnienia, jesli nie zostanie udowod-
nione inaczej, w razie gdy S$mier¢ lub uszkodzenie ciatla,
lub rozstréj zdrowia pasazera albo utrata lub uszkodzenie
bagazu kabinowego nastapily wskutek albo w zwigzku
z rozbiciem statku, 2zderzeniem, wejsciem na mielizne,
wybuchem lub pozarem albo wadliwoscig statku. W od-
niesieniu do utraty lub uszkodzenia innego bagazu do-
mniemywa sie takag wine lub niedbalstwo, jesSli nie zosta-
nie udowodnione inaczej, niezaleznie od natury wypadku,
ktéry spowodowal wutrate Iub szkode. We wszystkich
innych wypadkach ciezar udowodnienia winy lub nie-
dbalstwa spoczywa na powodzie.

Artykut 4
Wykonujacy przewdz

1. Jezeli wykonanie przewozu lub jego czesci zostato
powierzone wykonujgcemu przewéz, przewoznik jest na-

*) Obecnie Miedzynarodowa Organizacja Morska.

dal odpowiedzialiiy za calos¢ przewozu zgodnie z posta-
nowieniami niniejszej konwencji. Ponadto wykonujgcy
przewoz bedzie podlegal postanowieniom niniejszej kon-
wencji -oraz hedzie uprawniony do korzystania g posta-
nowien tej konwencji w zakresie czeSci przewozu wyko-
nanej przez niego.

2. W odniesieniu do przewozu wykonanego przez
wykonujgcego przewoz przewoznik jest odpowiecdzialny
za dziatania i zaniechania wykonujgcego przewodz, jego
pracownikéw i agentéw dzialajgcych w ramach ich za-
irudnienia.

3. Kazdé specjalne porozumienie, na ktoérego mocy
przewoznik podejmie zohowigzanie nie nalozone niniejszg
konwencjg, lub tez jakiekolwiek zrzeczenie sie upraw-
nien wynikajgcych z niniejszej konwencji bedzie obowia-
zywalo wykdnujgcego przewdz, jesli wyrazi na nie zgode
wyraznie i na pi$mie.

4, W razie gdy zaréwno przewoznik, jak i wyko-
nujacy przewo6z ponoszg odpowiedzialnos¢, ich odpowie-
dzialnos¢ jest solidarna.

5. Nic w niniejszym artykule nie uszczupla jakich-
kolwiek praw do wzajemnych roszczen miedzy przewoi-
nikiem a wykonujgcym przewoz.

Artykut 5
Kosztowno$ci

Przewoinik nie odpowiada za utrate lub uszkodzenie
pieniedzy, papierd6w wartosciowych, zlota, wyrobow ze
srebra, bizuterii, ozddb. dziet sztuki lub innych kosztow-
nosci, z wyjatkiem svtuacji, gdy te kosztownosci zostalty
przekazane przewoznikowi do depozytu w celu przecho-
wania, przy czym odpowiada on do wysokosci przewi-
dzianej w artykule 8 ust. 3, jesli nie zostanie ustalona
wyzsza granica odpowiedzialnosci zgodnie z artykutem 10
ust. 1. i

Artykut 6
Przyczynienie sie

Sad rozpatrujacy sprawe moze uwolni¢ przewoznika
calkowicie lub czesciowo od odpowiedzialnosci zgodnie
z prawem fego sgdu, jezeli przewoZnik udowodni, ze do
$mierci albo uszkodzenia ciatla lub rozstroju zdrowia pa-
sazera albo utraty lub uszkodzenia jego bagazu przyczy-
nilty sig lub je spowodowaly wina albo niedbalsiwo pasa-
zera. .

Artykut 7

Granica odpowiedzialnoSci za uszkodzenie clala lub
rozstr6j zdrowia

1. Odpowiedzialno$¢ przewoznika zs $mieré¢ albo
uszkodzenie ciala lub rozstr6j zdrowia pasazera w zad-
nym wypadku nie przekracza sumy 700000 frankéw za
przewdz. W razie gdy zgodnie z prawem sadu rozpatru-
jacego sprawe odszkodowanie jest przyznane w formie
okresowych wyptat, réwnowarto$é¢ ogoélnej sumy tych
wyplat nie moze przekroczyé tej granicy.

2. Niezaleznie od ust. 1| w prawie wewnetrznym
kazdego Panstwa-Strony niniejszej konwencji, w odnie-
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sieniu do przewoznikow bedgcych obywatelami tego Pan-
stwa, moze byé ustalona wyzsza granica odpowiedzial-
nosci, per capita.

Artykut 8
Granica odpowiedzialno$ci za utrate lub uszkodzenia
_bagazu

1. Odpowiedzialnos¢ przewoznika za utrate lub uszko-
dzenie bagazu kabinowego nie przekracza w zadnym
wypadku sumy 12500 frankéw na pasazera, za jeden prze-
waz.

2. Odpowiedzialnoéc’: przeweznika za utrate lub uszko-
dzenie pojazdéw, lgcznie z calym bagazem w nich lub
na nich przewozonym, nie przekracza w zadnym wypadku
sumy 50000 frankéw od pojazdu, za jeden przewoz.

3. Odpowiedzialnos¢ przewoznika za utratg lub uszko-
dzenie bagazu innego niz wymieniony w ust. 1 1 2 w
7adnym wypadku nie przekracza sumy 18000 frankow
ra pasazera, za jeden przewsoz.

4, Przewoznik i pasazer mogq uzgodnié¢, ze odpowie-
dzialnoé¢ przewoznika bedzie podlegac obnizce nie prze-
kraczajgcej sumy 1750 frankéw w razie uszkodzenia po-
jazdu i nie przekraczajacej suny 200 frankow na pasa-
zera w razie utraty lub uszkodzenia innego bagazu, ktére
to sumy bedg odliczone od nalezno$ci za utratg lub uszko-
dzenie. :

Actykul 9
Jednostka monetarna i przeliczenie

1. Frank wymieniony w niniejszej konwencji hedzie
uwazany za odnoszacy sie do jednostki zawierajgcej
65,5 miligrama ztota préby 900.

2. Kwoly, o ktérych mowa w artykulach 7 i 8, beda
przeliczane na . walute narodowa panstwa, ktérego sad
rozpatruje sprawe, na podstawie oficjalnej wartosci tej
waluty, z odwoianiem sie do jednostki okresionej w ust. I,
w dniu ‘wydania wyroku lub w innej dacie uzgodnionej
przez Strony. Jezeli oficjalna warto$¢ nie jest ustalona,
wlasciwe organy zaianteresowanego panstwa dla celow
tej konwencji ustalg, co bedzie uwazane za takg wartosc,

Artykul 10

Dodatkowe postanowienia dotyczace granicy
odpowiedzialno$ci

1. Przewoznik i pasazer mogg uzgodni¢, wyraznie
i w formie pisemnej, wyzszg granice odpowiedzialnosci
niz przewidziana w artykutach 7 i &

2. Odsetki od odszkodowania i koszty sgadowe nie
bedg wliczane do granicy odpowiedzialnosci przewidzia-
tiej w artykulach 7 i 8.

Artykul 11

Srodki obrony 1 granice przewidziane dla pracownikéw
przewoinika

Jezeli przeciwko pracownikowi lub agentowi prze-
woznika albo wykonujgcemu przewdz zostanie wytoczone

powédztwo w zwigzku ze szkodg przewidziang w niniej-
czej konwencji, pracownik ten lub agent, gdy udowodni,
ze dzialal w ramack zakresu swego zatrudnienia, hedzie
uprawniony do skorzystania ze $rodkéw obrony i ograni-
czenia odpowiedzialnosci, do jakich jest uprawniony prze-
woznik lub wykonujgcy przewdz na podstawie niniejszej
konwencji.

‘ Artykul 12
Zbieg roszczen

1. Przewidziane w ariykulach 7 i 8 granice odpowie-
dzialnosci beda mialy zestosowanie do zbiegu kwot pod-
legajgcych zwrotowi z tytulu wszystkich roszczen iwy-
nikajacych ze $mierci albo uszkodzenia ciala lub rozstro-
ju zdrowia kazdego pasazera albo ulraty lub uszkodzenia
jego bagazu.

2. Odnosnie do przewozu wykonanego przez wyko-
nujgcego przewoz zbieg kwot podlegajgcych zwrotowi od
przewoznika i wykonujgcego przewdz oraz ich pracowni-
kow i. agentéw dziatajacych w ramach zakresu ich za-
trudnienia nie przekracza najwyzszej kwoty, ktéra mogta
by by¢ zasgdzona od przewoznika 1ub wykonujjcego
przewo6z na mcecy niniejszej- konwencji, ale zadna z wy-
mienionych oséb nie bedzie odpowiada¢ powyzej kwoty
stanowigcej granice ponoszonej przez nig odpowiedzial-
nosci.

3. W kazdym wypadku, gdy pracownik albo agent
przewoznika lub wvkonujgcy przewoéz jest uprawniony
zgodnie z artykulem 11 niniejszej konwencji do skorzy-
stania z granic odpowiedzialnosci przewidzianych w arty-
kutach 7 i 8, zbieg kwot podlegajgcych zwrotowi od
przewoznika lub wykonujgcego przewoz, w zaleznosci od
sytuacji, oraz od tego pracownika lub agenta nie moze
przekroczy¢ tych granic.

Artykul 13
Utrata prawa do ograniczonej odpowicdzialno$ci

1. Przewoznik nie jest uprawniony do korzystania
z prawa do ograniczenia odpowiedzialnosci przewidzianej
w artykutach 7 i 8 i artykule 10 usi. 1, jesli zostanie
udowodnione, ze szkoda powstala wskutek dzialania lub
zaniechania przewoznika, dokonanych z zamisrem spowo-
dowania takiej szkody, Iub przez lekkomydlnos¢ i ze
¢wiadomoscig, ze szkoda taka prawdopodobnie nastapi.

2. Pracownik lub agent przewozZnika, lub wykonujacy
przewoz nie jest uprawniony do korzystania z upraw-
nien wynikajgcych z tych granic, jesli zostanie udowod-
nione, ze szkoda powstaia wskutek dzialania lub zanie-
chania tego pracownika albo agenta, dokonanych z za-
miarem spowodowania takiej szkody, lub przez lckko-
myslnos¢ i ze $wiadomoscig, ze szkcda taka prawdo-
podobnie nastgpi.

Artykult 14
Podstawa roszczen

Zadne powodztwo o odszkodowanie z tytutu $mierci
albo uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia pasazera
albo uiraty lub uszkodzenia bagazu nie moze by¢ wnie-
sione przeciwko przewoznikowi lub wykonujgcemu prze-
woz inaczej niz zgodnie z niniejsza konwencja.
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Artykut 15
Zawladomienie o utracie lub uszkodzeniu bagaiu

1. Pasazer powinien zawiadomi¢ w formie pisemnej
przewoznika lub jego agenta:

a) w razie widocznego uszkodzenia bagazu:

i) w odniesieniu do bagazu kabinowego — przed
albo w czasie opuszczenia statku przez pasazera;

ii) w odniesieniu do kazdego innego bagaiu — przed
albo w czasie przekazywania go pasazerowi;

b) w razie uszkodzenia bagazu, ktére nie jest widoczne,
lub utraty bagazu — w ciagu pietnastu dni od dnia
opuszczenia statku lub otrzymania bagazu albo od
dnia, w ktérym takie przekazanie bagazu przez prze-
woznika powinno bylo nastgpic.

2. W razie gdy pasazer nie zastosuje si¢ do prze-
.piséw niniejszego artykulu, domniemywa sig, ze otrzymat
swoéj bagaz nie uszkodzony, je§li nie zostanie udowod-
nione inaczej.

3. Zawiadomnienie w formie piseranej nie jest ko-
nieczne, gdy stan bagazu w czasie jego przyjmowania
byl przedmiotem wspélnych ogledzin lub inspekcji.

Artykul 16
Przedawnienie roszezen

1. Kazde powdédztwo o odszkodowanie z tytulu $mier-
ci albo uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia pasazera
albo utraty lub uszkodzenia bagazu przedawnia sig z upty-
wem dwéch lat. :

2. Termin przedawnienia jest liczony w nastepujacy
sposob:

a) w razie uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia —
od dnia opuszczenia statku przez pasazera;

b) w razie $mierci, ktéra nastgpila’w czasie przewozu —
od dnia, w ktérym pasazer powinien opusci¢ statek,
a w razie odniesienia w czasie przewozu obrazen
ciala powodujacych $mier¢ pasazera po opuszczeniu
statku — od dnia $émierci, z tym Ze okres ten nie
moze przekroczy¢ trzech lat od daty opuszczenia
statku; -

c) w razie utraty lub uszkodzenia bagazu — od dnia
opuszczenia statku lub od dnia, w ktérym powinno
bylo ono nastapi¢, w zaleznosci od tego, ktéry z nich
jest pdiniejszy.

3. Prawo sadu rozpatrujacego spraweg bedzie decy-
dowa¢ o podstawie zawieszania i przerwania biegu prze-
dawnienia, ale w zadnym wypadku sprawa nie moze by¢
wniesiona zgodnie z niniejsza konwencja po uplywie
trzech lat od dnia opuszczenia statku przez pasazera
lub od dnia, w ktérym to opuszczenie powinno bylo na-
stapi¢, w zalezno$ci od tego, ktéry z nich jest poiniejszy.

4. Niezaleznie od ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykuhlu
termin przedawnienia moze by¢ przediuzony w drodze
oSwiadczenia zlozonego przez przewoznika lub przez po-
rozumienie stron, po powstaniu przyczyny powodujacej
mozliwos¢ powddztwa. Oswiadczenie lub porozumienie
powinno mie¢ forme pisemng.

Artykul 17
Wlasciwosé sadoéw

1. Powédztwo zgodnie z niniejsza konwencjg po-
winno w zaleznosci od wyboru powoda by¢ wniesione
do jednego z niZej wymienionych sgdéw, pod warunkiem
ze sad ten ma swa siedzihe w Panstwie-Stronie niniejszej
konwencji:

a) sadu miejsca stalego pobytu lub gléwnej siedziby
pozwanego albo

b) sadu miejsca wyjazdu lub miejsca przeznaczenia
zgodnie z umowa przewozu, albo

c) sadu w panstwie zamieszkania lub stalego pobytu
powoda, jezeli pozwany ma w tym panhstwie przed-
siebiorstwo i podlega jurysdykcji tego panstwa, albo

d) sadu Pansiwa, w ktérym zawarta zostala umowa
przewozu, jezeli pozwany ma w tym panstwie przed-
siebiorstwo i podlega jurysdykecji tego panstwa.

2. Po powstaniu wypedku, ktéry spowodowal szkodg,
strony mogg uzgodni¢, ie roszczenie o odszkodowanie
zostanie wniesione do dcwolnego sgdu lub bedzie pod-
dane arbitrazowi.

Artykul 18
Niewazno§¢ postanowlenn umownych

Zadne z postanowien umowy zawartej przed powsta-
niem wypadku, ktéry spowodowal $mier¢ albo uszkodze-
nie ciala lub rozstréj zdrowia pasazera albo utrate lub
uszkodzenie jego bagazu, stanowigce o zwolnieniu prze-
woznika z odpowiedzialnosci wobec pasazera lub usta
lajgce nizszg granice odpowiedzialnoSci niz okre$lona w
niniejszej konwencji, z wylaczeniem postanowien prze-
widzianych w artykule 8 ust. 4, oraz kaide postanowie-
nie zmierzajagce do przesuniecia cigzaru przeprowadzenia
dowodu, ktory spoczywa na przewozniku lub w ktdérego
wyniku nastgpi ograniczenie opcji wymienionej w arty-
kule 17 ust. 1, nie ma mocy prawnej, ale niewaznosc
tego postanowienia nie pociaga za soba nieWwaznosci
umowy przewozu, ktoéra nadal podlega przepisom niniej-
szej konwencji.

Artykul 19
Inne konwencje dotyczace ograniczenia odpowiedzialno$ci

Niniejsza- konwencja nie narusza praw i obowigzkow
przewoznika wykonujgcego przewoéz, ich pracownikéw
Iub agentéw, przewidzianych w miedzynarodowych kon-
wencjach dotyczacych ograniczenia odpowiedzialno$ci
wlascicieli statkéw morskich.

Artykul 20
Szkody atomowe

Niniejsza konwencja nie przewiduje odpowiedzial-
nosci za szkody powstale w wyniku wypadku atomowego:

a) jezeli kierujacy urzgadzeniem atomowym ponosi od-
powiedzialnos¢ za takie szkody na mocy Konwencji
paryskiej z dnia 29 lipca 1960 r. w sprawie odpo-
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wiedzialnosci trzeciej strony w dziedzinie energii
atomowej, z poprawkami zawartymi w protokéle do-
datkowym z dnia 28 stycznia 1964 r., albo Konwencji
wiedenskiej z dnia 21 -maja 1963 r. w sprawie odpo-
wiedzialno$ci cywilnej za szkody atomowe, lub

b) jezeli kierujacy urzadzeniem atomowym ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za takg szkode na podstawie prawa
krajowego w sprawie odpowiedzialno$ci za takie
szkody, z zastrzezeniem Ze prawo (o jest pod wszyst-
kimi wzgledami tak samo korzystne dla osob, ktore
moga ponie$¢ szkody, jak Konwencja paryska lub
wiedenska.

Artykut 21
Przewé6z handlowy przez instytucje rzadowe

Niniejsza konwencja ma zastosowanie do przewozu
handlowego podejmowanego przez panstwa lub instytucje
rzagdowe na podstawie uméw przewozu w rozumieniu
artykutu 1.

Artykut 22
OS$wiadczenie o niestosowaniu

1. Kazda Strona moze w chwili podpisania, ratyfi-
kacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia do ni-
niejszej konwenc)i o$wiadczy¢ na pidmie, Ze nie bedzie
stosowala niniejszej konwencji, w razie gdy pasazer
i przewoznik podlegajg tej Stronie lub majg jej obywa-
telstwo. ‘

2. Oswiadczenie zloZone na podstawie ust. 1 moze
by¢ w kazdej chwili wycofane w drodze pisemmnego po-
wiadomienia Sekretarza Generalnego Organizacji.

Artykul 23
Podpisanie, ratyfikacja 1 przystapienie

1. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania
w siedzibie Organizacji do dnia 31 grudnia 1975 r., a po
tym terminie pozostanie otwarta do przystgpienia.

2. Panstwa moga sta¢ sig Stronami niniejszej kon-
wencji przez:

-a) podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia;

b) podpisanie z zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia, po ktérym nastgpi ratyfikacja, przy-
jecie lub zatwierdzenie, albo

¢) przystgpienie.
3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie lub przysta-

Pienie nastgpi przez zlozenie Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji odpowiedniego dokumentu.

- Artykut 24
Weijscie w zycle
1. Niniejsza konwencja wejdzie w zycie dziewieédzie-

sigtego dnia od daty, w ktérej 10 panstw podpisato ja
bez zastrzezemia ratyfikacji, przyjgcia lub zatwierdzenia

albo tez zlozylo odpowiednie dokumenty ratyfikacyjne,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia.

2. W stosunku do kazdego panstwa, ktére nastepnie
podpisze niniejsza konwencje¢ bez zastrzezenia ratyfikacji,
przyjecia lub zatwierdzenia albo zlozy dokumenty raty-
fikacyjne, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia,
konwencja wejdzie w zycie dziewiecdziesigtego dnia od
daty- takiego--podpisania lub zlozenia dokumentow.

Artykul 25
Wypowiedzenie

1. Niniejsza konwencja mozie by¢ wypowiedziana
przez Strone w kazdym czasie po dniu, w ktérym weszta
ona w zycie dla tej Strony.

2. Wypowiedzenie nastepuje w drodze zloZenia od-
powiedniego dokumentu Sekretarzowi Generalnemu Orga-
nizacji, ktéry poinformuje wszystkie pozostale Strony
o otrzymaniu dokumentii wypowiedzenia oraz o dacie
jego zlozenia.

3. Wypowiedzenie staje sie skuteczne po uplywie
jednego roku od daty zlozenia dokumentu wypowiedzenia
elbo po dluzszym okresie, jaki moze by¢ okreslony w
tym dokumencie.

Artykul 26
Rewizja 1 poprawki

1. Organizacja moze zwola¢ konferencje w celu re-
wizji lub wprowadzenia poprawek do niniejszej kon-
wencji.

2. Orgenizacja zwola konferencje Stron niniejszej
konwencji w celu jej rewizji lub wprowadzenia do niej
poprawek na Zadanie nie mniej niz jednej trzeciej Stron.

3. Kaide panstwo stajace sie Strong konwencji po
wejsciu w zycie poprawki przyjetej przez konferencije
zwolang zgodnie z tym artykulem bedzie zwigzane kon-
wencjg wraz z dokonang poprawka.

Artykul 27

Depozytariusz
1. Niniejsza konwencja zostanie zlozona Sekretarzo-
wi Generalnemu Organizaciji.

2. Sekretarz Generalny Organizacii:

a) poinformuje wszystkie panstwa, ktére podpisaty kon-
wencje lub do niej przystgpily:
i) o kaizdym nowym podpisaniu i kazdym zlozeniu
dokumentu, tgcznic z datami;
ii) o.dacie wejScia w zycie niniejszej konwenciji;
iii) o kazdym wypowiedzeniu niniejszej konwencji
i dacie wejscia w zycie tego wypowiedzenia;
b) przekaze uwierzytelnione odpisy niniejszej konwencj;
wszystkim panistwom, ktére ja podpisaty, i wszystkim
panstwom, ktére do niej przystapily.

3. Po wejsciu w zycie niniejszej konwencji jej uwie-
rzytelnjony odpis zostanie przekazany przez Sekretarza
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Generalnego Organizacji Sekretariatowi Organizacji Na-
rodéw Zjednoczonych w celu rejestracji i opublikowanis
zgodnie z artykulem 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.
Artykul 28
Jezvki

Niniejsza konwencje sporzadzeno w jednym orygi-
nalnym egzemplarzu w jozykach angielskim 1 francuskim,

przvy czym obydwa teksty sa jednakowo autentyczne.
Sekretarz Generalny Organizacji sporzgdzi oficjalne thu-
meaczenia na jezyki rosyjski i hiszpariski, ktore zostang
zlozone wraz z podpisanym orvginalem.

Na dowod powyzszego nizej pedpisani, nalezycie w
tvm celu upowaznieni, zlozyli swoje podpisy pod niniej-
szg konwencja.

Sporzgdzono w Atenach dnia trzynastego grudnia ty-
sigc drziewieéset siedemdziesiatego czwartego roku.

ATHENS CONVENTION RELATING TO

THE CARRIAGE OF PASSENGERS AND

THEIR LUGGAGE BY SEA,

The States Parties to this Convention,

1974

HAVING RECOGNIZED the desirability of determining by agreement
certain rules relating to the carriage of passengers and their luggage by sea;

HAVE DECIDED to conclude a Convention for this purpose and have thereto

agreed as follows:

ARTICLE 1

Definitions

In this Convention the following expressions have the meaning hereby

assigned to them:

1. (a)  ''carrier”’

means a persbn by or on-behalf of whom a contract of

carriage has been concluded, whether the carriage is actually performed
by him or by a performing carrier; )

(b)  “‘performing carrier’” means a person other than the carrier, being the
owner, charterer or operator of a ship, who actually performs the

wholie or a part of the carriage;

2. “contract of carriage’” means a contract made by or on behalf of a carrier for
the carriage by sea cf a passenger or of a passenger and his luggage, as the case may
be;
© 3. “ship’’ means only a seagoing vessel, excluding an air-cushion vehicle;
4. “passenger’’ means any person carried in a ship,
(a)  under a contract of carriage, or
(b} who, with the consent of the carrier, is accompanying a vehicle or live
animals which are covered by a contract for the carriage of goods not
, - e . gOVErREA. by-this Convention;
5. "fuggage’ means any article or vehicle carried by the carrier under a contract

of carriage, excluding:

(a) articles and vehicles carried under a charter party, bill of lading or
other contract primarily concerned with the carriage of goods, and

(b}  live animals;
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0. “cabin luggage’” means luggage which the passenger has in his cabin or is
otherwise in his possession, .custody or control. Except for the application of
paragraph 8 of this Article and Article 8, cabin Iuggage includes luggage which the
passenger has in or on his vehicle;

7. "loss of or damage to luggage' includes-pecuniary loss resulting fram the
luggage not having been re-delivered to the passenger within a reasonable time after
the arrival of the ship on which the luggage has been or should have been carried,
but does not include delays resulting-from labour-disputes: - e e

8. “carriage” covers the following periods:

(a)  with regard to the passenger and his cabin luggage, the pericd during
which the passenger and/or his cabin tuggage are on board the ship or in
the course of embarkation or disembarkation, and the period during
which the passenger and his cabin luggage are transported by water from
tand to the ship or vice-versa, if the cost of such transport is included
in the fare or if the vessel used for this purpose of auxiliary transport
has been put at the disposal of the passenger. by the carrier. However,
with regard to the passenger, carriage does not include the period during
which he is in @ marine terminal or station or on a quay or in or on any B
other port installation;

(b) with regard to cabin fuggage, also the period during which the passenger
is in 3 marine terminal or station or on a quay or in or on any other
port installation if that luggage has been taken over by the carrier or
his servant or agent and has not been re-delivered to the passenger;

(c):  with regard to other luggage which is not cabin Juggage, the period from
the time of its taking over by the carrier or his servant or ‘agent on
shore or on board until the time of its re-delivery by the carrier or his
servant or agent; '

9. “international carriage’ -means any carriage in which, according to the
contract of carriage, the place of departure and the place of destination are situated
in two different States, or in a single State if, according to the contract of carriage
or the scheduled itinerary, there is an intermediate port of call in-another State;

10.  “'Organization’” means the Inter-Governmental Maritime Consultative Organi-
zation,

ARTICLE 2

Application
1. This Convention shall apply to any international carriage if:

{a)  the ship is flying the flag of or is registered in a State Party to this
Convention, or

{b)  the contract of carriage has been made in a State Party to this Conven-
tion, or

{c) the place of departure or destination, according to the contract of
carriage, is in a State Party to this Convention.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, this Convention shall not apply
when the carriage is subject, under any othef international convention concerning
the carriage of passengers or luggage by another mode of transport, to a civil
liability regime under the provisions of such convention, in so far as those provisions
have mandatory application to carriage by sea.

ARTICLE 3

- Liability of the carrier

1. The carrier shall be liable for the damage suffered as a result of the death of
or personal injury to a passenger and the loss of or damage to luggage if the incident’
which caused the damage so suffered occurred in the course of the carriage and was

- due to the fault or neglect of the carrier or of his servants or agents actmg within
the scope of their employment,
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2. The burden of proving that the incident which caused the loss or damage
occurred in the course of the carriage, and the extent of the loss or damage, shall
lie with the claimant. :

3. Fault or neglect of the carrier or ¢f his servants or agents acting within the
scope of their employment shail be presumed, unless the contrary is proved, if the
death of or personal injury to the passenger or the loss of or damage to cabin
luggage arose from or in connexion with the shipwreck, collision, stranding,
explosion or fire, or defect in the ship. in respect of loss of or damage to other
tuggage, such fault or neglect shall be presumed, unless the contrary is proved,
irrespective of the nature of the incident which caused the loss or damage. !n all
other cases the burden of proving fault or neglect shall lie with the claimant,

«

ARTICLE 4

Performing carrier

1. tf the performance of the carriage or part thereof has been entrusted to a
performing carrier, the carrier shall nevertheless remain liable for the entire
carriage according to the provisions of this Convention. in addition, the performing
carrier shall be subject and entitled to the provisions of this Convention for the
part of the carriage performed by him.

2, The carrier shall, in relation to the carriage performed by the performing
carrier, be liable for the acts and omissions of the performing carrier and of his
servants and agents acting within the scope of their employment.

3. Any special agreement under which the carrier assumes obligations not
imposed by this Convention or any waiver of rights conferred by this Convention
shall affect the performing carrier only if agreed by him expressly and in writing.

4, Where and to the extent that both the carrier and the pérforming carrier are
liable, their liability shall be joint and several.

5. Nothing in this Article shall prejudice any right of recourse as between the
carrier and the performing carrier,

ARTICLE S

Valuables

The carrier shall not be liable for the loss of or damage to monies, negotiable
securities, gold, silverware, jewellery, ornaments, works of art, or other valuables,
except where such valuables have been deposited with the carrier for the agreed
purpose of safe-keeping in which case the carrier shall be liable up to the limit
provided for -in paragraph 3 of Article 8 unless a higher limit is agreed upon in
accordance with paragraph 1 of Article 10.

ARTICLE 6

Contributory fault

~ If the carrier proves that the death of or personal injury to a passenger or the
loss of or damage to his luggage was caused or contributed to by the fault or
neglect of the.passenger, the court seized of the case may exonerate the carrier
wholly or partly from his liability in accordance with the provisions of the law of
that court.

ARTICLE 7
Limit of liability for personal injury

1. The liability of the carrier for the death of or personal injury to a passenger
shall in no case exceed 700,000 francs per carriage. Where in accordance with the
!aw of the court seized of the case damages are awarded in the form of periodical
Income payments, the equivalent capital value of those payments shall not exceed
the said limit, ‘ '
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2. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the national law of any State
Party to this Convention may fix, as far as carriers who are nationals of such State
are concerned, a higher per capita limit of liability.

ARTICLE 8

Limit of liability for loss of or damage to luggage

1. The liability of the carrier for the loss of or damage to cabin luggage shall in
no case exceed 12,500 francs per passenger, per carriage.

2. The liability of the carrier for the loss of or damage to vehicles including all
luggage carried in or on the vehicle shall in no case exceed 50,000 francs per
vehicle, per carriage.

3. The liability of thé carrier for the loss of or damage to luggage other than
that mentioned in paragraphs 1 and 2 of this Article shall in no case exceed
18,000 francs per passenger, per carriage.

4. The carrier and the passenger may agree that the liability of the carrier shall’
be subject to a deductible not exceeding 1,750 francs in the case of damage to a
vehicle and not exceeding 200 francs per passenger in the case of loss of or damage
to other luggage, such sum to be deducted from the loss or damage.

ARTICLE 9

Monetary unit and conversion

-1. The franc mentioned in this Convention shall be deemed to refer to a unit
consisting of 65.5 milligrams of gold of millesimal fineness 900.

2. The amounts referred to -in Articles 7 and 8 shall be converted into the
national currency of the State of the court seized of the case on the basis of the
official value of that currency, by reference to the unit defined in paragraph 1
of this Article, on the date of the judgment or the date agreed upon by the parties.
1f there is no such official value, the competent authority of the State concerned
shall determine what shall be considered as the official value for the purpose of
this Convention. ‘ :

ARTICLE 10 .

Supplementary provisions on limits of liability

1‘. ‘ The carrier and the passenger may agree, expressly and in writing, to higher
limits of liability than those prescribed in Articles 7 and 8,

2. Interest on damages and legal costs shall not be included in the limits of
liability prescribed in Articles 7 and 8, .

] A ARTICLE 11
" Defences and limits for carriers’ servants

lf‘an action is brought against a servant or agent of the carrier or of the
performmg carrier arising out of damage;;covered by -this Convention, such servant
or agent, if he proves. that he acted withifi the scope of his employment, shall be
entitled to avail himself of the defences amd fimits of liability which the carrier or
the performing carrier is entitled to invoke uhder this Convention. -
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ARTICLE 12
Aggregation of claims

1. Where the limits of liability prescribed in Articles 7 and 8 take effect, they
shall apply to the aggregate of the amounts recoverable in all claims arising out of
the death of or personal injury to any one passenger or the loss of or damage to his

luggage.

2. In relation to the carriage performed by a performing carrier, the aggregate of
the amounts recoverable from the carrier and the performing carrier and from
their servants and agents acting within the scope of their employment shall not
exceed the highest amount which could be awarded against either the carrier or the
performing carrier under this Convention, but none of the persons mentioned shall
be liable for a sum in excess of the limit applicable to him.

3. In any case where a servant or agent of the carrier or of the performing
carrier is entitled under Article 11 of this Convention to avail himself of the limits
of liability prescribed in Articles 7 and 8, the aggregate of the amounts recoverable
from the carrier, or the performing carrier as the case may be, and from that servant
or agent, shall not exceed those limits.

ARTICLE 13

Loss of right to limit liability

. Ihe carrier shall not be entitled to the benefit of the limits of liability
prescribed in Articles 7 and 8 and paragraph 1 of Article 10, if it is proved that the
damage resulted from an act or omission of the carrier done with the intent to cause
such| damage, or recklessly and. with knowledge that such damage would probably
result.

2. The servant or agent of the carrier or of the performing carrier shall not be
entitled to the benefit of those limits if it is proved that the damage resulted from
an act or omission of that servant or agent done with the intent to cause such
damage, or recklessly and with knowledge that such damage would probably result.

ARTICLE 14

Basis for claims

No action for damages for the death of or personal injury to a passenger, or
for _the loss of‘or damage to luggage, shall be brought against a carrier or performing
carrier otherwise than in accordance with this Convention.

ARTIGLE 15

Notice of loss or damag}e to luggage

1. The passenger shall give written notice to the carrier or his agent:

(a)  in the case of apparent damage to luggage:
(it for cabin luggage, before or at the time of disembarkation of the
passenger: . SR - e e i R

(ii}  for all other Iuggagé, before or at the time of its re-delivery

{b) in the case of.dafnage~to luggage which is-not apparent, or loss of
luggage, within fifteen days from "the date of disembarkation or re-
delivery or from the time when such re-delivery should have taken
place.
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2. If the passenger fails to comply with this Article, he shall be presumed,
unless the contrary is proved, to have received the luggage undamaged.

3. The notice in writing need not be given if the condition of the luggage has
at the time of its receipt been the subject of joint survey or inspection.

ARTICLE 16

Time-bar for actions

1. Any action for damages arising out of the death of or personal injury to a
passenger or for the loss of or damage to luggage shall be time-barred after a period
of two years.

2. The limitation period shall be calculated as follows:

(a) - in the case of personal injury, from the date of disembarkation of the
passenger;

(b} in the case of death occurring during carriage, from the date when the
passenger should have disembarked, and in the case of personal injury
occurring during carriage and resulting in the death of the passenger
after disembarkation, from the date of death, provided that this period
shall not exceed three years from the date of disembarkation:;

“{c)  in the case of loss of or damage to luggage, from the date of disembarka-
tion or from the date when disembarkation should have taken place,
whichever is later.

3. The law of the court seized of the case shall govern the grounds of suspension
and interruption of limitation periods, but in no case shall an action under this
Convention be brought after the expiration of a period of three years from the date
of disembarkation of the passenger or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is iater.

4, Notwithstanding paragraphs 1, 2 and 3 of this ‘Article, the period of limitation
may be extended by a declaration of the carrier or by agreement of the parties
after the cause of action has arisen. The declaration or agreement shall be in -

writing.
ARTICLE 17
Competent jurisdiction
1. An action arising under this Convention shall, at the option of the claimant,

be brought before one of the courts listed below, provided that the court is located
in a State Party to this Convention:

{a) the court of the place of permanent residence or principal place of
business of the defendant, or

{b) the court of the place of departure or that of the destination according
to the contract of carriage, or -

(c) - a court of the State of the domicile or permanent residence of the
claimant, if the defendant has a place of business and is subject to
jurisdiction in that State, or ' -

(d) "~ a court of the State WHeré the contract of carriage was made, if the
defendant has a place of business and is subject to jurisdiction in that
State.

2. After the occurrence of the incident which has caused the damage, the
parties may agree that the claim for damages shall be submitted to any jurisdictign
~Qr 1 arbitration,
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~ ARTICLE 18

Invalidity of contractual provisions °

Any contractual provision concluded before the occurrence of the incident
which has caused the death of or personal injury to a passenger or the loss of or
damage to his luggage, purporting to relieve the carrier of his liability towards the
passenger or to prescribe a lower limit of liability than that fixed in this Convention
except as provided in paragraph 4 of Article 8, and any such provision purporting
to shift the burden of proof which rests on the carrier, or having the effect of
restricting the option specified in paragraph 1 of Article 17, shall be null and void,
but ‘the nultity of that provision shali not render void the contract of - carriage
which sha!l remain subject to the provisions of‘this Convention.

ARTICLE 19

Other conventions on limitation of liability

This Convention shall not modify the rights or duties of the carrier, the
performing carrier, and their servants or agents provided for in international
conventions refating to the limitation of liability of owners of seagoing ships.

ARTICLE 20

Nuclear damage

No liability shall arise under this Convention for damage caused by a nuclear
incident:

{a) if the operator of a nuclear installation is liable for such damage under
either the Paris Convention of 29 July 1960 on Third Party Liability in
the Field of Nuclear Energy as amended by its Additional Protocol of
28 January 1964, or 'the Vienna Convention of 21 May 1963 on Civil
Liability for Nuclear Damage, or

{b) if the operator of a nuclear installation is liable for such damage by
virtue of a national law governing the liability for such damage, provided
that such law is in all respects as favourable to persons who may suffer
damage as either the Paris or the Vienna Conventions,

ARTICLE 21

Commercial carriage by public authorjties

4 This Convention shall apply to commercial carriage undertaken by States or
Public Authorities under contracts of carriage within the meaning of Article 1,

ARTICLE 22

Declaration of non-application

1. Any Party may at the time of signing, ratifying, accepting, approving or
acceding to this Convention, declare in writing that it will not give effect to this
Convention when the passenger and the carrier are subjects or nationals of that
Party. i .

2. Any declaration made under paragraph 1 of this Article may be withdrawn at
any time by a notification in writing to the Secretary-General of the Organization.

ARTICLE 23

. Signature, ratification and accession

1. This Convention shall be open for signature at the Headquarters of the
Organization until 31 December 1975 and shall thereafter remain open for
accession, . . , ‘

h !
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2. States may become Parties to this Convention by:

{a}  signature without reservation as to ratification, acceptance or approval;

(b) - signature subject to ratification, acceptance or approval followed by

ratification, acceptance or approval; or
A
{c)  accession. ' ' 3

3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the

deposit of a formal instrument to that effect with the Secretary-General of the

Organization.

ARTICLE 24

Entry into force

1. This Convention shall enter into force on the ninetieth day following the
date on which ten States have either signed it without reservation as to ratification,
acceptance or approval or have deposited the requisite instruments of ratification,
acceptance, approval or accession.

2. For any State which subsequently signs this Convention without reservation
as to ratification, acceptance or approval, or deposits its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession, the Convention shall come into force on the
ninetieth day after the date of such signature or deposit.

. ARTICLE 25

Denunciation

1. This Convention may be denounced by a Party at any time after the date on
which the Convention entered into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument with the
Secretary-General of the Organization who shall inform all other Parties of the
receipt of the instrument of denunciation and of the date of its deposit.

3. A denunciation shall take effect one year after the deposit of an instrument

of denunciation, or after such longer period as may be specified in the instrument.

ARTICLE 26

Revision and amendment

1. A Conference for the purpose of revising or amending this Convention may be
convened by the Organization.

2." The Organization shall convene a Conference of the Parties to this Convention
tor revising or amending it at the request of not less than one-third of the Parties.

3.  Any State becoming a Party to this Convention after the entry into force of
an amendment adopted by a conference convened in accordance with this Article
shall be bound by the Convention as amended,

"ARTICLE 27
Depositary

1. This Convention shall be deposited with the Secretary-General of the Organi-
zation, o ‘
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2. The Secretary-General of the Organization shall:
(a) inform all States which have signed or acceded to this Convention of:

N (i) each new signature and each deposit of an instrument together
with the date thereof; '

{(ii} the date of entry into force of this Convention;

_ (i) any denunciation of this Convention and the date on which it
takes effect; . '

4

(b) transmit certified true copies of this Convention to all signatory
States and to all States which have acceded to this Convention.
3. Upon entry into force of this Convention, a certified true copy thereof shall
be transmitted by the Secretary-General of the Organization to the Secretariat of
the United Nations for registration and publication in accordance with ‘Article 102
of the Charter of the United Nations.

ARTICLE 28
Languages

This Convention is established in a single original in the English and French
languages, both texts being equally authentic. Official translations in the Russian
and Spanish languages shall be prepared by the Secretary-General of the Organiza-
tion and deposited with the signed original.

£

N

IN WITNESS WHEREQF the undersigned being duly authorized for that
ourpose have signed this Convention.

DONE AT ATHENS this thirteenth day of December one thousand n‘ine
hundred and seventy-four.



