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1549
ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW

z dnia 15 lipca 2003 r.

w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujagcego zasady ochrony lotnictwa

Na podstawie art. 187 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112) za-
rzagdza sie, co nastepuje:

8 1. Ustala sie Krajowy Program Ochrony Lotnic-
twa Cywilnego realizujgcy zasady ochrony lotnictwa,
okreslony w zatgczniku do rozporzadzenia, uwzgled-
niajgcy w szczegolnosci:

1) organizacje ochrony, dziatania zapobiegawcze oraz
dziatania w przypadkach aktéw bezprawnej inge-
rencji;

2) obowiazki i wspotprace w zakresie ochrony lotnic-
twa organdw administracji publicznej i stuzb odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne, Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zarzadzajacych
lotniskami, przewoznikéw lotniczych, organow za-

rzgdzania ruchem lotniczym oraz innych organéw
i stuzb publicznych;

3) ponoszenie kosztow zapewnienia ochrony lotnic-
twa cywilnego;

4) wymagania bezpieczenstwa wobec sprzetu stoso-
wanego do ochrony lotnictwa cywilnego.

8 2. Przepisy dotyczace kontroli bezpieczenstwa pa-
sazeréw i bagazu, o ktérych mowa w 8 30 ust. 2 pkt 2
i 8 40 ust. 2 pkt 2 zatacznika do rozporzadzenia, stosu-
je sie od dnia 1 stycznia 2004 r.

8 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Prezes Rady Ministréow: L. Miller

Zatacznik do rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 15 lipca 2003 r. (poz. 1549)

KRAJOWY PROGRAM OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO REALIZUJACY ZASADY OCHRONY LOTNICTWA

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

8 1. llekro¢ w Krajowym Programie Ochrony Lot-
nictwa Cywilnego, zwanym dalej , Krajowym Progra-
mem”, jest mowa o:

1) ustawie — rozumie sie przez to ustawe z dnia 3 lip-
ca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130,
poz. 1112);

N

organach administracji publicznej — rozumie sie
przez to ministrow wtasciwych do spraw: transpor-
tu, administracji publicznej, zagranicznych, finan-
sow publicznych, gospodarki, rolnictwa, rozwoju
wsi, Srodowiska, Ministra Obrony Narodowej, mi-
nistra wtasciwego do spraw wewnetrznych oraz
podlegte i nadzorowane przez niego stuzby, a tak-
ze Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Prezesa
Panstwowej Agencji Atomistyki, Szefa Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wy-
wiadu i wtasciwego wojewode;

3) podmiocie prowadzacym lotniczg dziatalno$é go-
spodarczg — rozumie sie przez to podmiot, ktéry
uzyskat certyfikat na podstawie ustawy;

4) badaniu systemu ochrony — rozumie sie przez to
prowadzenie badania w przypadku:

a) aktu bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywil-
nym,

b) niewtasciwego funkcjonowania srodkéw ochro-
ny oraz norm lub zalecanych praktyk wynikaja-
cych z przepiséw miedzynarodowych;

5) bagazu bez wtasciciela — rozumie sie przez to ba-
gaz przyjety do transportu drogg lotniczg jako ba-
gaz rejestrowany, ktdrego wtasciciel nie znajduje
sie na poktadzie statku powietrznego;

6) bagazu kabinowym — rozumie sie przez to bagaz
bedacy wtasnosciag pasazera, umieszczony w kabi-
nie pasazerskiej statku powietrznego;

7) bagazu niezidentyfikowanym — rozumie sie przez
to bagaz, ktéry nie zostat odebrany przez pasazera
lub jest pozostawiony bez opieki w porcie lotni-
czym;

8) bagazu rejestrowanym — rozumie sie przez to
przedmioty, bedace wtasnoscig pasazera, przeka-
zane przewoznikowi lotniczemu do przewozu za
pokwitowaniem, znajdujace sie w luku bagazo-
wym statku powietrznego;

9) cztonku zatogi statku powietrznego — rozumie sie
przez to osobe wykonujaca prace na poktadzie stat-
ku powietrznego podczas odbywania przez niego
lotu;

10) inspekcji ochrony — rozumie sie przez to dziatania,
zgodne z planem kontroli, majace na celu okresle-
nie, czy stosowane metody, srodki i procedury sa
zgodne z Krajowym Programem;
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11) kontenerze bagazowym — rozumie sie przez to po-
jemnik, w ktéorym sktaduje sie¢ bagaz w celu prze-
wiezienia go statkiem powietrznym;

12) kontroli bezpieczehstwa — rozumie sie przez to ze-
spo6t dziatan, metod i srodkéw podejmowanych
przez stuzby ochrony w celu zapewnienia, ze na po-
ktad statku powietrznego oraz do stref zastrzezo-
nych lotniska nie przedostanag sie przedmioty, urza-
dzenia lub materiaty niebezpieczne, ktére moga
by¢ uzyte do popetnienia aktu bezprawnej ingeren-
cji;

13) kontroli dostepu — rozumie sie przez to zespot dzia-
tan, metod i srodkow podejmowanych zgodnie
z przepisami przez stuzbe ochrony w celu zapew-
nienia, ze osoby nieuprawnione nie dostang sie do
wyznaczonych obszaréw lotniska;

14

~

lotnisku wspoétuzytkowanym — rozumie sie przez
to lotnisko wojskowe albo lotnisko zarzadzane
przez ministra wtasciwego do spraw wewnetrz-
nych lub stuzby jemu podlegte, udostepnione do
uzytkowania lotnictwu cywilnemu;

15

~

materiatach niebezpiecznych — rozumie sie przez
to przedmioty lub substancje stanowigce podczas
transportu droga lotniczg zagrozenie dla bezpie-
czenstwa, w tym zdrowia lub mienia, zgodnie
z przepisami miedzynarodowymi, o ktérych mowa
w art. 3 ustawy;

16) miejscu obstugi statku powietrznego — rozumie sie
przez to cze$¢ terenu w granicach lotniska wraz
z urzadzeniami przeznaczonymi do obstugi na-
ziemnej statku powietrznego, na ktory sktadaja sie
w szczegolnosci ptyta lotniska, hangary, budynki
i drogi dojazdowe;

17) obszarze obstugi towarowej — rozumie sie przez to
teren w granicach lotniska wraz z urzadzeniami
przeznaczonymi do zatadunku i wytadunku towa-
row, w szczegolnosci ptyte lotniska, hangary, bu-
dynki i drogi dojazdowe;

18) ocenie systemu ochrony — rozumie sie przez to
dziatania kontrolne majgce na celu okreslenie stop-
nia i zakresu zgodnosci stosowanych metod i $rod-
kéw z metodami i srodkami okreslonymi w Krajo-
wym Programie;

19) ochronie lotnictwa cywilnego — rozumie sie przez
to dziatania, metody i $rodki podejmowane zgod-
nie z przepisami przez stuzbe ochrony w celu
zapewnienia bezpieczenstwa transportu lotnicze-

go,

20) stuzbie ochrony — rozumie sie przez to Straz Gra-
niczng, Policje oraz stuzbe ochrony lotniska;

21) odprawie biletowo-bagazowej — rozumie sie przez
to zespo6t czynnosci wykonywanych przez obstuge
naziemng pasazerow i bagazu, majacych na celu
dopuszczenie pasazera i jego bagazu na wybrany
lot;

22) pasazerze lub bagazu transferowym — rozumie sie
przez to pasazera albo bagaz odbywajgcych podréz
réoznymi lotami, z przesiadka w porcie lotniczym
z jednego lotu na drugi;

23) pasazerze tranzytowym — rozumie sie przez to pa-
sazera odlatujacego z portu lotniczego, po krotkim
postoju statku powietrznego, tym samym stat-
kiem, ktorym przybyt;

24) ptycie postojowej — rozumie sie przez to czesé te-
renu lotniska przeznaczong do postoju statku po-
wietrznego w celu zatadowania lub wytadowania
pasazerdow lub towaréw, a takze tankowania, par-
kowania lub obstugi tego statku;

25) przesytce towarowej — rozumie sie przez to towar
i przedmiot transportowany na poktfadzie statku
powietrznego, w tym przesytki kurierskie bez kurie-
ra i ekspresowe, z wyjatkiem uszkodzonego baga-
zu lub poczty;

26

~

rejonie operacji lotniczych — rozumie sie przez to
teren wewnetrzny lotniska, wraz z budynkami, do
ktorego dostep jest kontrolowany; teren ten obej-
muje ptyte manewrowa lotniska, drogi startowe
i kotowania, ptyty postojowe statkdéw powietrz-
nych, drogi i rejony techniczne wraz z terenem do
nich przylegtym;

27) locie wysokiego ryzyka — rozumie sie przez to lot
zagrozony prawdopodobienstwem wystgpienia
aktu bezprawnej ingerencji, w celu zapobiezenia
ktéremu wprowadza sie dodatkowe dziatania, me-
tody i srodki ochrony na lotnisku oraz w czasie
trwania lotu;

28) sortowni bagazu — rozumie sie przez to miejsce,
w ktérym dokonuje sie rozdziatu bagazu na po-
szczegolne loty;

29) strefie ogdélnodostepnej — rozumie sie przez to te-
ren lotniska i jego budynki, do ktérych dostep nie
wymaga posiadania karty identyfikacyjnej (prze-
pustki);

30) strefie sterylnej—rozumie sie przez to te czesé stre-
fy zastrzezonej lotniska, do ktérej dostep oséb lub
przedmiotow wymaga poddania sie kontroli bez-
pieczenstwa i posiadania dokumentéw uprawnia-
jacych do przebywania w tej strefie;

31) strefie zastrzezonej— rozumie sie przez to teren lot-
niska, do ktérego dostep ze wzgleddw bezpieczen-
stwa majg wytacznie uprawnione osoby;

32) testach systemu ochrony — rozumie sie przez to
pozorowany akt bezprawnej ingerencji podejmo-
wany w celu zweryfikowania efektywnosci dziatan,
metod i sSrodkéw ochrony podjetych zgodnie z pro-
gramem;

33) wyposazeniu bezpieczehstwa — rozumie sie przez
to urzadzenia i sprzet specjalistyczny przeznaczony
do uzycia przez stuzbe ochrony w celu zapobieze-
nia aktom bezprawnej ingerencji, ograniczenia lub
likwidacji ich skutkéw;
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34) sytuacji kryzysowej — rozumie sie przez to zagro-
zenie bezpieczenstwa aktem bezprawnej ingerenc;ji
w lotnictwie cywilnym polegajgcym na:

a) uzyciu przemocy przeciwko osobie znajdujacej
sie na poktadzie statku powietrznego bedacego
w trakcie lotu, jezeli akt ten moze zagrozié¢ bez-
pieczenstwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego znajdujacego
sie w trakcie lotu lub spowodowaniu jego uszko-
dzen, ktére uniemozliwiaja lot lub moga stano-
wié zagrozenie dla bezpieczenstwa tego statku
w trakcie lotu,

c) umieszczeniu na poktadzie statku powietrznego
urzadzenia lub substancji, ktore mogg zniszczyé
statek powietrzny lub spowodowac¢ jego uszko-
dzenia, mogace uniemozliwié jego lot lub stano-
wié zagrozenie dla bezpieczehstwa tego statku
w trakcie lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatogg i pasaze-
rami na poktadzie lub bez nich lub innego apara-
tu latajgcego w celu uzycia ich jako srodkéw ata-
ku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu lub uszkodzeniu urzadzeh naziem-
nych lub poktadowych, zaktéceniu ich dziatania,
w przypadku gdy stanowi to zagrozenie dla bez-
pieczenstwa statku powietrznego,

f) Swiadomym przekazaniu fatszywej informacji,
ktore powoduje narazenie bezpieczenstwa stat-
ku powietrznego w czasie lotu,

g) bezprawnym i celowym uzyciu urzadzen, mate-
riatéw niebezpiecznych lub broni:

— podczas popetniania aktu przemocy skiero-
wanego przeciwko osobie na lotnisku lub ob-
stugujacej lotnictwo cywilne, ktéry powoduje
lub moze spowodowac powazne jej zranienie
lub $mier¢,

— powodujacym zniszczenie lub powazne
uszkodzenie urzadzen na lotnisku,

— powodujacym zniszczenie lub powazne
uszkodzenie statku powietrznego niebedace-
go w trakcie lotu i znajdujacego sie na lotni-
sku,

— powodujgcym zaktdcenie funkcjonowania

lotniska;

35) terminalu pasazerskim lub towarowym — rozumie
sie przez to miejsce obstugi pasazeréw, bagazu,
przesytek towarowych lub poczty.

8 2. 1. Za dziatania podejmowane w ramach Krajo-
wego Programu odpowiadaja:

1) minister wtasciwy do spraw transportu w zakresie:

a) koordynacji zadah realizowanych przez Rade
Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, zwana
dalej ,Rada”,

b) nadzoru nad Prezesem Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego, zwanym dalej ,Prezesem ULC”, przy wy-

konywaniu zadan zwigzanych z przygotowa-
niem i realizacjg programu;

2) minister wtasciwy do spraw wewnetrznych w za-
kresie wykonywania, przez podlegte mu i nadzoro-
wane przez niego stuzby, obowigzkéw polegaja-
cych na:

a) przekazywaniu Prezesowi ULC informacji o za-
grozeniu aktami bezprawnej ingerencji w trans-
porcie lotniczym,

b) obserwacji przylatujgcych i odlatujgcych pasa-
zerow w celu wykrycia os6b mogacych stanowié
zagrozenie dla bezpieczenstwa transportu lotni-
czego,

c) planowaniu dziatan w sytuacjach kryzysowych
w transporcie lotniczym, majacych na celu prze-
ciwdziatanie aktom bezprawnej ingerencji,

d) udziale w prowadzeniu negocjacji w przypadku
wzigcia zaktadnikow, rozbrajaniu tadunkéw wy-
buchowych na lotniskach lub na poktadach stat-
kéw powietrznych,

e) udziale w zabezpieczeniu statku powietrznego
bedacego przedmiotem aktu bezprawnej inge-
rencji oraz zapewnieniu rozwigzania przy uzyciu
dostepnych srodkéw, w tym sity, po wyczerpa-
niu innych metod zmierzajgcych do likwidacji za-
grozenia,

f) szkoleniu podlegtych stuzb w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji;

3) Minister Obrony Narodowej w zakresie ochrony fi-
zycznej terenodw lotniska i obiektow wojskowych
oraz wspotdziatania z zarzadzajagcym lotniskiem
uzytku publicznego w zakresie ochrony fizycznej
obiektow i terenéw udostepnionych mu do uzytko-
wania;

4) minister wtasciwy do spraw zagranicznych w zakre-
sie okreslonym w 8 101 pkt 4;

5) minister wiasciwy do spraw finanséw publicznych
w zakresie:

a) kontroli stref celnych na lotniskach, polegaja-
cych na zwréceniu, podczas wykonywania kon-
troli celnej, uwagi na towary i zjawiska, ktére
moga stanowié¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa
transportu lotniczego,

b) wspotpracy stuzby celnej ze stuzbg ochrony
w celu ochrony lotniczego przejscia granicznego
polegajacej na informowaniu tej stuzby o ujaw-
nieniu podczas kontroli celnej towardow i zja-
wisk, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla bez-
pieczenstwa transportu lotniczego;

6) minister wtasciwy do spraw rolnictwa, przy uzyciu
podlegtych mu jednostek, w zakresie dziatan zapo-
biegawczych majacych na celu uniemozliwienie
przedostania sie w strefe lotniczego przejscia gra-
nicznego srodkéw spozywczych lub organizmoéw
szkodliwych dla zycia lub zdrowia cztowieka;
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7) Prezes ULC w zakresie:

a) inicjowania polityki pahstwa w dziedzinie ochro-
ny lotnictwa cywilnego,

b) ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji zgodnie z Krajowym Progra-
mem,

c) utrzymywania wspotpracy z Radg w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji,

d) upowszechniania migdzynarodowych norm, za-
sad oraz procedur ochrony lotnictwa cywilnego
i stosowanie ich w praktyce,

e) sprawowania nadzoru nad dziatalnos$cig prze-
woznikéw lotniczych, zarzadzajacych lotniskami
oraz innych podmiotéw prowadzacych lotniczg
dziatalno$¢ gospodarcza, w zakresie zapewnie-
nia ochrony i bezpieczenstwa transportu lotni-
czego,

f) sprawowania nadzoru nad zarzadzajgcym lotni-
skiem w zakresie zapewnienia wtasciwego wy-
posazenia stuzb ochrony na lotniskach cywil-
nych w celu realizacji zadan wynikajgcych z Kra-
jowego Programu,

g) utrzymywania wspétpracy z organami admini-
stracji publicznej w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego,

h) wydawania wigzacych zalecen dotyczacych pro-
cedur ochrony lotnictwa cywilnego dla podmio-
téow tworzgcych system ochrony lotnisk, prze-
woznikdw lotniczych oraz innych podmiotéw
prowadzacych lotniczg dziatalnos¢ gospodar-
czg, w zakresie okreslonym w Krajowym Progra-
mie,

i) sprawowania nadzoru nad przeprowadzaniem
kontroli lotnisk, przewoznikéw lotniczych oraz
innych podmiotéw prowadzacych lotniczag dzia-
talno$¢ gospodarcza, w zakresie ochrony lotnic-
twa,

j) sprawowanie nadzoru nad realizacja progra-
mow naprawczych, przygotowywanych przez
zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotni-
czych oraz inne podmioty prowadzace lotniczg
dziatalno$é gospodarcza, w wyniku zalecen po-
kontrolnych inspektoréw Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego,

k) ustalania, w porozumieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw wewnetrznych, listy przedmio-
téw, o ktérych mowa w 8 46 ust. 1 oraz § 49, przy
uwzglednieniu przepisow miedzynarodowych
oraz obowigzujacych w tym zakresie zalecen
stuzb odpowiedzialnych za ochrone lotnictwa;

8) Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki w zakresie
okreslonym w 8§ 101 pkt 6;

9) Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego w za-
kresie gromadzenia i przekazywania ministrowi
wtasciwemu do spraw transportu informacji o sta-
nie zagrozenia aktami bezprawnej ingerencji w lot-
nictwie cywilnym;

10) Szef Agencji Wywiadu w zakresie gromadzenia
i przekazywania ministrowi wtasciwemu do spraw
transportu informacji o stanie zagrozenia aktami
bezprawnej ingerencji w miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym;

11) wtasciwy wojewoda w
w § 101 pkt 5;

zakresie okreslonym

12) zarzadzajacy lotniskiem w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrone
lotniska i szkolenia w tym zakresie oséb zatrud-
nionych na lotnisku,

b) koordynacji dziatan i wspétdziatania ze Straza
Graniczng i Policjag majgcych na celu realizacje
ochrony lotnictwa cywilnego w sposdb okreslo-
ny w Krajowym Programie i programie ochrony
lotniska,

c) zapewnienia organom administracji lotnictwa
cywilnego warunkow do wykonywania obo-
wigzkdéw stuzbowych,

d) opracowania, w porozumieniu ze Strazg Gra-
niczna, Policja i Stuzbg Celna oraz podmiotami
prowadzacymi lotniczg dziatalno$¢ gospodarcza
na lotnisku, programu ochrony lotniska,

e) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji pro-
gramu ochrony lotniska po jego zatwierdzeniu
przez Prezesa ULC,

f) zorganizowania dziatan majacych na celu ochro-
ne lotniska przed aktami bezprawnej ingerencji
i nadzoru nad tymi dziataniami, zwanymi dalej
,Systemem ochrony lotniska”,

g) kierowania dziatalnoscig zespotu ochrony lotni-
ska okreslong w jego regulaminie,

h) okreslenia potrzeb ochrony lotnictwa przy pro-
jektowaniu i budowie nowych obiektow i urza-
dzen lotniska oraz modernizacji istniejacych,

i) zapewnienia technicznych i finansowych $rod-
kéw do realizacji zadan ochrony lotnictwa cywil-
nego,

j) przekazywania Prezesowi ULC informacji, o kto-
rych mowa w § 95 ust. 2,

k) zapewnienia podmiotom korzystajgcym z lotni-
ska ochrony przed aktami bezprawnej ingeren-
cji,

I) opracowania i wprowadzenia do stosowania in-
strukcji przepustkowej dla oséb i pojazdéw oraz
nadzoru nad jej realizacja,

m) wyznaczenia, w porozumieniu z Policjg i Straza
Graniczna, przejsé ze strefy ogélnodostepnej do
zastrzezonej oraz zapewnienia ich ochrony,

n) organizowania, przy wspotdziataniu Strazy Gra-
nicznej i Policji, kontroli wewnetrznych systemu
ochrony lotniska oraz sporzadzania z nich proto-
kotow,

0) przesytania protokotéw z kontroli wewnetrznych
systemu ochrony lotniska Prezesowi ULC,
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p) opracowania i przesytania Prezesowi ULC rocz-
nych sprawozdan ze stanu ochrony lotniska,

q) wydawania zarzadzen i polecen porzadkowych
odnoszacych sie do wszystkich oséb znajdujg-
cych sie na terenie lotniska w celu realizacji
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji,

r) analizy zagrozen bezpieczenstwa w porcie lotni-
czym i przygotowywania dziatan zmierzajacych
do likwidacji lub ograniczenia skutkéw tych za-
grozen;

13) przewoznik lotniczy w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za organi-
zacje ochrony przewozéw przed aktami bez-
prawnej ingerencji,

b) opracowania, w porozumieniu ze Straza Gra-
niczng, Policjg i Stuzbg Celng, programu ochro-
ny przewoznika lotniczego,

¢) wprowadzenia do stosowania i aktualizacji pro-
gramu ochrony przewoznika lotniczego po za-
twierdzeniu przez Prezesa ULC,

d) przekazywania Prezesowi ULC informacji, o kté-
rych mowa w 8§ 95 ust. 2,

e) organizowania, przy wspotdziataniu Strazy Gra-
nicznej i Policji, kontroli wewnetrznych systemu
ochrony przewozéw oraz sporzadzania z nich
protokotdéw,

f) przesytania protokotdw z kontroli wewnetrznych
systemu ochrony przewozéw Prezesowi ULC,

g) opracowania i przesytania Prezesowi ULC rocz-
nych sprawozdan ze stanu ochrony przewozéw;

14) inne podmioty prowadzace lotniczg dziatalnosé go-
spodarczg w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrone
podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji,

b) opracowania, w porozumieniu z zarzadzajagcym
lotniskiem oraz ze Strazg Graniczng, Policja
i Stuzba Celng, programu ochrony podmiotu,

c¢) szkolenia oséb zatrudnionych pod katem znajo-
mosci systemu ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji,

d) kontroli obszaru, na ktérym prowadza lotnicza
dziatalnos$é gospodarczg, oraz stosowania sie do
wymogow okreslonych w programie ochrony
lotniska;

15) panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym,
zwany dalej ,organem zarzadzania”, w zakresie:

a) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za ochrone
organu zarzadzania przed aktami bezprawnej in-
gerencji,

b) opracowania, w porozumieniu z zarzgdzajagcym
lotniskiem oraz ze Strazg Graniczna, Policjg
i Stuzba Celng, programu ochrony organu zarza-
dzania,

c) szkolenia oséb zatrudnionych pod katem znajo-
mosci systemu ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji,

d) przekazywania informacji o porwanym statku
powietrznym w polskiej przestrzeni powietrznej
Prezesowi ULC, panstwom cztonkowskim Euro-
pejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego oraz
zarzgdzajgcemu lotniskiem, do ktérego zmierza
zagrozony statek powietrzny.

2. Przepiséw ust.1 pkt 14 lit. a i b nie stosuje sie do
podmiotéw wykonujacych dziatalnosé, o ktérej mowa
w art. 160 ust. 3 pkt 2 i 6 ustawy.

8 3. Dziatania podejmowane w skali ogdélnokrajo-
wej w ramach programu sg realizowane przy wspot-
dziataniu Rady, o ktérej mowa w art. 19 ustawy,
a w przypadku indywidualnych lotnisk — zespotu
ochrony lotniska.

8 4. 1. Na lotniskach uzytku publicznego, a w zalez-
nosci od potrzeb takze na innych lotniskach, dziataja
zespoty ochrony lotniska, zwane dalej ,,zespotami”.

2. W sktad zespotu wchodzi zarzadzajacy lotni-
skiem lub osoba, o ktérej mowa w 8§ 2 ust. 1 pkt 12 lit. a,
jako przewodniczacy zespotu, oraz po jednym przed-
stawicielu:

1) stuzby ochrony lotniska;

2) Policji;

3) Strazy Granicznej — na lotniskach, w ktorych znaj-
duja sie lotnicze przejscia graniczne;

4) Stuzby Celnej;

5) stuzby ochrony przeciwpozarowej;

6) przewoznikdw lotniczych dziatajgcych na lotnisku;

7) innych podmiotéw prowadzacych lotniczg dziatal-
nos$¢ gospodarcza na danym lotnisku;

8) jednostek ratownictwa medycznego;

9) wtasciwego wojewody.

3. Przewodniczacy zespotu z wtasnej inicjatywy lub
na wniosek innego cztonka zespotu moze zaprosi¢ do
udziatu w pracach tego zespotu takze inne osoby.

4. Z posiedzenia zespotu sporzadza sie protokodt,
ktorego kopie przesyta sie Prezesowi ULC.

5. Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia obstuge finan-
sowa i techniczng zespotu.

8 5. Do zadan zespotu, o ktérym mowa w 8 4 ust. 1,
nalezy w szczegdlnosci:

1) opracowanie projektéw zarzadzen i polecen po-
rzagdkowych w zakresie ochrony lotniska przed ak-
tami bezprawnej ingerencji;

2) wyrazanie opinii i zgtaszanie wnioskéw do projek-
tu programu ochrony lotniska oraz jego uzgadnia-
nie;
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3) ocena stopnia zagrozenia lotniska aktami bezpraw-
nej ingerencji oraz podejmowanie dziatah maja-
cych na celu przeciwdziatanie tym aktom.

Rozdziat 2

Metody i srodki ochrony lotnictwa cywilnego
na lotniskach

8 6. Zarzadzajacy lotniskiem uzyskuje opinie Preze-
sa ULC o planie systemu ochrony terminali pasazer-
skich, towarowych oraz innych obiektow znajdujacych
sie w sasiedztwie strefy zastrzezonej lotniska, przed
rozpoczeciem ich budowy lub rozbudowy, w tym
w szczegolnosci w zakresie:

1) dziatan majacych na celu ochrone pasazeréw, ba-
gazu kabinowego i rejestrowanego, w tym ich
identyfikacji;

2) dziatan majacych na celu ochrone tadunkéw, prze-
sytek towarowych i kurierskich, poczty i zaopatrze-
nia poktadowego;

3) sposobu dokonywania kontroli dostepu do stref za-
strzezonych;

4) wykorzystania sprzetu specjalistycznego.

8 7. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza, po zasie-
gnieciu opinii Prezesa ULC i w uzgodnieniu z Policjg
i Strazg Graniczna, strefy zastrzezone lotniska oraz
strefy sterylne.

2. Strefy zastrzezone, o ktérych mowa w ust. 1, za-
rzagdzajacy lotniskiem okresla w programie ochrony
lotniska.

3. Strefami zastrzezonymi znajdujacymi sie poza te-
renem lotniska sg miejsca lokalizacji:

1) radaru;

2) lotniczych urzadzen naziemnych, w tym w szczegol-
nosci systemu lagdowania wedtug wskazan przyrza-
dow (ILS), radiolatarni ogolnokierunkowej VHF
(VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB);

3) anteny radiowej wysokiej czestotliwosci;
4) generatorow pradu;

)
)
5) stacji meteorologicznej;
6) magazynow paliw;

)

7) pomieszczen producentdéw zaopatrzenia poktado-
wego;

8) magazyndéw tadunkdéw przeznaczonych do przewo-
zu lotniczego.

8§ 8. 1. Strefa zastrzezona jest chroniona przed do-
stepem o0sOb nieupowaznionych przy zastosowaniu
osobowych i technicznych srodkéw ochrony.

2. Strefe zastrzezong oddziela sie od miejsc ogdlno-
dostepnych przy uzyciu barier technicznych, ktére sa
kontrolowane przez stuzby ochrony.

3. Dostep do strefy zastrzezonej jest kontrolowany
przy wykorzystaniu urzadzeh elektronicznych i zasto-
sowaniu systemu kart identyfikacyjnych uprawniajg-
cych do wstepu do tej strefy, zwanego dalej ,syste-
mem przepustkowym”.

4. Karty identyfikacyjne, zwane dalej ,przepustka-
mi”, uprawniajgce do wstepu do stref zastrzezonej
i ogélnodostepnej lotniska, wydaje sie w sposob okre-
slony przez zarzadzajagcego lotniskiem w instrukcji
przepustkowej lotniska.

5. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje przepustki i nad-
zoruje, we wspotdziataniu ze Strazg Graniczng i Policja,
prawidtowos$¢ funkcjonowania systemu przepustko-
wego.

6. Zarzadzajacy lotniskiem, w porozumieniu ze
Strazg Graniczng i Policjg, ustala system patrolowania
stref zastrzezonych lotniska, ogrodzenia zewnetrznego
i obszaréow do niego przylegtych.

8 9. Prawo dostepu do stref zastrzezonych, przezna-
czonych do dokonywania czynnosci zwigzanych z od-
prawa pasazerska przed wejsciem na poktad statku po-
wietrznego, maja:

1) pasazerowie posiadajacy wazne dokumenty podro-
zy, w tym karty poktadowe wydane przez przewoz-
nika zawierajgce nazwisko odprawionego pasaze-
ra, oraz dokumenty potwierdzajace ich tozsamosé
wydane przez panstwo, z ktérego ci pasazerowie
pochodza, wraz z wizami, o ile s3 wymagane;

2) osoby posiadajagce przepustki, o ktérych mowa
w § 13;

3) upowaznieni przez Prezesa ULC pracownicy Urze-
du Lotnictwa Cywilnego, zwani dalej ,, pracownika-
mi ULC”, w zakresie okreslonym w upowaznieniu.

§ 10. Zarzadzajacy lotniskiem:

1) zapewnia utrzymanie w dobrym stanie technicz-
nym barier oddzielajacych strefe zastrzezong od
ogélnodostepnej;

2) okresla, w porozumieniu z Policjg i Strazg Granicz-
ng, miejsca przejscia ze strefy ogélnodostepnej do
zastrzezonej;

3) zapewnia ochrone miejsc przejscia ze strefy ogol-
nodostepnej do zastrzezonej przed dostepem osob
innych niz te, o ktérych mowa w 8 9, oraz przedo-
staniem sie przedmiotéw mogacych stanowié za-
grozenie dla transportu lotniczego.

8 11. Pomieszczenia, w ktérych wytwarza sie prze-
pustki dla oséb lub pojazdéw, oraz urzadzenia wyko-
rzystywane do tego celu lokalizuje sie na terenie lotni-
ska, zabezpieczajac je przed dostepem osodb nieupo-
waznionych.

8 12. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza osobe od-
powiedzialng za wydawanie przepustek i nadzér nad
prawidtowym funkcjonowaniem systemu przepustko-
wego.
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8 13. 1. Przepustki wydaje sie dla oséb i pojazdéw
jako przepustki:

1) state;
2) tymczasowe;

3) jednorazowe.

2. Przepustki dla oséb wydaje sie do stref zastrze-
zonej i ogolnodostepnej lotniska.

8 14. 1. Kazda osoba poruszajaca sie po terenie lot-
niska powinna posiada¢ wazng przepustke.

2. State i tymczasowe przepustki do strefy zastrze-
zonej i ogodlnodostepnej lotniska sg wydawane przez
osobe, o ktérej mowa w 8 12, na pisemny wniosek oso-
by zainteresowane;.

3. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 2, potwierdza:

1) w przypadku osoby ubiegajacej sie o zatrudnienie
na lotnisku — pracodawca, u ktérego ubiega sie
o zatrudnienie ta osoba;

2) w przypadku funkcjonariuszy Policji, Strazy Gra-
nicznej i Stuzby Celnej oraz oséb podejmujacych
prace w tych stuzbach — przetozony.

4. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 3, jest poddawa-
ny sprawdzeniu przez:

1) zarzadzajgcego lotniskiem — pod wzgledem zgod-
nosci wskazanych w nim stref dostepu z miejscem
wykonywania obowigzkow stuzbowych;

2) Straz Graniczng — pod wzgledem oceny, czy ubie-
gajacy sie o przepustke spetnia wymagania ko-
nieczne do wykonywania czynnosci stuzbowych
w strefie zastrzezonej lotniska.

5. W przypadku osoby ubiegajacej sie o przepustke
jednorazowg osoba, o ktérej mowa w 8§ 12, sprawdza
dokument tozsamosci osoby ubiegajacej sie o te prze-
pustke i potwierdza cel wizyty.

8 15. Przed wydaniem przepustki statej lub tymcza-
sowe] do strefy zastrzezonej i ogolnodostepnej lotni-
ska osobe ubiegajaca sie o jej wydanie szkoli sie w za-
kresie ochrony lotniska przed aktami bezprawnej inge-
rencji. Szkolenie to powtarza sie co dwa lata.

8 16. 1. Przepustka dla osoby zawiera co najmniej:
1) imie i nazwisko posiadacza;
2) fotografie posiadacza;
3) jej numer;
4) date jej waznosci;

5) oznaczenie, przy uzyciu koloréw lub liter, obszaréw
i stref lotniska, do ktérych jej posiadacz ma dostep;

6) zabezpieczenie uniemozliwiajace jej podrobienie.

2. Przepis ust. 1 pkt 1 nie dotyczy funkcjonariuszy
Strazy Granicznej, Policji i Stuzby Celnej.

3. Posiadacz przepustki, w czasie przebywania na
terenie lotniska w zwigzku z wykonywaniem obowigz-
kéw stuzbowych, nosi ja na widocznym miejscu.

8 17. 1. Kazdy pojazd poruszajacy sie po terenie lot-
niska powinien posiada¢ wazng przepustke.

2. Przepustke dla pojazdu wydaje sie wytgcznie
w przypadku, gdy jego wjazd na teren strefy zastrzezo-
nej lotniska jest niezbedny.

3. Wymdg, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy po-
jazdow:
1) bioragcych udziat w akcji ratowniczej na terenie lot-
niska;

2) Policji, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu
w szczegOlnie uzasadnionych przypadkach w trak-
cie realizacji czynnosci stuzbowych, pod warun-
kiem zapewnienia asysty przez stuzbe ochrony.

4. Przepustka, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera co
najmniej nastepujgce dane:

1) numer rejestracyjny pojazdu;
2) imie i nazwisko lub nazwe uzytkownika pojazdu;
3) date jej waznosci;

4) oznaczenie, do wjazdu na teren ktérych stref za-
strzezonych przepustka uprawnia;

5) oznaczenie bram wjazdu i wyjazdu;
6) zabezpieczenie uniemozliwiajace jej podrobienie.

5. Przepustke, o ktérej mowa w ust. 1, w czasie
przebywania na terenie lotniska umieszcza sie w pojez-
dzie na widocznym miejscu.

8 18. Posiadacz pojazdu wyposazonego w prze-
pustke, o ktérej mowa w 8§ 17 ust. 1, zapewnia:

1) ze osoba kierujgca pojazdem bedzie:

a) posiadac¢ kwalifikacje dostosowane do jego ka-
tegorii,

b) posiadaé¢ kwalifikacje do prowadzenia pojazdu
w strefie operacyjnej lotniska potwierdzone zda-
nym egzaminem,

c) przestrzega¢ wymagan bezpieczenstwa w strefie
operacyjnej lotniska,

d) posiadaé przepustke, o ktérej mowa w § 13;

2) ze pojazd ten bedzie sprawny technicznie.

8 19. Zarzadzajacy lotniskiem w instrukcji przepust-
kowej okresla:

1) warunki i tryb wystepowania o uzyskanie prze-
pustki;
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2) tryb przyznawania przepustki;
3) sposob uzytkowania przepustki;

4) sposob postepowania w przypadku naruszenia po-
stanowien tej instrukcji;

5) przypadki, o ktérych mowa w 8 17 ust. 3 pkt 2.

§ 20. Ochrone statku powietrznego zapewniaja:

1) przewoznik lotniczy — w czasie od przyjecia statku
powietrznego przed wylotem do przekazania go
stuzbom naziemnym lotniska docelowego;

2) stuzby naziemne lotniska we wspotdziataniu z Poli-
cja i Strazg Graniczng — w pozostatym czasie.

8 21. 1. W czasie postoju statku powietrznego jego
drzwi zamyka sie, a wyposazenie, za pomoca ktérego
mozna uzyska¢ dostep na jego poktad, odsuwa sie.

2. Wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje
sie w przypadku prowadzenia na poktadzie statku po-
wietrznego lub w jego sasiedztwie prac zwigzanych
z obstugg techniczng tego statku lub jego przygotowa-
niem do lotu.

3. Przepisy dotyczace kontroli celnej i granicznej
srodka przewozowego stosuje sie odpowiednio.

§ 22. Przed przygotowaniem statku powietrznego
do lotu przewoznik przeprowadza kontrole majaca na
celu sprawdzenie, czy na poktadzie tego statku nie
znajduja sie przedmioty niebezpieczne lub osoby nie-
upowaznione.

§ 23. Ptyte postojowg oswietla sie w sposob zapew-
niajacy stuzbom ochrony lotniska nadzér nad statkiem
powietrznym.

8 24. Statek powietrzny stojgcy na ptycie postojo-
wej jest chroniony przed:

1) umieszczeniem na jego poktadzie broni, tadunku
wybuchowego lub innych przedmiotéw mogacych
stanowié¢ zagrozenie dla bezpieczehstwa transpor-
tu lotniczego;

2) dostepem, na jego poktad lub w bezposrednie oto-
czenie, 0os6b nieupowaznionych.

§ 25. Stuzba ochrony lotniska wykonuje obowigzki
w zakresie:

1) kontroli przepustek os6b majacych dostep do stat-
ku powietrznego;

2) kontroli wnoszonych przedmiotow osobistych, na-
rzedzi i Srodkéw czystosci, majacej na celu spraw-
dzenie, czy nie sg w nich przenoszone bron lub ma-
teriaty wybuchowe;

3) ujecia i przekazania Policji lub Strazy Granicznej
0s06b, ktére umiescity lub usitowaty umiescié na
poktadzie statku powietrznego bronh, materiaty lub
urzadzenia wybuchowe oraz substancje lub urza-

dzenia zagrazajace bezpieczehstwu w transporcie
lotniczym.

§ 26. Po zakonczeniu lotu wysokiego ryzyka prze-
woznik sprawdza, czy na poktadzie statku powietrzne-
go nie pozostaty przedmioty, ktére nie stanowig wypo-
sazenia tego statku.

§ 27. 1. W przypadku zagrozenia w czasie postoju
statku powietrznego aktem bezprawnej ingerencji po-
dejmuje sig, okreslone w programie ochrony lotniska,
dziatania zgodne z planem postepowania w sytuacjach
kryzysowych.

2. O dziataniach, o ktérych mowa w ust. 1, zarzadza-
jacy lotniskiem informuje przewoznika.

3. Stuzba ochrony przeprowadza kontrole bezpie-
czenstwa statku powietrznego, a w szczegdlnosci jego
przeszukanie zgodnie z listami kontrolnymi.

§ 28. 1. Zarzadzajacy lotniskiem oraz organ zarza-
dzania sga obowigzani zapewnié¢ ochrone lotniczych
urzadzen naziemnych przy uzyciu barier technicznych,
ktore sg kontrolowane przez stuzbe ochrony.

2. Zarzadzajacy lotniskiem w porozumieniu z orga-
nem zarzgadzania opracowuje, stanowiagcy cze$¢ pro-
gramu ochrony lotniska, plan ochrony znajdujacych
sie poza terenem lotniska urzadzen, o ktérych mowa
w ust. 1:

1) dla obiektéw wpisanych do ewidencji prowadzonej
przez wojewode — w sposob okreslony w ustawie
z dnia 22 sierpnia 1997 r. 0 ochronie 0s6b i mienia
(Dz. U. Nr 114, poz. 740, z p6zn. zm.");

2) dla pozostatych lotniczych urzadzeh naziemnych —
w sposob okreslony w programie ochrony lotni-
ska.

§ 29. 1. Do obiektow o szczegdlnym znaczeniu dla
prowadzenia dziatalnosci przez lotnisko zalicza sie:

1) wieze kontroli ruchu lotniczego;

2) lotnicze urzadzenia naziemne;

3) generatory energetyczne;

4) magazyny paliw i smarow;

5) bocznice kolejowe;

6) ujecia wody;

7) ptyty postojowe statkdw powietrznych;
8) hangary.

2. Obiekty wymienione w ust. 1 sg chronione przy
zastosowaniu osobowych i technicznych srodkéw
ochrony.

1 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
21999 r. Nr 11, poz. 95, z 2000 r. Nr 29, poz. 357, z 2001 r.
Nr 4, poz. 23, Nr 27, poz. 298 i Nr 123, poz. 1353 oraz
22002 r. Nr 71, poz. 656 i Nr 74, poz. 676.
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3. Na wypadek uszkodzenia tych obiektéw w wyniku
aktu bezprawnej ingerencji tworzy sie plany awaryjne.

Rozdziat 3

Metody i srodki ochrony pasazerow
i bagazu kabinowego

8 30. 1. Pasazeréw odlatujgcych, w tym pasazeréw
transferowych i tranzytowych, oraz ich bagaz kabino-
wy, poddaje sie kontroli bezpieczehstwa przed wej-
sciem na poktad statku powietrznego lub do pomiesz-
czen znajdujgcych sie w strefie sterylnej lotniska.

2. Kontrole, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje:
1) Straz Graniczna — w ruchu miedzynarodowym;

2) stuzba ochrony lotniska we wspodtdziataniu z Policja
— w ruchu krajowym.

8 31. Prezes ULC, po zasiegnieciu opinii ministra
wtasciwego do spraw wewnetrznych, moze w sytuacji
kryzysowej wprowadzi¢ dodatkowe metody kontroli
bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, tadunkéw oraz
przesytek pocztowych.

8 32. 1. Kontrole bezpieczenstwa prowadzi sie przy
uzyciu urzadzen rentgenowskich, detektorow metali
lub innego sprzetu specjalistycznego.

2. Sposéb wykorzystania oraz dane techniczne
urzagdzen, wymienionych w ust. 1, umieszcza sie
w programie ochrony lotniska i programie ochrony
przewoznika lotniczego.

8 33. 1. Kontrole bezpieczehstwa pasazera prowa-
dzi sie zwtaszcza poprzez:

1) kontrole manualng lub

2) kontrole przy zastosowaniu bramki magnetycznej
do wykrywania metali w potaczeniu z kontrolg ma-
nualng wybranych pasazerdéw, ktorych przejsciu
przez te bramke nie towarzyszy sygnat dzwiekowy.

2. W przypadku gdy przejsciu pasazera przez bram-
ke magnetyczna towarzyszy sygnat dzwigekowy, pasa-
zera tego poddaje sie:

1) ponownej kontroli przy zastosowaniu bramki ma-
gnetycznej do wykrywania metalu lub

2) kontroli manualnej z wykorzystaniem recznego de-
tektora metalu.

3. W przypadku gdy na podstawie kontroli, o ktorej
mowa w ust. 2, nie mozna stwierdzi¢, czy pasazer po-
siada materiaty i przedmioty niebezpieczne, poddaje
sie go kontroli osobistej w wyznaczonym do tego celu
miejscu, wykonywanej przez osobe tej samej pfci.

4. Pasazera odmawiajgcego poddania sie kontroli,
o ktérej mowa w ust. 3, Straz Graniczna lub Policja nie
wpuszcza na poktad statku powietrznego.

8 34. Osoby zatrudnione na lotnisku i inne osoby
udajgce sie do stref zastrzezonych lotniska oraz wno-

szone do nich przedmioty sg poddawane kontroli bez-
pieczenstwa w sposob okreslony w § 32.

8 35. 1. Pasazer niepetnosprawny jest poddawany
kontroli bezpieczenstwa w sposdb okreslony w § 33.

2. Kontrole wykonuje osoba przeszkolona w tym
zakresie w sposob okreslony w 8§ 33 ust. 3.

3. Wézek, kule inwalidzkie lub nosze osoby niepet-
nosprawnej poddaje sie kontroli manualne;j.

4. Pasazera niepetnosprawnego informuje sie
o sposobie przeprowadzenia kontroli. Informacje te
przewoznik przekazuje pasazerowi niepetnosprawne-
mu, uwzgledniajgc czas niezbedny do przygotowania
sie do podrozy.

8 36. 1. Kontrole bezpieczenstwa pasazeréw prze-
prowadza sie w taki sposdb, aby uniemozliwié kontak-
towanie sie pasazeréw skontrolowanych z pasazerami
oczekujgcymi na kontrole.

2. W przypadku gdy doszto do kontaktu oséb ocze-
kujacych na kontrole z osobami skontrolowanymi, po-
dejmuje sie nastepujace dziatania:

1) odlatujacych pasazeréw i ich bagaz poddaje sie po-
nownej kontroli, w sposob okreslony w § 32;

2) statek powietrzny poddaje sie ponownej kontroli
bezpieczehstwa, jezeli jest prawdopodobne, ze pa-
sazerowie nieskontrolowani mogli mie¢ do niego
dostep;

3) strefe sterylng poddaje sie sprawdzeniu przez stuz-
be ochrony.

8 37. 1. Bagaz kabinowy odlatujacych pasazeréw,
w tym pasazerdow transferowych, poddaje sie kontroli
bezpieczenstwa przed jego dopuszczeniem do stref za-
strzezonych lotniska i na poktad statku powietrznego.

2. Przedmiot umieszczony na liscie przedmiotow,
ktorych przewoz jest zabroniony w transporcie lotni-
czym, usuwa sie z bagazu kabinowego pasazera.

3. Pasazera odmawiajacego usuniecia z bagazu ka-
binowego przedmiotu, o ktérym mowa w ust. 2, nie
wpuszcza sie do strefy sterylnej i na poktad statku po-
wietrznego.

§ 38. 1. Kontrole bezpieczenstwa bagazu kabinowe-
go prowadzi sie zwtaszcza poprzez:

1) kontrole manualng zawartos$ci bagazu lub

2) przeswietlenie przy uzyciu konwencjonalnego urza-
dzenia rentgenowskiego w potaczeniu z kontrolg
manualng wybranych bagazy przeswietlonych,
niebudzacych zastrzezen operatora urzadzenia
rentgenowskiego, lub

3) przeswietlenie przy uzyciu urzadzenia rentgenow-
skiego wysokiej rozdzielczosci, wyposazonego
w oprogramowanie umozliwiajgce projekcje wirtu-
alnych obrazéw zagrozen, zwanego dalej , opcja
TIP”, w potaczeniu z kontrolg manualng tych baga-
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zy, ktére budzg zastrzezenia operatora kontroli bez-
pieczenstwa, przy zastosowaniu urzadzenia do wy-
krywania sladowych ilosci i par materiatéw wybu-
chowych.

2. W przypadku watpliwosci operatora urzgdzenia
rentgenowskiego co do zawartosci bagazu bagaz ten
poddaje sie kontroli manualne;.

8 39. 1. W punkcie przeprowadzania kontroli przy
uzyciu urzadzenia rentgenowskiego zatrudnia sie co
najmniej 3 osoby.

2. Osoba obstugujgca urzadzenie rentgenowskie
pracuje, przy ocenie obrazéw na monitorze urzadzenia
rentgenowskiego, nie dtuzej niz 20 minut bez przerwy,
a nastepnie przez 40 minut wykonuje inne obowiagzki
w punkcie kontroli bezpieczehstwa.

Rozdziat 4
Metody i srodki ochrony bagazu rejestrowanego

8 40. 1. Bagaz rejestrowany przed umieszczeniem
go na poktadzie statku powietrznego poddaje sie kon-
troli bezpieczenstwa.

2. Kontrole, o ktérej mowa w ust. 1, wykonuje:
1) Straz Graniczna — w ruchu miedzynarodowym;

2) stuzba ochrony lotniska we wspotdziataniu z Policjg
— w ruchu krajowym.

§ 41. Kontrole, o ktorej mowa w § 40 ust. 1, wyko-
nuje sie zwtaszcza poprzez:

1) kontrole manualng lub

2) przeswietlenie przy uzyciu konwencjonalnego
urzadzenia rentgenowskiego, przy czym co naj-
mniej 10% bagazu przeswietlonego poddaje sie:

a) kontroli manualnej lub

b) sprawdzeniu z wykorzystaniem systemu rentge-
nowskiego do automatycznego wykrywania ma-
teriatéw wybuchowych (EDS) lub uproszczone-
go systemu rentgenowskiego do automatyczne-
go wykrywania materiatéw wybuchowych
(PEDS), lub systemu do wykrywania urzadzen
wybuchowych (EDDS), lub

c) przeswietleniu przy uzyciu konwencjonalnego
urzadzenia rentgenowskiego pod dwoma rézny-
mi katami przez tego samego operatora w tym
samym punkcie kontroli bezpieczehAstwa, lub

d) przeswietleniu przy uzyciu konwencjonalnego
urzadzenia rentgenowskiego z zainstalowang
i wykorzystywang opcja TIP;

3) przeswietlenie przy uzyciu systemu do wykrywania
materiatéw wybuchowych (EDS) lub systemu do
wykrywania urzadzen wybuchowych (EDDS), lub

4) przeswietlenie przy uzyciu konwencjonalnego
urzadzenia rentgenowskiego z zainstalowang i wy-
korzystywang opcja TIP, lub

5) zastosowanie urzadzen do wykrywania sladowych
ilosci i par materiatéow wybuchowych przy otwar-
tym bagazu.

8 42. 1. Bagaz rejestrowany, poddany kontroli
w sposob okreslony w § 41, chroni sie przy zastosowa-
niu nastepujacych srodkow:

1) przed umieszczeniem na poktadzie statku powietrz-
nego przechowuje sie go w sortowni bagazowej
lub pomieszczeniu magazynowym lotniska, do kto-
rych dostep jest strzezony przez stuzbe ochrony
lotniska;

2) jego transport do i ze statku powietrznego odbywa
sie pod nadzorem stuzby ochrony;

3) osobe przebywajaca bez upowaznienia w sortowni
bagazowej zatrzymuje sie w celu ustalenia okolicz-
nosci zdarzenia;

4) stuzba ochrony lotniska strzeze go do czasu zwré-
cenia pasazerowi na lotnisku docelowym lub prze-
kazania innemu przewoznikowi do przetadunku
z jednego statku powietrznego na drugi;

5) dostarcza sie, po przyjeciu do przewozu poza lotni-
skiem, na poktad statku powietrznego pod nadzo-
rem stuzby ochrony lotniska;

6) w przypadkach okreslonych w § 44 ust. 1 pkt 1,
przed umieszczeniem na poktadzie statku po-
wietrznego, jest poddawany ponownej kontroli
bezpieczehnstwa;

7) dostep do pomieszczen, w ktorych znajduje sie ba-
gaz zagubiony lub niewtasciwie nadany na lotni-
sku, jest strzezony przez stuzbe ochrony lotniska.

2. Przewoznik lotniczy sprawdza zgodnos¢ informa-
cji zawartych w dokumencie tozsamosci pasazera z da-
nymi zawartymi w jego karcie poktadowej w celu usta-
lenia, czy pasazer jest osobg odprawiajacg bagaz reje-
strowany na dany lot.

8§ 43. Przed umieszczeniem bagazu rejestrowanego
na poktadzie statku powietrznego sprawdza sie, czy:

1) bagaz jest oznakowany tak, aby byta mozliwa iden-
tyfikacja jego wtasciciela;

2) wtasciciel bagazu zostat odprawiony na lot, ktérym
ma by¢ przewieziony bagaz.
8 44. 1. Przewoznik wytadowuje z poktadu statku
powietrznego bagaz rejestrowany pasazera, ktory:

1) odprawit sie na dany rejs, ale nie zgtosit sie do od-
lotu;

2) opuscit statek powietrzny na lotnisku docelowym,
tranzytowym lub transferowym;

3) nie zostat dopuszczony na dany lot:

a) z powodu odmowy poddania sie kontroli bezpie-
czenstwa,

b) z przyczyn zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.
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2. Bagaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, poddaje
sie, przed umieszczeniem w magazynie bagazu zagu-
bionego lub niewtasciwie nadanego, ponownej kon-
troli bezpieczenstwa.

8 45. 1. Bagaz bez wtasciciela, przed umieszcze-
niem w luku bagazowym statku powietrznego, podda-
je sie kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu:

1) urzadzen rentgenowskich do automatycznego wy-
krywania materiatdow wybuchowych (EDS) lub

2) wielopoziomowego systemu do wykrywania ma-
teriatdw wybuchowych, przy czym obrazy kontro-
lowanych bagazy sg weryfikowane przez operato-
ra urzadzenia rentgenowskiego, lub

3) konwencjonalnego urzadzenia rentgenowskiego,
przy czym kazda sztuka bagazu jest przeglagdana
w tym samym punkcie kontroli pod dwoma rézny-
mi katami przez tego samego operatora, lub

4) kontroli manualnej przy zastosowaniu urzadzenia
do wykrywania sladowych ilosci i par materiatéw
wybuchowych przy otwartym bagazu.

2. Przewoznik lotniczy sprawdza takze historie ba-
gazu, o ktorym mowa w ust. 1, od przyjecia go do
transportu lotniczego do momentu odebrania na lotni-
sku docelowym.

Rozdziat 5

Przedmioty, ktérych przewadz jest zabroniony
w transporcie lotniczym

8 46. 1. W bagazu kabinowym oraz w przedmiotach
osobistych pasazera jest zabroniony przewoéz kategorii
przedmiotow, o ktorych mowa w art. 116 ust. 1i 2 usta-
wy, a w szczegolnosci:

1) broni palnej, jej czesci sktadowych i amunicji oraz
imitacji broni palnej;

2) materiatow i urzadzen wybuchowych oraz ich cze-
$ci sktadowych, w tym réwniez ich imitacji;

3) srodkow i materiatéw powodujacych zagrozenie
chemiczne, biologiczne lub radiacyjne;

4) przedmiotéw, ktére moga by¢ uzyte do zranienia
lub unieruchomienia osoby, zniszczenia lub uszko-
dzenia wyposazenia statku powietrznego, w szcze-
golnosci:

a) o ostrym koncu, krawedzi lub tepym zakoncze-
niu bez wzgledu na ich budowe, w tym sztyle-
tow, nozy zwyktych, sktadanych lub sprezyno-
wych, topordw, szabli, maczet, patek, narzedzi
do ciecia lub ich imitacji,

b) powszechnego uzytku, w tym zyletek, brzytew,
nozyczek, pilniczkéw do paznokci, ostrzy do kru-
szenia lodu, nozy do ciecia papieru, korkocig-
gow, pincet, czekanéw, tancuchdw, ciupag go-
ralskich.

2. Przedmioty, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, mo-
ga by¢:

1) umieszczone przez pasazera w bagazu rejestrowa-
nym przed odprawa biletowo-bagazowa lub

2) oznakowane przez przewoznika lotniczego jako ba-
gaz rejestrowany i skierowane do luku bagazowe-
go w trakcie kontroli bezpieczehstwa pasazerow
i bagazu kabinowego, lub

3) przechowane na lotnisku, za optata, w przeznaczo-
nym do tego celu pomieszczeniu do czasu zgtosze-
nia sie po ich odbiér pasazera, lub

4) po usunieciu z bagazu zniszczone na koszt przewoz-
nika lotniczego.

3. Przepisow ust. 1i 2 nie stosuje sie do funkcjona-
riuszy Policji, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu,
Agencji Wywiadu, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrz-
nego i zotnierzy Wojskowych Stuzb Informacyjnych,
posiadajacych srodki przymusu bezposredniego okre-
$lone w odrebnych przepisach, podczas wykonywania
czynnosci stuzbowych na poktadzie statku powietrzne-

go.

8 47. Przewoznik podaje informacje o liscie przed-
miotdow, ktérych przewdz jest zabroniony w trans-
porcie lotniczym, oraz sposobie postepowania z ty-
mi przedmiotami do wiadomosci pasazera, umieszcza-
jac je w miejscach odpraw biletowo-bagazowych,
punktach kontroli bezpieczenstwa i na biletach lotni-
czych.

§ 48. 1. Sposdb postepowania w stosunku do pa-
sazera, u ktérego stwierdzi sie podczas kontroli bez-
pieczenstwa bagazu kabinowego przedmioty wymie-
nione w 8 46 ust. 1 pkt 1—3, okreslajg odrebne prze-

pisy.

2. Pasazera, ktdry odmawia usuniecia z bagazu ka-
binowego lub rzeczy osobistych przedmiotdéw, o kté-
rych mowa w 8§ 46 ust. 1 pkt 4, nie wpuszcza sie na po-
ktad statku powietrznego.

§ 49. W bagazu rejestrowanym jest zabroniony
przewdz nastepujacych kategorii przedmiotow:

1) urzadzen wybuchowych wojskowych i samodziato-
wych, urzadzen detonujacych i ich elementéw, ma-
teriatdw i substancji wybuchowych i detonujgcych
oraz tatwo palnych;

2) materiatow pirotechnicznych;
3) srodkdéw draznigceych lub ogtuszajacych;
4) substancji chemicznych palnych i zrgcych;

5) innych materiatdw chemicznych, biologicznych lub
radiacyjnych.

§ 50. Sposob postepowania z materiatami niebez-
piecznymi ujawnionymi podczas kontroli bezpieczen-
stwa okreslajg odrebne przepisy.
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Rozdziat 6

Metody i srodki ochrony przewozu broni palnej
w transporcie lotniczym

8 51. Bron palng w transporcie lotniczym przewozi
sie z zachowaniem metod i $srodkdw ochrony okreslo-
nych w przepisach dotyczacych przewozu broni
w §rodkach transportu publicznego oraz w Krajowym
Programie.

8 52. Niedopuszczalny jest przewdz broni palnej
w kabinie pilota oraz w miejscu dostepnym dla pasaze-
row i cztonkow zatogi.

8 53. Pasazer zamierzajgcy przewiezé bron palna
lub amunicje jest obowigzany zgtosi¢ to przewozniko-
wi w punkcie odprawy biletowo-bagazowe;j.

8 54. 1. Policja, Straz Graniczna lub Stuzba Celna:

1) sprawdza, czy pasazer, o ktérym mowa w § 53, po-
siada wymagane pozwolenie na bron, a w ruchu
miedzynarodowym réwniez zgode na jej przewoz,
wydang przez organ Policji, lub zaswiadczenie wy-
dane przez konsula Rzeczypospolitej Polskiej;

2) sprawdza, czy przewozona bron jest roztadowana
i zabezpieczona.

2. Przepisow ust. 1 nie stosuje sie w odniesieniu do
zotnierzy Wojskowych Stuzb Informacyjnych i funkcjo-
nariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Policji, Strazy Granicznej oraz Biura
Ochrony Rzadu podczas wykonywania czynnosci stuz-
bowych.

3. W przypadku przewozenia broni przez osoby
uprawnione do jej posiadania na poktadzie statku po-
wietrznego, o ktérych mowa w ust. 2, przewoznik:

1) zapoznaje te osobe, przed wejsciem na poktad stat-
ku powietrznego, z przepisami dotyczacymi prze-
wozu broni;

2) informuje dowoddce statku powietrznego o liczbie
oso6b posiadajacych bron, ktére znajduja sie na po-
ktadzie, oraz zajmowanych przez nich miejscach;

3) nie podaje tym osobom alkoholu w czasie lotu.

8 55. 1. Bron palng oraz amunicje do tej broni prze-
wozi sie w luku bagazowym, do ktdérego pasazer nie
ma dostepu w czasie lotu.

2. Przed umieszczeniem w luku bagazowym broni,

o ktorej mowa w ust. 1, wykonuje sie nastepujace czyn-
nosci:

1) posiadacz broni, pod nadzorem Strazy Granicznej

lub Policji, roztadowuje bron w wyznaczonym do
tego celu miejscu;

2) Straz Graniczna lub Policja sprawdza, czy dodatko-
wa amunicja jest fabrycznie zapakowana.

3. W luku bagazowym bronh krétka wraz z amunicja
umieszcza sie w pojemniku zamykanym na klucz i przy-
twierdzonym na state do jego podtoza.

4. Bron osob, o ktérych mowa w § 54 ust. 2, prze-
wozi sie na poktadzie statku powietrznego bez naboju
w komorze nabojowej i w stanie zabezpieczonym.

8 56. 1. Bron palng i amunicje przyjete do przewo-
zu na lotnisku odlotu zwraca sie pasazerowi na lotnisku
docelowym po przekroczeniu przez niego granicy stre-
fy zastrzezonej lotniska.

2. Bron palnag i amunicje zatrzymang na lotnisku
przechowuje sie w pomieszczeniach, do ktérych do-
step jest strzezony przez stuzbe ochrony lotniska.

8 57. Sposbéb postepowania z bronig przyjeta do
przewozu oraz przekazania jej wtascicielowi na lotni-
sku docelowym okresla przewoznik lotniczy w swoim
programie ochrony, ustalonym w porozumieniu z za-
rzadzajgcym lotniskiem.

Rozdziat 7

Metody i srodki ochrony przewozu tadunkow,
przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty

§ 58. 1. tadunki, przesytki kurierskie i ekspresowe
oraz poczta, zwane dalej ,fadunkiem”, przed umiesz-
czeniem na poktadzie statku powietrznego poddaje sie
kontroli bezpieczenstwa.

2. Od kontroli bezpieczenstwa mozna odstgpié
w przypadku:

1) tadunkéw transferowych, poddanych kontroli bez-
pieczenstwa na lotnisku wylotu;

2) zwtok ludzkich;
3) zywych zwierzat;

4) krwi i produktéw krwiopochodnych, organdw prze-
znaczonych do przeszczepow, produktoéw leczni-
czych;

5) przesytek wartosciowych, poddanych wczes$niej
kontroli bezpieczenstwa;

6) materiatéw radioaktywnych;

7) przesytek pocztowych, kontrolowanych w sposdéb
okreslony w odrebnych przepisach.

§ 59. 1. Kontrola, o ktérej mowa w 8 58 ust. 1, pole-
ga na sprawdzeniu, czy tadunek nie zawiera broni, ma-
teriatdw wybuchowych oraz przedmiotéw i urzadzen
niebezpiecznych, przy zastosowaniu:

1) kontroli manualnej;
2) urzadzenia rentgenowskiego,
3) komory symulacyjnej;

4) wykrywaczy sladowych ilosci i par materiatow wy-
buchowych;

5) specjalnie szkolonych pséw.
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2. Kontrole wykonuje sie przy zastosowaniu jedne-
go lub kilku rodzajow kontroli wymienionych w ust. 1.

3. Jezeli ze wzgledu na charakter tadunku nie moz-
na wykonaé kontroli w sposdb, o ktérym mowa
w ust. 1, tadunek ten przetrzymuje sie przez 24 godziny
w wyznaczonym do tego celu miejscu.

8 60. Przyjete do przewozu tadunki na terenie lotni-
ska sa transportowane pod nadzorem stuzby ochrony
lotniska.

Rozdziat 8

Metody i srodki ochrony przewozu poczty stuzbowej
i materiatow przewoznika

8 61. Poczte stuzbowa i materiaty przewoznika lot-
niczego, zwane dalej ,, przesytkami”, przed umieszcze-
niem na poktadzie statku powietrznego poddaje sie
kontroli bezpieczenstwa okreslonej w 8 59 ust.1i 2.

8 62. Transport przesytek, poddanych kontroli bez-
pieczehnstwa, na pokfad statku powietrznego odbywa
sie pod nadzorem stuzby ochrony lotniska.

Rozdziat 9

Metody i srodki ochrony towarow dostepnych
na lotnisku i zaopatrzenia poktadowego

8 63. Zaopatrzenie poktadowe, a takze towary do-
starczane do sklepow, restauracji i baréw znajdujacych
sie w strefie zastrzezonej lotniska, zwane dalej ,towa-
rami”, sg poddawane wyrywkowej kontroli bezpie-
czenstwa.

8 64. Podmiot prowadzacy lotniczg dziatalno$é go-
spodarcza przed podjeciem dziatalnosci w zakresie do-
staw zaopatrzenia poktadowego przedstawia Prezeso-
wi ULC do zatwierdzenia program ochrony przed akta-
mi bezprawnej ingerencji.

8 65. W celu realizacji kontroli bezpieczenstwa pod-
miot, o ktérym mowa w 8 64, stosuje nastepujace dzia-
tania:

1) powotuje osobe odpowiedzialng za nadzér nad
ochrong prowadzonej dziatalnosci przed aktami
bezprawnej ingerencji;

2) szkoli zatrudniane osoby w zakresie ochrony lot-
nictwa cywilnego przed aktami bezprawnej inge-
rencji;

3) zapewnia, ze osoby majgce dostep do stref zastrze-
zonych lotniska przestrzegajg zalecen w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji wydanych przez zarzadzajace-
go lotniskiem;

4) wprowadza system kontroli dostepu do obiektdw,
w ktorych prowadzi dziatalnosé;

5) przewozi towary pod nadzorem:

a) w zamykanych i plombowanych pojazdach —
w przypadku prowadzenia dziatalnosci poza te-

renem lotniska lub na granicy strefy zastrzezonej
i ogdélnodostepnej,

b) w zamykanych pojazdach — w przypadku pro-
wadzenia dziatalnosci na terenie strefy zastrze-
zonej.

8 66. 1. Zaopatrzenie poktadowe dostarczone na
poktad statku powietrznego jest sprawdzane przez za-
toge statku powietrznego.

2. Sprawdzenie, o ktorym mowa w ust. 1, polega
na:

1) kontroli zabezpieczerh umieszczonych na opakowa-
niach zaopatrzenia poktadowego;

2) poréwnaniu, czy numery znajdujgce sie na zabez-
pieczeniach zaopatrzenia poktadowego s3g zgodne
z dokumentami do nich zatgczonymi.

Rozdziat 10

Metody i srodki ochrony dziatalnosci zwigzanej
ze sprzataniem poktadow statkow powietrznych

§ 67. Podmiot prowadzacy lotniczg dziatalno$¢ go-
spodarczg przed podjeciem dziatalnosci w zakresie
sprzatania poktadéw statkéw powietrznych przedsta-
wia Prezesowi ULC do zatwierdzenia, uzgodniony z za-
rzadzajgcym lotniskiem, program ochrony przed akta-
mi bezprawnej ingerencji.

8 68. 1. Podmiot gospodarczy prowadzgcy lotnicza
dziatalno$é gospodarczg w zakresie sprzatania pokta-
dow statkdw powietrznych chroni te dziatalnos$é przed
wykorzystaniem jej w celu przeprowadzenia aktu bez-
prawnej ingerencji.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, chroni prowa-
dzong dziatalno$é, stosujac dziatania wymienione
w 8§ 65 pkt 1—A4.

3. Materiaty stuzace do sprzatania poktadéw stat-
kéw powietrznych poddaje sie kontroli bezpieczehstwa
przed wprowadzeniem na teren strefy zastrzezonej.

Rozdziat 11

Metody i srodki ochrony lotnictwa stosowane wobec
cztonkéw miisji dyplomatycznych i urzedéw konsu-
larnych oraz oséb zréownanych z nimi na podstawie

porozumien miedzynarodowych

8 69. 1. Cztonkowie misji dyplomatycznych i urze-
dow konsularnych oraz osoby zréwnane z nimi na pod-
stawie porozumien miedzynarodowych, zwani dalej
~dyplomatami”, sg poddawani kontroli bezpieczen-
stwa w sposob okreslony w § 33.

2. Kontroli bezpieczehstwa nie poddaje sie czton-
kéw delegaciji oficjalnych, wymienionych na potwier-
dzonych listach zaproszonych gosci, sktadajgcych wi-
zyty na zaproszenie Prezydenta Rzeczypospolitej Pol-
skiej, Prezesa Rady Ministréw, Sejmu, Senatu oraz
cztonkow Rady Ministrow.



Dziennik Ustaw Nr 160

— 11031 —

Poz. 1549

8 70. 1. Bagaz kabinowy i rejestrowany dyploma-
tow jest poddawany kontroli bezpieczenstwa w sposéb
okreslony w 8 38 41.

2. Nie poddaje sie kontroli bezpieczenstwa przesy-
tek stanowiacych poczte dyplomatyczna.

3. W przypadku podejrzenia, ze zawarto$é¢ przesyt-
ki stanowiacej poczte dyplomatyczna zagraza bezpie-
czenstwu statku powietrznego, odmawia sie jej prze-
wozu.

Rozdziat 12

Metody i srodki ochrony stosowane wobec
pasazerow niebezpiecznych

8 71. 1. Policja lub Straz Graniczna zawiadamia, na
pismie, przewoznika lotniczego o zamiarze przewozu
osoby zatrzymanej lub tymczasowo aresztowanej, ska-
zanej, wydalanej z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
lub ktérej odmowiono prawa wjazdu na to terytorium,
zwanej dalej ,,pasazerem niebezpiecznym”.

2. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach za-
wiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 1, moze by¢ do-
konane dostepnymi $rodkami tagcznosci, w formie in-
nej niz pisemna. Zawiadomienie takie wymaga po-
twierdzenia na pismie niezwtocznie po ustaniu okolicz-
nosci uniemozliwiajacych jego dokonania w formie pi-
semnej.

3. Zawiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 1, zawie-
ra nastepujgce informacje:

1) dane osobowe pasazera niebezpiecznego;
2) powdd przewozu;
3) rodzaj ochrony;

4) o ryzyku zwigzanym z transportem.

4. Dane osobowe pasazera niebezpiecznego, o kto-
rych mowa w ust. 3, ze wzgledu na wazny interes bez-
pieczehstwa podlegajg szczegdlnej ochronie.

5. Przewoznik lotniczy przekazuje informacje, o kto-
rych mowa w ust. 3, na lotnisko docelowe w sposéb
okreslony w programie ochrony przewoznika lotnicze-

go.

8 72. 1. Przewoznik dopuszcza pasazera niebez-
piecznego do przewozu, jezeli w czasie lotu nie zagra-
Za on bezpieczenstwu innych pasazeréw.

2. Przewoznik moze uzaleznié¢ dopuszczenie pasa-
zera niebezpiecznego do przewozu od zapewnienia
przez Policje lub Straz Graniczng srodkéw ochrony wo-
bec tego pasazera.

8 73. Przed wejsciem na poktad statku powietrzne-
go pasazer niebezpieczny i jego bagaz sg poddawani
kontroli bezpieczenstwa, w sposob okreslony w § 33,
38 41.

§ 74. 1. Pasazera niebezpiecznego wprowadza sig
na poktad statku powietrznego przed innymi pasazera-
mi.

2. Pasazera niebezpiecznego wyprowadza sie na
lotnisku docelowym po opuszczeniu poktadu statku
powietrznego przez innych pasazerow.

8 75. 1. Na poktfadzie statku powietrznego wobec
pasazera niebezpiecznego stosuje sie, w szczegdlno-
$ci, nastepujace srodki ochrony:

1) umieszcza sie z dala od wyj$é awaryjnych;
2) nie podaije sie alkoholu;

3) eskorcie pasazera niebezpiecznego zapewnia sie
staty kontakt z zatoga statku powietrznego.

2. O przewozie pasazera niebezpiecznego nie infor-
muje sie innych pasazeréw.

Rozdziat 13

Wymagania bezpieczenstwa wobec sprzetu
stosowanego do ochrony lotnictwa cywilnego

§ 76. Wymagania bezpieczenstwa wobec sprzetu
stosowanego do ochrony lotnictwa cywilnego sg okre-
$lone w zataczniku do Krajowego Programu.

8 77. Prezes ULC, w porozumieniu z Komendanta-
mi Gtéwnymi Strazy Granicznej i Policji, zapewnia nad-
z6r nad spetnianiem wymagan bezpieczenstwa przez
sprzet stosowany do ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 78. Sprzet, o ktérym mowa w 8 76, obstuguja oso-
by posiadajgce udokumentowane przeszkolenie w tym
zakresie.

Rozdziat 14

Metody i srodki ochrony statkéw powietrznych
lotnictwa ogdlnego

8 79. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza na ptycie
lotniska miejsca postoju statkdéw powietrznych wyko-
nujacych przewozy inne niz okreslone w art. 2 pkt 14
i 15 ustawy, zwanych dalej ,, statkami lotnictwa ogdlne-
go”, oddalone od ptyt postojowych statkéw powietrz-
nych przeznaczonych do regularnego transportu lotni-
czego.

8 80. 1. Osoba podrézujaca statkiem lotnictwa ogél-
nego po poddaniu sie kontroli bezpieczenstwa przeby-
wa w miejscu uniemozliwiajagcym jej kontaktowanie
sie z pasazerami korzystajagcymi z przewozdow, o kto-
rych mowa w art. 2 pkt 14 i 15 ustawy.

2. Kontrola bezpieczenstwa i obstuga oséb, o kto-
rych mowa w ust. 1, jest przeprowadzana w oddziel-
nym terminalu.

3. W przypadku gdy lotnisko nie posiada oddzielne-
go terminalu, osoby te:
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1) przechodza wydzielong czescig terminalu pasazer-
skiego pod nadzorem stuzby ochrony lotniska;

2) przy przechodzeniu do strefy sterylnej sa poddawa-
ne kontroli bezpieczenstwa.

8 81. Osoby, o ktérych mowa w 8§ 80 ust. 1, przewo-
zi sie lub doprowadza do i ze statku powietrznego pod
nadzorem stuzby ochrony.

Rozdziat 15
Metody i srodki ochrony odprawy poza lotniskiem

§ 82. 1. Odprawy biletowo-bagazowe zatogi statku
powietrznego, pasazerow oraz ich bagazu mozna do-
konaé poza terenem lotniska po:

1) uzyskaniu zgody Prezesa ULC wydanej w porozu-
mieniu z:

a) Komendantem Gtéwnym Strazy Granicznej oraz
dyrektorem wtasciwej miejscowo izby celnej —
w ruchu miedzynarodowym,

b) wtasciwym miejscowo komendantem woje-
wodzkim Policji — w ruchu krajowym;

2) przeprowadzeniu kontroli miejsca odprawy przez
pracownikéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego i stuzbe
ochrony.

2. Kontrole, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, przepro-
wadza sie raz w roku.

§ 83. Przewoznik lotniczy, ktéry po spetnieniu wa-
runkéw okreslonych w 8 82 ust. 1 prowadzi odprawe
biletowo-bagazowg poza terenem lotniska, zapewnia
ochrone dokumentéw wykorzystywanych przy tej od-
prawie.

8 84. 1. Odprawa biletowo-bagazowa poza lotni-
skiem obejmuje sprawdzenie tozsamosci pasazera
oraz uzyskanie informacji o sposobie zapakowania i za-
wartosci bagazu rejestrowanego.

2. Przewoznik lotniczy opracowuje liste pytan kon-
trolnych, niezbednych do uzyskania informacji o spo-
sobie zapakowania i zawartosci bagazu rejestrowane-
go. Liste pytan kontrolnych przewoznik lotniczy
umieszcza w programie ochrony przewoznika lotnicze-

go.

§ 85. 1. Jezeli pasazer odmawia odpowiedzi na py-
tania dotyczace sposobu zapakowania i zawartosci ba-
gazu rejestrowego lub jego odpowiedzi budzg watpli-
wosci, stosuje sie nastepujgce srodki bezpieczenstwa:

1) bagaz rejestrowany pasazera poddaje sie kontroli
bezpieczehstwa w miejscu odprawy pasazerskiej
lub

2) bagaz rejestrowany pasazera poddaje sie kontroli
bezpieczenstwa na lotnisku, lub

3) pasazera i jego bagaz rejestrowany odprawia sig
na lotnisku.

2. Kontrole bezpieczenstwa przeprowadza stuzba
ochrony.

§ 86. Na kartach poktadowych oraz przywieszkach
bagazowych zaznacza sig, ze odprawa zostata dokona-
na poza lotniskiem.

8 87. Bagaz rejestrowany odprawiony i poddany
kontroli bezpieczehstwa poza lotniskiem przechowuje
sie w wyznaczonym do tego celu miejscu strzezonym
przed dostepem oso6b nieupowaznionych.

§ 88. 1. Bagaz, o ktérym mowa w § 87, przewozi na
lotnisko przewoznik lotniczy pod nadzorem stuzby
ochrony.

2. Przed zatadowaniem bagazu do pojazdu przezna-
czonego do jego transportu przewoznik lotniczy lub
stuzba ochrony dokonuje kontroli bezpieczehstwa tego
pojazdu.

3. Po zatadowaniu bagazu osoba wyznaczona przez
przewoznika lotniczego zamyka i plombuje pojazd.

§ 89. 1. Na lotnisku bagaz rejestrowany dostarcza
sie osobie bedacej przedstawicielem przewoznika lub
obstugi naziemne,;.

2. Osoba, o ktérej mowa w ust. 1, dokonuje spraw-
dzenia stanu zabezpieczenia pojazdu.

3. W przypadku naruszenia zabezpieczenia pojaz-
du, przed umieszczeniem bagazu na poktadzie statku
powietrznego, dokonuje sie jego ponownej kontroli
bezpieczenstwa.

Rozdziat 16

Program kontroli jakosci w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego

8 90. Prezes ULC opracowuje i realizuje program
kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilne-
go, zwany dalej ,krajowym programem kontroli”,
W porozumieniu z:

1) ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych
w odniesieniu do podlegtych mu stuzb oraz lotnisk
wspotuzytkowanych;

2) Ministrem Obrony Narodowej w odniesieniu do
podlegtych mu lotnisk wspotuzytkowanych.

§ 91. Celem programu kontroli jest:

1) sprawdzenie, czy Krajowy Program jest wdrazany
przez zarzadzajgcych lotniskami, przewoznikéw
lotniczych oraz podmioty prowadzace lotniczg
dziatalnos¢ gospodarczg;

2) sprawdzenie skutecznosci stosowanych metod
i Srodkéw ochrony lotnictwa cywilnego;

3) wskazanie metod i srodkéw dziatania zapewniaja-
cych zwiekszenie skutecznosci systemu ochrony
lotnictwa cywilnego i usuniecie stwierdzonych
w tym systemie brakéw;
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4) Ws._kazanie zmian niezbednych w Krajowym Progra-
mie.
8 92. Program kontroli jest realizowany poprzez:
1) przeglady;
2) inspekcje;
3) testy;
)

4) éwiczenia.

8 93. 1. Inspekcje, przeglady, testy i ¢wiczenia na
lotniskach, u przewoznikéw lotniczych oraz innych
podmiotow prowadzacych lotniczg dziatalnosé gospo-
darcza przeprowadzajg pracownicy Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

2. Inspekcje, przeglady, testy i éwiczenia w zakresie
czynnosci realizowanych przez Straz Graniczna i Poli-
cje na lotnisku przeprowadzajg osoby wyznaczone
przez Komendantéw Gtéwnych Strazy Granicznej i Po-
licji, dziatajgce w porozumieniu z pracownikami Urze-
du Lotnictwa Cywilnego.

3. Czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, na lotni-
skach wspoétuzytkowanych wykonujg osoby upowaz-
nione przez Prezesa ULC, dziatajac w porozumieniu ze
stuzbami podlegtymi Ministrowi Obrony Narodowej.

4. Inspekcje, przeglady i testy przeprowadza sie
z urzedu lub na wniosek.

8 94. Z przeprowadzonych czynnosci, o ktdrych
mowa w 8 93 ust. 1, sporzadza sie protokot.

Rozdziat 17

Ocena zagrozenia i obieg informacji w systemie
ochrony lotnictwa cywilnego

8 95. 1. Oceny stopnia zagrozenia aktami bezpraw-
nej ingerencji na terenie Rzeczypospolitej Polskiej do-
konuje Prezes ULC.

2. Zarzadzajacy lotniskami i przewoznicy lotniczy
przekazujag Prezesowi ULC wszelkie informacje zwigza-
ne z zagrozeniem aktami bezprawnej ingerencji.

8 96. 1. Prezes ULC okresla, na podstawie oceny
stopnia zagrozenia, loty wysokiego ryzyka oraz meto-
dy i srodki, ktére powinny by¢ podjete w celu przeciw-
dziatania aktom bezprawnej ingerencji.

2. Prezes ULC, na wniosek obcego panstwa, ktére
uznato lot za lot wysokiego ryzyka, wprowadza dodat-
kowe metody i srodki, na zasadach okreslonych w Kra-
jowym Programie, w celu przeciwdziatania aktom bez-
prawnej ingerencji na lotnisku, z ktérego lub do ktére-
go odbywa sie ten lot.

8 97. 1. Na poktad statku powietrznego odbywaja-
cego lot wysokiego ryzyka wprowadza sie warte
ochronng, sktadajaca sie z osdéb wchodzacych w sktad
stuzb podlegtych lub nadzorowanych przez ministra
wtasciwego do spraw wewnetrznych.

2. Decyzje o wprowadzeniu warty ochronnej podej-
muje Prezes ULC w uzgodnieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw wewnetrznych.

3. Warunki, sposéb przebywania i poruszania sie
wart ochronnych na lotnisku Rzeczypospolitej Polskiej
wprowadzonych przez obcego przewoznika na pokta-
dzie swojego statku powietrznego okresla umowa mie-
dzynarodowa o komunikacji lotniczej.

8 98. 1. Warte ochronng moga petnié¢ osoby uzbro-
jone, ktore odbyty szkolenie w zakresie znajomosci po-
ktadu statku powietrznego, skutkéw uzycia broni pal-
nej na poktadzie statku powietrznego oraz sposobdéw
unieszkodliwiania osoby niebezpiecznej bez uzycia
broni palnej.

2. Osoby wchodzgce w sktad warty ochronnej, pod-
czas wykonywania obowigzkéw na poktadzie statku
powietrznego, podlegajg dowddcy tego statku, w za-
kresie okreslonym w art. 115 ustawy.

§ 99. Koszty zwigzane ze szkoleniem oséb wcho-
dzacych w sktad warty ochronnej oraz ich wyposaze-
niem sg pokrywane z czesci budzetu panstwa, ktorej
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw we-
wnetrznych.

Rozdziat 18

Metody
i srodki przeciwdziatania sytuacjom kryzysowym

§ 100. W celu przeciwdziatania sytuacjom kryzyso-
wym podmioty wchodzace w sktad systemu ochrony
lotnictwa cywilnego przygotowuja plan przeciwdziata-
nia tym sytuacjom oraz organizujg szkolenia w tym za-
kresie.

8 101. W przypadku wystgpienia sytuacji kryzyso-
wej:

1) Prezes ULC w porozumieniu z ministrem witasci-
wym do spraw wewnetrznych koordynuje dziata-
nia zmierzajgce do rozwigzania tej sytuacji;

2) minister wtasciwy do spraw wewnetrznych dostar-
cza informacji w tym zakresie oraz zapewnia udziat
podlegtych mu i nadzorowanych przez niego stuzb;

3) Minister Obrony Narodowej — na lotnisku wspot-
uzytkowanym — poprzez podlegte mu stuzby
udziela pomocy w organizowaniu wspotdziatania
do rozwigzania tej sytuacji;

4) minister wtasciwy do spraw zagranicznych infor-
muje rzady panstw, ktérych dotyczy ta sytuacja,
oraz utrzymuje kontakt z ich przedstawicielstwami
dyplomatycznymi na terenie Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

5) zapewnia sie podjecie medycznych dziatan ratow-
niczych, na zasadach okreslonych w ustawie z dnia
25 lipca 2001 r. o Panstwowym Ratownictwie Me-
dycznym (Dz. U. Nr 113, poz. 1207, z p6zn. zm.?);

2 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
22001 r. Nr 154, poz. 1801, z 2002 r. Nr 241, poz. 2073 oraz
22003 r. Nr 45, poz. 391 i Nr 124, poz. 1152.
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6) Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki dokonuje
oceny stopnia zagrozenia zwigzanego z zagroze-
niem radiacyjnym.

8 102. Zarzadzajacy lotniskiem opracowuje, w uzgo-
dnieniu z Policjg i Strazg Graniczng oraz w porozumie-
niu ze wspo6tuzytkownikami lotniska, plan przeciwdzia-
tania sytuacji kryzysowej. Plan ten stanowi cze$¢ pro-
gramu ochrony lotniska.

8 103. Plan przeciwdziatania sytuacji kryzysowej
uwzglednia warunki i tryb wspétpracy oraz koordyna-
cji dziatan poszczegolnych podmiotow wchodzacych
w sktad systemu ochrony lotniska, sposob reagowania
na zagrozenia, sposoby postepowania w sytuacji za-
grozenia oraz informowania o zagrozeniu oséb odpo-
wiedzialnych za system ochrony lotniska.

8 104. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publiczne-
go organizuje i zapewnia wyposazenie statego cen-
trum koordynacji antykryzysowej, zwanego dalej ,,cen-
trum”, przeznaczonego do kierowania dziataniami ma-
jacymi na celu rozwiagzanie zaistniatej sytuacji kryzyso-
wej.

2. W celu realizacji zadahn centrum przygotowuje
sie:

1) pomieszczenia do pracy sztabu, socjalne i dla ne-
gocjatora;

2) miejsca do pracy ttumaczy.

3. Pomieszczenia i
w ust. 2, wyposaza sie w:

miejsca, o ktorych mowa

1) niezbedne srodki tgcznosci przewodowej i bezprze-
wodowej;

2) mapy i plany lotniska oraz otaczajacego go terenu;
3) informacje o lotach z danego lotniska;
4) sprzet radiowo-telewizyjny;

5) plany wnetrz wszystkich typow statkow powietrz-
nych;

6) kopie programu ochrony lotniska i programow
ochrony przewoznikéw lotniczych prowadzacych
na nim dziatalnos¢;

7) spis telefondw wewnetrznych i zewnetrznych.

8 105. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, w przypadku wy-
stgpienia sytuacji kryzysowej, zwotuje sztab kryzyso-
wy, zwany dalej ,sztabem”, ktdéry prowadzi dziatania
w centrum.

2. W sktad sztabu wchodza:

1) zarzadzajacy lotniskiem lub wyznaczona przez nie-
go osoba odpowiedzialna za ochrone lotniska;

2) przedstawiciele:

a) stuzby ochrony,
b) Stuzby Celnej,
c¢) lotniskowego organu stuzb ruchu lotniczego,

d) jednostek ochrony przeciwpozarowej okreslo-
nych w programie ochrony lotniska,

e) stuzb medycznych i sanitarnych okreslonych
w programie ochrony lotniska,

f) przewoznika i innych podmiotéw prowadzacych
lotnicza dziatalno$é gospodarcza.

3. Sztab wspdtdziata z organami administracji rza-
dowej oraz organem zarzadzania w zakresie przeciw-
dziatania aktom bezprawnej ingerencji oraz ich skut-
kom.

4. Wewnetrzng organizacje i sposéb funkcjonowa-
nia sztabu i centrum okres$la program ochrony lotniska.

§ 106. 1. Przewoznik lotniczy, w porozumieniu z in-
nymi uzytkownikami lotniska podstawowego dla jego
dziatalnosci, opracowuje plany postepowania w przy-
padku zaistnienia sytuacji kryzysowej.

2. Plany, o ktérych mowa w ust. 1, stanowiag czes$é
programu ochrony przewoznika lotniczego.

3. Plany opracowuje sie przy uwzglednieniu:

1) warunkdw i trybu wspotpracy oraz sposobu koor-
dynacji dziatah poszczegdlnych podmiotéw wcho-
dzgcych w sktad systemu ochrony lotniska;

2) sposobu reagowania na sytuacje kryzysowa;

3) metod i srodkdw rozwigzywania sytuacji kryzyso-
wej;

4) sposobéw informowania o sytuacji kryzysowej
podmiotéw wchodzgcych w sktad systemu ochro-
ny lotniska.

8 107. Przewoznik lotniczy, w swojej siedzibie, or-
ganizuje i zapewnia wyposazenie centrum koordynacji
kryzysowej, przeznaczonego do kierowania dziatania-
mi majgcymi na celu rozwigzanie sytuacji kryzysowe;.

§ 108. 1. Osoba kierujgca sztabem, o ktérym mowa
w 8§ 105, w uzgodnieniu ze stuzbami wchodzacymi
w sktad systemu ochrony lotniska, ustala, na podsta-
wie uzyskanych informacji, sposéb postepowania
w sytuacji kryzysowe;.

2. Sposbb postepowania, o ktérym mowa w ust. 1,
obejmuje dziatania przewidziane w programie ochrony
lotniska.

3. Sposdb uzycia i dziatania sit Policji uczestnicza-
cych w rozwigzywaniu sytuacji kryzysowej ustala,
w uzgodnieniu z osoba, o ktérej mowa w ust. 1, funk-
cjonariusz Policji dowodzacy tymi sitami.
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Rozdziat 19

Warunki i tryb przekazywania informacji o sytuaciji
kryzysowej

8 109. Po uzyskaniu informacji o akcie bezprawnej
ingerencji zaistniatym na lotnisku lub poktadzie statku
powietrznego:

1) Prezes ULC — powiadamia ministra wtasciwego do
spraw transportu;

2) zarzadzajacy lotniskiem — zwotuje sztab;

3) stuzba ochrony — podejmuje dziatania okreslone
w programie ochrony lotniska.

8 110. Dowddca statku powietrznego zagrozonego
aktem bezprawnej ingerencji przekazuje wszelkimi do-
stepnymi $rodkami tgcznosci informacje o zagrozeniu
lotniskowym organom stuzb ruchu lotniczego.

8 111. 1. Lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego,
ktory otrzymat informacje o akcie bezprawnej ingeren-
cji na poktadzie statku powietrznego znajdujacego sie
w locie, przekazuje te informacje do organu zarzadza-
nia.

2. Organ zarzadzania:

1) przekazuje informacje stuzbom ochrony lotniska,
do ktérego statek powietrzny kieruje sige, z zastrze-
zeniem 8 112;

2) przekazuje informacje panstwom, nad terytorium
ktérych odbywa sie lub bedzie sie odbywat ten lot;

3) przekazuje informacje stuzbom systemu obrony
powietrznej;

4) podejmuje dziatania majace na celu bezpieczne za-
konczenie tego lotu.

8 112. W przypadku gdy lotniskowy organ stuzb
ruchu lotniczego, ktéry otrzymat informacje o akcie
bezprawnej ingerencji, o ktdrym mowa w & 111 ust. 1,
dziata na lotnisku, na ktére kieruje sie zagrozony statek
powietrzny, informacje te organ ten przekazuje bezpo-
$rednio stuzbom ochrony tego lotniska.

Rozdziat 20
Sposob informowania o sytuacji kryzysowej

8 113. Prezes ULC w porozumieniu z ministrem
wtasciwym do spraw zagranicznych przekazuje infor-
macje o akcie bezprawnej ingerencji do:

1) panstwa rejestracji statku powietrznego;
2) panstwa przewoznika lotniczego;

3) panstwa, ktérego obywatele zostali poszkodowani
lub zatrzymani w wyniku zdarzenia;

4) panstw, ktérych obywatele znajduja sie na pokta-
dzie statku powietrznego.

8 114. Przewoznik lotniczy i zarzadzajacy lotni-
skiem przekazujg Prezesowi ULC informacje o sytuac;ji
kryzysowej, zawierajgcg opis zdarzenia i podjetych
dziatan, w terminie 15 dni od zaistnienia zdarzenia.

8 115. Prezes ULC przesyta do Organizacji Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego:

1) raport wstepny, w jednym z oficjalnych jezykow tej
organizacji — w terminie 30 dni od dnia wystapie-
nia aktu bezprawnej ingerenciji;

2) raport koncowy, w jednym z oficjalnych jezykow tej
organizacji — w terminie 60 dni od dnia wystapie-
nia aktu bezprawnej ingerenc;ji.

8 116. Osoba kierujgca sztabem lub osoba przez
niego upowazniona udzielajg informacji o akcie bez-
prawnej ingerencji srodkom masowego przekazu.

Rozdziat 21

Aktualizacja programow ochrony lotniska, przewozni-
ka lotniczego oraz podmiotéw prowadzacych lotnicza
dziatalnos¢ gospodarcza

§ 117. 1. Programy ochrony lotniska, przewoznika
lotniczego, innych podmiotéw prowadzacych lotnicza
dziatalnosé gospodarczg oraz organu zarzadzania sg
aktualizowane przy uwzglednieniu istniejagcego zagro-
zenia, jednak nie rzadziej niz raz na dwa lata.

2. Programy, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes ULC
ocenia, pod katem przewidzianych w nich metod
i Srodkow ochrony, nie rzadziej niz raz w roku.

Rozdziat 22

Wspétpraca miedzy Rzeczgpospolita Polska a innymi
panstwami cztonkowskimi Organizacji Miedzynaro-
dowego Lotnictwa Cywilnego

8 118. 1. Za wspotprace z panstwami cztonkowski-
mi Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilne-
go w zakresie ochrony przed aktami bezprawnej inge-
rencji oraz przeciwdziatania tym aktom odpowiada
Prezes ULC.

2. Wspodtpraca, o ktérej mowa w ust. 1, polega
w szczegolnosci na:

1) powiadamianiu o zagrozeniu aktami bezprawnej
ingerencji i koordynowaniu dziatah w celu przeciw-
dziatania tym aktom;

2) uczestniczeniu w testach systemoéw ochrony;

3) udostepnianiu informacji o sprzecie i urzagdzeniach
stuzacych ochronie przed aktami bezprawnej inge-
rencji;

4) wskazaniu organéw wtadzy upowaznionych do
przekazania i odebrania informacji o zagrozeniu.

8 119. Prezes ULC udostepnia na pismie Krajowy
Program na prosbe panstwa cztonkowskiego Organi-
zacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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Rozdziat 23

Program szkolenia w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego

8 120. 1. Prezes ULC nadzoruje realizacje programu
szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
zwanego dalej ,krajowym programem szkolenia”,
opracowanego w porozumieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw wewnetrznych.

2. Minister wtasciwy do spraw wewnetrznych nad-
zoruje krajowy program szkolenia w stosunku do pod-
legtej mu stuzby ochrony oraz lotnisk wspoétuzytkowa-
nych, a Minister Obrony Narodowej — w stosunku do
osob podlegtych na lotniskach wspotuzytkowanych.

3. Prezes ULC nadzoruje realizacje krajowego pro-
gramu szkolenia w stosunku do pracownikdéw zatrud-
nionych przez obcych przewoznikéw lotniczych wyko-
nujacych dziatalno$¢ na lotniskach.

8 121. Celem krajowego programu szkolenia jest
zaznajomienie 0soOb zatrudnionych w lotnictwie cywil-
nym z:

1) miedzynarodowymi standardami ochrony lotnic-
twa cywilnego w normalnych warunkach i w sytu-
acji kryzysowej;

2) metodami i sSrodkami ochrony lotnictwa cywilnego
okreslonymi w Krajowym Programie.

§ 122. Krajowy program szkolenia obejmuje w szcze-
golnosci nastepujace osoby:

1) cztonkdéw zatdg statkdw powietrznych;
2) pracujace na lotnisku;
3) petnigce stuzbe na lotniskach;

4) zatrudnione poza terenem lotniska przez podmioty
prowadzace lotniczg dziatalnosé gospodarcza.

8 123. Krajowy program szkolenia okres$la zakres,
tryb, czestotliwosé i formy szkolen, zasady kontroli ja-
kosci prowadzonych szkolen oraz wymagane kwalifi-
kacje osob szkolgcych, a takze sposdéb sprawdzania
wiedzy i umiejetnosci zdobytych w wyniku szkolenia.

8 124. Krajowy program szkolenia obejmuje naste-
pujace rodzaje szkolen:

1) podstawowe;
2) okresowe;
3) doskonalace;

4) specjalistyczne.

8 125. 1. Zakres szkolenia dostosowuje sie do za-
dan wykonywanych przez osoby, o ktérych mowa
w § 122,

2. Ze wzgledu na zakres zadan, o ktérych mowa
w ust. 1, program szkolenia obejmuje nastepujace ka-
tegorie os6b:

1) kategoria 1 — osoby kierujgce ochrong lotnictwa
cywilnego oraz cztonkéw sztabdw kryzysowych;

2) kategoria 2 — audytoréw ochrony lotnictwa;
3) kategoria 3 — instruktoréw ochrony lotnictwa;

4) kategoria 4 — pracownikoéw stuzby ochrony lotnic-
twa;

5) kategoria 5 — pozostatych pracownikéw ochrony
lotnictwa;

6) kategoria 6 — cztonkdéw zatég statkow powietrz-
nych;

7) kategoria 7 — pracownikow obstugi naziemnej
przewoznika lotniczego;

8) kategoria 8 — inne osoby zatrudnione przez prze-
woznika lotniczego lub zarzadzajgcego lotniskiem;

9) kategoria 9 — pracownikow firm obstugujacych lot-
niczy transport tadunkoéw, przesytek kurierskich
i poczty;

10) kategoria 10 — pracownikéw podmiotéw prowa-
dzacych lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza w zakre-
sie zaopatrzenia poktadowego;

11) kategoria 11 — kontroleréw ruchu lotniczego;

12) kategoria 12 — funkcjonariuszy i pracownikow cy-
wilnych Strazy Granicznej i Policji zatrudnionych
na lotnisku;

13) kategoria 13 — operatorow urzgdzen rentgenow-
skich stuzgcych do wykonywania kontroli bezpie-
czenstwa osob i bagazu;

14) kategoria 14 — funkcjonariuszy Stuzby Celnej;

15) kategoria 15 — zotnierzy i pracownikéw cywilnych
Ministerstwa Obrony Narodowej wykonujgcych
obowiazki na lotniskach wspétuzytkowanych;

16) kategoria 16 — inne podmioty prowadzace lotniczg
dziatalnos¢ gospodarcza.

§ 126. 1. Szkolenie podstawowe 0sd6b wymienio-
nych w 8 125 przeprowadza sie przed podjeciem przez
nie pracy w lotnictwie cywilnym.

2. Szkolenie okresowe w zakresie podstawowym
prowadzi sie z czestotliwoscia zalezng od kategorii
0s0b szkolonych oraz w zaleznosci od potrzeb, przy
czym:

1) dla cztonkéw zatdg statkow powietrznych — nie
rzadziej niz raz na 2 lata;

2) dla pozostatych oséb — nie rzadziej niz raz na 3 la-
ta.

§ 127. Szkolenie doskonalgce i specjalistyczne
przeprowadza sie dla oséb wykonujgcych w szczegol-
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nosci zadania zwigzane z rozpoznaniem pirotechnicz-
nym oraz substancji i materiatdéw niebezpiecznych
w celu przygotowania do dziatan antykryzysowych na
wszystkich szczeblach kierowniczych i wybranych sta-
nowiskach wykonawczych.

8 128. 1. Zarzadzajacy lotniskami, stuzba ochrony,
przewoznicy lotniczy oraz inne podmioty prowadzace
lotnicza dziatalno$¢ gospodarczg organizujg i przepro-
wadzajg szkolenia zgodnie z krajowym programem
szkolenia.

2. Podmioty, o ktérych mowa w ust.1, opracowuja
plany szkolenia, przy uwzglednieniu:

1) rodzajow szkolen w zaleznosci od kategorii pracow-
nikéw;

2) liczby os6b wymagajacych danego typu szkolenia;

3) kwalifikacji os6b prowadzgcych szkolenie;

4) miejsca przeprowadzenia szkolenia;

5) $rodkéw technicznych niezbednych do zorganizo-
wania szkolenia,

6) zagadnien objetych wczesniejszym szkoleniem —
w przypadku szkoleh odswiezajgcych.

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, gromadza
z przeprowadzonych szkolen dokumentacje zawieraja-
c3 w szczegolnosci:

1) jej tematyke i zakres;
2) liste uczestnikow;

3) czas trwania;
)

4) potwierdzenie ukonczenia szkolenia.

8 129. 1. Prezes ULC, w ramach nadzoru sprawowa-
nego nad realizacjg krajowego programu szkolenia,

zleca wykonanie kontroli u organizatora szkolenia
w celu oceny:

1) sposobu i poziomu przekazywania wiedzy;

2) wyposazenia technicznego, przy uzyciu ktérego od-
bywa sie szkolenie;

3) kwalifikacji os6b prowadzacych szkolenia;

4) wynikéw szkolenia pod katem uzyskanej wiedzy
i zdobytych umiejetnosci.

2. Minister wtasciwy do spraw wewnetrznych i Mi-
nister Obrony Narodowej podejmujg dziatania, o kto-
rych mowa w ust. 1, w stosunku do podlegtych im jed-
nostek.

Rozdziat 24
Finansowanie ochrony lotnictwa cywilnego

§ 130. 1. Koszty zwigzane z ochrong lotnictwa cy-
wilnego sg finansowane z czesci budzetu panstwa, kto-
rej dysponentami sg minister wtasciwy do spraw
transportu, minister wtasciwy do spraw wewnetrznych
i Minister Obrony Narodowej, oraz ze srodkéw finan-
sowych zarzadzajacych lotniskami cywilnymi, prze-
woznikow lotniczych, a takze $rodkéw finansowych
i rzeczowych przekazanych na ten cel przez krajowe
i zagraniczne osoby fizyczne i prawne.

2. Poza srodkami wymienionymi w ust. 1, system
ochrony lotnictwa cywilnego jest finansowany z:

1) czesci optat za bilety lotnicze i optat pobieranych za
wykonywane operacje lotnicze, ktdre przeznacza
sie na udoskonalenie systemu ochrony lotnictwa;

2) czesci optat za dodatkowe $rodki ochrony realizo-
wane przez zarzadzajacych lotniskami na rzecz
przewoznikdw lotniczych.

Zatacznik do Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA WOBEC SPRZETU STOSOWANEGO DO OCHRONY
LOTNICTWA CYWILNEGO

I. SPRZET SLUZACY DO WYKRYWANIA METALU

Do tej kategorii zalicza sie sprzet wykorzystujacy
dziatanie pola elektromagnetycznego, przeznaczonego
do wykrywania, na ciele osoby, broni i innych przed-
miotow metalowych, ktére moga by¢ uzyte do popet-
nienia aktu bezprawnej ingerencji skierowanego prze-
ciwko lotnictwu cywilnemu.

W celu przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa
osob uzywa sie wykrywaczy metalu:

— podczas przechodzenia o0sbéb przez strukture
o ksztatcie bramki (stacjonarny detektor metalu,
zwany dalej ,WTMD"), lub

— w czasie, gdy osoby zatrzymuja sie w punkcie kon-
troli, aby poddac¢ sie kontroli bezpieczenstwa wy-
konywanej przez operatora postugujgcego sie

urzadzeniem recznym (reczny detektor metalu,
zwany dalej ,HHMD").

1. Stacjonarny wykrywacz metalu (WTMD)

A. Wymagania funkcjonalne:

1) zdolnos$é do wykrywania, po uprzednim
okresleniu rodzaju przedmiotow, ktére
powinien wykrywac:

a) niezawodnie i w sposob nieprzerwany wykry-
wa metale zelazne i niezelazne,

b) lokalizacja, ustawienie, orientacja oraz szyb-
kosé przemieszczania sie przedmiotu metalo-
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wego nie powinny mie¢ wptywu na jego zdol-
nos$¢ wykrywania,

c) pole elektromagnetyczne wewnatrz WTMD
powinno byé mozliwie najbardziej jednorod-

ne;

2) odréznianie — WTMD powinien posiadaé
zdolnos$¢ odrdzniania réoznych metali i ich sto-
pow;

3) sygnaty alarmowe

WTMD powinien byé wyposazony zaréwno
w alarm dzwiekowy, jak i wizualny. Sygnat alar-
mowy powinien sie odezwacé przed lub w chwili
opuszczenia urzgdzenia przez osobe. Czas trwa-
nia sygnatu alarmowego powinien by¢ regulo-
wany.

Alarm dzwiekowy

Alarm dzwiekowy mozna regulowaé¢ pod
wzgledem tonu i gtosnosci tak, aby byt sty-
szalny dla operatora w warunkach, w ktérych
wypetnia on swoje obowigzki.

Alarm wizualny

Alarm wizualny powinien byé wyraznie wi-
doczny dla operatora. Alarm wizualny powi-
nien dostarczaé informacji o ilosci wykrytego
metalu.

Alarm dodatkowy

Powinna istnie¢ mozliwos$é zaprogramowa-
nia alarmu dotyczacego konkretnego procen-
tu 0sob nieprzenoszacych przedmiotow me-
talowych. Alarm dodatkowy powinien wysy-
ta¢ inny sygnat dzwiekowy niz alarm dzwigko-
wy.

Lokalizacja zagrozenia
WTMD powinien posiadaé¢ mozliwo$¢ wska-
zywania lokalizacji metalu, ktory wywotat
alarm.

Mozliwosé zdalnej regulacji sygnatu alarmowego

WTMD powinien posiadaé¢ mozliwosé regula-
cji sygnatu alarmowego z okreslonej odlegto-
$ci;

4) wymagania dotyczagce obstugi

WTMD powinien byé tatwy w obstudze, przy za-
chowaniu wyraznych wskaznikéw alarmujacych
i sygnalizujgcych wystapienie awarii.

Po wtaczeniu WTMD powinien dokonywaé
sprawdzenia (autotestu) bez koniecznosci doko-
nywania przez operatora jakichkolwiek regulacji.

Producent powinien dostarczyé firmowych te-
steréw. Czestotliwos$é i metody testowania po-
winny by¢ okreslone przez wtasciwe wtadze.

b) ustawienie czutosci WTMD:

a) powinna istnie¢ mozliwo$¢ dostosowania
czutosci WTMD do poziomu zagrozenia,

b) regulacji ustawien WTMD powinna dokony-
wacé wytgcznie osoba uprawniona,

c¢) w przypadku gdy dziatanie WTMD ma by¢ re-
gulowane lub zachowane przy pomocy zdal-
nego sterowania lub za posrednictwem sieci
komputerowej, stosuje sie srodki zapewniaja-
ce ochrone przed dostepem oséb nieupraw-
nionych;

6) kontrola ze strony operatora — operator
wykonuje wytgcznie funkcje polegajagce na wia-
czaniu i wytaczaniu WTMD.

7) autokontrola

WTMD dokonuje statej autokontroli tych para-
metréw, ktére powodujg alarm, wymagajacy po-
twierdzenia przez operatora w razie wykrycia
awarii.

Automatyczna rekalibracja nie moze zaktécié
uzytkowania systemu.

Jesli kontrola lub rekalibracja wypadta negatyw-
nie, sygnat wizualny powiadamia operatora
o awarii albo wskazuje operatorowi, na czym po-
lega awaria.

WTMD nieprzerwanie dokonuje autokorekty naj-
wazniejszych parametrow;

8) odpornos$é na zaktécenia

Sprzet stosowany w punktach kontroli bezpie-
czenstwa w porcie lotniczym, a w szczegdélnosci
telefony komoérkowe i sprzet radiowy, nie powi-
nien powodowacé zaktécen w dziataniu WTMD.

WTMD nie powinien zaktécaé funkcjonowania
sprzetu w porcie lotniczym ani sprzetu ochrony
lotnictwa.

WTMD powinien spetnia¢é wymagania przepi-
séw EMC/EMI;

9) dane statystyczne
WTMD powinien gromadzi¢ dane statystyczne
dotyczace:
a) czasu dziatania,
b) ilosci skontrolowanych pasazeréw,

c) ilosci alarmow, zaréwno wizualnych i dzwie-
kowych, jak tez dodatkowych;

10) lokalizacja

Producent powinien dostarczyé¢ informacji doty-
czacych miejsca lokalizacji WTMD.

B. Wymagania mechaniczne i elektryczne

WTMD jest urzadzeniem niezaleznym, ktére powin-
no byé zamocowane do podtoza lub $ciany, zbudo-
wanym z powierzchni gtadkich, a w przypadku pod-
fogi zapewniajacych swobodne i bezpieczne przej-
$cie, o konstrukcji uniemozliwiajgcej jego uszko-
dzenie lub przewrdcenie.

1) wymiary wewnetrzne

Wymiary wewnetrzne powinny by¢ dostosowa-
ne do potrzeb kontroli bezpieczehstwa oséb, tj.:

a) szeroko$é — min. 70 cm,
b) wysoko$é — min. 200 cm,
c) gteboko$¢ — maks. 65 cm;
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2)wymiary zewnetrzne — powinny umozliwiaé
usytuowanie WTMD w infrastrukturze portu lot-
niczego;

3) podatnos$é¢ na wibracje

WTMD powinien by¢ odporny na wibracje me-
chaniczne;

4) wymagania dotyczace srodowiska

WTMD powinien byé wodoodporny, przy czym
materiaty, z ktérych jest zbudowany, powinny
gwarantowac ftatwe utrzymanie go w czystosci.
WTMD powinien by¢ odporny na dziatanie wy-
sokiej temperatury, kurzu i innych czynnikow ze-
wnetrznych;

b)wymagania dotyczagce zasilania elek-
trycznego

WTMD powinien by¢ dostosowany do miejsco-
wego zrédta zasilania i dziataé prawidtowo przy
wahaniach napiecia i natezenia w granicach
+10%.

C. Wymagania dotyczace higieny i bezpieczenstwa

WTMD powinien spetnia¢ wymagania okreslone
w przepisach dotyczacych bezpieczehstwa i higie-
ny pracy.

1) bezpieczenstwo mechaniczne

WTMD powinien byé zbudowany i wyposazony
w sposbéb gwarantujgcy bezpieczenstwo oséb
korzystajacych z tego urzadzenia, a w szczegol-
nosci nie powinien miec¢:

a) elementéw grozacych potknieciem sig, takich

2) bezpieczenstwo elektryczne

Budowa WTMD powinna gwarantowa¢ brak za-
grozenia porazeniem elektrycznym podczas
funkcjonowania urzadzenia;

3

~

niezaktécanie dziatania
urzadzen technicznych

medycznych

WTMD nie powinien zaktécaé dziatania technicz-
nych urzadzen medycznych, takich jak aparaty
stuchowe, rozruszniki serca, defibrylatory. Pro-
ducent jest obowigzany dostarczy¢ wyniki ba-
dan w tym zakresie;

4

~

niezaktdcanie urzagdzen elektronicznych

WTMD nie powinien oddziatywaé na urzadzenia
elektryczne lub elektroniczne oraz na materiaty
magnetyczne.

D. Konserwacja i serwis

Budowa WTMD powinna zapewniaé¢ jego tfatwag
konserwacje.

WTMD powinien by¢ wyposazony w system zasila-
nia przy uzyciu baterii, wtaczajacy sie samoczynnie
na wypadek braku doptywu pradu, oraz w sygnali-
zacje poziomu wyczerpania baterii.

Producent jest obowigzany dostarczy¢ instrukcje
dotyczaca instalacji, obstugi, konserwacji, usuwa-
nia awarii, w tym liste podstawowych czesci za-
miennych, oraz karte gwarancyjna.

jak rampy czy okablowanie zewnetrzne,

b) ostrych kantéw czy wypuktosci, ktére mogty-
by spowodowaé zranienie osoby lub uszko-
dzenie jej odziezy;

E. Sposdb sprawdzania (testowania) WTMD

1) protokdt testowy

Metoda
Wymagania testowania Tak/Nie Uwagi
pomiaru
Udokumentowanie
1 2 3 4
Wymagania funkcjonalne T
A) Zdolnos$é do wykrywania | Lista przedmiotow Patrz réwniez jednolitos¢
A Ppa obrazu
B Ppe)
C Po)
D Pop)
B) Rozréznialnosé Lista przedmiotow Patrz réwniez jednolitosé
1 Faqy obrazu
2 Frp
3 Feo)
4 Fpu)
C) Alarmowanie
Alarm dzwickowy
* Regulacja tonu T
T

* Regulacja glosnosci
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1
¢ Minimalna glosnos¢ T
alarmu
Alarm wizualny
e Rodzaj sygnalizacji T
e Informacja o iloci T
wykrytego metalu
Alarm dodatkowy (opcja) T
Lokalizacja zagrozenia T
Zdalna regulacja alarmowania | T
(opeja)
Wymagania dotyczace obstugi
e  Wyrazne wskaZniki
alarmowe T
e  Wyrazne wskazniki
informujace o awarii T
e  Autotest po wlaczeniu T
A) Regulacja czulosci T
B) Kontrola operatora
T
C) Autokontrola
¢ Stala autokontrola T
o  Wskazywanie T
niewlasciwego dziatania
* Automatyczna
rekalibracja T
D) Odporno$é na zaklocenia
spowodowane przez:
o  Telefony komérkowe .M
¢  Sprzet radiowy o réznych:
— czestotliwosciach T,M
— mocy T,M
— w r6znych odleglosciach
e  Sprzet ochrony T
Regulacje EMC/EMI D
E) Dane statystyczne T
F) Optymalne usytuowanie D
Wymagania mechaniczne T,M
i elektryczne
A) Ogdlne
B) Rozmiary fizyczne M
o - Wymiary wewnetrzne Szer.
Wys.
Glebokosé
e  Wymiary zewnetrzne Szer.
Wys.
Glebokosé
C) Podatno$¢ na wibracje T,M
D) Wymagania dotyczace T,M
$rodowiska
¢  Odpornos¢ na wodg D
s  Odpornosé na wysokie D
temperatury
¢  Odpornos¢ na kurz D
e  Odpornosé na wilgoé D
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E) Wymagania dotyczace T,D
elektrycznosci
Wymagania dotyczace T,M,D
bezpieczenstwa i higieny
A) Uwagi ogblne D
B) Bezpieczefistwo mechaniczne | T, M, D
C) Bezpieczenstwo elektryczne | T, M
D) Niezaklocanie medycznych | T, M, D
urzadzen technicznych
E) Niezakiocanie sprzetu T,M,D LISTA
elektronicznego OBIEKTOW TESTU
Konserwacja i serwis T,D

2) fazy testowania

Kryteria testowania ujete sg w sekcji zatytutowanej ,Wymagania”. Aby znalez¢ cel i poréwnywalny wy-
nik, nalezy przeprowadzié test w dwéch fazach:

a) test laboratoryjny
Powierzchnia wewnatrz WTMD jest wydzielona w sekcjach w sposdb nastepujacy:

10
cm

Nastepujace przedmioty poddawane sa testowi w kazdej sekcji z okreslong predkoscia:

Przedmiot Wielkosé Lokalizacja Orientacja Predkosé Predkosé Zdolnos¢
testu masy (chéd) (rzut) wykrywania
metalu/stopu (Pp)

(wil@lfeslhg
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Zdolnos$¢ wykrywania mierzy sie i klasyfikuje w sposdb nastepujacy:

| Pp=100%
I Py =75%
I Py =50%
\Y Pp=0

Nastepujacy diagram ilustruje jednolito$é pola magnetycznego:

n [
m [ ]
v [ ]

b) test uzytkownika

Przedmiot

Wielkosé Lokalizacja Orientacja Predkosé Predkosé Falszywy
testu masy (chod) (rzut) alarm (Fp)
metalu/stopu

QT
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2. Reczny wykrywacz metalu
(HHMD)

A. Wymagania funkcjonalne

1) zdolnos$é do wykrywania

HHMD powinien niezawodnie wykrywaé metale
zelazne i niezelazne z odlegtosci nie mniejszej
niz 50 mm. Okresla sie liste przedmiotéw, jakie
powinien wykrywaé HHMD;

2) sygnaty alarmowe

HHMD powinien posiadaé gniazdko do podta-
czenia stuchawek i byé wyposazony zaréwno
w alarm dzwigkowy, jak i wizualny, przy czym:

a) sygnat alarmowy powinien odzywa¢ sie nie-
zwtocznie i mieé¢ mozliwosé regulacji pod
wzgledem tonu i gtosnosci,

b) alarm powinien informowac¢ o ilosci wykryte-
go metalu;

3)sygnalizacja wyczerpania sie baterii

HHMD powinien posiadaé¢ wizualng lub dzwie-
kowa sygnalizacje poziomu wyczerpania baterii.

B. Wymagania dotyczace obstugi

HHMD powinien by¢ tatwy w obstudze oraz posia-
daé wyrazne wskazniki alarmujace lub sygnalizuja-
ce wystapienie awarii.

HHMD powinien mieé mozliwosé automatycznej
kalibracji.

1) ustawienie czuto$ci — nie powinno byé moz-
liwosci regulowania czutosci przez operatora;

2) kontrola ze strony operatora — operator
wykonuje wytacznie funkcje polegajgce na wia-
czaniu i wytaczaniu HHMD;

3)odpornos$é na zaktdécenia

Sprzet stosowany w punktach kontroli bezpie-
czenstwa w porcie lotniczym, w tym telefony ko-
morkowe i sprzet radiowy, nie powinien powo-
dowac zaktécen w dziataniu HHMD.

HHMD nie powinien powodowaé¢ zaktéceh
w funkcjonowaniu sprzetu w porcie lotniczym,

a w szczegolnosci sprzetu stuzacego ochronie
lotnictwa.

C. Wymagania mechaniczne i elektryczne

HHMD powinien by¢ urzadzeniem kompaktowym,
mie¢ powierzchnie gtadkie, bez kantéw i zaczepow.
Jego wielkosé powinna gwarantowac tatwa obstu-
ge. HHMD powinien byé wyposazony w uchwyt do
zatozenia na nadgarstek, pasek lub kabure.

1) test na upuszczanie

HHMD powinien funkcjonowaé¢ prawidtowo po
4 upadkach na beton, w réznej pozycji, z wyso-
kosci co najmniej 1,5 m;

2) wymagania dotyczgce srodowiska

HHMD powinien byé wodoodporny, odporny na
dziatanie wysokiej temperatury, kurz i wilgog.

D. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa i higieny

HHMD powinien spetniaé wymagania okreslone
w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa i higie-
ny pracy.
1) bezpieczenstwo elektryczne

Budowa HHMD powinna zabezpieczaé przed po-

razeniem pragdem elektrycznym podczas funk-
cjonowania urzadzenia;

2

~

niezaktécanie technicznych
medycznych

urzgdzen

HHMD nie powinien zaktdcaé dziatania technicz-
nych urzadzeh medycznych, takich jak aparaty
stuchowe, rozruszniki serca czy defibrylatory.
Producent jest obowigzany dostarczyé wyniki
badan w tym zakresie;

3

-~

niezaktdcanie urzagdzen elektronicznych

HHMD nie powinien oddziatywaé na urzadzenia
elektryczne lub elektroniczne oraz na materiaty
magnetyczne.

E. Obstuga techniczna

HHMD powinien by¢ urzadzeniem bezobstugo-
wym.

Il. SPRZET DZIALAJACY PRZY WYKORZYSTANIU PROMIENIOWANIA RENTGENOWSKIEGO

Wymagania dotyczace sprzetu dziatajagcego przy
wykorzystaniu promieniowania rentgenowskiego po-
winny byé stosowane do wszystkich urzadzen powo-
dujgcych powstanie obrazu, ktérego interpretacja jest
zadaniem operatora. Dotyczy to zarowno konwencjo-
nalnych urzadzen przeswietlajacych, jak i EDS czy
EDDS.

1) rozdzielczos$é pojedynczego drutu (SWR)
— definiuje zdolno$é¢ urzadzenia przeswietlaja-
cego do wyswietlenia obrazu pojedynczego,
cienkiego drutu.

— test 1 (SWR): rozdzielczo$¢ powinna umozli-
wia¢ operatorowi obserwowanie na monito-
rze nieizolowanego drutu miedzianego o sred-

1. Urzadzenia rentgenowskie nicy 0,2450 mm, nawinietego na pleksiglas;

(X-RAY) 2

-~

uzyteczna penetracja (UP) — definiuje po-
ziom szczego6tow, ktoére powinny byé widoczne

A. Wymagania dotyczace jakosci obrazow w ukryciu za materiatem o znanej grubosci.

Jakos¢ obrazéw powinna by¢ badana zgodnie
z piecioma kryteriami:

— test 2 (UP): operator powinien byé w stanie
zobaczy¢ nieizolowany miedziany drut grubo-
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3)

4)

S

$ci 0,5105 mm ukryty za aluminium o grubo-
sci 5/16 cala;

rozdzielczo$¢ przestrzenna (SR) — defi-
niuje zdolnos$é urzadzenia przeswietlajacego do
odrdzniania i wyswietlania obiektéw potozo-
nych blisko siebie.

— test 3 (SR): operator powinien by¢ w stanie
zobaczy¢ skrawki arkusza blachy miedzianej
o grubosci 2,0 mm;

penetracja prosta (SP) — definiuje grubos$é
metalu, ktéry urzadzenie jest w stanie spenetro-
wag, jak rowniez zdolnos¢ urzadzenia do tworze-
nia obrazow cienkiego metalu.

— test 4a (SP obraz cienkiego metalu): operator
powinien byé w stanie zobaczyé przedmiot
stalowy o grubosci 0,170 mm,

— test 4b (SP odroéznianie grubych metali): ope-
rator powinien byé w stanie zobaczyé ptyte
ofowiang ukryta za stalg o grubosci 14 mm;

odréznianie materiatéw (MD) — definiuje
zdolno$¢ urzadzenia przeswietlajgcego do od-
rézniania materiatéw o réznej liczbie atomowej,
w szczegolnosci pozwalajac na odroznienie sub-
stancji organicznych od nieorganicznych.

— test 5 (MD) — sdl i cukier powinny by¢ ozna-
czone réznymi kolorami.

Spetnianie przez sprzet wymienionych 5 kryte-
riow powinno zostaé¢ poddane ocenie w oparciu
o Standardowy Zestaw Testowy (STP), ktérego
rysunki techniczne oraz okreslenie materiatéw
i wymiaréw producent dostarcza uzytkowniko-
wi.

a) rozdzielczos$¢ pojedynczego drutu (SWR)

Oprocz drutu miedzianego o grubosci
30 AWG, STP ma obejmowaé drut o grubosci
od 24 AWG (0,5105 mm) do 36 AWG
(0,1270 mm); 24, 30, 32 i 36. Druty powinny
by¢ roztozone w uktadach sinusoidalnych,

b) uzyteczna penetracja (UP)

STP powinien uwzglednié ptyte aluminiowa
o réznej grubosci (5/16, 7/16 i 9/16 cala), za
ktéra znajdowatyby sie sinusoidalne uktady
nieizolowanego drutu miedzianego o réznej
$rednicy (od 24 do 36 AWG),

c) rozdzielczos$é przestrzenna (SR)

Oprécz siatek ztozonych z paskéw o grubosci
0,2 mm, STP powinien uwzgledniaé inne pa-
ski: 0 rozmiarach 1,0 mm i 1,5 mm. Powinny
byé uzywane paski blachy miedzianej utozone
wzgledem siebie pod katem prostym, aby
sprawdzi¢ rozdzielczo$¢ pozioma i pionowa,

d) penetracja prosta (SP)

W celu sprawdzenia obrazu cienkiego metalu
powinno uzywaé¢ sie stalowych blaszek.
Oprécz blaszek o rozmiarach 0,10 mm, STP
powinien uwzgledniaé¢ dwa inne rodzaje bla-
szek: 0,05 mm oraz 0,15 mm.

W przypadku testu na rozréznianie materia-
tow o duzej gestosci powinno uzywac sie sta-
lowej blaszki w ksztatcie schodkow. Jej gru-
bos¢é powinna sie wahaé od 14 mm do 30 mm,
a schodki powinny by¢ o wysokosci 2 mm,

e) odrdznianie materiatéw (MD)

STP powinien zawieraé kapsutki z probkami
soli i cukru.

B. Testowanie przy uzyciu STP

1. Typy testow

STP mozna uzywaé do przeprowadzenia trzech
réznych typow testow:

1) testu wstepnego, ktérego celem jest:

a) skierowanie wysitkow zwigzanych z bada-
niami podczas wstepnej fazy opracowywa-
nia urzadzen,

b) dokonanie poréwnania urzadzen podczas
zakupu,

c) sprawdzenie dziatania urzadzenia w poréow-
naniu ze specyfikacjami;

2) testu podstawowego, ktérego celem jest
szybkie i proste sprawdzenie, czy sprzet funk-
cjonuje wtasciwie;

3) testu okresowego sprawdzajgcego, ktorego
celem jest zmierzenie wszelkich réznic w dzia-
taniu podczas catego okresu funkcjonowania
urzadzenia.

2. Czestotliwosé wykonywania testéw i oso-

by upowaznione do ich wykonywania

1) test podstawowy STP powinno sie prze-
prowadzi¢ jako szybki, rutynowy test, stoso-
wany codziennie przez operatora przed rozpo-
czeciem uzytkowania urzadzenia w celu
upewnienia sig, ze powstaje obraz wystarcza-
jaco dobrej jakosci i ze sprzet funkcjonuje wta-
Sciwie. Potwierdzenie przeprowadzenia testu
powinno byé odnotowane w ksigzce rejestra-
cyjnej i potwierdzone podpisem osoby wyko-
nujacej ten test;

2) test kontroli jakosci dziatania — ustala
sie czestotliwosé przeprowadzania tego testu,
np. nie rzadziej niz raz w miesigcu. Szczegéto-
we wyniki otrzymane w ramach STP powinny
by¢ odnotowywane w formularzu rejestracji
znajdujacego sie w niniejszym zataczniku. Po-
winno sie prowadzié ewidencje wynikow tego
testu przez caty okres uzytkowania urzadze-
nia;

3

-~

osoby upowaznione do wykonywania
testow

Testy kontroli jakosci dziatania powinny byé
przeprowadzane przez osoby specjalnie prze-
szkolone, przy czym dziatanie urzadzenia
przeswietlajgcego powinno, w zaleznosci od
potrzeb, byé przedmiotem szkoleh wstepnych
i przypominajgcych dla przetozonych lub ope-
ratoréw. Osoby wykonujace kontrole powin-
ny informowaé o zmianach w dziataniu urza-
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dzenia lub watpliwosciach dotyczacych jako-
$ci obrazu.

3.Procedury dotyczace testow kontroli ja-
kosci dziatania

Réznice w wynikach testéw moga by¢ spowodo-

wane przez:

a) roznice w jakosci dziatania pomiedzy poszcze-
golnymi egzemplarzami danego modelu
urzadzenia przeswietlajgcego,

b) rodzaj wymagan dotyczacych jakosci obra-
z6w, ktory zalezy od zdolnosci operatora do
zaobserwowania np. drutu,

c¢) trudnosci w odtworzeniu warunkow testo-
wych (np. potozenia testowanej walizki na ta-
$mociagu).

Wyniki moga réznié sie w przypadku réznych eg-
zemplarzy tego samego modelu. Ponadto, po-
niewaz wyniki testow zalezg zaréwno od opera-
tora, jak i warunkow, w jakich zostajg przeprowa-
dzone, moga sie one réznié¢ réwniez w przypad-
ku tego samego urzadzenia.

1) warunki przeprowadzenia testu:

a) testowana walizka (STP) powinna byé
umieszczona w dowolnym miejscu na ta-
$mie, aby otrzymaé optymalny obraz. Miej-
sce pofozenia STP powinno sie odnotowadé
w formularzu rejestracji. Kazdy rutynowy
test powinien by¢ przeprowadzony przy za-
chowaniu tego samego potozenia przed-
miotu na tasmie,

b) testowana walizka powinna sie przesuwaé
na tasmie tak, aby byta zwrécona swa naj-
dtuzszg czescig rownolegle do kierunku ru-
chu tasmy,

¢) test powinien by¢ powtarzany tyle razy, aby
operator byt przekonany, ze osiggnat obraz
optymalnej jakosci, przy uwzglednieniu
wszystkich cech obrazu, takich jak kolor, po-
wiekszenie, zaznaczenie krawedzi;

2) wymagania dotyczace projektu systemu:

a) wszystkie czesci urzadzenia przeswietlajg-
cego powinny odpowiadaé¢ wymaganiom
przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
i higieny pracy,

b) urzadzenie nie powinno oddziatywaé na
materiaty fotograficzne, magnetyczne no-
$niki informacji i przyrzady potprzewodni-
kowe,

c) urzadzenie powinno wytwarzaé¢ petny ob-
raz kazdego przedmiotu mieszczacego sie
w tunelu,

d) odksztatcenia powinny by¢ ograniczone do
minimum,

e) urzadzenie powinno pokazywaé przynaj-
mniej 256 odcieni szarosci,

f) tasma przekaznikowa powinna byé oznako-
wana, aby wskazywaé, gdzie nalezy ktasé
przedmiot w celu otrzymania optymalnego
obrazu,

g) urzadzenie powinno wyswietla¢ grupy od-
cieni szarosci, tj. wykonywaé skanowanie
mniejszego zasiegu,

h) obraz kazdego przedmiotu umieszczonego
na tasmie powinien pojawiac sie na ekranie
przynajmniej przez 5 sekund, przy czym
operator powinien mie¢ mozliwosé zatrzy-
mania tasmy i, w razie potrzeby, zawrdce-
nia jej, w przypadku koniecznosci doktad-
niejszego zbadania zawartosci bagazu,

i) system powinien w petni funkcjonowacé po
uptywie 2 minut od wtaczenia,

j) po ponownym uruchomieniu tasmy po jej
zatrzymaniu, urzadzenie powinno pokazy-
waé petny obraz przeswietlanego bagazu,

k) kazda wybrana opcja powinna pojawié sie
w ciggu 1/2 sekundy,

I) ekran monitora powinien zapewniac¢ opera-
torowi swobodng obserwacje przedmio-
téw, tj. 14 cali lub wiecej,

m) ekran nie powinien migotaé i powinien mieé
przynajmniej 800 linii (na ogdt 1024 x 1024
piksele, tj. monitor o wyzszej rozdzielczosci),

n) w przypadku stosowania dwdéch monito-
row jeden z nich powinien byé wytacznie
monochromatyczny,

0) urzadzenie powinno sktadaé¢ sie z modu-
tow, aby utatwié jego unowoczes$nienie,

p) urzadzenie powinno byé odporne na znisz-
czenie w przypadku zalania ciecza,

q) urzadzenie powinno dokonywaé autodia-
gnostyki po wtaczeniu zasilania,

r) urzadzenie powinno by¢ zaprojektowane
w taki sposéb, aby umozliwi¢ swobodne
przemieszczanie sie bagazy z paskami we
whnetrzu tunelu urzadzenia,

s) urzadzenie powinno posiada¢ zdolnosé
przekazywania danych za posrednictwem
sieci, w celu szkolenia komputerowego, re-
jestracji danych w postaci obrazow oraz re-
jestracji tozsamosci uzytkownika, daty, go-
dziny itp.,

t) interfejs powinien by¢ prosty i intuicyjny,

u) oprogramowanie powinno byé wyswietlo-
ne w momencie uruchomienia urzadzenia,

v) rozmiar tunelu powinien by¢ dostosowany

do potrzeb przeprowadzenia kontroli bez-
pieczenstwa;

3) konserwacja:

a) nie nalezy dokonywa¢é zadnych zmian, kon-
serwacji ani napraw bez upowaznienia,

b) nie nalezy dokonywaé zmian oprogramo-
wania urzadzenia bez uprzedniego spraw-
dzenia, czy nie wptynie to negatywnie na
obraz,

c) sktad materiatu, z ktérego zrobiona jest ta-
$ma, nie powinien by¢ zmieniany bez



Dziennik Ustaw Nr 160

— 11046 —

Poz. 1549

upewnienia sie, ze nie spowoduje to zmia-
ny jakosci obrazu,

d) w przypadku wykorzystania modemu w ce-
lach konserwacyjnych lub modyfikacyj-
nych urzadzenia, dostep do modemu powi-
nien podlegaé¢ kontroli i nadzorowi tech-
nicznemu;

4) funkcje operatora:

Ponizsze funkcje nalezy uznaé jako minimum
dostepne do uzytku operatora:

a) urzadzenie powinno mie¢ mozliwosé przy-
najmniej 2-krotnego zblizenia kazdej czesci
obrazu,

b) urzadzenie powinno mieé¢ mozliwosé in-
wersji tasmy z nagraniem video,

c) urzadzenie powinno by¢ wyposazone
w opcje obrysowania krawedzi przedmio-
tow,

d) urzadzenie powinno mie¢ mozliwos$é¢ wizu-
alnego wskazywania przedmiotéw, ktorych
nie moze spenetrowag,

e) urzadzenie powinno odrézniaé¢ substancje
organiczne od nieorganicznych,

f) urzadzenie powinno mieé mozliwos$¢ prze-
taczania na obraz w dowolnej gamie uzy-
wanych kolorow,

g) w przypadku przeswietlania kolejnej sztuki
bagazu, kazda wybrana przez operatora
funkcja powinna ulec automatycznemu zre-
setowaniu;

5) przyszte potrzeby specjalistyczne:

a) system powinien posiadaé mozliwos$é wy-
szukiwania przynamniej ostatniej sztuki
przeswietlanego bagazu,

b) pozadane jest, aby system zapewniat auto-
matyczne rozpoznanie zagrozenia w celu
utatwienia pracy operatora,

c) system powinien byé wyposazony w opcje
umozliwiajgcg przekazywanie obrazéw na
wtérne ekrany z petng funkcjonalnoscia,

d) przekazane obrazy powinny zaznaczaé zr6-
dto zagrozenia w celu utatwienia przeszu-
kania bagazu przez stuzbe ochrony,

e) pozadane jest, aby urzadzenie wyswietlato
optymalny obraz za pierwszym razem lub
za posrednictwem jednej z opcji.

ll. URZADZENIA StUZACE DO WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH
ORAZ URZADZEN WYBUCHOWYCH

1. System wykrywania materiatéw
wybuchowych (EDS)

. System wykrywania materiatéw wybuchowych,
zwany dalej ,EDS"”, stanowi system lub kombinacje
réoznych technologii, o zdolnosci do wykrywania,
a tym samym wskazywania drogg alarmu, materia-
tow wybuchowych ukrytych w bagazu, bez wzgledu
na to, z jakiego materiatu wykonany jest bagaz.

. Wykrywanie nie moze by¢ uzaleznione od ksztattu,
potozenia czy orientacji materiatu wybuchowego.
Obecnos$é srodkdéw, ktére zapobiegaja wykryciu
materiatu wybuchowego, musi by¢ wskazana przez
alarm.

. EDS nie moze stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia ope-
ratorow lub osdb postronnych, zgodnie z krajowy-
mi przepisami dotyczacymi promieniowania jgdro-
wego i jonizujacego.

. EDS nie moze powodowaé¢ szkdéd ani istotnych
zmian bagazu lub jego zawartosci.

. EDS moze zaktécaé¢ w minimalnym stopniu opera-
cje portu lotniczego.

2. System wykrywania urzadzen
wybuchowych (EDDS)

. System wykrywania urzadzen wybuchowych, zwa-
ny dalej ,EDDS", to system lub kombinacja réznych
technologii, o zdolnosci do wykrywania, a tym sa-
mym wskazywania drogg alarmu, urzadzenia wy-

E.

buchowego poprzez wykrywanie jednej lub wigk-
szej ilosci czesci sktadowych takiego urzadzenia
ukrytych w bagazu, bez wzgledu na to, z jakiego ma-
teriatu wykonany jest bagaz.

Wykrywanie nie moze by¢ uzaleznione od ksztattu,
potozenia czy orientacji kazdego elementu urzadze-
nia wybuchowego lub konfiguracji urzadzenia wy-
buchowego. Obecnos$é srodkoéw, ktére zapobiegaja
wykryciu materiatu wybuchowego, musi by¢ wska-
zana przez alarm.

EDDS nie moze stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia
operatoréw lub oséb postronnych, zgodnie z krajo-
wymi przepisami dotyczacymi promieniowania ja-
drowego i jonizujacego.

. EDDS nie moze powodowaé szkdd ani istotnych

zmian bagazu lub jego zawartosci.

EDDS moze zaktéca¢ w minimalnym stopniu opera-
cje portu lotniczego.

3. Standardy dotyczace funkcjonowania
EDS i EDDS

. Wykrywane powinny byé przynajmniej ponizsze ty-

py materiatow wybuchowych. Podana waga stano-
wi minimum, jakie powinno zostaé¢ wykryte. Rézne
wielkosci wagi stanowig przypuszczalny odpowied-
nik sity eksplozji materiatu wybuchowego.

TYP A Ag

TYPB Bg
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TYPC Cg
TYP D Dg
TYPE Eg

S3 to wymagania podstawowe. Od producentéw
urzagdzen EDS i EDDS oczekuje sie udoskonalenia
dziatania systemoéw tak, aby mogty wykrywaé
(F) g (typu C) lub odpowiednig wage innych typow.

B. Materiat wybuchowy moze mieé¢ dowolny ksztatt.
Urzadzenie powinno wykrywaé arkusz materiatfu
wybuchowego o grubosci (G) mm i minimalnej wa-
dze podanej w pkt A.

S3 to wymagania podstawowe. Od producentéw
oczekuje sie udoskonalenia dziatania systemoéw
tak, aby mogty wykrywaé materiat wybuchowy
o grubosci (H) mm.

C. Od producentow oczekuje sie udoskonalenia dziata-
nia systemow tak, aby mogty wykrywaé dodatkowe
typy materiatéw wybuchowych i zapalajgcych.

D. Prawdopodobienstwo wykrycia nie powinno byé
mniejsze niz (J)% i nie mniejsze niz (K) % w przypad-
ku kazdego typu materiatu wybuchowego. Prawdo-
podobienstwo fatszywego alarmu nie powinno by¢
mniejsze niz (L) %.

4. Wmagania dotyczace jakosci obrazu

Kazdy EDS/EDDS, ktéry wytwarza obrazy interpre-
towane przez operatora, powinien spetnia¢ wymaga-
nia dotyczace jakosci okreslone dla urzadzen wykorzy-
stujgcych promieniowanie rentgenowskie.

5. Testowanie

Ustalenie zdolnosci wykrywania i ilosci fatszywych
alarmow przy uzyciu prawdziwych materiatéw wybu-
chowych ukrytych w bagazu lub sprawdzenie, czy
funkcjonowanie spetnia minimalne wymagania, po-
winno by¢ nadrzednym celem przeprowadzania te-
stow na urzadzeniach EDS. Wyniki testdw maja charak-
ter poufny.

A. Kryteria funkcjonowania

Celem testowania wykrywalnosci jest okreslenie,
czy EDS moze skutecznie wykrywac i odrézniaé¢ od
innych przedmiotéw znajdujacych sie w bagazu réz-
ne typy, jakos$é i ksztatty materiatu wybuchowego.

Prawdopodobienstwo wykrycia (POD) odnosi sie
do utamka podanej ilosci poddanych kontroli bez-
pieczenstwa bagazy, ktdre zawierajg materiat wy-
buchowy, w przypadku ktérych alarm zostat wzbu-
dzony prawidtowo. Prawdopodobienstwo wyraza
sie w procentach.

System powinien automatycznie wskazywacé obec-
nos$¢ materiatu wybuchowego i odrézniaé¢ go od in-
nych przedmiotéw znajdujgcych sie w bagazu. Sto-
sownie do tego probka testowa potwierdzi, czy sys-

tem zidentyfikowat materiat wybuchowy i czy
wzbudzony alarm zadziatat prawidtowo.

1) poziom fatszywych alarméw

Celem testow wykrywajacych fatszywe alarmy
jest sprawdzenie, czy EDS moze funkcjonowac
w normalnych warunkach.

Prawdopodobienstwo fatszywego alarmu (PFA)
odnosi sie do utamka podanej ilosci poddanych
kontroli bezpieczenstwa bagazy, ktére nie zawie-
rajag materiatu wybuchowego, a ktére mimo to
spowodowaty wzbudzenie alarmu urzadzenia.
Prawdopodobienstwo wyraza sie w procentach.
Liczy sie tylko jeden fatszywy alarm na jedna
sztuke bagazu;

2) przepustowos$é bagazu

Celem testu przepustowosci jest dokonanie
w realnych warunkach dziatania pomiaru s$red-
niej przepustowosci bagazu przy uzyciu EDS.
Chcac dokonaé pomiaru $redniej przepustowo-
$ci, nalezy postuzyé sie tymi samymi konfigura-
cjami i ustawieniami parametréw, jakie maja
miejsce w przypadku testéw POD i PFA.

B. Metoda

Przed testem sporzadza sie protokot testu zawiera-
jacy scisle okreslone role i zakres odpowiedzialno-
sci, w tym w szczegolnosci dotyczgce zasad zarzg-
dzania konfiguracjg urzadzenia. W tym przypadku
nalezy roéwniez uwzgledni¢ przepisy dotyczace
zdrowia i bezpieczenstwa.

1) materiaty wybuchowe

Zaleca sie przeprowadzanie testow typow i ilo-
$ci materiatdbw wybuchowych wymienionych
w wymaganiach dotyczacych funkcjonowania
EDS. W zaleznosci od potrzeb mozna sprawdzié
dodatkowe materiaty wybuchowe. We wszyst-
kich przypadkach nalezy odnotowaé sktad che-
miczny, liczbe atomowag efektywna (Z) i gestosé
(D) testowanego materiatu wybuchowego.

Probki materiatdw wybuchowych powinny réz-
ni¢ sie pod wzgledem ksztattu, rozmiaru, ciezaru
i grubosci. Moga by¢ ukryte jako imitacje urza-
dzen (radiomagnetofon) lub w oryginalnym
opakowaniu.

W testach EDS nalezy uwzgledni¢ wage powyzej
i ponizej przyjetej wartosci granicznej, np. poto-
wa wartosci granicznej i dwukrotnos¢ wartosci
granicznej. Jesli pojawi sie wyrazny spadek ja-
kosci wykonania przy dwukrotnej wartosci gra-
nicznej, nalezy przeprowadzié testy z zastosowa-
niem wyzszych wielkosci;

2) bagaz uzywany do testéow

Zestaw bagazy powinien obejmowaé mozliwie
najbardziej zréznicowane pod wzgledem typu
bagaze. Typ bagazu i jego zawarto$¢ beda miaty
wplyw na poziom fatszywych alarméw EDS, co
znajduje odzwierciedlenie w réznych ilosciach
alarmow w zaleznosci od lotu i pory roku. Nie-
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ktére bagaze powinny zawieraé¢, na przyktad,
zywnos¢, elektronike, ubrania, ciezkie materiaty,
artykuty toaletowe i buty. Mozna zastosowac do- Urzadzenia wykorzystywane do kontroli bezpie-
datkowy rodzaj zawartosci w celu zbadania czenstwa bagazu EDS lub EDDS moga byé wolno sto-
prawdopodobnych przyczyn fatszywych alar- jace (przypuszczalnie umieszczone w poblizu stanowi-
mow. Do testu PFA i przepustowosci EDS moz- ska odprawy biletowo-bagazowej) badz tez wkompo-
na uzy¢ bagazy pasazerow portu lotniczego. nowane w system pracy tasmociggu (prawdopodob-
Przed uzyciem bagazy ich zestaw musi zosta¢ nie umieszczone w rejonie ciaggu technologicznego od-
przeswietlony, aby sprawdzi¢ i zarejestrowac, prawy bagazu) oraz sprzezone z innymi urzadzeniami
czy substancja w bagazu powoduje alarm. Na-  rentgenowskimi.

stepnie bagaze moga zostac uzyte do sprawdze-
nia wykrywalnosci urzadzenia;

6. Wytyczne operacyjne

A. Wytyczne operacyjne dla urzadzenia wolno stoja-

3) potozenie bagazu

Funkcjonowanie EDS moze zalezeé¢ od potozenia
bagazu na tasmociagu. Nalezy zbadaé¢ wptyw
roznych pozyciji i zarejestrowac potozenie baga-
ZU;

4) potozenie materiatu

w bagazu

wybuchowego

Funkcjonowanie EDS moze zalezeé od potozenia
materiatu wybuchowego w bagazu. Potozenie
i pozycja materiatu wybuchowego w bagazu po-
winno by¢ zréznicowane zgodnie z planem i zo-
sta¢ odnotowane;

b) zarzgdzanie konfiguracja

Zmiany w urzadzeniu i oprogramowaniu moga
mie¢ wptyw na funkcjonowanie EDS. Istotng
rzeczg jest kontrolowanie testowanej wersji
urzadzenia i oprogramowania oraz ich rejestra-
cja wraz z szybkoscig tasmociggu. Kopia testo-
wanego oprogramowania powinna by¢ prze-
chowywana przez instytucje przeprowadzajaca
test i wykorzystana podczas kazdego okresowe-
go testu. Wszelkie parametry, ktére mogtyby
wptynagé na zdolno$é wykrywania, powinny
rowniez zostaé zarejestrowane i sprawdzone.

Zmiany dotyczgce jakichkolwiek aspektow kon-
figuracji moga wymagaé ponownego rozpocze-
cia proby testowej. Powinno byé jasne dla
wszystkich uczestniczgcych w tescie, jakie po-
stepowanie wigze sie z reagowaniem na prosbe
o zmiany w trakcie testu. Wszelkie dane odno-
szgce sie do poziomu wykrycia, poziomu fatszy-
wych alarmoéw i przepustowosci muszg zostaé
zebrane przy uzyciu tej samej konfiguracji i usta-
wien parametrow.

C. Wyniki i dane statystyczne

llo$¢ przeprowadzonych testéw powinna byé
wystarczajgca dla otrzymania statystycznie
istotnych wynikéw. Ogdlnie biorac, im wiecej
kombinacji dotyczacych wagi, grubosci itd., tym
wiecej probek niezbednych jest dla osiggniecia
wtasciwych rezultatow. Plan testow powinien
opisywac¢ metode, ktéra bedzie uzywana do ana-
lizy wynikow.

Wyniki konhcowe powinny byé chronione i ozna-
czone klauzulg tajnosci. Moga by¢ udostepniane
producentom w celu udoskonalenia jakosci pro-
duktu.

cego
1) potozenie bagazu:

a) stojacy lub

b) lezacy ptasko na tasmociagu;
2) cechy bagazu:

a) okreslone przez wydajnos$é¢ systemu obstugi
bagazu,

b) maksymalna dtugosé (wzdtuz pasa) 0,9 m,
¢) maksymalna wysokos$¢ 0,75 m,
d) maksymalna szeroko$é¢ 0,3 m,
e) maksymalny ciezar 60 kg,
f) minimalny ciezar 3,5 kg;
3) otwdér wlotowy wystarczajgco duzy, aby za-

pewnié wyswietlenie catkowitego obrazu baga-
zu o0 maksymalnym wymiarze:

a) poziomym 1 m, Jwymiary zamienione
}w przypadku poziomej

b) pionowym przy- orientacji promieniowania;

najmniej 0,45 m
4) szybko$¢é tasmociggu urzadzenia:
a) tadowanie reczne,
b) mozliwa do przyjecia wielkosé do 0,3 m/sek;

5)szerokos$é tasmociggu urzadzenia jest uza-
lezniona od maksymalnego rozmiaru bagazu;

6) wysokos$é podajnika (odlegtosé tasmy
urzagdzenia od podtoza):
a) zalezna od lokalizacji,
b) zgodna z przepisami BHP;

7) maksymalna waga systemu uzalezniona od
struktury terminalu;

8) przepustowos$é: minimum 300 sztuk baga-
zy/godz.

B. Wytyczne operacyjne dla systemu zintegrowanego

1) potozenie bagazu: ptasko na tasmociagu;
2) cechy bagazu:
a) okreslone przez wydajnosé systemu obstugi
bagazu,
b) maksymalna dtugosé (wzdtuz pasa) 0,9 m,

c) maksymalna wysoko$¢ (w poprzek pasa)
0,75 m,
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d) maksymalna szerokos$é¢ (wymiar pionowy, je-
sli bagaz lezy ptasko) 0,3 m,

e) maksymalny ciezar 60 kg,
f) minimalny ciezar 3,5 kg;

3) otwér wlotowy wystarczajagco duzy, aby za-
pewnié¢ wyswietlenie catkowitego obrazu baga-
zu o0 maksymalnym wymiarze:

a) poziomym 1 m, ] Wymiary zamienione
}w przypadku poziomej

b) pionowym przy- orientacji promieniowania;

najmniej 0,45 m

4) szybkos$¢ tasmociggu urzadzenia:

a) zalezy od lokalizacji, ilosci w godzinach szczy-
tu oraz przestrzeni miejsca zajetego przez ba-
gaze,

b) musi wynosi¢ przynajmniej do 0,5 m/sek przy
przepustowosci do 20 bagazy na minute lub
1 200 na godzine (wieksze szybkosci propor-
cjonalne do przepustowosci);

5) szerokos¢ tasmociggu urzadzenia uzalez-
niona od maksymalnego rozmiaru bagazu;

6) wysokos¢ podajnika (odlegtos¢ tasmy urza-
dzenia od ziemi) jest dostosowywana w taki
sposob, aby byta odpowiednia do istniejgcych
tasmociggow (zazwyczaj 0,5 m do 0,55 m);

7) powierzchnia tasmociggu:

a) 0,5 m do 1,2 m, w zaleznosci od szybkosci ta-
$mociagu,

b) prawdopodobnie zaistnieje potrzeba statego
odstepu bagazy (mierzona od czota do czota
bagazu) min. 1,2 m,

c) istnieje réwniez potrzeba wykrycia bagazy,
ktore sa: zbyt dtugie, ustawione obok siebie
bokiem lub zbyt wysokie;

8) optymalne ustawienie bagazu — niepoza-
dane jest centralne potozenie bagazu do kontro-
li bezpieczenhstwa.

7. Dziatania w ramach testowania sprzetu
EDS

A. Testowanie fatszywych alarmow

1) Najlepszym sposobem przeprowadzenia testu
na fatszywy alarm jest dokonanie tego w porcie
lotniczym przy uzyciu prawdziwych bagazy, kté-
re pochodza od prawdziwych pasazerdw i zosta-
ty wybrane jako prébki réznych typéw bagazy
odprawionych w porcie lotniczym (rézne lotni-
ska docelowe, loty czarterowe, loty regularne,
itd.). Minimalna liczba sztuk bagazy zalecanych
w przypadku testu wynosi 100;

2)test oceny fatszywych alarmow

W przypadku trudnosci powstatych podczas te-
stowania fatszywych alarmoéw przy uzyciu praw-
dziwych bagazy, zaleca sie przeprowadzenie

krotkiego testu jakosci dziatania sprzetu. Test ten
przeprowadza sie przy uzyciu testowego zesta-
wu bagazy i zastosowaniu procedury, ktdéra po-
zwala na ocene funkcjonowania urzadzenia, jak
przy uzyciu prawdziwych bagazy. Z doswiadcze-
nia wynika, ze prawdopodobienstwo fatszywe-
go alarmu obliczone przy uzyciu tego rodzaju te-
stéw jest zazwyczaj mniejsze niz prawdopodo-
bienstwo fatszywego alarmu obliczone przy uzy-
ciu prawdziwych bagazy. Ponizej przedstawiony
jest sposdb przeprowadzenia tego testu:

a) liczba uzytych bagazy — 20 sztuk,

b) liczba prob przeprowadzonych z kazdym ba-
gazem — 5 prob z kazda sztukg bagazu
w b5 réznych pozycjach wybranych przypadko-
wo,

rodzaje bagazy powinny byé typowe dla od-
prawianych w porcie lotniczym. Jako przy-
ktad zaleca sie zestaw bagazy ztozony z 5 du-
zych sztuk bagazu z twardego materiatu, 7 du-
zych sztuk bagazu z migkkiego materiatu, 6 to-
reb typu sportowego, 1 plecak, 1 pudto karto-
nowe,

e

d) zawartos¢ bagazy powinna reprezentowacd
réoznorodnosé bagazy odprawianych w porcie
lotniczym, do ktorych zalicza sie w szczeg6l-
nosci:

— bagaz zagubiony i bez wtasciciela (jesli je-
den z tych bagazy zawiera przedmioty za-
zwyczaj niespotykane w bagazach odpra-
wianych w porcie lotniczym, przedmioty te
nalezy usungé),

— bagaze przygotowane przez osoby, ktére
zostaty poproszone o zapakowanie takich
rzeczy, jakby wybieraty sie w rézne miej-
sca,

e) istotng rzeczg jest dopilnowanie, aby bagaze
zawieraty takie rzeczy, jak ubrania, artykuty
toaletowe, zywnosé, urzadzenia elektroniczne
itp., jak w przypadku typowych bagazy pasa-
zerow,

f) metoda informowania:

— liczy sie tylko jeden fatszywy alarm przypa-
dajacy na sztuke bagazu. Prawdopodobien-
stwo fatszywego alarmu odnosi sie do
pewnej ilosci danej liczby bagazy, ktére
wzbudzajg alarm informujacy o obecnosci
materiatu wybuchowego, i wyraza sie je
w procentach,

— konieczne jest rdéwniez informowanie
o otrzymanym procencie alarmow samo-
czynnych lub alarmoéw powstatych w wyni-
ku reagowania na substancje o zwigkszo-
nej gestosci.

B. Test na prawdopodobienstwo wykrycia

1) ilosé préb przeprowadzonych z kazdym
materiatem wybuchowym:

Ogolna ilosé prob przeprowadzonych z kazdym
materiatem wybuchowym powinna byé wystar-
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czajgco duza, aby zapewni¢ niski poziom btedu
otrzymanych wynikéw. Proponowana minimal-
na ilosé préob wynosi 100. W kazdym przypadku
nalezy wzigé pod uwage towarzyszacy wynikom
wspotczynnik btedu, ktérego granice oblicza sie
wedtug ponizszego wzoru:

8 =+100- 1,96 - V(x/n) (1=(x/n))/n

gdzie:
— d oznacza btad,

— n oznacza 0gadlng liczbe prob przeprowadzo-
nych z materiatem wybuchowym,

— x 0znacza 0golng liczbe przypadkow wykry-
cia.

Jesliistnieja limity czasowe przeprowadzenia te-
stu, mozna przyjaé, ze materiat wybuchowy na-
lezy umiesci¢ w jednym bagazu i poddaé testo-
wi ten bagaz dziesieé razy, zmieniajac jego pozy-
cje podczas wprowadzania go do tunelu EDS.
Nastepnie powtorzyé procedure jeszcze z 9 ba-
gazami, aby otrzymaé minimalng ilos¢ 100 préb
w przypadku kazdego materiatu wybuchowego.

2)liczba uzytych bagazy: 20 sztuk (ten sam ze-

staw co w przypadku Testu Oceny Fatszywych
Alarméw);

3) metoda umieszczania materiatéw wybu-

chowych wewnatrz bagazu

Na zasadzie przypadkowego wyboru kazdy ma-
teriat wybuchowy powinien zostaé przypisany
do jednego bagazu i umieszczony w jednej
z 9 pozycji w jego wnetrzu (gdra, dno/lewa, pra-
wa, $rodek). Materiat wybuchowy fabrycznie za-
pakowany powinien zosta¢ utozony w pozycji
wybranej przypadkowo. Postugujac sie cienko-
warstwowym materiatem wybuchowym, moz-
na go umiescié wiecej niz w jednej z 9 okreslo-
nych pozyciji;

4) zawartos¢ bagazy

Poza materiatami wybuchowymi, zawartos¢
kazdego bagazu powinna byé taka sama jak
w przypadku testu oceny fatszywych alarméw;

B) metoda informowania

Prawdopodobienstwo wykrycia dla kazdego ty-
pu materiatu wybuchowego oraz ogdélne praw-
dopodobiehstwo wykrycia wyraza sie w procen-
tach.
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Standardowa prébka testowa — formularz rejestracji

Data: oo

Producent i model maszyny:

Nr identyfikacyjny maszyny:........c.ccceeueenes
MOMILOL: ©.vveeveeeeeecieereeeecieiiese e e

Optymalna pozycja STP na ta$mie

Test numer:

I — Rozdzielezosé pojedynczego drutu

2 — Penetracja uzyteczna

3 — Rozdzielczo$¢ przestrzenna

4 — Penetracja pojedyncza /materiat cienki/
5 — Penetracja pojedyncza /materiat gesty/
6 — Rozréznianie materiatu

Usytuowanie maszyny: .......
Klawiatura: ......ccooveereiennens

/z lewej, §rodek, z prawej/ ...

L AWC WAWG 2 AWGC 36AWG
TEST
1i 2
0y 0) o) O
O (0O (0 {0 e
O) O) O) 4y} sw
0O (0O (g (gd e
1,6 mm precik 20mmprecik 1§ mmprecik
D TEST}
T
| —
] —
: |
L]
[] ] [
D I:l I:l TEST 4a

0,15 mm 0,10 mm 0,05 mm

OPErator: ....ccoceeveirriiiiecerenre s

Rozmiar tuneltu:

Wersja software: ......ccoevevvieeeieniinnnns

30 AWG — nieizolowany drut miedziany, niepokryty aluminium

24 AWG — drut miedziany, za blaszka aluminium o grubosci 5/16 cala
2,0 mm — wycinki arkusza miedzi /poziome i pionowe/

Stalowa blaszka o grubosci 1,0 mm

Plytka olowiu za blaszka stalowa o grubosci 14 mm

2 rézne kolory dla soli 1 cukru

sOL

D TESTS

CUKIER

TEST 4b

[

14 mm
16 mm
|8 mm
20 mm
22 mm
Hmm
26 mm

28 mm

O o o o o o o o

30 mm



