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2300
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 19 grudnia 2003 r.

w sprawie zakresu, warunkow, termindw i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajow
i trolejbuséw oraz jednostek wykonujacych te badania

Na podstawie art. 85 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerw- 7 2003 r. Nr 58, poz. 515, z pdin. zm.2) zarzadza sie, co
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nastepuje:

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra infrastruktury (Dz. U.
Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165 i Nr 141, poz. 1359).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 124, poz. 1152, Nr 130, poz. 1190,
Nr 137, poz. 1302, Nr 149, poz. 1451 i 1452, Nr 162, poz. 1568, Nr 200, poz. 1953 i Nr 210, poz. 2036.
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Rozdziat 1
Przepisy ogoine

& 1. 1. Badania techniczne tramwajow i trolejbu-
so6w polegaja na sprawdzeniu, czy pojazdy te odpo-
wiadajg warunkom technicznym okreslonym w prze-
pisach o warunkach technicznych tramwajéw i trolej-
busow oraz zakresu ich wyposazenia.

2. Badania techniczne tramwajow i trolejbusow
dzieli sig na:

1) badania okresowe;
2) badania dodatkowe;

3) badania rozszerzone.

3. Badania techniczne tramwajow i trolejbuséw
wykonuja nastepujace jednostki:

1) Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa
w Warszawie,

2) Instytut Pojazdow Szynowych ,TABOR” w Pozna-
niu,

3) Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowi-
cach,

4) Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Krakow-
skiej,
zwane dalej ,jednostkg badawcza”.
Rozdziat 2

Tramwaje

& 2. Okresowe badanie techniczne tramwaju prze-
prowadza sie:

1) po pieciu latach od dnia przekazania nowego tram-
waju do eksploatacji — pierwsze;

2) po o$miu latach od dnia przekazania nowego
tramwaju do eksploatacji — drugie;

3) po dwdch latach od przeprowadzenia poprzednie-
go badania — kazde nastepne.

§ 3. 1. Okresowe badania techniczne tramwaju
obejmujg sprawdzenie i oceng prawidiowosci dziata-
nia poszczegolnych zespotéw i ukiadow tramwaju,
zwtaszcza pod wzgledem bezpieczenstwa i ochrony
$srodowiska, i dotycza sprawdzenia:

1) zgodnosci rzeczywistych danych tramwaju z zapi-
sami w karcie tramwaju dotyczacymi jego identy-
fikacji i danych technicznych;

2) prawidiowosci dziatania, ustawienia i wiasnosci
swietlnych $wiatet zewnetrznych;

3) stanu technicznego i skutecznosci dziatania hamul-
cow;

4) prawidiowosci dziatania urzadzen sygnalizacyj-
nych;

5} stanu technicznego nadwozia, wozkéw i ich

osprzetu oraz przedmiotow wyposazenia;

6) stanu obreczy i zestawow kotowych;

7) poziomu hatasu.

2. Dodatkowe badania techniczne tramwaju prze-
prowadza sie na wniosek organdéw kontroli drogowej
w celu sprawdzenia mechanizmodw i zespotéw w tram-
waju, co do ktorych istnieje uzasadnione przypuszcze-
nie, ze nie spetniajg one obowigzujgcych warunkéw
technicznych, przy czym zakres tego badania moze
by¢ ograniczony do niektérych zespotow i mechani-
zmoéw tramwaju, stosownie do okolicznosci, z ktérych
wynika potrzeba ich przeprowadzenia.

3. Rozszerzone badania techniczne tramwaju prze-
prowadzane sg przed dopuszczeniem do ruchu spro-
wadzonych z zagranicy, uzywanych tramwajow lub
w razie dorainej potrzeby uzasadnionej okolicznoscia-
mi badania powypadkowego. Zakres badan rozszerzo-
nych obejmuje sprawdzenie parametrow technicz-
nych tramwaju z warunkami technicznymi okreslony-
mi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
22 grudnia 2003 r. w sprawie warunkow technicznych
tramwajow i trolejbusow oraz zakresu ich niezbedne-
go wyposazenia (Dz. U. Nr 230, poz. 2301).

4. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego tramwajow, z zastrze-
zeniem ust. b, okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

5. Sposob badania skutecznosci hamowania tram-
waju okresla zafgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

6. Badania techniczne powinny by¢ wykonane przy
uzyciu przyrzadoéw i narzedzi, okreslonych w zataczni-
ku nr 3 do rozporzadzenia.

8 4. 1. Jednostka badawcza wydaje zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym, przy czym,
jezeli wynik badania jest:

1) pozytywny — w zaswiadczeniu wypetnia sig ru-
bryke ,tramwaj dopuszczony do ruchu” oraz wpi-
suje sie date nastepnego badania;

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzaja one bezposredniego zagrozenic
bezpieczenstwa ruchu lub $rodowiska — w za-
swiadczeniu wypetnia sie rubryke ,dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wpisujgc niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
row, ciggniecia innych pojazddéw szynowych,
jazdy w okresie od zmierzchu do s$witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usuniecia usterek, jednak nie dtuzszy niz
14 dni,

b) stwarzajg one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub srodowiska — w zaswiad-
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czeniu wypetnia sie rubryke: ,niedopuszczony
do ruchu”.

2. Badanie techniczne tramwaju polegajace na po-
nownym sprawdzeniu mechanizméw i zespotow,
w ktérych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane
przez jednostke badajaca tylko w zakresie sprawdze-
nia ich usuniecia w okresie nie dtuzszym niz 30 dni. Po
uplywie tego terminu przeprowadza sie badanie
w petnym zakresie.

3. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym tramwaju okresla zatacznik nr 4 do
rozporzadzenia.

8 5. 1. Wypisy dotyczace badan technicznych
w dokumentach tramwaju oraz w zaswiadczeniu
o przeprowadzonym badaniu technicznym powinny
by¢ opatrzone datg, podpisem pracownika dokonuja-
cego badania oraz jego pieczatka identyfikacyjna.

2. Wzér pieczatki identyfikacyjnej pracownika upo-
waznionego do badan technicznych tramwajow okre-
$la zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

Rozdziat 3
Trolejbusy

§ 6. Okresowe badania techniczne trolejbusu prze-
prowadza sie:

1) po roku od dnia przekazania nowego trolejbusu do
eksploatacji — pierwsze;

2) po szesciu miesigcach od przeprowadzenia po-
przedniego badania — kazde nastepne.

§ 7. 1. Okresowe badania techniczne trolejbusu do-
tycza wyposazenia elektrycznego, badania poziomu
hatasu, z zastrzezeniem ust. 2, i obejmuja sprawdzenie:

1) zgodnosci rzeczywistych danych trolejbusu z zapi-
sami w dowodzie rejestracyjnym dotyczacymi
identyfikacji i danych technicznych, a takze prawi-
dtowaosci i stanu tablic rejestracyjnych;

2) stanu technicznego instalacji elektrycznej, zwtasz-
cza pod katem zabezpieczenia przed przebiciem
wysokiego napiecia i porazeniem kierowcy i pasa-
zerow;

3) odbierakéw pradu pod wzgledem elektrycznym
i mechanicznym oraz ich zabezpieczenia przed wy-
padnieciem poza dopuszczalng strefe;

4) stanu izolacji podtogi, stopni i poreczy;

5) skutecznosci dziatania hamulca roboczego-elektro-
dynamicznego i hamulca bezpieczenstwa;

6) poziomu hatasu zewnetrznego na postoju.

2. Do badania stanu technicznego i prawidiowosci
dziatania pozostatych zespotéw i mechanizmow trolej-
busu majg zastosowanie odpowiednio przepisy doty-

czace zakresu i sposobu przeprowadzania badan tech-
nicznych pojazddw.

3. Dodatkowe badania techniczne troiejbusu prze-
prowadza sie na wniosek organéw kontroli drogowej
w celu sprawdzenia mechanizmoéw i zespotéw w tro-
lejbusie, co do ktérych istnieje uzasadnione przypusz-
czenie, ze nie speiniajag one obowigzujacych warun-
kow technicznych, przy czym zakres tego badania mo-
ze by¢ ograniczony do niektérych zespotow i mecha-
nizmow trolejbusu, stosownie do okolicznosci, z kto-
rych wynika potrzeba ich przeprowadzenia.

4. Rozszerzone badania techniczne trolejbusu
przeprowadzane s3a przed dopuszczeniem do ruchu
sprowadzonych z zagranicy uzywanych trolejbuséw
lub w razie doraznej potrzeby uzasadnionej okoliczno-
$ciami badania powypadkowego. Zakres badan roz-
szerzonych obejmuje sprawdzenie parametrow tech-
nicznych trolejbusu z warunkami technicznymi okre-
slonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 22 grudnia 2003 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia.

5. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego trolejbusu i jego insta-
lacji elektrycznej, odbierakéw pradu, hamulca robo-
czego-elektrodynamicznego okresla zatacznik nr 6 do
rozporzadzenia.

6. Spos6b badania skutecznosci dziatania hamulca
roboczego-elektrodynamicznego i hamulca bezpie-
czehstwa trolejbusu okresla zatacznik nr 7 do rozpo-
rzgdzenia.

7. Sposob kontroli poziomu hatasu zewnetrznego
trolejbusu na postoju okresla zatacznik nr 8 do rozpo-
rzadzenia.

8. Wykaz pozostatych czynnosci kontrolnych oraz
metody i kryteria oceny stanu technicznego trolejbusu
okreslajg przepisy dotyczace zakresu i sposobu prze-
prowadzania badan technicznych pojazdow.

8 8. 1. Jednostka badawcza wydaje zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym trolejbusuy,
przy czym, jezeli wynik badania jest:

1) pozytywny — potwierdza sie to w dowodzie reje-
stracyjnym, wpisujac termin nastepnego badania,
oraz wypetnia w zaswiadczeniu rubryke ,trolejbus
dopuszczony do ruchu”, oraz wpisuje termin na-
stepnego badania;

2) negatywny — w zadwiadczeniu wpisuje sig stwier-
dzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzajg one bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub $rodowiska — w za-
$wiadczeniu wypetnia sie rubryke ,dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wpisujac niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
réw, jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usunigcia usterek, jednak nie dluzszy niz
7 dni,
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b) stwarzajg one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub $rodowiska — w zaswiad-
czeniu wypetnia sie rubryke ,nie dopuszczony
do ruchu”, dokonujac wpisu ,Zatrzymany do-
wod rejestracyjny nr ....", ktéry jest zwracany
po przeprowadzeniu z pozytywnym wynikiem
badania, o ktorym mowa w ust. 2.

2. Badania techniczne trolejbusu polegajace na po-
nownym sprawdzeniu mechanizméw i zespotow,
w ktorych stwierdzono usterki, mogg byé dokonane
przez jednostke badawczg tyltko w zakresie sprawdze-
nia ich w okresie nie dtuzszym niz 30 dni. Po uptywie
tego terminu przeprowadza sie badania w petnym za-
kresie.

3. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym trolejbusu okresla zatacznik nr 9 do
rozporzadzenia.

§ 9. 1. Wpisy w dowodzie rejestracyjnym trolejbu-
su i w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu
technicznym powinny by¢ opatrzone datg, podpisem

i pieczatka identyfikacyjng pracownika upowaznione-
go do badan technicznych trolejbusu.

2. Wz6r pieczatki identyfikacyjnej pracownika upo-
waznionego do badan technicznych trolejbuséw okre-
$la zatacznik nr 10 do rozporzadzenia.

& 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 stycznia 2004 r.3

Minister Infrastruktury: M. Pol

3 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
20 sierpnia 1999 r. w sprawie zakresu, warunkow, termi-
néw i sposobu przeprowadzania badan technicznych
tramwajow i trolejbusdw oraz jednostek wykonujgcych te
badania (Dz. U. Nr 88, poz. 992), ktére na podstawie art. 5
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o zmianie ustawy — Pra-
wo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 129, poz. 1444 i Nr 154,
poz. 1798,z 2602 r. Nr 216, poz. 1825 oraz z 2003 r. Nr 149,
poz. 1452) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozpaorzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 19 grudnia 2003 r. {poz. 2300)

Zatacznik nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY I KRYTERIA
OCENY STANU TECHNICZNEGO TRAMWAIOW™)

w karcie tramwaju

ze stanem faktycz-
nym

Przedmiot i zakres Sposdb Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego za
badan prowadzenia niezadowalajacy
badania
1 2 3
1. Identyfikacja
1.1. 1. Brak zgodnosci zapisow numeru tramwaju (nr
Identyfikacja tramwaju nadwozia) ze stanem faktycznym.
2. Brak numeru nadwozia albo numer nieczytelny.
Ogledziny 3. Niezgodno$¢ z zapisem w karcie: masy, pojemnosci
zewnetrzne, lub innych danych tramwaju.
poréwnanie zapisow | 4. Brak  numeréw  bocznych 1 emblematow

5.

6.

przedsiebiorstwa komunikacyjnego.

Numery boczne lub emblematy przedsigbiorstwa
uszkodzone lub nieczytelne.

Brak tabliczki znamionowej albo tabliczka nieczytelna,
jeshi jest wymagana.

1.2.Dodatkowe Ogledziny Brak gasnicy lub nieodpowiedni jej rodzaj lub brak
wyposazenie potwierdzenia czynno$ci konserwacyjnych zgodnie z
instrukcja producenta, nie rzadziej niz raz na rok.
2. Swiatla
2.1.Swiatta drogowe i 1. Liczba éwiatet niezgodna z wymagana.
mijania 2. Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biala badz
z6tta selektywna.
3. Brak lub niedziatanie $wiatet drogowych.
2. 1. 1. Stan i dziatanie | Ogledziny 4. Brak lub niedziatanie $wiatet mijania.
5. Wiaczenie §wiatel mijania lub $wiatet drogowych nie
wiacza rownoczesnie §wiatel pozycyjnych.
6. Przelaczenie $wiatel drogowych na $wiatla mijania nie
powoduje wylaczenia wszystkich §wiatet drogowych.
7. Brak wyraznej granicy §wiatla i cienia.
8. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu
Swiatet drogowych.
9. Pekniete szklo lampy.
2.1.2. Rozmieszczenie 10.Niewtasciwe rozmieszczenie $wiatet na tramwaju
2.1.3. Ustawienie Pomiar ustawienia | 1. Odchylenie strumienia swiatla mijania w plaszczyznie
$wiatet drogowych i za pomoca ekranu poziomej przekracza dopuszczalne granice: 10cm na
mijania w plaszczyznie | lub przyrzadow 10 m (w lewo i w prawo).
poziomej i pionowej specjalnych 2. Odchylenie swiatta drogowego w plaszczyznie

poziomej przekracza dopuszczalne granice: 20 cm na
10 m (w lewo 1 w prawo).
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3. Wartos¢ ustawienia $wiatla mijania w plaszczyznie
pionowej rozni si¢ od wartosci nominalnej wiecej niz:
3cmna 10 m w gore lub 5 cm na 10 m w dét.

4. Wartos¢ ustawienia swiatta drogowego w plaszczyznie
pionowej rézni si¢ od warto$ci nominalnej wigcej niz
5cmna 10 m w gore lub w dot.

2.1.4. Swiatlosé Pomiar $wiattosci 1. Suma $wiatlosci poszczegdlnych $wiatet nie
swiatet drogowych poszczegoblnych osiagga wymaganego minimum.
rownoczesnie 2. Suma $wiatlosci przekracza dopuszczalne maksimum
wiaczonych swiatet 225000 cd.
drogowych i 3. Roznica $wiatlosci w ktorejkolwiek parze swiatet
obliczenie: przekracza:
B sumy $wiattosci a) 30% swiattosci wiekszej - w przypadku gdy
$wiatet, $wiatlo$é wigksza przekracza 40000 cd.,
M réznicy b) 50% Swiatlosci wigkszej - w przypadku gdy
Swiatlosci Swiatto$¢ wigksza nie przekracza 40000 cd.
miedzy lewym i
prawym
$wiatlem

Uwaga : pomiaru
$wiatloéci dokonuje
sie przy wiaczonej

przetwornicy
2.2 Swiatta 1. Liczba §wiatel niezgodna z wymagana.
kierunkowskazéw 2. Barwa inna niz zétta samochodowa.
Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.2.1. Stan i dzialanie 4. Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub

niewlasciwe jego dzialanie.

5. Wiaczenie kierunkowskazow uzaleznione od
wiaczonych §wiatel.

6. Uszkodzone klosze lamp.

7. Dziatanie nie w jednej fazie.

8. Czestotliwos¢ btyskow mniejsza niz 60 cykli na
minute lub wigksza niz 120 cykli na minute.

9. Wiaczenie §wiatel nastepuje z opdZnieniem wiekszym
niz 1s, a pierwsze wylaczenie z opdznieniem wigkszym
niz 1,5 s od uruchomienia przetacznika
kierunkowskazow.

2.3.Swiatta hamowania
,,Stop”
2.3.1. Stan i dzialanie |Ogledziny

Liczba $wiatel niezgodna z wymagana.

Barwa inna niz czerwona.

Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.

Nie wlacza si¢ przy uruchomieniu ktéregokolwiek

hamulca; nie dotyczy hamulca postojowego.

5. Natezenie $wiatel nie jest wyraZznie wigksze niz
nat¢zenie Swiatel pozycyjnych tylnych.

6. Zamontowany sygnal wilaczenia (dopuszcza si¢ sygnat

niesprawnosci §wiatet).
7. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.

Calhadi e

2.4 Swiatla pozycyjne 1. Liczba §wiatel niezgodna z wymagana,
przednie 2. Barwa inna niz biata (dopuszcza sig¢ barwe z6lta
2.4.1. Stan i dzialanie | Ogledziny selektywna, jezeli §wiatla te sg polaczone ze §wiatlem

mijania lub §wiatlem drogowym barwy zoltej
selektywnej).
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. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.

. Brak lub niedzialanie kontrolnego sygnatu wigczenia.

. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.

. Liczba $wiatel niezgodna z wymagana.

. Barwa inna niz czerwona.

. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.

. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu
wlaczenia.

2.5. Swiatla pozycyjne
tylne
2.5.1. Stan i dziatanie |Ogledziny

W N = DWW

5. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.
2.6. Swiatta 1. Liczba swiatel niezgodna z wymagang,.
odblaskowe tylne i 2. Barwa inna niz czerwona.
inne niz trojkatne Ogledziny 3. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.6.1. Stan 4. Maja ksztalt trojkata.
1. Liczba niezgodna z wymagang,.
2.7.Swiatta Ogledziny 2. Barwa inna niz z6ita samochodowa.
odblaskowe boczne. 3. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.7.1. Stan 4. Maja ksztalt trojkata.
2.8.Swiatta awaryjne 1.Jak wpoz. 2.2. pkt1-4i7. »
2.8.1.Stan i dziatanie | Ogledziny 2. Nie dzialajg przy wylaczonych urzadzeniach tramwaju i
opuszczonym pantografie.
2.9. Swiatta 1. Liczba $wiatel niezgodna z wymagana.
przeciwmglowe tylne | Ogledziny 2. Barwa inna niz czerwona.
3. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.9.1. Stan i dziatanie 4. Brak lub niewlasciwie dzialajacy kontrolny

sygnal wiaczenia.

5. Moze by¢ wlaczone bez wlaczonych swiatet
mijania lub Swiatet przeciwmglowych
przednich.

6. Nie ma mozliwosci wlaczenia §wiatla
przeciwmglowego tylnego niezaleznie od
Swiatta przeciwmglowego
przedniego.

7. Natgzenie Swiatla nie jest wyraznie wigksze niz
natezenie Swiatel pozycyjnych tylnych.

2.10.Swiatfa cofania Liczba $wiatel niezgodna z wymagana.

. Barwa inna niz biata.

. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

. Wigczenie mozliwe przy innym potozeniu
nawrotnika niz jazda do tytu.

. Mozliwos¢ ich wlaczania przy wylaczonych
obwodach sterowniczych tramwaju.

. Oslepiaja innych uzytkownikow drogi.

. Liczba $wiatel niezgodna z wymagana.

. Barwa inna niz biala lub z6lta selektywna.

. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.

. Wilaczaja sie bez wlaczania Swiatet
pozycyjnych.

. Oflepiaja innych uzytkownikéw drogi.

. Nie ma mozliwos$ci wlaczenia i wylaczenia
niezaleznie od §wiatel drogowych i mijania.

2.10.1. Stan i dziatanie | Ogledziny

AW =

(7]

2.11. Swiatla przeciw-
mglowe przednie
Ogledziny

HWN ~ION

2.11.1.Stan i dziatanie

N
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2.11.2. Ustawienie
Swiatel

Pomiar ustawienia
za pomocg ekranu

Wartos¢ ustawienia §wiatla przeciwmglowego w
plaszczyznie pionowej rozni si¢ od warto$ci nominalnej

hamulcéw doko-
nuje si¢ zgodnie z
instrukcjg
(zatacznik nr 2 do
niniejszego
rozporzadzenia) na
torze probnym

przeciwmglowych lub wiecej niz 5 cm na 10 m w gore lub w dot.
przednich specjalistycznych
przyrzadow
2.12 Swiatta 1. Liczba §wiatel niezgodna z wymagana,
odblaskowe przednie 2. Barwa inna niz biala.
2.12.1 Stan Ogledziny 3. Niewlasciwe rozmieszczenie na wagonie.
4. Maja ksztalt trojkata.
2.13. Swiatla jazdy 1. Niewlaéciwe rozmieszczenie na wagonie.
dziennej 2. Niewlasciwe polaczenie elektryczne.
2.13.1 Stan i dziatanie |Ogledziny 3. Nieodpowiednia powierzchnia §wietlna.
4. Barwa inna niz biala.
3. Uklad hamulcowy
3.1.Hamulec roboczy 1. Pekniecia, odksztatcenia lub silne
3.1.1. Stan techniczny | Ogledziny czesci skorodowanie elementéw uktadu.
zewnetrznych 2. Tarcie ruchomych czeéci tramwaju o przewody
uktadu elektryczne ukfadu hamulcowego.
hamulcowego 3. Obluzowanie mocowania jakiejkolwiek czesci
tramwaju uktadu hamulcowego.
ustawionego na 4. Wryciek lub uszkodzenie hydraulicznych lub
kanale pneumatycznych przewodéw rurowych
zbiornikow lub innych elementéw roboczych,
jeshi takie w ukladzie hamulcowym tramwaju
wystepuja; brak rezerwowej odlegtosci stopki
pedaly hamulca.
3.1.2 Skuteczno$¢ Pomiaru
skutecznosci

3.2. Hamulec awaryjny

3.2.1. Stan techniczny

3.2.2. Skutecznosé

Przeglad techniczny
wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.1

Pomiaru
skutecznosci
hamowania
dokonuje si¢ jak w
poz.3.1.2

Jak w poz. 3.1.1

Jak w poz. 3.1.2

3.3. Hamowanie

nagie

3.3.1. Skutecznosc

Pomiar skutecznosci
hamowania
wykonuje si¢ tak
jak w poz. 3.1.2

Jak w poz. 3.1.2

Poz. 2300
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3.4.1. Stan techniczny

3.4.2. Skutecznosé

wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.1

Pomiar skutecznosci

1 2
3.4. Hamulec ) Jak w poz. 3.1.1.
postojowy Przeglad techniczny

Jak w poz. 3.1.2..

dziatania czuwaka

wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.2
3.5. Hamulec Przeglad techniczny |Jak w poz. 3.1.2.
bezpieczenstwa wykonuje sig jak w
poz.3.1.1
3.5.1. Skutecznos¢ Pomiar skutecznosci | Jak w poz. 3.1.2.
wykonuje si¢ jak w
poz. 3.1.2.
3.5.2. Sprawdzenie Jak w poz. 3.1.1.

4. Urzadzenia sygnalizacyjne

4.1. Sygnatl dzwiekowy
zewngtrzny

4.1.1 Pomiar halasu

Ogledziny
zewnetrzne

1. Pgknigcia, odksztalcenia lub silna korozja
elementoéw konstrukcyjnych sygnatu.
2. Ziy stan lub ocieranie przewodow elektrycznych

zasilajacych sygnat.

3. Obluzowanie mocowania ktorejkolwiek czesci

uktadu.

4.1.2. Pomiar gloénosci
sygnatu

Pomiaru dokonuje
si¢ z przodu
tramwaju na
przedhuzeniu jego
osi, nawys. 1,6 m
od gtéwki szyny, w

Wynik pomiaru jest mniejszy od 93dB (A).

stanie otwarcia drzwi

odlegt. 3 m
4.2. Urzadzenie Ogledziny 1. Brak sygnalizacji §wietlnej lub akustycznej w
sygnalizacyjne shuzace kabinie motorniczego.
pasazerom do 2. Brak przyciskow lub linki wzdhuz wagonu do
informowania uruchomienia tej sygnalizacji.
motorniczego o 3. Brak oznaczen elementow sygnalizacji.
niebezpieczenstwie
4.2.1. Stan techniczny
4.2.2. Ocena
skutecznosci
informowania
motorniczego
4.3. Sygnalizacja o Ogledziny 1. Brak sygnalizacji $wietlnej lub akustycznej w

kabinie motorniczego.

2. Brak przyciskow lub linki wzdhuz wagonu do
uruchomienia tej sygnalizacji.
3. Brak oznaczen elementoéw sygnalizacji.
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5. Podwozie

5.1. Wozki Ogledziny tramwaju | 1. Pgknigcia lub odksztalcenia ramy.
ustawionego na 2. Nadmierna korozja majaca wplyw na
kanale wytrzymatos¢ catej konstrukcji.
przegladowym. 3. Obluzowanie lub brak srub mocujacych.

4. Nadmierne zuzycie lub pekniecie czesci.

5. Nadmierne wycieki oleju z przektadni.

6. Zly stan szczotek osiowych.

7. Brak pofaczen lub zty stan potaczen
uziemiajgcych.

8. Niewlasciwe wymiary obreczy i zestawu
kolowego.

5.2. Skrzynie Ogledziny 1. Pekniecia, uszkodzenia lub odksztatcenia

aparatowe skrzyn lub ich klap.

2. Widoczne uszkodzenia poszczegolnych
aparatOw znajdujacych si¢ w skrzyniach lub
slady ich nadpalen.

3. Obluzowane lub niezabezpieczone przewody
elektryczne.

4. Przewody niezabezpieczone na ostrych
krawedziach.

5. Zly stan izolatorow.

5.3. Resory, elementy 1. Uszkodzone amortyzatory, elementy gumowe,

gumowe zawieszenia, | Ogledziny rozwulkanizowana guma.

amortyzatory 2. Guma elementéw zawieszenia uszkodzona

mechanicznie i zagrazajaca bezpieczenstwu jazdy.

3. Ziy stan elementéw resorujacych

5.4 Urzadzenia Pekniecia, odksztalcenia, obluzowania elementow.

sprzegowe i zderzne Ogledziny
: 6. Nadwozie

6.1. Kabina Ogledziny 1. Uszkodzone urzadzenia sterujace lub sygnalizujace

motorniczego zewnetrzne majace wplyw na bezpieczenstwo jazdy.

2. Wystajace ostre krawedzie.

6.2. Pudlo Ogledziny 1. Stopien korozji ostabiajacy w istotny sposdb
zewnetrzne konstrukcje nosna.

2. Pekniecia kratownicy.

6.3. Drzwi Ogledziny i 1. Zle otwieranie i zamykanie lub samoczynne
sprawdzanie badz niezamierzone otwieranie sig.
dziatania 2. Brak lub uszkodzenie uchwytu do otwierania

awaryjnego.

6.4. Podloga i stopnie | Ogledziny 1. Poodrywana lub podarta wykladzina podlogowa.

2. Nadmiernie skorodowana lub popekana podloga.

3. Zle przymocowane, nadmiernie wystajace lub ruszajace
si¢ klapy podlogowe.

6.5. Odbierak pradu Ogledziny 1. Pekniecia, odksztatcenia, obluzowanie

elementow.

2. 73y stan izolatoréw i polaczen elektrycznych.

6.6. Siedzenia Ogledziny 1. Peknigcia, rozdarcia albo inne uszkodzenia zagrazajace

bezpieczenstwu.
2. Zke przymocowanie siedzen do konstrukcji wagonu.

Poz. 2300
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6.7. Lusterka Ogledziny 1. Brak wymaganych lusterek wstecznych.
2. Peknigcia lub zmatowienie powierzchni lusterka.
6.8. Szyby Ogledziny 1. Peknigcia lub zmatowienia szyb ograniczajace

widoczno$¢ z kabiny motorniczego.
2. Brak ocechowania szyb.

6.9. Wycieraczki i Ogledziny 1 1. Brak lub niesprawno$¢ wycieraczek.
spryskiwacze kontrola dziatania
6.10. Predkosciomierz, 1. Niesprawnos¢ predkosciomierza i drogomierza.
licznik kilometrow, 2. Predkosciomierz umieszczony poza polem widzenia
tachograf Ogledziny motorniczego.

3. Brak lub niesprawnos$¢ tachografu.
6.11. Wyjscia awaryjne | Ogledziny 1. Brak wyjs¢ awaryjnych, niewlasciwie

urzadzone lub za mata ich liczba.
2. Brak oznaczen wyj$cia awaryjnego.

6.12. Ogrzewanie i Ogledziny i 1. Brak lub niedzialanie urzadzen grzewczych w kabinie
wentylacja sprawdzenie motorniczego lub w przedziale dla pasazeréw.
dziatania 2. Brak lub niedzialanie urzadzen wentylacyjnych w
kabinie motorniczego lub w przedziale dla pasazerow.
6.13. Urzadzenie Ogledziny i Niekompletno$¢ lub niedziatanie blokady jazdy.

zabezpieczajace przed |sprawdzenia
uzyciem przez osoby | dziatania
niepowolane

*) Stosowane w rdznych przypadkach okreslenia ,,wymagany”, ,,wymagane minimum” odnosza, si¢ do
przepisdw o warunkach technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia.

Zatacznik nr 2
BADANIE SKUTECZNOSCI HAMOWANIA TRAMWAJU
Przepisy ogolne

8 1. 1. Zatacznik okresla sposdb badania skutecznosci hamowania tramwaju pojedynczego oraz zespotu
tramwajowego zfozonego z wagonu silnikowego oraz wagonow doczepnych czynnych lub biernych.

2. Wymagania okreslone w zatgczniku stosuje sie do badania skutecznosci hamowania hamulca:
a) roboczego,
b) awaryjnego,
¢) nagtego,
d) postojowego,

e) bezpieczenstwa.

3. Badania skutecznosci hamowania dokonuje sie poprzez pomiar drogi hamowania nieobcigzonego tram-
waju z ustalonej predkosci 30 km/h, na wyznaczonym odcinku toru,

4. Wartos¢ opoznien hamowania wylicza sie, wychodzac z predkosci rozpoczecia hamowania i drogi hamo-
wania przy zafozeniu ruchu jednostajnie opdinionego.

5. Dopuszcza sie badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru opdznienia hamowania.
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Pomiar drogi hamowania tramwaju

§ 2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ dokonany przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) badanie mozna przeprowadzié tylko na takim odcinku toréw, na ktérym nie wystapi zagrozenie bezpieczen-
stwa ruchu;

2) odcinek toru, na ktérym prowadzone sg pomiary, powinien by¢ poziomy, a szyny czyste i suche.
Pomiar opoznienia hamowania tramwaju
§ 3. 1. Pomiaru opéinienia hamowania nalezy dokonaé¢ w warunkach okresionych w 8§ 2.

2. Pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza
wagonu.

Ocena skutecznosci hamowania tramwaju

8 4. 1. Skuteczno$¢ hamowania uznaje sie za wystarczajacy, jezeli:

1) zmierzona diugos$é drogi hamowania jest mniejsza lub co najmniej réwna wartosciom podanym w tabeli
ponizej;

2) obliczona na podstawie pomiaru drogi lub zmierzona wielko$¢ opdznienia hamowania jest wigksza [ub co
najmniej rowna wartosciom podanym w tabeli ponizej.

Droga Opobznienie
Lp. Wagan wyprodukowany Rodzaj hamowania hamowania hamowania
(m) (m/s?)

1 2 3 4 5
. . nagte 17,3 2,0
1 do dnia 31 grudnia 1963 r. robocze lub awaryjne 43.4 0.8
nagte 17.3 2,0
2 po dniu 31 grudnia 1963 r. robocze lub awaryjne 31,5 1,1
bezpieczehstwa 34,7 1,0
nagle 13,3 2,6
3. po dniu 1 stycznia 1999 r. robocze lub awaryjne 28,9 1,2
bezpieczenstwa 231 1,5
nagte 12,4 2,8
4 po dniu 1 stycznia 2002 r. robocze lub awaryjne 26,7 1,3
bezpieczenstwa 231 1,5
nagte 11,5 3,0
5 po dniu 1 stycznia 2005 r. robocze lub awaryjne 24,8 1,4
bezpieczenstwa 19,3 1.8

2. Skutecznos¢ dziatania hamulca postojowego, zbadang zgodnie z 8 1 ust. 5, nalezy uznaé za odpowiada-
jaca wymaganiom, jezeli zmierzona dtugos¢ drogi hamowania nie przekracza 43,5 m.

Zatacznik nr 3

WYKAZ PRZYRZADOW | NARZEDZ! NIEZBEDNYCH DO BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW |
TROLEJBUSOW

§ 1. Wykaz urzadzen i przyrzadow przeznaczonych do badan technicznych tramwajow:
1) przyrzady kontrolne do badan profilu obreczy i rozstawu két;
2) przyrzad do pomiaru ustawienia i Swiatfosci Swiatef;

3) przyrzad do pomiaru drogi lub opdznienia hamowania;
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4) przyrzad do pomiaru hatasu;
5) zestaw narzedzi monterskich;
6) podstawowy zestaw przyrzadéw mierniczych ogélnego przeznaczenia;

7) miernik uniwersalny do pomiaru wielkoséci elektrycznych.

§ 2. Wykaz urzadzen i przyrzaddw przeznaczonych do badan technicznych trolejbuséow:
1) przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci swiatet;
2) przyrzad do pomiaru drogi lub opdznienia hamowania;
3) transformator probierczy do préb wytrzymatosci izolacii;
4) przyrzad do pomiaru hatasu;
5) zestaw narzedzi monterskich;
6) podstawowy zestaw przyrzadéw mierniczych ogéinego przeznaczenia;

7) miernik uniwersainy do pomiaru wielkosci elektrycznych.
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Zatacznik nr 4
WZOR
ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU

( Strona 1)

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU

(pieczatka instytucji badajacej) Nr
Typ i model tramwaju Nr boczny Nr karty tramwaju

Nr identyfikacyjny lub nr podwozia (nadwozia)

Wthasciciel pojazdu

ZGODNIE Z WYNIKIEM 1. dopuszczony do ruchu (P)

BADANIA TRAMWAJ 2. dopuszczony do ruchu
MOZE BYC warunkowo (W)
3. niedopuszczony do ruchu (N)
Data produkciji
Data badania
Nastepny termin badania do podpis 1 pieczatka identyfikacyjna
UWAGA:

Rubryki 1,2 1 3 wypelnia si¢ przez dokonanie wpisu w rubryce wiasciwej oraz wyrazne
skreslenie tresci rubryk niemajacych w danym wypadku zastosowania.

( Strona 2)

................................................................................

(podpis i pieczatka identyfikacyjna)
*) Nalezy wpisywa¢ stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego
termin lub inne uwagi.
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WZOR

Zatacznik nr 5

PIECZATKA IDENTYFIKACYJNA PRACOWNIKA UPOWAZNIONEGO DO BADAN

TECHNICZNYCH TRAMWAJOW

Instytucja badajaca

UPOWAZNIONY DO BADAN
TRAMWAJOW

mgr inz. Marek Kowalski

10 mm

30 mm
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Zalacznik nr 6

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO
INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ, ODBIERAKOW PRADU, HAMULCA ROBOCZEGO, HAMULCA
BEZPIECZENSTWA ORAZ POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO TROLEJBUSOW

Przedmiot 1

Sposob prowadzenia

Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego za

zakres badan badania niezadowalajacy
1 2 3
1. Instalacja elektryczna
1.1. Przewody 1. Istnieje mozliwo§¢ dotknigcia urzadzen bedacych
i urzadzenia pod napigciem.
elektryczne 2. Przetarcie izolacji, jej uszkodzenie.
3. Korozja polaczen elektrycznych.
4. Niewlasciwe faczenie przewoddéw lub luzne
1.1.1. Stan Ogledziny mocowanie przewodow w zaciskach.
techniczny 5. Brak odlacznika umozliwiajacego odlaczenie
obwodu gtéwnego bez uzycia narzedzi.
6. Brak wylacznika nadmiarowego.
1.2.
Opornos¢ Oporno$¢ izolacji obwodu gldwnego (galwanicznie
izolacji integralnego) trolejbusu w warunkach najwigkszej
wilgotno$ci mniejsza niz 1,3 MQ.
1.2.1. Stan Pomiar
techniczny
1.3. 1. Brak wylacznika baterii akumulatorow.
Akumulator 2. Brak mocowania baterii do nadwozia.
3. Peknigcie obudowy, wycieki elektrolitu.
1.3.1 Stan Ogledziny
techniczny
1.4. Odbieraki 1. Peknigcia, deformacje lub zly stan techniczny
pradu ramion, podstawy z mechanizmem obrotowym,
1.4.1. Stani |Ogledziny i sprawdzenie{ mechanizmu napinajaco-tlumiacego, tyzki =z
dziatanie dziatania wkiadka $lizgowa.
2. Peknigcia  izolatorébw lub  $lady  przebicia
elektrycznego. '
3. Niewlasciwa praca mechanizmu $ciagajacego.
4. Uszkodzona linka manewrowa.
5. Niewlasciwe parametry techniczne linki $ciagacza.
1.5. 1. Peknigcia lub $lady przebicia elektrycznego.
Odgromniki 2. Niepewne,  skorodowane lub  uszkodzone
1.5.1.Stan Ogledziny pelaczenie elektryczne przewodow.

techniczny

Poz. 2300
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2. Wyizolowanie elektryczne
2.1 Wejdcia 1. Brak lub zty stan wyktadzin izolacyjnych na
do przedziatu stopniach schodow.
pasazerskiego 2. Brak lub zly stan izolatoréw poreczy drzwi.
2.1.1. Stan Ogledziny
techniczny

3. Hamulec roboczy-elekytrodynamiczny

3.1. Hamulec |Ogledziny czgéct 1. Peknigcia , odksztalcenia lub silna korozja
roboczy- zewngtrznych ukladu elementow ukdadu.
-elekrodynami-| hamulcowego trolejbusu | 2. Tarcie ruchomych czgsci trolejbusu o przewody
czny ustawionego w kanale elektryczne uktadu hamulcowego.
3. Obluzowanie mocowania czesci ukiadu.

3.1.1. Stan 4. Luzne lub niepewne polaczenia przewodow
techniczny elektrycznych w ukladzie hamulcowym.

Pomiaru skutecznosci 1. Niewystarczajaca skuteczno$é hamowania.
3.1.2. hamulca dokonuje si¢
Skuteczno$¢ | zgodnie z instrukcja

(zalacznik nr 8 do

rozporzadzenia) na drodze

wydzielonej do préb
3.2. Przy réwnoczesnym wcisnigciu pedatu
Pierwszenstwo| Sprawdzenie dziatania przyspieszenia i hamulca nie moze nastapic rozruch.
hamowania
nad
rozruchem
3.2.1. Dziala-
' nie

4. Poziom halasu zewnetrznego

4.1. Halas Pomiar hatasu 1. Glosna praca silnikéw pomocniczych.
zewngtrzny Zewnetrznego na postoju | 2. Przeniesienie drgan z silnikéw pomocniczych na

zgodnie z instrukcja
(zatacznik nr 8 do
rozporzadzenia)

nadwozie pojazdu.
3. Luzne pokrywy komor silnikéw.
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Zatacznik nr 7

BADANIE SKUTECZNOSCI DZIALANIA HAMULCA ROBOCZEGO-ELEKTRODYNAMICZNEGO | HAMULCA
BEZPIECZENSTWA TROLEJBUSU

Przepisy ogolne

8 1. 1. Zatacznik okresla sposob badania skutecznosci hamowania trolejbusu za pomoca hamulca
roboczego-elektrodynamicznego i prawidtowosci wtaczania i wytgczania hamulca bezpieczenstwa.

2. Badania skutecznosci hamowania dokonuje sie przez pomiar drogi hamowania nieobcigzonego
trolejbusu z ustalonej predkosci 30 km/h na wydzielonym odcinku drogi przeznaczonej do préb.

3. Wartos¢ opdinied hamowania wylicza sie, wychodzac z predkosci rozpoczgcia hamowania i drogi
hamowania przy zatozeniu ruchu jednostajnie opdZnionego.

4. Dopuszcza sie badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru opdzinienia hamowania, w
przypadkach gdy warunki uniemozliwiaja przeprowadzenie badania zgodnie z ust. 3.

Pomiar drogi hamowania

§ 2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ dokonany przy zachowaniu nastgpujacych warunkoéw:
1) ci$nienie w ogumieniu nie moze rézni¢ sie od nominalnego wiecej niz o +0,02 Mpa;

2) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktérym nie spowoduje to zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu;

3} odcinek drogi, na ktéorym prowadzone sg pomiary, powinien by¢ poziomy o nawierzchni twardej, rownej,
suchej i czyste;j.

Pomiar opdznienia hamowania
& 3. Pomiaru opdznienia hamowania nalezy dokona¢ w warunkach okreslonych w 8§ 2, opéznieniomierzem
umocowanym w trolejbusie w sposdb wskazany przez producenta przyrzadu; przy czym pomiaru nalezy
dokonywa¢ przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza trolejbusu.
Ocena skutecznosci hamowania
§ 4. Skutecznos$é hamowania uznaje sie za odpowiadajaca wymaganiom, jezeli zmierzona dlugos¢ drogi

hamowania jest mniejsza lub co najwyzej rowna 24,80 m albo obliczona na podstawie pomiaru drogi lub
zmierzona wielko$é op6znienia hamowania jest wigksza lub co najmniej réwna wartosci 1,40 m/s2,
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KONTROLA POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO TROLEJBUSU NA POSTOJU
Ogodlne warunki pomiaru

§ 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu zewnetrznego przyrzadem (miernikiem poziomu diwie-
ku — sonometrem) na krzywej korekcyjnej A i dla stalej czasowej miernika F (fast — szybko). Pomiar powinien
byé przeprowadzony, a wynik ustalony zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 2. 1. Pomiaru hatasu zewnetrznego trolejbusu nie powinno sie dokonywaé w warunkach atmosferycznych
niekorzystnych w stopniu mogacym wptywaé na wynik pomiaru.

2. W celu ograniczenia szumoéw przepfywu wiatru i ochrony przed kurzem wskazane jest stosowanie osio-
ny przeciwwietrznej mikrofonu. '

Poziom hatasu otoczenia

8 3. 1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i innych zaktdcen akustycznych na mi-
krofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu hatasu zewnetrznego wytwarza-
nego przez pojazd.

2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczeciem pomiarow i sprawdzony w czasie
ich wykonywania przy wytaczonych silnikach trolejbusu.

Sposéb wykonania pomiaru
8 4. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:
1) byt skierowany prostopadle do $ciany nadwozia trolejbusu w jego $rodkowej czesci;
2) wysokos¢ nad powierzchnig podioza wynosita 1,60 m;

3) odlegtosé od sciany nadwozia 3,00 m.

2. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu hatasu w dB w okresie normalnej pracy silnikow elek-
trycznych (silnika gféwnego i silnikdw pomocniczych).

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastepujace po sobie. Pod uwage bierze sig tylko te zmierzo-
ne wartosci, ktoére zostaly uzyskane z trzech nastepujgcych po sobie pomiaréw, nieréznigce sie od siebie wie-
cej niz o 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech wartosci spetniajacych powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej wartosci pomiaru
8 5. W celu ustalenia koncowej wartosci pomiaru nalezy:

1} wybraé najwiegkszg wartosé z trzech pomiaréw spetniajagcych wymagania okreslone w 8 4 ust. 3, zaokragla-
jac ja do liczby catkowitej;

2) ustalong zgodnie z pkt 1 warto$¢ zmniejszona o 1 dB {uwzglednienie ewentualnych biedéw pomiarowych)
przyja¢ jako koncowa warto$é pomiaru.

Ocena wyniku
& 6. Niedopuszczalne jest, aby koncowa wartosé pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego przekraczata mak-

symalna wielko$¢ ustalong w przepisach w sprawie warunkdw technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia.
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WZOR

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM TROLEJBUSU

(Strona 1)

ZASWIADCZENIE O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TROLEJBUSU

(pieczatka instytucji badajacej) Nr
Typ i model trolejbusu Nr boczny Nr karty trolejbusu

Nr identyfikacyjny lub nr podwozia (nadwozia)
Numery silnika
Wiasciciel pojazdu

ZGODNIE Z WYNIKIEM 1. dopuszczony do ruchu
®)

BADANIA TROLEJBUS 2. dopuszczony do ruchu
MOZE BYC: warunkowo (W)

3. niedopuszczony do ruchu

™)
Data pierwszej rejestracji
Data badania
Nastepny termin badania do podpis i pieczatka identyfikacyjna
UWAGA:

Rubryki 1,2 i 3 wypetnia si¢ przez dokonanie wpisu w rubryce wlasciwej oraz wyrazne
skreslenie tresci rubryk niemajacych w danym wypadku zastosowania.

( Strona 2)

(podpis 1 pieczatka identyfikacyjna)

*) Nalezy wpisywaé stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym 1 jego
termin lub inne uwagi.
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Zatacznik nr 10

PIECZATKA IDENTYFIKACYJNA PRACOWNIKA UPOWAZNIONEGO DO BADAN TECHNICZNYCH

TROLEJBUSU

Instytucja badajaca

UPOWAZNIONY DO BADAN
TROLEJBUSOW

mgr inz. Marek Kowalski

10 mm

30 mm




