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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 24 czerwca 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 94 ust. 8 i 9 oraz art. 104 ust. 1
w zwigzku z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z pézn.
zm.3) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w 8 2 dodaje sie pkt 8—10 w brzmieniu:

,8) rozporzadzeniu nr 216/2008/WE — rozumie
sie przez to rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego oraz uchylajace dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. WE L 79
z 19.03.2008, str. 1);

rozporzgdzeniu nr 2042/2003/WE — rozumie
sie przez to rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w spra-
wie nieprzerwane] zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyroboéw lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaanga-
zowanym w takie zadania (Dz. Urz. WE L 315
z 28.11.2003, Dz. Urz. UE Polskie wydanie spe-
cjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 541);
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10) ICAO — nalezy przez to rozumieé¢ Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.”;

2) po & 2 dodaje sie 8 2a w brzmieniu:

»8 2a. 1. Do spraw okreslonych w rozporzadzeniu
stosuje sie normy i zalecane metody po-
stepowania okreslone w Aneksie 1.

2. Nie stosuje sie zalecanych metod postepo-
wania okreslonych w pkt: 1.2.6.1.1.,
4.2.1.4. oraz 6.3.2.9.1. Aneksu 1.”;

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. 22006 r. Nr 104, poz. 708711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r.
Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625,
Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113
i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42,
poz. 340.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone
w Dz. U. z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz. 1867,
z 2006 r. Nr 164, poz. 1160 oraz z 2009 r. Nr 97, poz. 808.
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3) 8 3 otrzymuje brzmienie:

.8 3. Ze wzgledu na wymagania niezbedne do ich
uzyskania wyroznia sie nastepujace licencje:

1) pilota samolotowego turystycznego, pilo-
ta samolotowego zawodowego, pilota sa-
molotowego liniowego, pilota Smigtowco-
wego turystycznego, pilota Smigtowcowe-
go zawodowego, pilota $migtowcowego
liniowego — zgodnie z JAR-FCL 1 — Licen-
cjonowanie personelu lotniczego (samolo-
ty), JAR-FCL 2 — Licencjonowanie perso-
nelu lotniczego (§migtowce), JAR-FCL 3 —
Licencjonowanie personelu lotniczego
(wymagania medyczne) oraz Aneksem 1,
a w zakresie nieuregulowanym przepisami
miedzynarodowymi zgodnie z zataczni-
kiem nr 1 do rozporzadzenia;

2) pilota szybowcowego, pilota balonu wol-
nego, nawigatora lotniczego, mechanika
poktadowego, kontrolera ruchu lotnicze-
go, dyspozytora lotniczego — zgodnie
z Aneksem 1, a w zakresie nieuregulowa-
nym tym Aneksem zgodnie z zatacznikiem
nr 1 do rozporzadzenia;
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mechanika poswiadczenia obstugi stat-
kéw powietrznych innych niz samoloty
i $migtowce, z zastrzezeniem 8§ 4 ust. 1
pkt 2, a takze statkéw powietrznych wymie-
nionych w Zatgczniku Il do rozporzadzenia
nr 216/2008/WE — zgodnie z Aneksem 1
i zatgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia;

4) pilota wiatrakowcowego turystycznego,
pilota wiatrakowcowego zawodowego,
pilota sterowcowego zawodowego, pilota
sterowcowego liniowego, skoczka spado-
chronowego zawodowego, radiooperato-
ra poktadowego, operatora tankowania
statkdw powietrznych i informatora stuzby
informacji powietrznej — zgodnie z zatacz-
nikiem nr 1 do rozporzadzenia;

5) o ktérych mowa w 8 4 ust. 1 pkt 1—1c.”;

4)w 8 4 w ust. 1 po pkt 1 dodaje sie pkt 1Ta—1c
w brzmieniu:

»1a) licencji pilota sterowcowego turystycznego
— dla pilotow sterowcowych turystycznych —
wydawanej zgodnie z Aneksem 1;

1b) licencji pilota pionowzlotu turystycznego,
pilota pionowzlotu zawodowego, pilota pio-
nowzlotu liniowego — dla pilotéw piono-
wzlotu — wydawanej zgodnie z Aneksem 1;

1c) licencji pilota samolotu w zatodze wielo-
osobowej — dla pilotow samolotu w zato-
dze wieloosobowej — wydawanej zgodnie
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z JAR-FCL 1 — Licencjonowanie personelu
lotniczego (samoloty), JAR-FCL 3 — Licencjo-
nowanie personelu lotniczego (wymagania
medyczne) oraz Aneksem 1;";

5) w § 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Zakres szkolenia lotniczego, wymagany dla
uzyskania licencji cztonka personelu lotnicze-
go lub uprawnien lotniczych do niej wpisywa-
nych, jest okreslony w zataczniku nr 1 do roz-
porzadzenia.”;

6) w § 7 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) spetnia¢ wymagania, o ktéorych mowa w za-
taczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli zostaty
one okreslone.”;

7) w 8 8 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) spetnia¢ wymagania, o ktéorych mowa w za-
taczniku nr 1 do rozporzadzenia, jezeli dla kan-
dydatow do szkolenia do danej licencji lub
uprawnienia lotniczego zostaty one okreslo-
ne;";

8) w § 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci lotni-
czych w przypadkach, o ktérych mowa w § 14
ust. 1 pkt 2—4, przeprowadza komisja egzami-
nacyjna, o ktérej mowa w art. 99 ustawy, lub
organizacja szkoleniowa uprawniona do prze-
prowadzania egzaminéw zgodnie z rozporza-
dzeniem nr 2042/2003/WE.";

9) po 8 16 dodaje sie 8 16a w brzmieniu:

.8 16a. 1. Piloci samolotéw, sterowcéw, Smigtow-
coéw i pionowzlotéw wykonujacy loty
poza polska przestrzenia powietrzng
oraz kandydaci na te specjalnosci, kto-
rzy muszg postugiwaé sie radiotelefo-
nem na poktadzie statku powietrznego,
jak réowniez nawigatorzy lotniczy, kon-
trolerzy ruchu lotniczego, praktykanci-
-kontrolerzy ruchu lotniczego oraz kan-
dydaci na te specjalnosci, podlegaja
obowigzkowi sprawdzenia umiejetnosci
mowienia i rozumienia w jezyku angiel-
skim na poziomie 4 operacyjnym wy-
maganym przez Aneks 1.

2. Wydanie licencji wraz z uprawnieniem
do prowadzenia korespondencji radio-
telefonicznej w jezyku angielskim, wpi-
sanie do licencji uprawnienia do prowa-
dzenia korespondencji w jezyku angiel-
skim lub potwierdzenie biegtosci jezyka
angielskiego jest dokonywane po wyka-
zaniu sie przez kandydata umiejetnoscig
mowienia i rozumienia w jezyku angiel-
skim na poziomie 4 operacyjnym wyma-
ganym przez Aneks 1.

3. Poziom biegtosci jezyka angielskiego
podlega sprawdzaniu:

1) co trzy lata, w przypadku osdb, ktore
wykaza sie znajomoscig jezyka angiel-
skiego na poziomie 4 operacyjnym;

2) co szesé lat, w przypadku osdb, ktére
wykaza sie znajomosciag jezyka angiel-
skiego na poziomie 5 rozszerzonym.

4. Nie wymaga sie formalnego sprawdze-
nia biegtosci jezyka angielskiego u kan-
dydatow, ktdérzy wykazali sie znajomo-
$cig tego jezyka na poziomie eksperckim,
okreslonym w Aneksie 1.”;

10) w 8§ 18 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.71. Wzory licencji okresla zatagcznik nr 2 do rozpo-
rzagdzenia."”;

11) po 8§ 35 dodaje sie 8 35a i 35b w brzmieniu:

.8 3ba. 1. Prezes Urzedu zawiadamia ICAO o rdz-
nicach zachodzacych pomiedzy przepi-
sami krajowymi i stosowang praktyka
a miedzynarodowymi normami, w rozu-
mieniu art. 38 Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, zawartymi
w Aneksie 1 oraz wprowadzanymi do
niego zmianami.

2. Roznice, o ktédrych mowa w ust. 1, publi-
kowane sg w Dzienniku Urzedowym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 35b. Dokumenty (Doc) opublikowane przez
ICAO, o ktérych mowa w Aneksie 1, stosu-
je sie od dnia wejscia w zycie rozporzadze-
nia, wydanego na podstawie art. 3 ust. 4
ustawy, wprowadzajagcego do stosowa-
nia dokument, do ktérego odwotuje sie
Aneks 1.”;

12) w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia:

a) w ust. 1.1.:
— uchyla sie tiret 59 i 60,
— dodaije sie tiret 127—130 w brzmieniu:

~— Part 66. Zatacznik Ill do rozporzadzenia
nr 2042/2003/WE, cze$é 66, licencjono-
wany personel obstugi technicznej stat-
kéw powietrznych.

— Part 145. Zatacznik Il do rozporzadzenia
nr 2042/2003/WE, cze$¢ 145, zatwierdzone
organizacje obstugi technicznej statkéw
powietrznych.

— Part 147. Zatacznik IV do rozporzadzenia
nr 2042/2003/WE, cze$¢ 147, zatwierdzone
organizacje szkolenia i egzaminowania
personelu obstugi statkéw powietrznych.

— Pionowzlot. Statek powietrzny ciezszy od
powietrza, ktéry moze wykonywaé pio-
nowy start, pionowe lagdowanie i lot przy
matej predkosci, co jest uzaleznione od
urzadzen wytwarzajacych site no$na, na-
pedzanych silnikiem lub ciggiem silnika
podczas tych faz lotu, ktére nie posiadajg
wirujacych ptatéw, wytwarzajgcych site
nos$na niezbedna do lotu poziomego.”,

b) ust. 2.1.3. otrzymuje brzmienie:

»2.1.3. Uczen pilot moze byé dopuszczony do
lotobw samodzielnych:
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1) na szybowcach — jezeli ukonczyt 5) meteorologia: stosowanie podsta-
14 lat i uzyskat zgode opiekunow wowej meteorologii lotniczej, wy-

prawnych;
2) na innych rodzajach statkéw powietrz-
nych — jezeli ukonczyt 16 lat.”,

c¢) po ust. 2.6.8.6. dodaje sie ust. 2.6.8.a—2.6.8.a.6.

w brzmieniu:

»,2.6.8.a. Licencja pilota sterowcowego tury-
stycznego

2.6.8.a.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powi-
nien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie
teoretyczne i praktyczne w osrodku
szkolenia lotniczego, potwierdzone
odpowiednimi swiadectwami.
Wiadomosci. Kandydat powinien
wykazaé podczas teoretycznego eg-
zaminu panstwowego, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastepuja-
cych przedmiotow:

1) prawo lotnicze: podstawy miedzy-

2.6.8.a.2.

narodowego i polskiego prawa
lotniczego, przepisy licencjonowa-
nia odnoszace sie do licencji pilota
sterowcowego turystycznego
i uprawnien, ktére moga zosta¢ do
niej wpisane, przepisy i procedury
ruchu lotniczego, stuzby i organy
ruchu lotniczego;

2) wiedza ogdlna o sterowcu: kon-
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strukcje szkieletowe i miekkie, ro-
dzaje powtok, mocowanie, kon-
strukcja i wyposazenie kabiny, ze-
spoty napedowe, systemy i instala-
cje sterowca, system napetniania
i oprdézniania powtoki sterowca wy-
korzystujgcego gaz, wtasciwosci fi-
zyczne gazéw uzywanych do na-
petniania sterowca, systemy
grzewcze sterowcOw na ogrzewa-
ne powietrze, przyrzady poktadowe
i systemy kierowania lotem, pod-
wozie, system cumowniczy, srodki
bezpieczenstwa, ochrona przed
skutkami zawilgocenia oraz nad-
miernej wysokosci lotu, ogranicze-
nia uzytkowe sterowca okreslone
w instrukcji uzytkowania w locie;

osiagi i planowanie lotow: oblicza-
nie masy, zmian wyporu, balasto-
wanie, wptyw masy, temperatury,
wysokosci i wiatru na osiagi, wy-
korzystanie danych o osiggach
i ograniczenia uzytkowania, proce-
dury awaryjne, planowanie lotow
i przelotéw VFR;

cztowiek — mozliwosci i ograni-
czenia: podstawowa  wiedza
o fizjologii i psychologii cztowieka
oraz wptywie warunkow lotu,
w tym lotéw dtugotrwatych i wy-
sokosciowych, chordb, higieny,
medykamentéw i srodkow
psychotropowych na wydolnosé
psychofizyczng pilota, czynnik
ludzki w lotnictwie;

korzystywanie i procedury otrzymy-
wania informacji meteorologicznej,
pomiar wysokosci, niebezpieczne
warunki pogodowe;

6) nawigacja: praktyczne aspekty na-
wigacji lotniczej i technik oblicze-
niowych, wykorzystywanie map
lotniczych;

7) procedury operacyjne: przepisy
miedzynarodowe i krajowe doty-
czace eksploatacji statkéw po-
wietrznych, poszukiwania i ratow-
nictwa, badanie wypadkéw i incy-
dentéw lotniczych, procedury anty-
hatasowe, skutki naruszenia przepi-
sow lotniczych;
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zasady lotu: podstawy aerodynami-
ki, stery aerodynamiczne i ich dzia-
tanie, wywazenia masowe i aerody-
namiczne sterow, mechanizacja
skrzydta, przeciagniecie, korkociag
— unikanie, zapobieganie i wypro-
wadzanie, mechanika lotu, statecz-
nosé i sterownos$é, obcigzenia kon-
strukcji w locie, mechanika ruchu
sterowca na ziemi i obcigzenia jego
konstrukcji;

9) taczno$¢ radiotelefoniczna: fraze-
ologia radiotelefoniczna w jezyku
polskim i angielskim, procedury ra-
diotelefoniczne stosowane przy
probach naziemnych radiostacji,
nawigzywaniu tacznosci, w lotach
nadlotniskowych i przelotach, ze-
zwolenia, instrukcje, ostrzezenia
i informacje, tacznos$é w niebezpie-
czenstwie i sytuacjach naglacych,
procedury postepowania w przy-
padku utraty tacznosci.

2.6.8.a.3. Umiejetnosci. Kandydat powinien wy-
kaza¢ podczas praktycznego egzami-
nu panstwowego, ze posiada umiejet-
nosci w zakresie:

1) operacyjnego i nawigacyjnego
przygotowania do lotu, oceny zdat-
nosci i obstugi naziemnej sterowca;

2) manewrowania na ziemi, przed
startem i po lagdowaniu, startu i po-
czatkowego wznoszenia, wykona-
nia podstawowych manewréw
w locie z wykorzystaniem syste-
mow sterowania sterowcem, za-
chowania srodkéw ostroznosci
i procedur antykolizyjnych, podej-
$cia do lagdowania i lgdowania;

3) wykorzystywania zewnetrznych
punktow odniesienia oraz przyrza-
dow poktadowych w lotach VFR;

4) wykonania przelotu VFR z wykorzy-
staniem nawigowania wzrokowe-
go, zaliczeniowego i radionawiga-
cji;
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2.6.8.a.4.

2.6.8.a.5.

2.6.8.a.6.

5) zastosowania procedur awaryjnych
w razie niesprawnos$ci zespotu na-
pedowego, systemow, instalacji,
przyrzadéw poktadowych.

Praktyka. Kandydat powinien wyko-
na¢ co najmniej 25 godzin lotu jako
pilot sterowca, w tym:

1) trzygodzinny nawigacyjny lot szkol-
ny na sterowcu, z lotem nawigacyj-
nym o tgcznej dtugosci nie mniej-
szej niz 45 km (25NM);

2) 5 startéw oraz 5 ladowan z petnym
zatrzymaniem na lotnisku; kazde lg-
dowanie z lotem po kregu nadlotni-
skowym;

3) 3 godziny lotu IFR;

4) 5 godzin jako pilot wykonujacy
czynnosci pilota dowédcy pod nad-
zorem pilota dowoddcy.

Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢
wpisane do licencji. Do licencji pilota
sterowcowego  turystycznego, po
spetnieniu przez niego wymaganh
okreslonych dla tych uprawnien, mo-
ga by¢ wpisane uprawnienia:

1) dotyczace klasy sterowcoéw z zatoga
jednoosobowsg;

2) na kazdy typ sterowca z zatogg wie-
loosobowg, ktore moze byé ograni-
czone do wykonania czynnosci dru-
giego pilota;

3) do lotéw nocnych VFR po wykona-
niu 10 godzin lotu szkoleniowego,
w tym co najmniej 5 samodzielnych
startéw i lagdowan z petnym zatrzy-
maniem zespotu napedowego lub
zakotwiczenia sterowca.

Uprawnienia posiadacza licencji. Po-
siadacz licencji pilota sterowcowego
turystycznego jest uprawniony do wy-
konywania bez wynagrodzenia czyn-
nosci dowddcy i drugiego pilota kaz-
dego sterowca, z ograniczeniem do lo-
toéw dziennych VFR, chyba ze posiada
odpowiednie wazne uprawnienie do
wykonywania lotéw nocnych VFR.”,

d) w ust. 2.6.9.5. uchyla sie pkt 3,

e) po ust. 2.6.10.6. dodaje sig ust. 2.6.10.a.—2.6.10.d.
w brzmieniu:

»2.6.10.a.

2.6.10.a.

Licencja pilota pionowzlotu tury-
stycznego

1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powi-
nien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkole-
nie teoretyczne i  praktyczne
w osrodku szkolenia lotniczego, po-
twierdzone odpowiednimi swiadec-
twami.

2.6.10.a.2. Do kandydata ubiegajacego sie o li-

cencje pilota pionowzlotu turystycz-
nego, w zakresie wiadomosci, umie-
jetnosci oraz praktyki, stosuje sie od-

powiednio przepisy, okreslone dla
kandydata na licencje pilota sterow-
cowego turystycznego, o ktorych
mowa w ust. 2.6.8.a.2.—2.6.8.a.4.

2.6.10.a.3. Uprawnienia lotnicze, ktore moga

by¢ wpisane do licencji. Do licencji
pilota pionowzlotu turystycznego,
po spetnieniu przez niego wymagan
okreslonych w Aneksie 1 dla po-
szczegolnych uprawnien, moze by¢
wpisane uprawnienie:

1) na poszczegodlne typy pionowzlo-
téw, ktére moze byé ograniczone
do wykonywania czynnosci dru-
giego pilota na pionowzlocie z za-
toga wieloosobowg;

2) do lotéw nocnych VFR, po ukon-
czeniu szkolenia praktycznego
obejmujacego co najmniej 5 go-
dzin lotu szkoleniowego w nocy,
z ktérych przynajmniej 3 godziny
to loty szkoleniowe na dwusterze
obejmujace:

a) co najmniej 1 godzine przelotu
W nocy,

b) 5 samodzielnych kregéw w no-
cy, z czego kazdy krag musi
obejmowac start i ladowanie;

3) do lotéw IFR, pod warunkiem po-
siadania orzeczenia lotniczo-lekar-
skiego klasy wymaganej dla uzy-
skania licencji pilota zawodowego
albo wymaganego na licencje
pilota turystycznego ze stwierdze-
niem braku przeciwwskazan do
wykonywania lotow IFR.

2.6.10.a.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Po-

siadacz licencji pilota pionowzlotu tu-
rystycznego jest uprawniony do wy-
konywania bez wynagrodzenia czyn-
nosci dowddcy i drugiego pilota kaz-
dego pionowzlotu, z ograniczeniem
do lotow dziennych VFR, chyba ze
posiada odpowiednie wazne upraw-
nienie, wymienione w ust. 2.6.10.a.3.
pkt 2 lub 3.

2.6.10.b. Licencja pilota pionowzlotu zawodo-

wego

2.6.10.b.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powi-

nien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkole-
nie teoretyczne i praktyczne
w osrodku szkolenia lotniczego, po-
twierdzone odpowiednimi $wiadec-
twami.

2.6.10.b.2. Do kandydata ubiegajacego sig o li-

cencje pilota pionowzlotu zawodo-
wego, w zakresie wiadomosci,
umiejetnosci oraz praktyki, stosuje
sie odpowiednio przepisy okreslone
dla kandydata na licencje pilota ste-
rowcowego zawodowego, o kto-
rych mowa w ust. 2.6.9.2.—2.6.9.4.
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2.6.10.b.3. Uprawnienia lotnicze, ktore moga
by¢ wpisane do licencji. Do licencji
pilota pionowzlotu zawodowego, po
spetnieniu przez niego wymagan
okreslonych w Aneksie 1 dla po-
szczegoblnych uprawnieh, moze by¢
wpisane uprawnienie:

1) na poszczegolne typy pionowzlo-
téw, ktére moga byé ograniczone
do wykonywania czynnosci dru-
giego pilota na pionowzlocie z za-
togag wieloosobowsg;

2) do lotéw IFR;
3) instruktora pionowzlotu:
a) szkolenia ogodlnego,

b) szkolenia na oznaczony typ pio-
nowszlotu,

c) szkolenia w lotach wedtug
wskazan przyrzadow;

4) pilota doswiadczalnego klasy 3, 2
lub 1;

5) do wykonywania lotow AGRO;

6) do wykonywania lotéw gasni-
czych.

2.6.10.b.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Po-
siadacz licencji pilota pionowzlotu
zawodowego jest uprawniony do:

1) korzystania ze wszystkich upraw-
nien, wynikajacych z licencji pilota
pionowzlotu turystycznego
i uprawnienia do lotéw nocnych
VFR;

2) wykonywania za wynagrodzeniem
czynnosci:

a) pilota dowddcy i drugiego pilo-
ta na wszystkich pionowzlotach
podczas wykonywania operacji
innych niz przewoz lotniczy,

b) pilota dowddcy na wszystkich
pionowzlotach certyfikowanych
do lotow z zatoga jednoosobo-
wa podczas wykonywania ope-
racji przewozu lotniczego,

c) drugiego pilota na pionowzlo-
tach certyfikowanych do lotéw
z zatoga wieloosobowsg, pod-
czas wykonywania operacji
przewozu lotniczego;

3) korzystania z innych waznych
uprawnien lotniczych wpisanych
do jego licencji w lotach za wyna-
grodzeniem i bez wynagrodzenia.

2.6.10.c. Licencja pilota pionowzlotu liniowego

2.6.10.c.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powi-
nien ukonczy¢ oraz zaliczy¢ szkolenie
teoretyczne i praktyczne w osrodku
szkolenia lotniczego, potwierdzone
odpowiednimi swiadectwami.

2.6.10.c.2. Do kandydata ubiegajacego sie o li-
cencje pilota pionowzlotu liniowego,
w zakresie wiadomosci, umiejetnosci
oraz praktyki, stosuje sie odpowied-
nio przepisy okreslone dla kandydata
na licencje pilota sterowcowego
liniowego, o ktorych mowa
w ust. 2.6.10.2.—2.6.10.4.

2.6.10.c.3. Uprawnienia lotnicze, ktére moga
byé wpisane do licencji. Do licencji
pilota pionowzlotu liniowego, po
spetnieniu przez niego wymagan
okreslonych w Aneksie 1 dla po-
szczego6lnych uprawnien, moze byé
wpisane uprawnienie:

1) na poszczegdlne typy pionowzlo-
tow, ktére moga byé ograniczone
do wykonywania czynnosci dru-
giego pilota na pionowzlocie z za-
toga wieloosobowg;

2) do lotéw IFR;
3) instruktora pionowzlotu:
a) szkolenia ogolnego,

b) szkolenia na oznaczony typ pio-
nowzlotu,

c) szkolenia w lotach IFR;

4) pilota doswiadczalnego klasy 3, 2
lub 1;

5) do wykonywania lotéw AGRO;

6) do wykonywania lotéw gasni-
czych.

2.6.10.c.4. Uprawnienia posiadacza licencji. Po-
siadacz licencji pilota pionowzlotu li-
niowego jest uprawniony do:

1) korzystania ze wszystkich upraw-
nien, wynikajacych z licencji pilota
pionowzlotu turystycznego i zawo-
dowego;

2) wykonywania za wynagrodzeniem
czynnosci pilota dowoddcy i drugie-
go pilota na wszystkich piono-
wzlotach podczas wykonywania
operacji przewozu lotniczego;

3) korzystania z innych waznych
uprawnien lotniczych wpisanych
do jego licencji.

2.6.10.d. Licencja pilota w zatodze wieloosobo-
wej

Do kandydata ubiegajacego sige o licen-
cje pilota w zatodze wieloosobowej,
w zakresie szkolenia, wiadomosci,
umiejetnosci oraz praktyki, stosuje sie
odpowiednio przepisy okreslone
w JAR-FCL 1 — Licencjonowanie per-
sonelu lotniczego (samoloty) Cze$é K.”,

f) w ust. 3.5.1.1. w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

»,a) do wydawania opinii dotyczacych etapu
prob albo po zakonczeniu programu, na po-
trzeby organizacji przeprowadzajgcej proby
w locie oraz dla Prezesa Urzedu,”,
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g) ust. 3.5.1.2. otrzymuje brzmienie: 3.5.1.2.2. Uprawnienia pilota doswiadczalne-
go balonowego i sterowcowego
oraz uprawnienie skoczka spado-
chronowego doswiadczalnego sa

3.5.1.2.1. Uprawnienia lotnicze pilota doswiad- wydawane bez okreslenia ich klasy
czalnego, z wyjatkiem uprawnien i uprawniaja do wykonywania odpo-
pilota doswiadczalnego sterowco- wiednio lotéw  doswiadczalnych

wego i balonowego oraz skoczka i skokéw prébnych, w tym do$wiad-
spadochronowego doswiadczalnego, czalnych kazdego rodzaju.”,

sg wydawane jako uprawnienia na-
stepujacych trzech klas odpowiadaja- h) ust. 3.5.2. otrzymuje brzmienie:
cych trzem pierwszym kategoriom
lotéow prébnych doswiadczalnych
okreslonym w 8 3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierp-
nia 2003 r. w sprawie wykonywania

»,3.5.1.2. Klasy uprawnien pilota doswiadczal-
nego oraz skoczka spadochronowego

»,3.5.2. Wymagania na wydanie uprawnienia
pilota doswiadczalnego albo skoczka
doswiadczalnego

1) Kandydat powinien posiada¢ nastepu-

lotow probnych oraz wydawania
swiadectwa ogledzin statku powietrz-
nego (Dz. U. Nr 173, poz. 1678):

1) klasy 3 — uprawniajgce do wyko-
nywania lotow  probnych-do-
swiadczalnych w charakterze do-
wodcy statku powietrznego lub
drugiego pilota, przed wydaniem
indywidualnego swiadectwa zdat-
nosci do lotu, w celu okreslenia
zgodnosci konkretnego egzempla-
rza nowo wyprodukowanego stat-
ku powietrznego z warunkami
okreslonymi w certyfikacie typu al-
bo w innym réwnorzednym doku-
mencie i ktore moze byé wykorzy-
stywane, jezeli do licencji pilota sg
wpisane uprawnienia odnoszace
sie do klasy albo typu statku po-
wietrznego lub z niej wynikaja;

2) klasy 2 — uprawniajace do:

a) korzystania z uprawnienia pilo-
ta doswiadczalnego klasy 3,

b) wykonywania lotéw prébnych-
-doswiadczalnych kategorii
drugiej i pierwszej w charakte-
rze drugiego pilota na statkach
powietrznych z zatoga wielo-
osobowa,

c) wykonywania lotéw prébnych-
-doswiadczalnych kategorii dru-
giej na statkach powietrznych
z zatoga jednoosobowa, jezeli
posiadacz uprawnienia pilota
doswiadczalnego klasy 2 spet-
nia dodatkowe warunki kwalifi-
kacyjne, okreslone w instrukcji
operacyjnej organizacji lotniczej
prowadzacej préoby w locie, za-
twierdzonej przez Prezesa Urze-
du, albo gdy prowadzenie przez
niego tych prob jest imiennie
akceptowane w zatwierdzonym
lub uzgodnionym przez Prezesa
Urzedu programie prob;

3) klasy 1 — uprawniajace do wyko-
nywania lotéw prébnych kontrol-
nych i doswiadczalnych, bez ogra-
niczenia ich zakresu.

jaca praktyke lotniczg odpowiednio do
rodzaju licencji, do ktérej ma byé wpi-
sane uprawnienie pilota albo skoczka
doswiadczalnego:

a) jako pilot samolotowy:

— na uprawnienie klasy 3: co naj-
mniej 700 godzin jako dowddca
samolotu na co najmniej 6 ty-
pach samolotow,

— na uprawnienie klasy 2: co naj-
mniej 1 000 godzin jako dowdd-
ca samolotu na co najmniej
10 typach samolotow,

— na uprawnienie klasy 1: upraw-
nienie klasy 2, co najmnigj
1 500 godzin jako dowddca sa-
molotu na co najmniej 12 typach
samolotéw, w tym na 1 typie sa-
molotu wielosilnikowego, oraz
co najmniej 400 godzin jako pilot
doswiadczalny, w tym co naj-
mniej 300 godzin w lotach kate-
gorii drugiej,

b) jako pilot $§migtowcowy:

— na uprawnienie klasy 3: co naj-
mniej 500 godzin jako dowddca
$migtowca na co najmniej 2 ty-
pach smigtowcow,

— na uprawnienie klasy 2: co naj-
mniej 800 godzin jako dowddca
smigfowca na co najmniej 3 ty-
pach smigtowcow,

— na uprawnienie klasy 1: upraw-
nienie klasy 2, co najmniej
1 200 godzin jako dowoddca $mi-
gtowca na co najmniej 4 typach
sSmigtowcow, w tym na 1 typie
$migtowca wielosilnikowego
z zatoga wieloosobowg, oraz co
najmniej 300 godzin jako pilot
doswiadczalny, w tym co naj-
mniej 200 godzin w lotach kate-
gorii drugiej,

c) jako pilot wiatrakowcowy:

— na uprawnienie klasy 3: co naj-
mniej 200 godzin jako dowddca
wiatrakowca,
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— na uprawnienie klasy 2: co naj-
mniej 300 godzin jako dowddca
wiatrakowca na co najmniej 2 ty-
pach wiatrakowcow,

— na uprawnienie klasy 1: upraw-
nienie klasy 2, co najmniej
500 godzin jako dowddca wiatra-
kowca na co najmniej 3 typach
wiatrakowcow oraz co najmniej
100 godzin jako pilot doswiad-
czalny,

d) jako pilot sterowcowy: co najmniej
250 godzin jako dowddca sterowca
na co najmniej 2 typach sterowcéw,

e) jako pilot balonu wolnego: upraw-
nienia dotyczace obu klas balonéw
wolnych, uprawnienie do lotéw
nocnych VFR, co najmniej 130 go-
dzin lotéw jako dowddca balonu
wolnego na obu klasach balonéw
wolnych, w tym na kazdej z klas co
najmniej 10 godzin; przepis
ust. 3.4.6.5.3. stosuje sie odpowied-
nio,

f) jako pilot szybowcowy:

— na uprawnienie klasy 3: co naj-
mniej 300 godzin jako dowddca
szybowca na co najmniej 6 ty-
pach szybowcow przy zastoso-
waniu co najmniej dwu rodza-
jow startéw, na ktére sg wyma-
gane uprawnienia lotnicze,

— na uprawnienie klasy 2: co naj-
mniej 700 godzin jako dowddca
szybowca na co najmniej 10 ty-
pach szybowcoéw, z zastosowa-
niem wszystkich rodzajéw star-
téow, na ktére sa wymagane
uprawnienia lotnicze,

— na uprawnienie klasy 1: upraw-
nienie klasy 2, co najmniej
1 000 godzin jako dowddca szy-
bowca na co najmniej 15 typach
szybowcdw oraz co najmniej
300 godzin jako pilot doswiad-
czalny, w tym co najmniej
200 godzin w lotach kategorii
drugiej,

g) jako skoczek spadochronowy: co
najmniej 1 500 skokéw spadochro-
nowych;

2) kandydat na pilota doswiadczalnego

klasy 1, z wyjatkiem pilota doswiad-
czalnego sterowcowego i balonowego
oraz skoczka spadochronowego do-
$wiadczalnego, musi posiadaé¢ wyzsze
wyksztatcenie techniczne — lotnicze
albo techniczne w dziedzinie pokrewnej
technice lotniczej; w szczegodlnie uza-
sadnionych przypadkach Prezes Urze-
du moze odstagpi¢ od tego wymogu;

3) przed rozpoczeciem szkolenia do

uprawnienia klasy 3 kandydat musi za-
liczy¢ wstepny egzamin teoretyczny
i praktyczny przeprowadzony w osrod-

ku szkolenia lotniczego wymienionym
w ust. 3.5.3. w zakresie wiadomosci
i umiejetnosci wymaganych na licen-
cje, do ktorej ma byé wpisane upraw-
nienie;

4) podczas egzaminu praktycznego,

o ktéorym mowa w pkt 3, pilot musi
wykazac¢ sie poziomem umiejetnosci
pilotazowych w gérnym zakresie ska-
li ocen stosowanej przy egzaminach
na posiadane przez niego licencje
i uprawnienia lotnicze; ponadto pilo-
ci samolotow i szybowcédw musza sie
wykazaé umiejetnoscia wykonywa-
nia akrobacji normalnej i odwrdco-
nej;

5) kandydat do uprawnien klasy 3 i 2 mu-

si ukonczyc i zaliczy¢ szkolenie teore-
tyczne i praktyczne w zakresie wymie-
nionym w ust. 3.5.4. oraz wykazac
podczas egzaminu panstwowego, ze
posiada wymagane  wiadomosci
i umiejetnosci na poziomie odpowied-
nim do klasy uprawnienia;

6) kandydat do uprawnienia klasy 1 mu-

si wykazaé podczas praktycznego eg-
zaminu panstwowego, ze posiada wy-
magane wiadomosci i umiejetnosci
na poziomie odpowiednim do klasy
uprawnienia.”,

i) ust. 3.5.4.1. otrzymuje brzmienie:
,3.5.4.1. Wiadomosci. Kandydat powinien pod-

czas teoretycznego egzaminu pan-
stwowego wykazaé, ze posiada wiado-
mosci nabyte podczas szkolenia teore-
tycznego, odpowiednie dla klasy
uprawnienia, w zakresie nastepuja-
cych przedmiotow:

1) prawo i przepisy lotnicze: klasyfika-
cja statkdow powietrznych, przepisy
budowy  statkbw  powietrznych
i przepisy certyfikacji statkéw po-
wietrznych, klasyfikacja lotow préb-
nych, przepisy licencjonowania do-
tyczace pilotow albo odpowiednio
skoczkéw doswiadczalnych;

2) aerodynamika i mechanika lotu albo
skoku;

3) ogdlna wiedza o statkach powietrz-
nych: zasady konstrukcji i dziatania
statku powietrznego kategorii odpo-
wiedniej do uprawnienia oraz zespo-
tow, uktadow i wyposazen tych stat-
kéw powietrznych, obcigzenia i ele-
menty aerosprezystosci;

4) zespoty napedowe — typowe rodza-
je i uktady, podstawowe charaktery-
styki (nie dotyczy skoczkow spado-
chronowych);

5) mierzone parametry i aparatura po-
miarowa i rejestrujgca; charaktery-
styczne btedy;
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6) metodyka badania zdatnosci stat-
kéw powietrznych na ziemi i w locie,
ich interpretacja i prezentacja wyni-

kéw, ocena ergonomii i czynnika
ludzkiego, sporzadzanie sprawo-
zdan;

mowa w ust. 5.2.3.3. i ust. 5.2.3.4.,
w odniesieniu do wtasciwego dla
danej kategorii/podkategorii rodzaju
statku powietrznego i uprawnie-

”

nia.”,

p) ust. 5.2.3.5. otrzymuje brzmienie:

7) procedury i zasady postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych, wy-
stepujgcych w lotach proébnych,
w tym wykorzystywanie urzadzen ra-
towniczych statku powietrznego
i osobistych cztonkdéw zatogi, ratow-
nictwo spadochronowe.”,

j) ust. 3.5.5. otrzymuje brzmienie:

,3.5.5. Przedtuzanie waznosci uprawnienia
pilota albo skoczka doswiadczalnego

Wazno$¢ uprawnienia pilota albo skocz-
ka doswiadczalnego wynosi 12 miesie-
cy i moze by¢ przedtuzona na podstawie
wykonywanej praktyki i sprawdzenia
umiejetnosci.”,

k) w ust. 5.1.1. uchyla sie lit. a i b,

I) zdanie wprowadzajace w ust. 5.1.2. otrzymuje
brzmienie:

~Prezes Urzedu, kierujgc sie ogélnymi zakresa-
mi szkolenia oraz zakresami wymaganych wia-
domosci i umiejetnosci, okreslonymi ogolnie
W niniejszym rozporzadzeniu dla poszczegol-
nych licencji i uprawnien, aktualnymi wymaga-
niami Aneksu 1, a takze potrzebami bezpie-
czenstwa lotéw i wynikajgcymi z rozwoju lot-
nictwa, ustala i ogtasza w PEL szczeg6towe wy-
tyczne dotyczace:”,

m) ust. 5.2.1. otrzymuje brzmienie:

,5.2.1. Rodzaje licencji mechanika poswiad-
czania obstugi statkéw powietrznych
innych niz samoloty i Smigtowce

1. Prezes Urzedu wydaje licencje me-
chanika obstugi statkéw powietrz-
nych innych niz samoloty i $migtow-
ce oraz statkdw powietrznych wy-
mienionych w Zatgczniku Il do rozpo-
rzgdzenia nr 216/2008/WE wedtug
standardéw okreslonych w Aneksie 1
oraz wedtug wymagan przepisow ni-
niejszego rozporzadzenia.

2. Przepisu pkt 1 nie stosuje sie do stat-
kéw powietrznych, o ktérych mowa
w 8§ 4 ust. 1 pkt 2 niniejszego rozpo-
rzagdzenia.”,

n) uchyla sie ust. 5.2.2.,

o) po ust. 5.2.3.4. dodaje sie ust. 5.2.3.4.a.
w brzmieniu:

.5.2.3.4.a. Mechanicy obstugi statkéw powietrz-
nych posiadajacy licencje Part-66
w kategorii/podkategorii B1 lub B2
moga by¢ zwolnieni z obowigzku od-
bycia szkolenia, o ktorym mowa
w ust. 5.2.3.2., oraz z obowigzku przy-
stapienia do egzaminow, o ktorych

,5.2.3.5. Praktyka. Kandydat powinien wyka-

zaé¢, ze posiada nastepujacg praktyke
w obstudze:

1) elementow (ptatowca, zespotu na-
pedowego, awioniki) samolotow
albo $migtowcow, o ktérych mowa
w Zataczniku Il do rozporzadzenia
nr 216/2008/WE, oraz wiatrakowcow
o maksymalnej masie do startu nie-
przekraczajacej (MTOM) 5 700 kg, je-
zeli ma by¢é uprawniony do poswiad-
czenia obstugi wykonywanej:

a) wytgcznie osobiscie — 1 rok,

b) przez inne osoby pod jego nadzo-
rem — 2 lata;

2

-~

statku powietrznego jako catosci: sa-
molotu albo smigtowca, o ktérym
mowa w Zataczniku Il do rozporza-
dzenia nr 216/2008/WE, oraz wiatra-
kowca o maksymalnej masie do
startu nieprzekraczajgcej (MTOM)
5700 kg — 4 lata w charakterze me-
chanika poswiadczenia obstugi
wszystkich elementéw statku po-
wietrznego, a jezeli ukonczyt szkole-
nie teoretyczne i praktyczne w tym
zakresie — 2 lata;

3) statku powietrznego jako catosci:
sterowca, balonu wolnego, szybow-
ca i motoszybowca, jezeli ma by¢
uprawniony do poswiadczenia ob-
stugi wykonywanej:

a) wytgcznie osobiscie — 2 lata,

b) przez inne osoby pod jego nadzo-
rem — 4 lata.”,

g) ust. 5.2.3.6. otrzymuje brzmienie:
»5.2.3.6. Uprawnienia lotnicze wpisane do li-

cencji. Do licencji mechanika poswiad-
czenia obstugi musi by¢é wpisane co
najmniej jedno z nastgpujacych
uprawnien lotniczych do poswiadcze-
nia obstugi:

1) elementéw samolotéw i $migtow-
cow, o ktorych mowa w Zataczniku
do rozporzadzenia nr 216/2008/WE,
oraz wiatrakowcéw o maksymalnej
masie do startu nieprzekraczajacej
(MTOM) 5 700 kg, odrebnie dla:

a) ptatowca,

b) zespotu napedowego (silniki: tto-
kowe, turbosmigtowe, turbood-
rzutowe),

c) awioniki;
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¢) GMS (Ground Movement Sur-
veillance) — nadzoru ruchu na-
ziemnego,

d) AIR (Air Control) — kontroli star-
téw i ladowan,

e) RAD (Radar) — kontroli za pomo-
cg radaru,

f) SRA (Surveillance Radar Approach)
— kontroli podejscia nadzorowa-
nego za pomoca radaru,

g) PAR (Precision Approach Radar)
— kontroli podejscia za pomoca
radaru podejscia precyzyjnego,

2) statku powietrznego jako catosci: sa-
molotu albo smigtowca, o ktérych
mowa w Zataczniku Il do rozporza-
dzenia nr 216/2008/WE, oraz wiatra-
kowca o maksymalnej masie do
startu nieprzekraczajgcej (MTOM)
5 700 kg;

3) statku powietrznego jako catosci:
sterowca, balonu wolnego, szybow-
ca, motoszybowca.”,

r) uchyla sie ust. 5.2.3.6.5.,

s) ust. 5.3.3.1. otrzymuje brzmienie:
»5.3.3.1. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢

wpisane do licencji praktykanta-kon-
trolera ruchu lotniczego, i ich waznos¢.

Do licencji praktykanta-kontrolera ru-
chu lotniczego moga by¢ wpisane na-
stepujgce uprawnienia lotnicze-opera-
cyjne (ratings):

1) ADV (Aerodrome Control Visual) —
kontroli lotniska wizualnej;

h) ADS (Automatic Dependent Sur-
veillance) — zarzadzania ruchem
lotniczym przy uzyciu systemu,

i) TCL (Terminal Control) — kontroli
rejonu kontrolowanego lotniska;

3) instruktorskie:

a) OJTl (On-the-Job Training In-
structor) — instruktora szkolenia
operacyjnego, ktére uprawniajg

2) ADI (Aerodrome Control Instru- do prowadzenia szkolenia kandy-
ment) — kontroli lotniska instru- datow do uprawnien lotniczych-
mentalnej; -operacyjnych i uzupetniajgcych

3) APP (Approach Control Procedura)
— kontroli zblizania proceduralnej;

4) APS (Approach Control Surveillance)
— kontroli zblizania radarowej;

5) ACP (Area Control Procedura) —
kontroli obszaru proceduralnej;

6) ACS (Area Control Surveillance) —
kontroli obszaru radarowej.”,

5.3.3.2.1.

wymienionych w pkt 1i 2,

b) OSTI (On-the-Simulator Training
Instructor) — specjalne instrukto-
ra symulatorowego po spetnie-
niu wymagan okreslonych
w ust. 6.1.2., 6.2.1. oraz 6.2.5.1.

Waznos$é uprawnien lotniczych kon-

trolera ruchu lotniczego, o ktérych
mowa w ust. 5.3.3.2., jest uzalezniona

od odbycia, przynajmniej raz na 3 lata,
szkolenia uzupetniajgcego sktadajace-
go sie z czesci teoretycznej i praktycz-
nej z uwzglednieniem symulacji, ma-

t) po ust. 5.3.3.1. 5.3.3.1.a.
w brzmieniu:

dodaje sie ust.

,5.3.3.1.a. Waznos$é uprawnien lotniczych-ope-

racyjnych praktykanta-kontrolera ru-
chu lotniczego wynosi 2 lata. Upraw-
nienia te upowazniajg do uczestnic-
twa w szkoleniu praktycznym do tych
uprawnien na operacyjnym stanowi-
sku pracy kontrolera ruchu lotnicze-

”

go.”,

u) ust. 5.3.3.2. otrzymuje brzmienie:
,9.3.3.2. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢

wpisane do licencji kontrolera ruchu
lotniczego, i ich waznosé.

Do licencji kontrolera ruchu lotniczego
moga by¢é wpisane nastepujace
uprawnienia lotnicze:

1) operacyjne, wymienione w ust.

5.3.3.1,;
2) uzupetniajace, odnoszace sie do
uprawnien wymienionych w pkt 1:
a) TWR (Tower Control) — kontroli
lotniska,

b) GMC (Ground Movement Con-
trol) — kontroli ruchu naziemne-
go,

5.3.3.2.2.

5.3.3.2.3.

jacego na celu utrzymanie umiejetno-
sci kontrolera ruchu lotniczego, kursu
prowadzonego dla przypomnienia
zdobytych wiadomosci, szkolenia na
wypadek awarii oraz w uzasadnionych
przypadkach szkolenia jezykowego.

Waznos¢ uprawnien lotniczych kontro-
lera ruchu lotniczego, o ktérych mowa
w ust. 5.3.3.2. pkt 1 2, wynosi wstep-
nie 2 lata i moze byé przedtuzona na
nastepne 2 lata, jednak nie wczes$niej
niz na 3 miesigce przed uptywem tej
waznosci, na podstawie przeprowa-
dzonego przez egzaminatora panstwo-
wego sprawdzianu umiejetnosci teo-
retycznych i praktycznych na stanowi-
sku operacyjnym oraz na symulatorze
— w zakresie sytuacji niebezpiecz-
nych, awaryjnych i kryzysowych.

Waznos¢ uprawnien lotniczych instruk-
torskich, o ktérych mowa w ust. 5.3.3.2.
pkt 3, wynosi 3 lata i moze by¢ przedtu-
zona na podstawie sprawdzianu umie-
jetnosci przeprowadzonego przez egza-
minatora panstwowego.
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5.3.3.2.4. W przypadku przerwy w wykonywa-
niu czynnosci kontrolera ruchu lotni-
czego lub uprawnien lotniczych wy-
mienionych w ust. 5.3.3.2., trwajacej
dtuzej niz 6 miesiecy, ponowne do-
puszczenie do ich wykonywania moze
nastgpi¢ po zaliczeniu sprawdzianu
umiejetnosci  przed  instruktorem
— kontrolerem ruchu lotniczego
OJTl o uprawnieniach okreslonych
w ust. 5.3.6.5.”,

w) ust. 5.3.6.1. otrzymuje brzmienie:
,5.3.6.1. Wymagania wstepne

Kandydat powinien posiadaé licencje
kontrolera ruchu lotniczego z wpisa-
nym co najmniej jednym uprawnie-
niem lotniczym-operacyjnym i uzupet-
niajagcym oraz wykazag, ze:

a) na stanowisku, na ktéorym bedzie in-
struktorem, wykonywat czynnosci
kontrolera ruchu lotniczego przez
okres co najmniej 2 lat,

b) posiada minimum 6 miesiecy prak-
tyki na stanowisku i w sektorze, na
jakim bedzie instruktorem.”;

13) w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a) ust. 1.4.1. otrzymuje brzmienie okreslone w za-
taczniku do niniejszego rozporzadzenia,

b) po ust. 1.4.3. dodaje sie ust. 1.4.4. w brzmieniu:

»1.4.4. W przypadku gdy mechanik obstugi stat-
ku powietrznego posiada juz licencje
w kategorii B1.2 wydang zgodnie z Part-
-66, uprawnienia oznaczone w tabeli ja-
ko ,Wpisywane do licencji mechanika
poswiadczenia obstugi wydawane we-
dtug standardéw Aneksu 1 i wymagan
przepisow polskich” moga zosta¢ wpisa-
ne do tej licencji na stronie ,Zatgcznik do
Formularza 26 EASA” — Krajowe
uprawnienia poza zakresem Part-66.";

14) w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia po ust. 4.3.2.
dodaje sie ust. 4.3.3. w brzmieniu:

,4.3.3. W przypadku gdy mechanik obstugi statku
powietrznego posiada juz licencje w kate-
gorii B1.2 wydang zgodnie z Part-66,
uprawnienia oznaczone w tabeli jako ,Wpi-
sywane do $wiadectwa kwalifikacji mecha-
nika poswiadczenia obstugi statkéw po-
wietrznych” moga zosta¢ wpisane do tej li-
cencji na stronie ,Zatacznik do Formularza
26 EASA” — Krajowe uprawnienia poza za-
kresem Part-66.";

15) uchyla sie zatagcznik nr 4 do rozporzadzenia.

8 2. 1. Do spraw wszczetych i niezakonczonych de-
cyzjg ostateczng przed dniem wejscia w zycie niniej-
szego rozporzadzenia stosuje sie przepisy dotychcza-
sowe, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. Licencje pilota samolotowego turystycznego,
pilota samolotowego zawodowego, pilota samoloto-
wego liniowego, pilota $migtowcowego turystyczne-
go, pilota $migtowcowego zawodowego oraz pilota
$migtowcowego liniowego, wydane na podstawie
dotychczasowych przepiséw i niespetniajgce odpo-
wiednio wymagan JAR-FCL 1 — Licencjonowanie
personelu lotniczego (samoloty) albo JAR-FCL 2 —
Licencjonowanie personelu lotniczego (S§migtowce),
zachowujg waznos¢ przez okres 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, o ile
okres ich waznosci nie wygasa we wcze$niejszym
terminie.

3. Waznos¢ uprawnien wpisanych do licencji prak-
tykanta-kontrolera ruchu lotniczego oraz do licencji
kontrolera ruchu lotniczego wydanych na podstawie
dotychczasowych przepisow wygasa z uptywem ter-
minu, na jakie zostaty one wydane. Ponowne przedtu-
zenie waznosci tych uprawnien nastepuje na warun-
kach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

&8 3. 1. Osoby ubiegajace sie o licencje pilota pio-
nowzlotu turystycznego, pilota pionowzlotu zawodo-
wego lub pilota pionowzlotu liniowego moga do dnia
10 marca 2011 r. wykonywaé czynnosci pilota piono-
wzlotu na podstawie posiadanej licencji pilota samo-
lotowego lub smigtowcowego z wpisanym do niej
uprawnieniem na typ pionowzlotu.

2. Wpisu uprawnienia, o ktérym mowa w ust. 1,
dokonuje sie po odbyciu przez kandydata na pilota
pionowzlotu zatwierdzonego szkolenia z uwzglednie-
niem jego dotychczasowego doswiadczenia na samo-
locie lub $migtowcu.

3. Po dniu 10 marca 2011 r. czynnosci lotnicze
pilota pionowzlotu moga by¢ wykonywane tylko na
podstawie waznej licencji pilota pionowzlotu.

8 4. Osobie, ktora przed dniem wejscia w zycie ni-
niejszego rozporzadzenia posiadata odpowiednie
kwalifikacje w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki
oraz uzyskata uprawnienie pilota doswiadczalnego
samolotowego lub $migtowcowego drugiej klasy,
Prezes Urzedu wydaje bez przeprowadzania egzami-
nu, na podstawie ztozonego wniosku o wpis upraw-
nienia, uprawnienie pilota doswiadczalnego samolo-
towego lub s$migtowcowego pierwszej klasy, o ile
osoba ta, posiadajgc uprawnienie pilota doswiadczal-
nego samolotowego lub smigtowcowego drugiej kla-
sy, wykonywata loty probne doswiadczalne kategorii
pierwszej oraz spetnia obowigzujagce wymagania do
wydania uprawnienia pilota doswiadczalnego pierw-
szej klasy w zakresie praktyki lotniczej.

8 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2009 r. (poz. 942)

»1.4. Skroty nazw uprawnien lotniczych i innych wpiséw do licengji

1.4.1. Skréty nazw uprawnien lotniczych

Stosowane w licencjach skréty nazw uprawnien lotniczych sg zamieszczone w ponizszej tabeli:

Uprawnienie lotnicze
Symbol - skrot Nazwa w jezyku polskim Nazwa w jezyku angielskim
1 2 3
Wpisywane do licencji czionkéw personelu lotniczego, wechodzacych w skiad zatogi statku powietrznego
SEP(L) {klasa) (samoloty) jednosilnikowe, tiokowe, Single-engine piston, land
ladowe (aeroplanes) (class)
SEP(S) (klasa) (samoloty) jednosilnikowe, tlokowe, Single-engine piston, sea
wodne (aeroplanes) (class)
SETP{L) ...... (klasa) {samoloty) jednosilnikowe, Single-engine, Turbo-prop, land
turbosmigtowe, l[adowe ............ {aeroplanes) (class) ...
SETP(S)...... (klasa) {samoloty) jednosilnikowe, Single-engine, Turbo-prop, sea
turbosmigtowe, wodne ........... (aeroplanes) (class) ...
MEP(L) {klasa} (samoloty) wielosilnikowe, tlokowe, Multfi-engine piston, land
ladowe (aercplanes) (class)
MEP(S) (klasa} (samoloty) wielosilnikowe, ttokowe, Multi-engine piston, sea
wodne (aercplanes) (class)
TMG (klasa) (samoloty) motoszybowiec Touring motor glider (aeroplanes)
turystyczny (class)
TR ... uprawnienie dotyczace typu ....... Type rating
Fl2 (uprawnienie ograniczone) instruktora Flight instructor {restricted rating) —
(szkolenia ogolnego) — klasy 2 2 class
Fl 1 {uprawnienie) instruktora (szkolenia Flight instructor {rating) — 1 class
ogdlnego) — klasy 1
uprawnienie instruktora szkolenia na klase | Single-engine class rating instructor
CRI(SP)S {samolotow) jednosilnikowych {aeroplanes)
uprawnienie instruktora szkolenia na klase | Multi-engine class rating instructor
CRI(SP)M {samolotdw) wielosilnikowych {aeroplanes)
TRI ... {uprawnienie) instruktora szkolenia typ ....... Type rating instructor ...
TRI(MP) ... {uprawnienie) instruktora szkolenia typ Multi-pifot type rating instructor ...
z zalogg wieloosobowg ...
IR uprawnienie do lotéw wedtug wskazan instrument rating
przyrzadow
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wolnego na gaz

1 2 3
IRI uprawnienie instruktora szkolenia w lotach Instrument rating instructor
wedtug wskazan przyrzadow
TPR uprawnienie pilota doswiadczalnego Test pilot rating
TPR3/2/1 uprawnienie pilota doswiadczalnego Test pilot rating 3 or 2 or 1 class
klasy 3 albo 2 albo 1
PJIR uprawnienie instruktora spadochronowego | Parachute jumper instructor rating
uprawnienie specjalne instruktora Parachute jumper instructor rating
GPJIR spadochronowego bez prawa wykonywania | without authorisation for on aircraft
czynnosci instruktora spadochronowego na activity and to jump
poktadzie statku powietrznego
I wykonywania skokow
TJR uprawnienie skoczka spadochronowego Test parachute jumper rating
dodwiadczalnego
ATTO {uprawnienie) do startu (na szybowcu) za (Glider) aeroplane towing take off
samoclotem holujgcym (rating)
WL {uprawnienie) do startu (na szybowcu) za {Glider} winch faunch (rating)
wyciggarka
MGTO {uprawnienie) do startu na szybowcu Powered glider take off rating
z wiasnym napedem umozliwiajacym
samodzielny start
{uprawnienie) na klase balonbw wolnych na Hot air free balfoon class (rating)
HAFB-R ogrzane powietrze, ograniczone do restricted fo non commercial
wykonywania lotow niezarobkowych operation
i nieodptatnych
(uprawnienie) na klasg balonéw wolnych na | Gas air free balloon class (rating)
GFB-R gaz, ograniczone do wykonywania lotow restricted fo non commercial
niezarobkowych i niecdptatnych operation
HAFB (uprawnienie) na klase balonow wolnych na|  Hof air free balloon class (rating)
ogrzane powietrze
GFB (uprawnienie) na klase balonéw wolnych na| Gas air free balloon class (rating)
gaz
{uprawnienie) na klase balonow wolnych Powered free balloon — touring
PFB-TAS Z napedem — sterowcow turystycznych airship {rating)
{uprawnienie) do zarobkowego Commercial pifot in command of
CHAB wykonywania czynnosci dowaodcy balonu free balloon using hot air class
wolnego na ogrzane powietrze (rating)
{uprawnienie) do zarobkowego Commercial pilot in command of
CGB wykonywania czynnosci dowddcey balonu | free balfoon using gas class (rating)
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Wopisywane do licencji mechanikéw poswiadczenia obstugi statkdw powietrznych innych niz samoloty
i sSmigtowce, o ktorych mowa w Zalgczniku |l do rozporzadzenia nr 1592/2002, z zastrzezeniem § 4 ust. 1
pkt 2 rozporzadzenia, a takze statkdw powietrznych wymienionych w Zalgczniku |l do rozporzadzenia
nr 216/2008, wedtug standardow Aneksu 1 i wymagan przepiséw polskich.

1

2

3

AF(A)

{uprawnienie) dotyczace ptatowca
samolotu o masie startowe] ponizej 5700 kg

Airframe of aeroplane of weight
below 5700 kg (rating)

AF(H)

{uprawnienie) dotyczace ptatowca
Smigtowca 0 masie startowe] ponizej 5700 kg

Alrframe of helicopter of weight
below 5700 kg (rating)

AF(AG)

{uprawnienie) dotyczace ptatowca
wiatrakowca o masie startowej
ponizej 5700 kg

Airframe of autogiro of weight
below 5700 kg (rating)

PP(A)

(uprawnienie) dotyczgce zespotu
napedowego samolotu 0 masie startowej
ponizej 5700 kg

Power plant of aeroplane of weight
below 5700 kg (rating)

PP(H)

(uprawnienie) dotyczgce zespotu
napedowego smigtowca 0 masie startowe]
ponizej 5700 kg

Power plant of helicopter of weight
below 5700 kg (rating)

PP(AG)

(uprawnienie) dotyczace zespolu
napedowego wiatrakowca 0 masie startowej
ponizej 5700 kg

Power plant of autogiro of weight
below 5700 kg (rating)

AV(A)

{uprawnienie) dotyczace awioniki samolotu
© masie startowej ponizej 5700 kg

Avionics of aeroplane of weight
below 5700 kg (rating)

AV(H)

{uprawnienie} dotyczgce awioniki
Smigtowca o masie startowej ponizej 5700 kg

Avionics of helicopter of weight
below 5700 kg (rating)

AV(AG)

(uprawnienie) dotyczace awioniki
wiatrakowca 0 masie startowe;
ponize] 5700 kg

Avionics of aufogiro of weight below
5700 kg (rating)

TM(AR

{uprawnienie) dotyczgce samolotu o masie
startowe) ponizej 5700 kg, jako catosci

Totality of aeroplane of weight
below 5700 kg (rating)

TM(H)R

{uprawnienie) dotyczgce smigtowca
0 masie startowe] ponizej 5700 kg, jako
catosci

Totality of helicopter of weight
below 5700 kg (rating)

TM(AG)R

(uprawnienie) dotyczgce wiatrakowca
0 masie startowe] ponizej 5700 kg, jako
catosei

Totality of autogiro of weight below
5700 kg (rating)

TM(AS)R

{uprawnienie) dotyczace sterowca jako calosci

Totality of airship (rating)

TM(FB)R

(uprawnienie) dotyczace balonu wolnego
jako catosci

Totality of free balloon (rating)

TM{G)R

(uprawnienie) dotyczace szybowca jako
catosci

Totality of total glider motor (rating)

TMMG)R

(uprawnienie) dotyczgce motoszybowcea
jako catosci

Totality of total motor glider (rating)
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Whpisywane do licencji kontrolera ruchu lotniczego oraz licencji praktykanta- kontrolera ruchu lotniczego
wydawanych wediug wytycznych EUROCONTROL
1 2 3
ADV {uprawnienie) kontroli lotniska Aerodrome control visual (rating)
ADI {uprawnienie) kontroli lotniska Aerodrome control instrument
instrumentalnej (rating)
APP (uprawnienie) kontroli zblizania Approach control procedural
proceduralnej (rating)
APS (uprawnienie) kontroli zblizania radarowe;j Approach control surveillance
(rating)
ACP (uprawnienie) kontroli obszaru Area control procedural (rating)
proceduralngj
ACS {uprawnienie) kontroli cbszaru radarowej Area control surveillance (rating)
oJT {uprawnienie) instruktora szkolenia On-the-Job Training Instructor
operacyjnego (rating)
0OsT {uprawnienie specjalne) instruktora On-the-Simulator Training Instructor
symulatorowego (special rating)
AR kontroli startéw i Igdowan (uprawnienie Air Control (endorsement)
uzupetniajgce)
ADS zarzadzanie ruchem lotniczym przy uzyciu | Aufomatic Dependent Surveillance
systemu ADS (uprawnienie uzupetniajace) (endorsement)
GMC kontroli ruchu naziemnego {uprawnienie Ground Movement Confrol
uzupetniajgce) {endorsement)
GMS nadzoru ruchu naziemnego (uprawnienie Ground Movement Surveillance
uzupetniajgce) (endorsement)
PAR kontroli podejscia za pomocg radaru Precision Approach Radar
podejscia precyzyjnego (uprawnienie {endorsement)
uzupetniajgce)
RAD kontroli za pomoca radaru {uprawnienie Radar (endorsement)
uzupetniajgce)
SRA kontroli podejscia nadzorowanego za Surveillance Radar Approach
pomocy radaru {uprawnienie uzupetniajgce) (endorsement)
TCL kontroli rejonu kentrolowanego lotniska Terminal Control (endorsement)
(uprawnienie uzupetniajgce)
TWR kontroli lotniska (uprawnienie Tower Control (endorsement)
uzupehiajgce)
Wpisywane do licencji informatorow sluzby informacj powietrznej, wydawanych wedtug wymagan
przepisdw polskich
AFIS-........ * {uprawnienie) lotniskowej stuzby informacji Aerodrome Flight Information
powietrznej Service (rating)
FIS-........ > (uprawnienie) obszarowej stuzby informaciji |  Flight information Service (rating)
powietrznej
RIS-......... * (uprawnienie) radarowej cbszarowej stuzby | Radar Information Service (rating)
informacji powietrzne;j

* Whpisaé obowigzujacy skrét odpowiedniej nazwy lotniska albo czesci przestrzeni powietrznej, opublikowany w Zbiorze

Informacji Lotniczych.”.





