Warszawa, dnia 29 maja 2012 r.

Poz. 597

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?

7 dnia 28 marca 2012 r.
w sprawie inspekcji panstwa portu?

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) zarzadza
si¢, co nastgpuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu;
2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;
3) zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji;
4) liste dokumentéow podlegajacych inspekcji;
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okoliczno$ci uzasadniajace przeprowadzenie inspekcji dodatkowej;
6) sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji;
7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegotowe;;
8) szczegdtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji;

9) szczegdtowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu;

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57);

2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspdlny wzor dowodu tozsamosci dla inspektorow przeprowadza-
jacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362);

3) dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regularne;j
zeglugi promoéw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 2 01.06.1999, str. 1), zmienionej dyrektywa 2002/84/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa na morzu i zapobie-
gania zanieczyszczeniu morza przez statki (Dz. Urz. WE L 324 z 29.11.2002, str. 53; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 7, str. 173), rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 219/2009 z dnia 11 marca 2009 r. dostosowuja-
cym do decyzji Rady 1999/468/WE niektore akty podlegajace procedurze, o ktorej mowa w art. 251 Traktatu, w zakresie procedury
regulacyjnej polaczonej z kontrola (Dz. Urz. WE L 87 z 31.03.2009, str. 109) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sekto-
rze transportu morskiego i zmieniajacg dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz. Urz. WE L 131 z 28.05.20009, str. 114).
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10) wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu;

11) sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 60 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie mor-
skim, zwanej dalej ,,ustawa”;

12) wzory decyzji, o ktdrych mowa w art. 43 ust. 11 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 113, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1
16 oraz w art. 54 ust. 1 ustawy.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1) konwencje — umowy mi¢dzynarodowe, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy, oraz:

a) Migdzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
pelnienia wacht, 1978, sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz
7 1999 r. Nr 30, poz. 286), zwang dalej ,,Konwencja STCW”,

b) Migdzynarodowa konwencje¢ o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, przyjeta przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska w Londynie w dniu 23 marca 2001 r. (Dz. U.
72008 r. Nr 148, poz. 939),

¢) Migdzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami,
sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 1. Nr 32, poz. 184), zmieniong Protokotem sporza-
dzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526 oraz z 2008 r. Nr 155, poz. 962),

d) Konwencje o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogoélng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie
dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2011 r. Nr 222, poz. 1324);

2) Memorandum Paryskie — mi¢dzynarodowe porozumienie administracji morskich panstw Europy i Kanady w sprawie
regionalnego systemu portowej kontroli statkow obcych bander zawijajacych do ich portow, podpisane w Paryzu dnia
26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 14, poz. 49);

3) Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektoréw PSC — prowadzony przez Koordynatora PSC program szkolenia
i oceny kompetencji inspektorow inspekcji panstwa portu, zgodny z wytycznymi przyjetymi w ramach Memorandum
Paryskiego oraz programem opracowanym przez Komisje Europejska, pozwalajacy odpowiednio dokumentowaé wie-
dze i kompetencje inspektorow;

4) panstwo przyjmujace — panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, do portu ktoérego lub z portu ktdrego prom pasazerski
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski dokonuje podrézy w zegludze na linii regularne;.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej ,,inspektorem”,
podejmuje czynno$ci niezbedne dla zapewnienia, ze inspekcjonowane statki nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi, zdrowia oso6b lub srodowiska.

2. Inspektor przeprowadza inspekcje statkow zgodnie z postanowieniami konwencji oraz procedurami i instrukcjami
przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego, okre§lonymi w systemie zarzadzania jakosciag wprowadzonym przez
dyrektora urzedu morskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku podnoszacego bander¢ panstwa niebgdacego strong konwencji lub
statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego statku i jego zatogi te same kryteria, jak wobec zatogi i statku
podnoszacego banderg panstwa bedacego strong konwencji, zgodnie z wytycznymi zawartymi w zalaczniku 1 do Memoran-
dum Paryskiego.

Rozdziat 2

Sposéb funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. Inspektorem moze zostaé osoba, ktora:

1) posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej lub starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej oraz mini-
mum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta inspekcji
panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,

b) dyplom starszego oficera mechanika Iub drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW
i powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, inspektora bandery lub
asystenta inspekcji panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,
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c) tytul inzyniera budowy okre¢téw, inzyniera mechanika lub inzyniera w zawodzie zwigzanym z gospodarka morska
oraz minimum pigcioletni staz pracy w tym zawodzie, lub

d) tytut licencjata, inzyniera, magistra lub réwnorzedny oraz dokument potwierdzajacy odbycie przeszkolenia z zakresu
wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow oraz procedur przeprowadzania inspekcji;

2) byta, w tym w trakcie stazu pracy, o ktorym mowa w pkt 1, co najmniej przez rok:

a) inspektorem inspekcji panstwa bandery i przeprowadzata inspekcje statkow lub nadzorowata dziatalnos¢ uznanych
organizacji, lub

b) asystentem inspektora i uczestniczyta w inspekcjach przeprowadzanych przez inspektorow;

3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku angielskim lub innym powszechnie
stosowanym na morzu, oraz

4) posiada wiedz¢ w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczacg odpowiednich procedur inspekcji panstwa portu.

§ 6. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje w zakresie ochrony zeglugi powinien dodatkowo posiada¢ wiedzg w zakre-
sie ochrony zeglugi i portéw morskich, a w szczeg6élnosci:

1) znajomo$¢ zagadnien zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich oraz umiejetnos¢ ich zastosowania w zakresie
objetym inspekcja;

2) znajomo$¢ technologii i technik zwigzanych z ochrong zeglugi i portéw morskich;
3) znajomo$¢ zasad, procedur i technik prowadzenia inspekcji;

4) doswiadczenie praktyczne w zakresie procedur podlegajacych inspekcji.

§ 7. Inspektor nie moze by¢:

1) zwigzany z portem lub inspekcjonowanym statkiem w sposdéb mogacy wywotywac watpliwosci co do jego bezstronno$ci
oraz

2) by¢ zatrudniony przez instytucje pozarzadowe i organizacje, ktore wydaja Swiadectwa klasy i certyfikaty lub przepro-
wadzaja przeglady lub inspekcje w celu wydania takich swiadectw i certyfikatow.

§ 8. 1. Inspektor uczestniczy w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC, ktorego realizacj¢ koordy-
nuje Koordynator PSC.

2. Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC zapewnia utrzymanie i rozwoj kompetencji oraz umiejet-
nosci inspektora dotyczacych wymagan naktadanych przez konwencje oraz procedur inspekcyjnych.

§ 9. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci inspekeyjnych wymagajacych ekspertyzy inspektor moze wspotpracowaé
z 0sobg bedaca ekspertem w dziedzinie zwigzanej z zakresem podlegajacym inspekciji.

2. Do eksperta stosuje si¢ odpowiednio przepis § 7.
§ 10. 1. Organy inspekcyjne wspolpracuja w szczegdlnosci z: Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, wiadzami
portowymi, Strazg Graniczng, Stuzba Celng i panstwowymi granicznymi inspektorami sanitarnymi w celu uzyskania odpo-

wiednich informacji na temat statkow zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcyjne prowadza wymiang informacji i wspolpracuja z wlasciwymi organami administracji morskiej
oraz odpowiednimi wladzami innych panstw, Komisja Europejska i operatorem systemu THETIS.

§ 11. Wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
Rozdziat 3
Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu

§ 12. Wybierajac statki do przeprowadzania inspekcji, bierze si¢ pod uwage:
1) priorytet statku;

2) czestotliwo$¢ zawijania statku do portow regionu Memorandum Paryskiego;



Dziennik Ustaw -4 - Poz. 597

3) zobowiazania inspekcyjne Rzeczypospolitej Polskiej;

4) informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzglgdniajace wytyczne zawarte w zataczniku I do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu
(Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57).

§ 13. 1. Czynniki nadrze¢dne stanowia:

1) zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze wzgledow bezpieczenstwa, od czasu ostatniej inspekcji w regionie Memoran-
dum Paryskiego,

2) informacja lub powiadomienie dotyczace statku ze strony innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej Iub pan-
stwa strony Memorandum Paryskiego,

3) niemoznos¢ zidentyfikowania statku w systemie THETIS,
4) uczestnictwo statku w kolizji lub wejécie na mielizng w drodze do portu,

5) istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek spowodowat wycieki lub naruszyt przepisy o wytadowywaniu szkodli-
wych substancji, lub

6) manewrowanie przez statek w sposob nieprawidtowy lub niebezpieczny, niestosowanie si¢ do wymagan obowiazuja-
cych w systemach rozgraniczenia ruchu statkow przyjetych przez Migedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) lub
uprawianie zeglugi niezgodnie z zasadami dobrej praktyki morskie;j.

2. Nieprzewidziane okolicznosci stanowia:
1) nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Baltyckie,

2) wycofanie uznania organizacji, ktora wydata §wiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od czasu ostatniej jego inspekcji
w regionic Memorandum Paryskiego,

3) informacja, o ktérej mowa w art. 55 ustawy, lub zgtoszenie Stuzby VTS,

4) niewywigzanie si¢ z odpowiedniego obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w przepisach dotyczacych monitorowania
ruchu statkow, portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz o ochronie zeglugi i portow morskich,

5) informacja, o ktérej mowa w art. 56 ustawy,
6) uprzednie zatrzymanie statku, w okresie dtuzszym niz 3 miesiace,

7) zgloszenie o posiadaniu przez statek nieusunigtych uchybien, z wyjatkiem statkow, ktorych uchybienia powinny zostacé
usunigte w terminie 14 dni od wyjscia z portu oraz ktérych uchybienia powinny zosta¢ usunigte przed wyptynieciem,

8) informacja o problemach z tadunkiem, w szczegdlnosci w odniesieniu do statkow przewozacych materiaty niebezpiecz-
ne lub szkodliwe,

9) eksploatacja statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub srodowisku naturalnemu, lub

10) otrzymanie z wiarygodnego Zrédta informacji, ze warto$¢ elementéw opisujacych profil ryzyka statku rdzni si¢ od war-
tosci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka statku jest wyzszy.

§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji wstepnej statku sprawdza:
1) certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji, okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia;
2) ogdblny stan statku pod wzglgdem bezpieczenstwa zeglugi, w tym sitowni¢ statku;
3) sktad zatogi oraz warunki pracy i zycia marynarzy;

4) czy zostaly usuniete uchybienia wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej przez inspektora innego pan-
stwa regionu Memorandum Paryskiego.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz wymienione w zalgczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zgodnie
z wymaganiami konwencji lub innych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony srodowiska morskiego
powinny one znajdowac si¢ na statku.
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§ 15. Jezeli po przeprowadzonej inspekcji w bazie THETIS zostaly umieszczone uwagi dotyczace uchybien, ktore po-
winny zosta¢ usuni¢te w nastgpnym porcie, inspektor w tym porcie moze zdecydowac o nieprzeprowadzaniu, w ramach
inspekcji wstepnej, czynnosci wymienionych w § 14 ust. 1 pkt 1-3.

§ 16. 1. Bardziej szczegdtows inspekcj¢ przeprowadza sie, jezeli:
1) do statku maja zastosowanie czynniki nadrzgdne,
2) zaistniaty nieprzewidziane okoliczno$ci, lub

3) w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstepnej stwierdzono istnienie wyraznych powodow.

2. Wyraznymi powodami, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, jest stwierdzenie, ze:
1) na statku nie byta poprawnie prowadzona ksigzka zapisow olejowych,
2) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentéw stwierdzono uchybienia,

3) istniejq przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zalogi statku nie s w stanie komunikowac si¢ poprawnie mi¢dzy sobg oraz
z ladem,

4) istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostat uzyskany w drodze oszustwa lub jego posiadaczem nie jest
osoba, dla ktorej pierwotnie zostal wystawiony,

5) cztonkowie zalogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez panstwo, ktore nie jest strong Konwen-
cji STCW,

6) istnieja dowody, ze operacje tadunkowe i inne operacje nie sa przeprowadzane w sposob bezpieczny i zgodnie z wy-
tycznymi IMO w sprawie operacji tadunkowych,

7) w przypadku tankowca, istnieja zaniedbania w prowadzeniu zapisow dotyczacych monitorowania i kontroli systemu
zrzutu oleju podczas ostatniej podrézy pod balastem,

8) brakuje aktualnego rozktadu alarmowego lub stwierdzono, ze cztonkowie zatogi nie sg §wiadomi swoich obowiazkdéw
w wypadku pozaru lub opuszczenia statku,

9) dokonano emisji fatszywych alarmow bez odpowiednich procedur odwotujacych falszywy alarm,
10) wystegpuja braki w podstawowym wyposazeniu statku wymaganym przez konwencje,
11) na statku wystepuja zte warunki sanitarne,

12) zostata naruszona konstrukcja statku lub wytrzymato$¢ kadtuba lub stwierdzono inne nieprawidtowosci stanowiace za-
grozenie dla wodoszczelnosci i zdatnosci do zeglugi w trudnych warunkach atmosferycznych,

13) istnieja informacje lub dowody, ze kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali si¢ z podstawowymi procedurami zwia-
zanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczyszczeniom lub takie procedury nie byly realizowane,

14) brakuje wykazu pelnienia wacht lub zapiséw dotyczacych godzin pracy i odpoczynku cztonkow zatogi, lub
15) w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy i dos§wiadczeniu zawodowym, sg podstawy do jej przeprowadzenia.
3. Bardziej szczegolowa inspekcja obejmuje szczegotowe sprawdzenie zgodnosci z procedurami operacyjnymi na statku.

§ 17. Bardziej szczegdtowa inspekcje przeprowadza si¢ réwniez w przypadku stwierdzenia, ze:
1) miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) jest niewazny,
2) poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu lub obiektu portowego,
3) nie zostalty w wymaganym terminie przeprowadzone ¢wiczenia w zakresie ochrony statku,
4) zapisy przypadkow dziatan statek—port lub statek—statek w okresie ostatnich 10 zawini¢¢ sa nieckompletne,
5) poczynione spostrzezenia dowodza, ze istnieja powazne braki w podjetych srodkach dotyczacych ochrony,

6) otrzymano zawiadomienie lub skarge od stron trzecich dotyczace kwestii ochrony statku, lub
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7) statek posiada wydany po raz kolejny z rzgdu tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) i, wedtug
wiedzy i dos§wiadczenia zawodowego inspektora, jednym z celéw, jaki ma statek lub armator, wystepujac z wnioskiem
o wydanie takiego certyfikatu, jest uniknigcie spetnienia wszystkich wymagan rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS,
o ktérej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy, i cz¢éci A Kodeksu ISPS, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia
4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), w czasie przekraczajacym okres
waznosci pierwotnego certyfikatu tymczasowego.

§ 18. 1. Podczas przeprowadzania rozszerzonej inspekcji, o ktorej mowa w art. 41 ustawy, inspektor, zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow (Dz. Urz. UE L 125 z 21.05.2010, str. 2),
sprawdza nastgpujace obszary ryzyka:

1) dokumentacja;
2) budowa i stan kadtuba;
3) stopien wodoszczelnosci;
4) systemy awaryjne;
5) tacznos¢ radiowa;
6) operacje fadunkowe;
7) ochrona przeciwpozarowa;
8) alarmy;
9) warunki pracy i zZycia marynarzy;
10) wyposazenie nawigacyjne;
11) urzadzenia ratunkowe;
12) tadunki niebezpieczne;
13) urzadzenia napgdowe 1 wspomagajace;

14) zapobieganie zanieczyszczeniom.

2. Inspekcja rozszerzona obejmuje sprawdzenie konkretnych elementdéw w ramach obszarow ryzyka, o ktorych mowa
w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju statku, na ktérym przeprowadza si¢ inspekcje, z wylaczeniem przypadkow, w ktorych, na
podstawie wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora, wystepuja ograniczenia zwigzane z mozliwo$cig praktycznego
sprawdzenia konkretnego elementu w ramach obszaru ryzyka lub ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem ludzi, statku
lub portu.

§ 19. 1. Inspekcje specjalne przeprowadza si¢ zgodnie z procedura okreslona w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia,
z tym ze:
1) wstgpna inspekcja specjalna obejmuje rowniez weryfikacje wstepna;
2) okresowa inspekcja specjalna w czasie uprawiania zeglugi na linii regularnej obejmuje rowniez procedury okreslone

w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz czynnosci opisane w § 20 ust. 1 pkt 2.

2. Okresowe inspekcje specjalne przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na 12 miesigey, przy czym inspekcje, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 1, nalezy zaliczy¢ jako pierwsza okresowa inspekcje specjalng.

§ 20. 1. Weryfikacj¢ wstepng przeprowadza si¢ w celu sprawdzenia, czy:

1) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski:

a) posiada wazne certyfikaty wystawione przez wlasciwy organ administracji panstwa bandery lub w jego imieniu przez
uznang organizacje,

b) przed wydaniem certyfikatow zostat poddany odpowiednim przegladom, zgodnie ze zharmonizowanym systemem
przegladow i certyfikacji,
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¢) spelnia wymagania okreslone przez uznang organizacj¢ lub rownowazne przepisy panstwa bandery dotyczace budo-
wy 1 utrzymania kadluba, urzadzen maszynowych i elektrycznych oraz systemow kontrolnych,

d) jest wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR), zgodnie z wymaganiami okreslonymi w art. 15 ustawy,

e) spelnia szczegdlne wymagania statecznosci, obowigzujace w regionie eksploatacji statku i okreslone przepisami
o0 bezpiecznym uprawianiu zeglugi, przy czym wymagania te w stosunku do szybkiego statku pasazerskiego stosuje
si¢ tylko wtedy, gdy majg one zastosowanie;

2) armator podjat niezbgdne $rodki i wykazat, Ze na statku uprawiajacym zegluge na linii regularne;j:

a) przed rozpoczeciem podrozy dostepne sg informacje dotyczace brzegowych systemow nawigacyjnych oraz innych
systemow utatwiajacych bezpieczne prowadzenie nawigacji, a kapitan bedzie z takich systemow korzystat,

b) instrukcje bezpieczenstwa dla pasazerow sa zgodne z wytycznymi IMO w sprawie instrukcji bezpieczenstwa dla pa-
sazerow,

¢) wywieszono w ogo6lnie dostgpnym miejscu wykaz obowigzkoéw i harmonogram pracy zalogi, zawierajacy w szcze-
golnosci rozktad wacht morskich i stuzb portowych oraz maksymalny dopuszczalny czas pracy i minimalny czas
wypoczynku cztonkdéw zatogi trzymajacych wachte,

d) kapitan posiada pelne uprawnienia do dziatania, ktére w jego ocenie jest niezbedne do bezpiecznego prowadzenia
nawigacji i eksploatacji statku, w szczegdlnosci w czasie niekorzystnych warunkow pogodowych,

e) we wilasciwy sposdb prowadzone sg zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz innych wydarzen istotnych dla bezpie-
czenstwa prowadzenia nawigacji,

f) uszkodzenia, trwale znieksztalcenia zamknig¢ otwordéw kadtuba i polaczonych z nimi elementéw kadluba oraz uster-
ki w uktadach zabezpieczajacych takie zamknigcia, ktére moga wpltywac na integralno$¢ statku, sa niezwlocznie
zglaszane wlasciwemu organowi panstwa bandery i panstwa przyjmujgcego oraz niezwlocznie naprawiane zgodnie
z wymaganiami tych panstw,

g) przed wyruszeniem w podrdz dostepny jest jej aktualny plan, opracowany zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie
planu podrozy,

h) do wiadomosci pasazerow przekazywane sa ogodlne informacje o dostgpnych na poktadzie pomocy i ustugach dla
0s6b starszych i niepetnosprawnych, takze w formie dostepnej dla 0séb z wadami wzroku;

3) armator zgodzit si¢, aby zainteresowane panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej mogly prowadzi¢, uczestniczy¢ lub
wspoétuczestniczy¢ w prowadzeniu dochodzenia w sprawie wypadku lub incydentu morskiego; w tym celu armator udo-
stepnia wlasciwym organom administracji tych panstw informacje zawarte w VDR;

4) w stosunku do promoéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich noszacych bander¢ inng niz bande-
ra panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej — panstwo bandery zaakceptowalo zobowigzanie armatora do spelnienia
wymagan weryfikacji wstepnych i inspekcji specjalnych;

5) w uzgodnieniu z wlasciwymi organami panstw przyjmujacych zostaty ustanowione i wdrozone zintegrowane plany
zwalczania naglych zagrozen na statkach.

2. Organ inspekcyjny wyznacza dat¢ przeprowadzenia inspekcji specjalnej, przypadajaca nie pdézniej niz w ciggu 30 dni
od dnia potwierdzenia spetnienia wymagan weryfikacji wstepnej.

3. Pozytywny wynik weryfikacji wstegpnej jest warunkiem niezbgdnym do rozpoczgcia uprawiania zeglugi na linii regu-
larnej, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Prom pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski nie podlega weryfikacji wstgpnej oraz inspekcji specjalnej,
w przypadku gdy:

1) uprawiat zegluge na linii regularnej w warunkach eksploatacyjnych odpowiadajacych nowym warunkom takiej zeglugi
oraz podlegal weryfikacji wstepnej i inspekceji specjalnej w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, ktorych
wyniki zostaty uwzglednione i zaakceptowane przez organ inspekcyjny;

2) prom pasazerski typu ro-ro, ktory uprawiatl zegluge na linii regularnej i podlegat weryfikacji wstepnej, rozpoczyna taka
zegluge na innej trasie, na ktorej istnieja uznane przez wlasciwe organy panstw przyjmujacych zblizone warunki eks-
ploatacyjne, spelniajac wszystkie wymogi dotyczace bezpiecznej eksploatacji na tej trasie; na wniosek armatora wiasci-
wy organ inspekcyjny moze wezesniej potwierdzié swoje uznanie podobienstwa warunkow eksploatacyjnych;
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3) zaistniaty niespodziewane okolicznosci powodujace konieczno$¢ natychmiastowej zamiany, w miejsce innego statku,
w celu utrzymania cigglosci zeglugi na linii regularnej, pod warunkiem ze:

a) sprawdzenie certyfikatow i ogledziny statku nie wykazaty niedociagnie¢ w spetnianiu wymogow niezbednych do je-
go bezpiecznej eksploatacji,

b) weryfikacja wstgpna i inspekcja specjalna zostang przeprowadzone i ukonczone w ciggu 30 dni od dnia dokonania
takiej zamiany.

§ 21. 1. W przypadku uzyskania informacji, ze na promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku pasazerskim doko-
nano napraw, zmian lub modyfikacji o istotnym znaczeniu, przeprowadza si¢ dodatkowa inspekcje¢ specjalna.

2. W przypadku zmiany armatora, bandery lub uznanej organizacji, organ inspekcyjny, bioragc pod uwage wyniki do-
tychczasowych weryfikacji i inspekcji specjalnych przeprowadzonych na promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku
pasazerskim, moze zwolni¢ statek z inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, pod warunkiem ze zmiany te nie wpltywaja na jego
bezpieczng eksploatacje.

§ 22. 1. Organ inspekcyjny dokonujacy inspekcji specjalnej wspotdziata z organami inspekcyjnymi innych panstw
przyjmujacych, dokonujacych inspekcji na tym samym statku. O nieprawidlowosciach ujawnionych w wyniku tej inspekcji
organy inspekcyjne informuja wtasciwe organy administracji panstw przyjmujacych.

2. Organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ inspekcje specjalng na wniosek wiasciwego organu administracji innego
panstwa przyjmujacego.

3. Na wniosek armatora organ inspekcyjny zaprasza przedstawicieli wlasciwego organu administracji panstwa bandery
promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego, ktore nie jest panstwem przyjmujacym, do uczestnicze-
nia w inspekcji specjalne;.

4. Planujac przeprowadzenie inspekcji specjalnej, bierze si¢ pod uwage harmonogram eksploatacyjny i remontowy statku.

§ 23. Raport z przeprowadzonej inspekcji, o ktérym mowa w art. 42 ustawy, zawiera co najmniej informacje okreslone
w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 24. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zosta¢ zatrzymany, inspektor uwzglednia:
1) brak waznych certyfikatow i dokumentow zgodnie z wymaganiami konwencji lub utrate ich waznosci;
2) brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniej zatogi wymaganej przez certyfikat bezpiecznej obstugi;
3) brak mozliwosci zapewnienia podczas najblizszego rejsu:

a) bezpiecznego prowadzenia nawigacji,

b) bezpiecznej obshugi, przewozu i monitorowania stanu tadunku,

¢) bezpiecznej obstugi sitowni,

d) utrzymania wlasciwego stanu napegdu i prawidlowej sterownosci statku,

e) skutecznego zwalczania pozaru w kazdej czesci statku,

f) skutecznego przeprowadzenia akcji ratunkowej oraz bezpiecznego opuszczenia statku,

g) niedopuszczenia do zanieczyszczenia srodowiska,

h) zachowania wlasciwe;j statecznosci statku,

i) zachowania odpowiedniej wodoszczelnosci statku,

Jj) nawiagzania tacznosci w sytuacjach niebezpieczenstwa,

k) wlasciwych warunkéw sanitarnych i bezpieczenstwa pracy marynarzy,

1) przekazywania niezbednych informacji w czasie wypadku i zagrozenia.

2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji moze nastapi¢ w przypadku wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa

w ust. 1, lub innych nieprawidlowosci, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0séb na nim
przebywajacych lub srodowiska.

3. Szczegdtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku okresla zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia.
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4. Wz6r decyzji o zatrzymaniu statku i wstrzymaniu operacji oraz o zwolnieniu statku z zatrzymania i cofnigciu wstrzy-
mania operacji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 oraz art. 45 ust. 1 ustawy, okreslaja odpowiednio zataczniki nr 7-10 do
rozporzadzenia.

5. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okoliczno$ci uzasadniajace zatrzymanie sg wynikiem uszkodzenia po-
wstalego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrdzy statku do portu, jezeli:

1) dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub uznanej organizacji odpowiedzialnej za wyda-
nie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS,

2) przed zawinigciem do portu zgloszono organowi inspekcyjnemu okolicznosci wypadku i uszkodzen z niego wynikaja-
cych oraz poinformowano o dokonaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w pkt 1,

3) podjeto wlasciwg akcje naprawcza, oraz

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o ktérej mowa w pkt 3, upewnit sig, ze
uchybienia, ktore stanowily zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0s6b na nim przebywajacych lub srodowi-
ska, zostaty usunigte.

§ 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje specjalng zakazuje uzywania statku, w przypadku gdy wystepuja naste-
pujace uchybienia:

1) nie s spelnione wymogi weryfikacji wstepnej;

2) podczas dokonywania inspekcji specjalnej wykryto bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia osob na
nim przebywajacych;

3) w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku Iub zycia 0os6b na nim przebywajacych nie sg
spelnione wymagania okre$lone w:

a) przepisach dotyczacych przewozu na statkach morskich materiatdéw niebezpiecznych i substancji mogacych zanie-
czyscic¢ srodowisko,

b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy,

¢) rozporzadzeniu (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia
we Wspolnocie Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajacym rozporzadzenie Rady
(WE) nr 3051/95 (Dz. Urz. UE L 64 z 04.03.2006, str. 1, z pdzn. zm.);

4) panstwo bandery nie przeprowadzilo konsultacji z wtasciwym organem inspekcyjnym w zakresie wydawania certyfika-
tow zwolnienia z obowiazku spetnienia szczegdlnych wymogow statecznos$ci albo pozwolenia na eksploatacje jednostki
szybkiej.

2. Wzbr decyzji o zakazie uzywania statku oraz cofnigciu zakazu uzywania statku, o ktorych mowa w art. 46 ust. 113
ustawy, okreslajg zataczniki nr 11 i 12 do rozporzadzenia.

3. Potwierdzenie usunig¢cia uchybien, o ktéorych mowa w ust. 1, nastepuje odpowiednio w drodze ponownej weryfikacji
wstepnej lub odpowiedniej inspekcji specjalne;.

4. Organ inspekcyjny zakazuje uzycia statku takze w przypadku, gdy armatorowi polecono usuni¢cie w okreslonym
i uzasadnionym terminie uchybien stwierdzonych na statku bedacym w eksploatacji, niepowodujacych bezposredniego nie-
bezpieczenstwa dla statku lub zycia zatogi i pasazeréw, jezeli nie zostaly one w tym terminie usuni¢te.

§ 26. Wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 6, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6, art. 51 ust. 1, art. 52
ust. 1, art. 54 ust. 1 ustawy, okreslajg zataczniki nr 13—19 do rozporzadzenia.

§ 27. 1. Informacje, o ktorych mowa w art. 60 ustawy, przekazuje si¢ Komisji Europejskiej za pomoca systemu THETIS
lub w formie pisemnej, do dnia 1 kwietnia kazdego roku.

2. Listg regularnych pasazerskich i towarowych potaczen promowych przekazuje si¢ Komisji Europejskiej wraz z poda-
niem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO i trasy oraz kazdorazowo informuje o zmianach dotyczacych tej listy.

3. Informacje o liczbie inspektoréw inspekcji panstwa portu przekazuje si¢ przy uzyciu tabeli okreslonej w zatgczniku
nr 20 do rozporzadzenia.
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Rozdziat 4
Przepisy przejSciowe i koncowe

§ 28. Wymagania, o ktorych mowa w § 5 pkt 1 i 2, nie dotyczg oséb zatrudnionych w charakterze inspektora inspekcji
panstwa portu w dniu wejécia w zycie rozporzadzenia.

§ 29. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.?)

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak

%) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie funkcjonowa-
nia inspekcji panstwa portu (Dz. U. Nr 224, poz. 1460), ktore zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczen-
stwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368) traci moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. (poz. 597)

Zalacznik nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO INSPEKTORA INSPEKCJI PANSTWA PORTU

hologram
i urzedu
RZECZPOSPOLITA POLSKA morskiego
REPUBLIC OF POLAND b
Imig i nazwisko posiadacza:
Full name of the holder:
Il‘lle_] sce NA | e
fotografie Stanowisko: Inspektor PSC
43x33 mm Rank: PSC Officer
photograph
Podpis posiadacza:
Signature of the holder:
No. o
pieczec
urzedowa
official
seal

Organ wydajacy: Dyrektor Urzedu Morskiego w ...............

Issuing authority
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Uwagi:

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan inspekcji panstwa
portu zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 228, poz. 1368), rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 597) oraz

procedurami Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstgpu na teren wlasciwego portu i obiektu portowego

oraz na statek w celu wykonania czynnosci inspekcyjnych.

Dyrektor Urzgdu Morskiego W .............coooeeiiinin

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the Director of
Maritime Officein ................. to carry out port State control in accordance with the Act
of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws No. 228, item 1368), with the
regulation of Minister of Transport, Construction and Maritime Economy of 28 March
2012 on the Port State Control (Journal of Laws, item 597) and Procedures of the Paris

Memorandum of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to access to the port area, the port facility and the

vessel in order to carry out port State control.

Director of Maritime Office in ................cccoceviiiiiiiinnn

- dokument identyfikacyjny ma wymiary 106 x 66 mm,

- numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktérych umieszcza si¢ skrot whasciwego urzedu

morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja inspektoréw prowadzona

przez whasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006, PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002,

- dokument jest dwustronnie laminowany folia plastikowa.
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Zalacznik nr 2

LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCJI
(O KTORYCH MOWA W § 14 UST. 1 PKT 1)

1. Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate).

2. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passanger Ship Safety Certificate)

— Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety
Construction Certificate),

— Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety
Equipement Certificate),

—  Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio
Certificate),

—  Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkow
(Exemption certificate, including, where appropriate, the list of cargoes),

—  Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate).

3. Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate —
ISSC).

4. Zapis historii statku (Continous Synopsis Record - CSR).

5. Migdzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazow luzem (International
Certificate of Fitness for Carriage of Liquefied Gases in Bulk)

—  Certyfikat zdolno$ci do przewozu ciektych gazéow luzem (Certificate of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk)

6. Migdzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliéw luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)

—  Certyfikat zdolno$ci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem. (Certificate of
Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)

7. Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate).

8. Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte (International Pollution Prevention Certificate
for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).

9. Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty (International Load Line Certificate)
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— Migdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load
Line Exemption Certificate).

10. Ksiazka zapisoOw olejowych, sekcja 11 II. (Oil Record Book, parts I and II).

11. Ksiazka zapisow tadunkowych. (Cargo Record Book).

12. Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Safe Manning Document).

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z
przepisami Konwencji STCW (Certificates or any other documents required in accordance
with the provisions of the STCW).

14. Swiadectwa lekarskie (Medical certificates).

15. Wykaz godzin pracy dla poszczegdlnych stanowisk na statku (Table of shipboard
working arrangements).

16. Rejestr godzin pracy i odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of
seafarers).

17. Informacje o statecznosci (Stability information).

18. Kopia dokumentu zgodnosci 1 certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydane zgodnie
z Kodeksem ISM (Copy of the Document of Compliance and Safety Management Certificate
issued in accordance with International Management Code for the Safe Operation of Ships
and for Pollution Prevention).

19. Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadtuba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowna uznang organizacje¢ (wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek utrzymuje
klase w uznanej organizacji) (Certificates as to the ship’s hull strength and machinery
installations issued by the recognized organisation in question - only to be required if the ship
maintains its class with a recognized organisation).

20. Dokument zgodno$ci ze specjalnymi wymaganiami dla statkéw przewozacych towary
niebezpieczne (Document of compliance with the special requirements for ships carring
dangerous goods).

21. Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz pozwolenie na ich eksploatacj¢ (High
Speed Craft Certificate and Permit to Operate High Speed Craft).

22. Manifest towaré6w niebezpiecznych lub wykaz tadunku, lub szczegdélowy plan
tadunkowy (Dangerous goods special lists or manifest, or detailed stowage plan).

23. Dziennik okrgtowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczen, w tym ¢wiczen zwiazanych z
ochrona, oraz dziennik inspekcji i konserwacji srodkéw ratunkowych i1 przeciwpozarowych

oraz ich rozmieszczenia (Ship’s log book with respect to the records of test and drills,
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including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesaving
appliance and arrangements and and of the fire fighting appliances and arrangements)

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety
Certificate).

25. Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile
Offshore Drilling Unit Safety Certificate).

26. Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej - zapis systemu monitorowania i kontroli
postepowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (for oil tankers, the
record of oil discharge monitoring and control system for the last balast voyage).

27. Rozktad alarmowy, plan kontroli przeciwpozarowej, a dla statkow pasazerskich - plan
zabezpieczenia niezatapialnosci (The muster list, fire control plan, and for passanger ships - a
damage control plan).

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard oil Pollution Emergency Plan).

29. Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow 1 zbiornikowcow do przewozu ropy
naftowej) (Survey reports files in case of bulk carriers and oil tankers).

30. Protokoty z poprzednich inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu (Reports of
previous port State control inspections)

31. Dla statkow pasazerskich typu ro-ro - informacja o maksymalnym wspotczynniku A/A
(for ro ro passenger ships - information on the A/A maximum ratio).

32. Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (Document of authorisation for the carriage
of grain).

33. Poradnik mocowania tadunkow (Cargo Securing Manual).

34. Plan postgpowania ze $mieciami i ksiazka zapisow $mieciowych (Garbage Management
Plan and Garbage Record Book).

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support
system for masters of passenger ships).

36. Plan wspotpracy w poszukiwaniach 1 ratownictwie dla statkéw pasazerskich
prowadzacych zegluge na liniach regularnych. (SAR cooperation plan for passenger ships
trading on fixed routes).

37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich (Lists of operational
limitations for passenger ships).

38. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet)

39. Plan zatadunku i roztadunku dla masowcéw (Loading and unloading plan for bulk

carriers).
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40. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami - Migedzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution
damage - International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992).

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia
armatorow od roszczen morskich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of
European Parlament and of the Council of 23 April 2009 on the insurance of shipowners for
maritime claims).

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikow
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkéw (Certificate required under
Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents).

43. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (International
Air Pollution Prevention Certificate).

44. Migdzynarodowe $wiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom S$ciekami (International
Sewage Pollution Prevention Certificate).

45. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami  bunkrowymi -
Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001 (Certificate of insurance or other financial
security in respect of civil liability for bunker oil pollution damage - International Convention
on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001).

46.Miedzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego lub deklaracja uzycia
systemu antyporostowego (International Anti-fouling System Certificate, or Declaration of

Anti-fouling System).
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Zalacznik nr 3

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNE]
(O KTOREI MOWA W § 19 UST. 1)

1. Inspekcja specjalna promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego powinna obejmowac¢ w szczegdlnosci nastgpujace czynnosci:

1) uruchomienie generatora awaryjnego;

2) sprawdzenie dzialania o§wietlenia awaryjnego;

3) sprawdzenie dziatania awaryjnego zrédta zasilania urzadzen radiokomunikacyjnych;

4) probeg systemu powiadamiania ogdlnego;

5) przeprowadzenie ¢wiczebnego alarmu pozarowego, obejmujacego demonstracj¢ uzycia
indywidualnego wyposazenia strazackiego;

6) uruchomienie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podtaczonymi do gtownej
linii pozarowej;

7) sprawdzenie dziatania zdalnych wylacznikdw awaryjnych zasilania paliwa do kotlow,
silnika gléwnego 1 pomocniczego oraz odcigcia wentylacji;

8) sprawdzenie dziatania zdalnych 1 miejscowych urzadzen zamykajacych klapy pozarowe;

9) probe pozarowego systemu wykrywczego i systemu alarmowego;

10) sprawdzenie dziatania drzwi pozarowych;

11) sprawdzenie dziatania pomp z¢zowych;

12) zamknigcie drzwi wodoszczelnych, zarowno ze stanowisk miejscowych, jak 1 w sposdb
zdalny;

13) sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez dowddztwo
statku;

14) opuszczenie przynajmniej jednej todzi ratowniczej 1 jednej todzi ratunkowej na wodg,
uruchomienie 1 sprawdzenie ich napgdu, urzadzenia sterowego, podniesienie lodzi i
umieszczenie na pozycjach na poktadzie;

15) sprawdzenie wyposazenia wszystkich todzi ratunkowych i ratowniczych;

16) probg gtdéwnego 1 pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

2. Inspekcja powinna obejmowac sprawdzenie 1 oceng planowego systemu utrzymania
statku.
3. Inspekcja w szczegdlnosci powinna mie¢ na celu oceng:
1) znajomos$ci oraz sprawnosci wykonywania przez czlonkéow zatogi procedur

postgpowania w sytuacjach awaryjnych oraz zwiazanych z bezpieczenstwem statku;
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2) procedur petnienia wacht i dotyczacych wykonywania prac na statku oraz operacji
tadunkowych;
3) rozkladu obowiazkéw pod wzglgdem powodowania nadmiernego zmeczenia cztonkow
zalogi, w szczegdlnosci personelu wachtowego.
Ocena, o ktorej mowa w pkt 1 1 2, powinna obejmowa¢ sprawdzenie znajomosci jezyka
roboczego, okreslonego w dzienniku okrgtowym, w stopniu niezbednym do wlasciwego
rozumienia, wydawania polecen 1 wykonywania procedur oraz prowadzenia witasciwych
zapisow w dzienniku okrgtowym, oraz sprawdzenie udokumentowanej ewidencji
poswiadczajace] w szczegdlnosci szkolenia w zakresie:
a) zapoznania ze statkiem, obowiazujacymi procedurami i zakresem obowiazkow,
b) kierowania ttumem,
c) bezpieczenstwa - dla personelu sprawujacego bezposrednia opieke nad pasazerami w
pomieszczeniach pasazerskich, w szczegdlno$ci nad osobami starszymi 1 niepetnosprawnymi
W sytuacji niebezpieczenstwa,

d) zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.
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Zalacznik nr 4

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNE] W CZASIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA LINII REGULARNE]
(O KTORE] MOWA W § 19 UST. 1 PKT 2)

W ramach inspekcji promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego w
czasie zeglugi na linii regularnej sprawdzeniu podlegaja:
1. System informacji o pasazerach, na ktory sktadaja sie:

1) zgodny z przepisami i skuteczny system rejestracji pasazerow;

2) srodki przedsigwzigte w celu zapewnienia, ze nie zostata przekroczona liczba pasazerow,
do ktorej przewozu statek jest uprawniony;

3) sposob przekazywania kapitanowi informacji o catkowitej liczbie pasazerow i, jesli ma
to miejsce, sposdb uwzgledniania w tej liczbie pasazeréw, ktorzy pozostaja na poktadzie oraz
podejmuja podrdz powrotna bez schodzenia na lad.

2. System informacji o stanie zatadowania i statecznosci statku, obejmujacy:

1) stosowanie wiarygodnych wskaznikow zanurzenia statku;

2) srodki podjete w celu zapewnienia, ze statek nie zostal nadmiernie zaladowany, a
odpowiednie wodnice fadunkowe nie zostaty przekroczone;

3) oceng stanu zatadowania i stateczno$ci statku, dokonywang zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami;

4) sprawdzenie, czy tadunek jest wazony w sytuacji, gdy jest to wymagane, a odpowiednie
dane liczbowe sa przekazywane na statek i uzywane do oceny stanu jego zatadowania i
statecznosci;

5) sprawdzenie, czy plany zabezpieczenia niezatapialno$ci statku sa wywieszone na state w
widocznym miejscu, a oficerowie zostali wyposazeni w broszury zawierajace te informacje.

3. Srodki bezpieczenstwa w czasie podrozy morskiej, obejmujace:

1) procedury zapewniajace przygotowanie statku do podrézy morskiej, wykonywane przed
odcumowaniem, zawierajace potwierdzenie zamknig¢cia wszystkich drzwi 1 otworow
wodoszczelnych i1 strugoszczelnych kadtuba;

2) procedury sprawdzajace zamknigcie furt pokltadu samochodowego przed
odcumowaniem lub zapewniajace, ze pozostaja one otwarte jedynie przez czas niezbedny do

umozliwienia zamknigcia otwieranego dziobu;
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3) urzadzenia zamykajace furte dziobowa, rufowa lub furty boczne oraz wyposazenie
statku w system wskaznikow 1 podgladu, umozliwiajacy monitorowanie ich stanu na mostku
nawigacyjnym.

4. System ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa, obejmujacy:

1) sposob oglaszania, w odpowiednim je¢zyku, instrukcji dotyczacych bezpieczenstwa oraz
wywieszania instrukcji dotyczacych procedur awaryjnych;

2) sprawdzenie, czy instruktaz dotyczacy bezpieczenstwa nastgpuje w chwili rozpoczgcia
podrézy i jest styszalny we wszystkich miejscach publicznych, tacznie z poktadami otwartymi
dostepnymi dla pasazerow.

5. Poprawnos$¢ prowadzenia zapisow w dzienniku okrgtowym, dotyczacych w szczegolnosci
zamykania furt tadunkowych, drzwi wodoszczelnych 1 zamkni¢¢ wodoodpornych i
strugoszczelnych, alarméw ¢wiczebnych zamykania drzwi wodoszcezelnych, sprawdzania
urzadzenia sterowego, danych dotyczacych zanurzenia, wolnej burty i statecznosci, jgzyka
roboczego zatogi.

6. Zasady przewozu materialbw niebezpiecznych lub towarow mogacych zanieczysScié
srodowisko, obejmujace:

1) zgodno$¢ z wlasciwymi przepisami;

2) dofaczanie manifestu lub planu tadunkowego do deklaracji przewozu tadunku,
okreslajacych jego polozenie na statku, a takze dostgpno$¢ na ladzie kopii manifestu lub
planu;

3) pozwolenie na przew6z tadunku na statku pasazerskim;

4) wlasciwe oznakowanie, potozenie i zamocowanie tadunku, w tym takze pojazdow
samochodowych przewozacych takie materiaty i towary;

5) znajomos¢ przez kapitana odpowiednich procedur powiadamiania w niebezpieczenstwie,
procedur awaryjnych oraz zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystapienia wypadku z
udziatem takich tadunkows;

6) zapewnienie statej wentylacji uzywanych poktadéw samochodowych, zwigkszanie jej
intensywnosci w czasie pracy silnikbw samochodoéw oraz wyposazenie mostka
nawigacyjnego w system sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadow
samochodowych.

7. System mocowania pojazdow samochodowych z tadunkiem, obejmujacy:
1) mocowanie indywidualne lub blokowe;
2) dostgpnos¢ wystarczajacej ilosci odpowiednio wytrzymatych punktow mocowania;

3) sposdb mocowania w ztych warunkach pogodowych;
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4) sposdb mocowania wagondéw kolejowych i1 pojazdow mechanicznych, jesli wystepuje;

5) sprawdzenie, czy na statku jest poradnik mocowania tfadunku.
8. System nadzoru poktadow samochodowych, obejmujacy:

1) ciagla obserwacje lub nadzor nad uniemozliwieniem nieautoryzowanego wejscia na
poktady samochodowe i przemieszczania si¢ pojazdow w ztych warunkach pogodowych;

2) sprawdzenie zamknigcia drzwi pozarowych 1 wejsciowek;

3) wywieszenie informacji zakazujacych pasazerom wstepu na poklady samochodowe w
czasie pobytu statku w morzu.
9. Procedury zamykania drzwi wodoszczelnych, obejmujace:

1) przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach;

2) przeprowadzanie alarmow ¢wiczebnych;

3) sterowanie zamykaniem z mostka, ustawione, jezeli jest to mozliwe, w pozycji
sterowania miejscowego;

4) zamykanie drzwi wodoszczelnych w warunkach ograniczonej widzialnosci 1 w
sytuacjach niebezpiecznych;

5) znajomos$¢ obstugi drzwi wodoszczelnych przez zatoge oraz $wiadomos¢ zagrozen
zwigzanych z ich nieprawidlowym uzywaniem.
10. System patroli przeciwpozarowych, w tym system ciagltej obserwacji, o ktérym mowa w
pkt 8 ppkt 1, prowadzony w celu wczesnego wykrycia ognia, obejmujacy réwniez
pomieszczenia, w ktorych instalacja wykrywcza i alarmowa nie jest zainstalowana.
11. System taczno$ci w niebezpieczenstwie, obejmujacy:

1) czltonkow zatogi w liczbie, zgodnej z rozktadem alarmowym, wystarczajacej do pomocy
pasazerom w sytuacji niebezpieczenstwa oraz system ich identyfikacji;

2) mozliwos¢ porozumiewania si¢ czlonkow zalogi z pasazerami w sytuacji
niebezpieczenstwa, biorac pod uwagg:

a) podstawowe jezyki pasazerow korzystajacych z przewozow na danej trasie,

b) prawdopodobienstwo, ze uzycie podstawowych stéw angielskich do wydawania zasadniczych
polecen moze zapewni¢ porozumienie si¢ z pasazerem potrzebujacym pomocy, niezaleznie od
tego, czy pasazer i cztonek zatogi uzywaja wspolnego jezyka,

¢) mozliwos$ci porozumiewania si¢ w niebezpieczenstwie za pomoca wszelkich innych $rodkéw
w przypadku braku mozliwosci komunikacji werbalnej;

3) =zakres, w jakim pelne instrukcje bezpieczenstwa zostaly przedstawione pasazerom w ich

jezykach ojczystych;
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4) jezyki, w jakich moga =zosta¢ nadane komunikaty alarmowe w sytuacji
niebezpieczenstwa lub w czasie ¢wiczen, zapewniajace pasazerom zasadniczy instruktaz oraz
utatwiajace cztonkom zatogi udzielanie pomocy pasazerom.

12. Zapewnienie skutecznego dziatania zalogi w sprawach bezpieczenstwa poprzez ustalenie i
zapisanie w dzienniku okrgtowym wspolnego jezyka roboczego zatogi.
13. Urzadzenia ratunkowe 1 przeciwpozarowe, obejmujace:

1) utrzymanie sprzgtu oraz urzadzen ratunkowych 1 przeciwpozarowych, tacznie z
drzwiami przeciwpozarowymi i innymi tatwo sprawdzalnymi konstrukcyjnymi elementami
przeciwpozarowymi;

2) rozmieszczenie plandéw ochrony przeciwpozarowej lub wyposazenia oficerow w
broszury zawierajace informacje rOownowazne;

3) rozmieszczenie pasOw ratunkowych i oznakowanie miejsc rozmieszczenia pasow
ratunkowych dla dzieci, umozliwiajace ich tatwa identyfikacje;

4) prowadzenie operacji tadunkowych pojazdéw w sposob nieuniemozliwiajacy dziatania
systemu wykrywczego 1 ochrony przeciwpozarowej statku oraz innych elementoéw
kontrolnych i urzadzen bezpieczenstwa, znajdujacych si¢ na poktadzie samochodowym.

14. Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego i srodkow tacznosci radiowe;j, tacznie z radioptawa
EPIRB.

15. System o$wietlenia awaryjnego, jesli jest wymagany, oraz prowadzenie zapisOw
niezgodnos$ci dotyczacych jego dziatania.

16. Zgodne z wlasciwymi przepisami oznakowanie 1 o§wietlenie drog ewakuacji, zarowno z
gléwnego, jak 1 awaryjnego zrodla zasilania, a takze sprawdzenie srodkow podejmowanych w
celu zachowania drozno$ci drog ewakuacji przebiegajacych przez poktady samochodowe oraz
wyjs¢ ewakuacyjnych, w szczeg6lnosci w poblizu sklepow wolnoctowych.

17. Dostgpno$¢ instrukcji, procedur i ksiag operacji statkowych oraz list kontrolnych
dotyczacych przygotowania statku do wyjscia w morze lub innych operacji.

18. Czysto$¢ pomieszczen sitowni, z uwzglednieniem procedur okreslajacych zasady jej
utrzymania.

19. Gospodarka §mieciowa.

20. System planowego zarzadzania statkiem we wszystkich sprawach zwigzanych z
bezpieczenstwem, ktory powinien obejmowacé m.in.:

1) dziobowe, boczne i rufowe furty tadunkowe razem z urzadzeniami zamykajacymi;

2) utrzymanie sitowni i sprzgtu ratunkowego;
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3) plany okresowej kontroli elementow jej wymagajacych w celu utrzymania najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa;

4) procedury rejestrowania niezgodnosci i potwierdzania ich usunigcia oraz informowania
o tym w okreslonym czasie kapitana i wyznaczonej osoby w kierownictwie armatora;

5) okresowe sprawdzanie dziatania uktadow zamykajacych wewngtrzne i zewngtrzne furty
dziobowe, obejmujace wskazniki, urzadzenia kontrolne i wszelkie rury odplywowe w
przestrzeniach pomigdzy podnoszona cz¢scia dziobu a furta wewngtrzna, a w szczegdlnosci
mechanizmy zamykajace i zwiazane z nimi systemy hydrauliczne.

21. Srodki podejmowane w czasie podrézy w celu uniknigcia przepetnienia, obejmujace:

1) wykorzystanie dostgpnych miejsc siedzacych i unikanie zastawienia przejs¢, schodow i
wyj$¢ awaryjnych przez bagaze i pasazerow niezajmujacych miejsc siedzacych;

2) sprawdzenie, czy poklad samochodowy zostal opuszczony przez pasazerow przed
rozpoczgciem podrézy, oraz zapewnienie braku dostgpu na ten poktad az do chwili

bezposrednio poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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Zalacznik nr 5

INFORMACJE, KTORE POWINIEN ZAWIERAC RAPORT Z INSPEKCJI

Raport z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nast¢pujace elementy:

I. Informacje ogolne

—

Wiasciwy organ, ktory sporzadzit protokot.

Data i miejsce inspekcji.

Nazwa statku poddanego inspekc;ji.

Bandera.

Rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem);
Numer IMO.

Sygnat rozpoznawczy.

Pojemnos¢ brutto (gt).

° ® Nk wN

Nosnos¢ (o ile dotyczy).

10. Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach
bezpieczenstwa statku.

11. Organizacja lub organizacje, ktora(-e) wydata(-y) $wiadectwa klasy statkowi, jezeli
statek takie posiada.

12. Uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona, ktora(-e) wydata
statkowi certyfikaty w imieniu panstwa bandery zgodnie ze stosowanymi konwencjami;

13. Nazwa 1 adres przedsigbiorstwa odpowiedzialnego za eksploatacjg statku w rozumieniu
Kodeksu ISM, lub armatora statku.

14. W przypadku statkéw przewozacych ptynne lub state tadunki masowe - nazwa i adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru.

15. Data sporzadzenia konicowego raportu z inspekc;ji.

16. Wskazanie, ze szczegotowe informacje na temat inspekcji lub zatrzymania moga zostac
opublikowane.

II. Informacje dotyczace inspekcji

1. Swiadectwa wydane w zastosowaniu wlasciwych konwencji, organ lub organizacja, ktore
wydaty dane §wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania i utraty waznosci.

2. Czgsci lub elementy statku, ktore zostaty poddane inspekcji (w przypadku bardziej

szczegotowej lub rozszerzonej inspekcji).
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3. Port i data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu w celu
odnowienia $wiadectwa klasy oraz nazwa organizacji, ktora przeprowadzita przeglad.

4. Rodzaj inspekcji (wstgpna, bardziej szczegdtowa, rozszerzona).

5. Charakter uchybien.

6. Podjete srodki.

III. Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania

1. Data zatrzymania.

2. Data zwolnienia z zatrzymania.

3. Charakter uchybien uzasadniajacych zatrzymanie (z odniesieniami do konwencji, o ile
dotyczy).

4. Wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny organ prywatny,
ktory dokonat odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialnos¢ w zwiazku z
uchybieniami, ktoére same lub w polaczeniu z innymi, doprowadzily do zatrzymania.

5. Podjete srodki.
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Zalacznik nr 6

SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

Podejmujac decyzj¢ o zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowaé

nastgpujace kryteria:

1) przedzial czasowy - statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyplywac z
portu, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dlugosci postoju statku

w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu pelnego bezpieczenstwa;

2) statek begdzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sa wystarczajaco powazne, aby
konieczna byta ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia sig, ze uchybienia zostaty

usunigte przed wyplynigciem statku w morze.

Szczegotowa lista uchybien, warunkujaca zatrzymanie statku w odniesieniu do

poszczegolnych konwencji:

1. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit.

a ustawy:

1) uchybienie niepozwalajace na wiasciwa prace napedu statku lub dotyczace innych

istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych;

2) niedostateczna czystos¢ w maszynowni, nadmierne ilosci mieszaniny wod zaolejonych
w zezach, izolacja rurociagow - lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni -

zanieczyszczona olejami, nieprawidlowa praca pomp zg¢zowych;

3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, oswietlenia, akumulatorow 1

przetacznikow;

4) nieprawidtowos$ci w pracy gldwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego;

5) braki lub niewystarczajaca ilos¢ lub bardzo zty stan osobistych srodkéw ratunkowych,

jednostek ratunkowych i urzadzen do ich wodowania;
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6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zly stan systemu wykrywania pozaru,
systemu alarmow pozarowych, sprzetu przeciwpozarowego, statych urzadzen gasniczych,
zamkni¢¢ pozarowych, urzadzen szybkozamykajacych - w stopniu uniemozliwiajacym ich

uzycie zgodnie z przeznaczeniem;

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na

poktadzie zbiornikowcow;

8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo zty stan Swiatet, sygnalizacji wzrokowe;j

lub dzwigkowe;j;

9) braki Iub nieprawidlowosci w dziatlaniu sprzetu radiowego, wymaganego do

porozumiewania si¢ w sytuacjach zagrozenia;

10) braki lub nieprawidlowo$ci w dziataniu sprzgtu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami

konwencji SOLAS, rozdz. V, prawidlo 16.2;

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych potrzebnych

podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastgpczego uzycia map elektronicznych;

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciagowej w pompowni tadunkowej;

13) powazne nieprawidlowo$ci zwigzane z wymaganiami operacyjnymi zapisane w sekcji

5.5 zatacznika I Memorandum Paryskiego;

14) liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne =zalogi niezgodne z dokumentem

minimalnej bezpiecznej obsady;

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladow zgodnie z Konwencja SOLAS,

rozdz. XI, Prawidto 2.

2. Nieprawidlowosci wynikajgce z Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia

statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

1) transport materialdow niewymienionych w $wiadectwie zdolno$ci lub brak informacji

dotyczacej tadunku;

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadzenie zabezpieczajace;
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3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami kodeksu;

4) zrddha zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych;

5) niedopelnienie wymagan specjalnych;

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci tadunku na jeden zbiornik;

7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materiatlow

wrazliwych.

3. Nieprawidlowosci wynikajace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia

statkow przewozacych skroplone gazy luzem (Kodeks 1GC):

1) transport substancji niewymienionych w $wiadectwie zdolnosci lub brak informacji

dotyczacych tadunku;

2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, sluzbowych i stanowisk

kierowania lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelnosci grodzi, przez ktére przechodza waly napedzajace pompy i

sprezarki,

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji 1 alarmowania §luz

powietrznych;

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowe;j;

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania ci$nienia (nadmiarowe zawory ci$nieniowe);

7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktéw palnych;

8) niedzialajace wentylatory w czg$ci fadunkowej;

9) niedziatajace alarmy wysokiego - i jesli wymagane — niskiego ci$nienia na zbiornikach

tadunkowych;

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazow oraz wizualne i dzwickowe systemy

alarmowania o wykrytych gazach;
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11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidlowosci wynikajgce z Konwencji o liniach ladunkowych, o ktorej mowa w

art. 5 pkt 33 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na poktadach i w kadtubie, majace wptyw na zdolno$¢
zeglugowa lub wytrzymato$¢ tadunkowa, jezeli nie zostaly przeprowadzone prawidlowe

naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci;

3) brak wystarczajacych i1 wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i prosty zaplanowa¢ zaladunek i1 balastowanie
statku w taki sposdb, ze na wszystkich etapach rejsu i w réznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines stateczno$ci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych

obciazen konstrukcji statku;

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi

wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 1 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa

w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak, bardzo zly stan lub nieprawidlowosci dziatania systemOow monitorowania lub

funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm;

2) zapetnienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajacym

niewystarczajaca wolna objeto$¢ na najblizsza podroz;

3) brak ksiazki zapisOw olejowych;

4) nieautoryzowany rurociag na systemie z¢zowym i wod zaolejonych;
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5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladow lub jego niezgodno$¢ z prawidlem

20 Konwencji MARPOL.

6. Nieprawidlowosci wynikajace z zalgcznika 2 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa

w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:
1) brak podrecznika procedur i stosowania urzadzen (P&A);
2) tadunek nie jest okreslony wedlug kategorii;
3) brak ksiazki tadunkowe;;

4) transport substancji olejopochodnych bez spelnienia wymogow lub bez odpowiednio

poprawionego $wiadectwa;
5) nieautoryzowany rurociag na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidlowosci wynikajace z zalgcznika 5 do Konwencji MARPOL, o ktorej mowa

w art. S pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak planu postgpowania ze $§mieciami;
2) brak ksiazki zapisow $mieciowych;

3) nieznajomos¢ planu postgpowania ze Smieciami przez zatoge statku.

8. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i przepisami Unii Europejskiej o

wyszkoleniu i kwalifikacjach marynarzy "

1) Nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania
takiego dokumentu, posiadania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia
udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa bandery zlozono wniosek o

potwierdzenie.

2) Dowdd, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego

posiadaczem nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono;

" Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 3.12.2008 r., str. 33) wdrozona do
polskiego porzadku prawnego przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
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3)

niezgodno$¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obstugi

wydanego przez administracj¢ panstwa bandery;

4) brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej wymagania

wyznaczone dla danego statku przez administracj¢ panstwa bandery;

5)

nieobecnos¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbednych do

bezpiecznej  nawigacji, bezpiecznej  komunikacji  radiowej lub  zapobieganiu

zanieczyszczeniom $rodowiska morskiego;

6)

zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej bieglosci w obowiazkach

wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku i zapobieganiu

zanieczyszczeniom,;

7)

niemozliwos$¢ zapewnienia obsady na pierwsza wachte po rozpoczeciu podrdzy i nastgpne

wachty osob, ktore sa odpowiednio wypoczete 1 pod kazdym wzgledem zdolne do pelnienia

obowiazkow.

9. Nieprawidlowosci wynikajace z konwencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy

(ILO):

1)

2)

3)

4)

niewystarczajace zapasy zywnos$ci na podroz do nastgpnego portu,

niewystarczajace zapasy wody pitnej na podréz do nastgpnego portu;

niewlasciwe warunki sanitarne na statku;

brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach,

gdzie moga wystepowac niskie temperatury;

5)

6)

niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku;

znaczne nagromadzenie odpaddéw, zablokowanie sprzg¢tem lub tadunkiem Ilub inna

niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych;

7)

wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmegczenie wplywa na efektywno$¢ pracy

personelu wachtowego 1 innych o0sob petniacych obowiazki na pierwszej wachcie po

rozpoczeciu podrozy lub na nastgpnych wachtach.
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10. Zagadnienia, ktore nie stanowia podstawy zatrzymania, ale moga stanowi¢ podstawe

do wstrzymania operacji:

1) niebezpieczne potaczenie statku z ladem;

2) niebezpieczne postgpowanie zaltogi statku w sytuacjach podanych ponize;j:

a) praca bez niezbgdnego wyposazenia ochronnego,
b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworow,
c) praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed

upadkiem z wysokosci,
d) praca w przestrzeniach zamknigtych bez wczedniejszego wypetnienia listy kontrolnej

lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktérym towarzyszy wytwarzanie wysokich
temperatur, wlaczajac w to prace spawalnicze, bez wczesniejszego wypehienia listy
kontrolnej lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

4)  operacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa statku i ochrony przed zanieczyszczeniami,
pozostajace pod nadzorem osoby nie posiadajacej wymaganej biegtoSci 1 znajomosci
nadzorowanej operacji;

5) operacje tadunkowe z wykorzystaniem nie spetniajacych wymogoéw bezpieczenstwa,
nietestowanych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen
przetadunkowych;

6)  nieprawidlowos$ci w pracy lub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu obojetnego;

7) inne nieprawidtowos$ci, o ktérych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum,

odnoszace si¢ do specyficznych typow statkow.
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Zalacznik nr 7

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZATRZYMANIU STATKU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The uUndersigned ......couiiuiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiititteetettttettteteateateacsatsnssassasnnns
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in ........ccccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieens
niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

statek sygnat rozpoznawczy

the ship: covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieennnie. , | call SIgN: cveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinae ,

numer IMO pojemnos¢ brutto

IMO NUMDEL: «evnininininineeeeeneeneneneneneosnes , | Bross toNNAZe: «.ocovvirniniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaen )
port macierzysty bandera

POrt Of FeZIStIY: ceuvveeererenirnrnrereceernrnranennens , | flagstate: coooouinieiiiiiiiiiees ,
typ statku rok budowy

type of Ship: ..cevuviiniiiiiiiiiieieerieeeneeennees , | date on which keel was laid: ...................... ,
wiasciciel kapitan

OWIIEE: «.vunveerennrnnenncneennrensnnsnesnssnssnssnnsnnns , | MASTET: ceuvviniiniiiiiiiiiiiii )
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agent instytucja klasyfikacyjna

ETo3 1| K S » | classification society.........c.cceveinennenn. ,
uznana organizacja zacumowany

RO iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ceveietiienesannnnnns , berthed at: ...cvvevieviiiieiiieiiiieieeieeieeeenenn.

zostal zatrzymany na podstawie przepisow:
has been detained in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011
No 228, item 1368)

Art. 26 pkt 1 lit ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z pozn. zm.)
Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2006 No 99, item 692, as amended)
z powodu:
on account of:
0 wystqpienia jednego lub wiecej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w Zalqczniku X do
dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (Dz. Urz. UE L 131z 28.05.2009, str. 57);
one or more of the criteria for detention set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC of
April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131);
0 braku mozliwosci przedstawienia przez czlonkow zalogi statku dowodow potwierdzajqcych ich
kwalifikacje zawodowe do pelnienia obowiqzkow na nich natozonych, zgodnie z art. 12 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33);

crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties assigned
to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European Parliament and of
the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European Union No L 323);

0 niespetniania przez kapitana statku lub czlionkow zalogi wymagan operacyjnych, zawartych w
konwencjach, o ktorych mowa w art. 5 pkt. 33 i art. 62 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz w art.
271a lub 272 § I ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689 z pozn.
zm.);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the Conventions
mentioned in article S point 33 and article 62 paragraph 1 of the 2011 on maritime safety and in
article 271a or 272 paragraph 1 of the Maritime Code of 18 September 2001 (Journal of Laws of
2009 No 217, item. 1689, as amended);

0 innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajq wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,

zdrowia lub srodowiska;
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other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health or
environment;

0 uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowiqzkow.

the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.
Szczegolowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolqczonego do niniejszej noty
zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zabrania si¢ przemieszczenia statku do innego
nabrzeza bez zgody inspektora inspekcji panstwa portu lub wyjscia statku z portu bez wystawionej decyzji o
zwolnieniu statku z zatrzymania.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety it is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the

Port State Control Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship from

detention.
Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention ........cceeevennneennnnennennnns Date and time of detention ........ccevvvvveeveereeeennn.

Miejsce i data wydania

Place and date OF ISSTIC ...uuueeneeeeneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessessessessessssssssssssssssssssssssssssssssssasssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........cccocet 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiene.
nazwisko i podpis
name and signature
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Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the detention may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccceevvennn. , within 14 days of

the receipt of the Notice of Detention.
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Zalacznik nr 8

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN

DECYZJA O WSTRZYMANIU OPERACJI
NOTICE OF SUSPENSION OF THE OPERATION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The undersigned

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in
niniejszym zawiadamia , ze

herewith notifies you that

statek

L8 1TSE] 1) o ,
numer IMO

1Y (O 1111111115 o PP ,
port macierzysty

POrt of Tegistry: .voveveereiniiieiinnionacsnecinecnran ,
typ statku

18 00 85 111 1 ,

wiasciciel

sygnat rozpoznawczy

(o1 | I 10 | ,
pojemnos¢ brutto

ErosS tONNAZE: .....cuuureeenennnennennceeeceeneccccnces ,
bandera

flag state: ..ovvevinriiniiiniineiieiinerinrcsnecnonns s
rok budowy

date on which keel was laid: ...................... ,
kapitan

110 B 1 1<) e .

Poz. 597
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agent instytucja klasyfikacyjna

ETo3 1| K S » | classification society... .....ccccevevnninnenn. ,
uznana organizacja zacumowany

RO iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ceveietiienesannnnnns , berthed at: ...cvvevieviiiieiiieiiiieieeieeieeeenenn.

wstrzymano operacje na podstawie przepisow.
the cargo operation has been prohibited in accordance with the provisions of:

Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228, item
1368)

Art. 26 pkt 1 lit ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z pozn. zm.)
Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2006 No 99, item 692, as amended)
z powodu:
on account of:
0 wystgpienia kryteriow, o ktorych mowa w Zalqczniku X do Dyrektywy Rady 2009/16/WE E z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie minimalnego wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 131z 03.12.2008, str. 33);
the criteria for suspension of the operation set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC

of April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131);

Szczegolowe przyczyny i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolqczonego do niniejszej noty
zatrzymania.

For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zabrania sie wznowienia operacji na statku bez
wystawionej Decyzji o cofnieciu wstrzymania operacii.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act of 18
August 2011 on maritime safety, it is prohibited to continue the operation without a proper

Notice of Withdrawal of Suspension to the Operation.
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Miejsce wstrzymania operacji Data i czas
Place of suspension .........ccceevveiiiiiiiiiiiiinannns Date and time ........ccccoieiniiniinnnnn
Miejsce i data wydania

Place and date of issue

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......c.ccooet tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in

within 14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 9

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZWOLNIENIU STATKU Z ZATRZYMANIA
NOTICE OF RELEASE

Nizej podpisany
The UNAersi@ned ....ccoeiveiiieiiiniiieiireiiereaeeieessstosstssassescssstssssssssssscsasosssssssssssssscsssssnssses

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office In .......ccocevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienee
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

statek

L1 1T 1) O ,

kapitan
11 T T 1) oy )

numer IMO
Y L0 31110111112 G ,

bandera
flagstate: ....cooevieiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine. ,
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zatrzymany dnia

which was detained on........cccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

po inspekcji przeprowadzonej dnia w porcie

after re-inspection of the above ship on (date)............... 1 SN (port, country)
jest zwolniony.

has been released.

Miejsce i data wydania
Place and date Of ISSUE ...o.eiueineiniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt eteetteseataecesasnans
Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of Maritime Office in .......c.ccooet tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ............cccevneneee , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 10

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU WSTRZYMANIA OPERACJI
NOTICE OF WITHDRAWAL OF SUSPENSION OF THE OPERATION

Nizej podpisany

The undersined ......cccoeviiniiiniiieiiiiiiiiiiiiieiiiieeiieetieetiestiestiasssasssatoesssessssssnsssnsssnssnss
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in ......cccvviiiiiiiieiiiiiiiiiiieciiieeiiieiieecsnecseennss

niniejszym zawiadamia, ze
herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

decyzja o wstrzymaniu operacji na statku

formal prohibition of the ship.........ccccevviiiiiiiiiininnn to continue an operation

bandery ..................... o numerze IMO

flag...ccecvveiiiniinninne IMO number................

wydana w dnia , humer

issued in (port)......ccccevuenenens on (date).....oeeverneennnne S | 1 RN ,

zostata cofnieta

IS NOW WITHDRAWN.

W dniu w porcie zostata przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,
On (date)............... in (port).....ccceueeee. re-inspection of the ship

ktora potwierdzita, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.
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Miejsce i data wydania
Place and date of issue

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
On behalf of the Director of Maritime Office in ........cccocet 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineie.

nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ..........c..c.cc...e.ee. , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 11

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

ZAKAZ UZYWANIA STATKU
NOTICE OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany

The undersigned .o.coovvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiitiiiiiiittiteiecietietiecitestcsassecscssccsscsssssesscsscscones
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in ......cccvvviiiieiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiieecinecsernss
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

statek sygnat rozpoznawczy

the ship: cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen e , | call SIgN: cvvviniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinaee ,
numer IMO pojemnos¢ brutto

LIV O 1111111 1T , | BrOSS tONNAZE: ceuuernninnnnniiiiiniiiiintiaainin )
port macierzysty bandera

POIt Of FEGISIIY: «evverernernnrenerneeneernerneennnnnne , | flag state: co..oooiiiniiiiiiiiiiiiiiiiii, ,
typ statku rok budowy

type of SHIP: «.vvueennerniennieneeeerneeeneenennenns , | date on which keel was laid: ...................... )
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wilasciciel kapitan

OWIICL: +uvveurneceeeessssccssssscassssssccssscsssnssnnnns s | MASTEI: teveeieieerrnnsseeruscccesssssecsscccsssssesssons .
agent instytucja klasyfikacyjna

ET0{0 1| K S » | classification society........c.ccoeeviuiiniinnnns,
uznana organizacja zacumowany

20 N I 1T w1 1 Ty Y £ N

Na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with art. 46 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal
of Laws of 2011 No 228, item 1368)

zostat wydany zakaz uzywania statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego
the decision to prevent operating the above mentioned ro-ro ferry or high-speed passenger craft

has been issued

z powodu wystaqpienia jednego lub wiecej kryteriow zakazu uzywania statku, o ktorych mowa w art. 10 dyrektywy
Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiqzkowych przeglqdow dla bezpiecznej,
regularnej zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1),

on account of one or more of the criteria for prevention of operation set out in Article 10 Council

Directive 1999/35/EC of April 29, 1999 (Official Journal of the European Union No L 138).

Szczegotowe przyczyny zakazu i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dotqczonego do niniejszej noty o

zakazie uzywania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zabrania si¢ uzywania
statku bez wystawionej Decyzji o cofnieciu zakazu uzywania.

In accordance with the provisions of article 46 paragraph 3 of the Act of 18 August 2011 on
maritime safety, it is prohibited to start operating the ship without a proper Notice of

Withdrawal of Prevention of Operation.
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Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTI ...eueeeeeeeenneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessessessessessssssssssssssssssssssssssssssssssasssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........c.ccooei tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ..............c....... , within 14

days of the receipt of the Notice of Prevention of Operation.



Dziennik Ustaw —47 — Poz. 597

Zalacznik nr 12

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU UZYCIA STATKU
NOTICE OF WITHDRAWAL OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany
The UNdersi@ned .....ccevveiiieiiiniiieiiieiieiiinieieerestossssesssessssstssstssssssscsasossssssssssssssssssssssonss

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office In .......ccoceiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneen
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

Na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368)

in accordance with Article 46 paragraph 3 Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of
Laws of 2011 No 228, item 1368)

zakaz uzywania statku

the decision to prevent the ship........c.ccccevvvieniennnnn. operating.
bandery ....................., 0o numerze IMO

flag...ccoeeveiiiennnnne IMO number............

wydany w decyzjq z dnia numer .
issued in (port)................ on (date).......ceevenenne B 1 11 T y

zostat cofniety.
IS NOW WITHDRAWN.
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W dniu w porcie . zostata przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,
On (date)...ccceveennnenns in (port)............... re-inspection of the ship

ktora potwierdzita, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.

Miejsce i data wydania
Place and date of iSSUE ...cvveiiiieiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieieiieiiettscesssetessasesssssessssesssssesssscsssascssasas

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......c.ccooei tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ............c.cce.eee. , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 13
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA NAPRAWY W
STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Do: Pan/Pani ......................, kapitan statku
To the Master of the vessel:

nazwa statku nr IMO bandera

ship name .......c.coccviviininnniennnn. IMO NO ccceeeeniennienninnne flag coveeiieiinniinicinionnn
typ statku sygnat rozpoznawczy data budowy

type of ship call sign...cceeerenneee year of keel laid.........ccceeeeruneee.

pojemnosc brutto
gross tonnage

uznana(e) organizacja(e) instytucja(e) klasyfikacyjna€

RO......... classification society(ies) .......ccecevvieineiinione ,
armator agent

COMPANY .ouurrrereeiernsercccsonnssccscnn AGENLS.eeviiiiieteeeiiiieneetetiineseccccesesssscccasennes ,

Na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.

1368), biorqc pod uwage fakt, ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji ww. statku w dniu ... .......... w porcie
, nie mogq zostac naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi na wyjscie z portu .. veveeen W eelu
dokonama naprawy w Stoczni remontowej W porcie ................. w panstwie ............., po spelnieniu

nastepujqcych warunkow uzgodnionych z wlasciwymi wiadzami panstwa bandery statku:
Your vessel, currently detained in (port), is authorized to proceed to (port) in (country) to rectify
outstanding deficiencies subject to the following conditions:
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UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPEENIENIA POWYZSZYCH
WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA STOCZNIA
REMONTOWA  SKUTKUJE  WYDANIEM  ZAKAZU WEJSCIA DO  WSZYSTKICH PORTOW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO.

Podstawa prawna: art. 50 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, art. 21.4
dyrektywy 2009/16/WE oraz sekcja 4.2 Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE
CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL
PORTS IN THE PARIS MOU REGION'.

This provision is contained in section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), Article 21.4 of EC Directive 2009/16/EC, and Article 50 paragraph 1
point 1 and 2 of the Act of 2011 on maritime safety.

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogq zosta¢ dokonane jedynie w porozumieniu z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w ... ................. W przypadku sily wyzszej lub zdarzen losowych, o wszelkich
zaistnialych zmianach nalezy poinformowaé, tak szybko, jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego w

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office indicated
below except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure this Office
should be informed as soon as practicable.

Zobowiqzuje si¢ kapitana przedmiotowego statku do zazqdania od organu inspekcyjnego panstwa portu, w
ktorym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu Morskiego w
.. informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia
Statku do tej stoczni po uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej, zostanie
potraktowany jako niewywiqzanie sie z warunkow udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w uzgodnionej stoczni remontowe;j.
You must request the Port State Authority of the repair port to inform the office indicated below
when the ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after the ETA
indicated below will be considered evidence that the ship has not complied with the condition of
release.

Z powyzszq uwagq zapoznalam/em sie
I confirm that I have received this notice

Nazwisko kapitana [lub przedstawiciela] podpis

Name of Master [or representative].........ccoceeiieviiniiininnnnnn. signature.......cceveevieiinnnnnen.
Kopie otrzymujq: copy:

Organ inspekcyjny paristwa portu, w kiérym znajduje | Port State Authority of repair port
sie uzgodniona stocznia remontowa

Paristwo bandery Flag State Authority

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Agent statku Ship’s agent

Kapitanat portu Harbour master office

Sekretariat Memorandum Paryskiego Secretariat Paris MoU

Koordynator inspekcji panstwa portu Port State Co-ordinator

" The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta , Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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Organ inspekcyjny panstwa portu .................... jest proszony o poinformowanie Dyrektora Urzedu Morskiego
w. wevvereeene O przybyciu lub meprzybycm w oczekiwanym czasie statku do uzgodnionej stoczni remontowej.
The Port State Control Authority of the port of .......... is requested to advise the office
indicated below WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT
THE EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas wyjscia Statkit Z POTtU ... ... ... .. ccceevesieecee et e e e e
Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia statku do pOrtu ................ccccoce e oieienceaienn,
Date of arrival and ETA in (port)

Dyrektor Urzedu MorSkiego W ... ... ... cce et ettt et et et e

Reporting Authority ..ccccvveviieiiieiiniiiieiiieieiiiiieeecseetsreronscnns Ofﬁce

. Qs < N

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name and SiZNAtUre .....cceevveiireiinriineiieiossiosersesssnscsesssssssnsssnes Date of issue .......coeeveneenn.

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wilasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccevvvinannia. , within 14
days of the receipt of this decision.
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WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

Zalacznik nr 14

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL

ZATRZYMANY PO RAZ TRZECI

REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTION

Do. Pan/Pani: ......................, kapitan statku. .................., AVIATOT: .. oo oo v viveeeeee e e,

To: Master and Companies of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ........., w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku ...............cc...., bandera .....................,numer IMO ... .........ccooei i i e e

Ship's name .................... B i T IMO number........ccccoeunenne.
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Wyzej wymieniony statek zostat zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to trzecie z kolei
. . , . . . *niewladciwe skreslié . .
zatrzymanie w porcie parnstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciqgu ostatnich 36/24 ™" miesiecy.
. , . . . . 7.1+ * niewlasciwe skresli¢ 3
Ww. statek podnosi bandere paristwa, ktore znalazio sie na czarnej/szarej liscie """ """ w sprawozdaniu

Memorandum Paryskiego.

W zwiqzku z powyzszym, na podstawie art. 48 ust. 1 pkt 1/2" "'t skesie y siawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr228, poz. 1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu .............
ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow
Rzeczypospolitej  Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in (pory........... on (date)........... This is the third
delete as appropriate
detention in the Paris MOU region within the last 36/24* P months. The ship flies
delete as appropriate
the flag of ....... which is black/grey* P on the current Paris MOU BGW list.

Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MOU, Article 16 of EU Council
Directive 2009/16/EC the ship will be refused further access to any port in the Paris MOU
regi0n3, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become
applicable immediately the ship is authorised to leave this port.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzsza, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien, Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazic¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kaptan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU, Article 21.6 of EU
Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure
or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution or to have
deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of the competent
authority of such State have been implemented by the company or the master of the ship to
ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1-9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja
zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza sie na
wniosek armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku
potwierdzajqce, ze statek odpowiada wymogom konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez
organizacje, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponownq inspekcje przeprowadza
sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs of the inspection for lifting the ban have to be borne by your
company. Please contact this Office if you wish to proceed.

3 The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom



Dziennik Ustaw — 54— Poz. 597

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: «.uuuuueiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessessesssssssssssssssssssssssssssssssssssceces

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......c.ccooei T iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
........................ , within 14 days of the receipt of this decision.
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WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Do: v oo oo, armator statku ... ... ..........

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ...........

From: Banning State

w Panstwie Zatrzymania

Zalacznik nr 15

Kopieg otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag State

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku ,bandera

Ship's name ................... , flag ......

, numer IMO

........... IMO number ....cceeeeeeeeeenieeeeceeans
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Na podstawie art. 49 ust. 9/art. 50 ust. 6 "™ ¥ ystawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenistwie
morskim (Dz. U. Nr 228 , poz. 1368)
delete as appropriate

In accordance with Article 49 paragraph 9/Article 50 paragraph 6 Act of 18 August
2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

cofam zakaz wejscia statku do portu

THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the ship.....cccccvvieieiieiiniiiiiinninnnn. ,
bandery , 0 numerze IMO

] IMO number......cccovviieiiiniiiniinnnnene.

do portu (port zatrzymania) , wydany decyzjq z dnia , nr

issued in (POrt)....cccevveveneennenns ON (dAate).c.eeieiieiiiiniiiierienneeannnsenns , reference number.........

ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje cofnieciem zakazu wejscia ww. statku do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego.
IS NOW CANCELLED

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSTE: «.uuueueieiiiietteteeetteeeeeeeeeeesssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssseses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ccceeeeiiiiieie t iiiiiiiiiieiieiienrrerrsrssnnnennnn
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........ccccovevinnane , within 14
days of the receipt of this decision.



Dziennik Ustaw - 57— Poz. 597

Zalacznik nr 16

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK
UDAJAC SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ OPUSCIE PORT BEZ SPEENIENIA
OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZAWINAL DO UZGODNIONEJ STOCZNI
REMONTOWEJ
REFUSAL OF ACCESS - JUMP DETENTION
IN THE CASE SHIP FAILS TO CALL AT AN AGREED REPAIR YARD OR FAILED
TO COMPLY WITH THE DETENTION ORDER

Numer

Ref. NO. «eveveiniiniiiiineiecnennns

Do. Pan/Pani: ......................, kapitan statku. .................., AVIATOV: .. oo oo v veveeeeee e e,
To: Master and Company of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ...... ..., w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopieg otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag

Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG HQ
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ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku , bandera , numer IMO

Ship s name............ B { U7 IMO number .........c.coeuenneee

Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie .................... W dnit ...................., opuscil port w dniu
. bez spelnienia warunkow uzgodmonych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w .................. z

wiasczwyml wiadzaml panstwa bandery statku'/lecz nie zawingl do uzgodnionej stoczni remontowej w porcie
* niewlasciwe skresli¢

The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) ............... left the

port on (date) ............... without complying with the conditions determined by (the Competent

delete as appropriate

Authority)*/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed. *

Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby
(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,
poz.1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu .................., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

In accordance with Section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Article 21.4 of the EU Council Directive 2009/16/EC, and the provisions of Article 50
paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2011 No 228,

item1368) you are advised that the above named vessel will be refused access to any port or
4

anchorages in the Paris MOU region , except a port of the ship’s flag state, until you have
provided evidence to the satisfaction of this administration that the ship fully complies with all
applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjatkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1, 8 oraz 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja
zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza sie na
wniosek armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku

* The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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potwierdzajqcy, ze statek spelnia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez
organizacje potwierdzajqce, zZe statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji Ponowngq inspekcje
przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and
before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction.
If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. Please be advised that
all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by your company. Please
contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUC: ...uueueeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeseseeesessssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssseses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......c.ccooei tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
........................ , within 14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 17

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCJA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU
ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE
WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS
MOU PORTS

Do: Kapitan statku
To: Master of the vessel: cccceeeveiieiiinnnnnnnn.

Kopie otrzymujq: Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Copy: All MoU members

Na podstawie art. 54 wust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr228,
poz.1368)

According to the art. 54 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2011 No 228, item 1368)

odmawiam wejscia statkowi , bandery ., 0 humerze IMO

the ship c.coovvvvviiiiiiiiiiniiiinn flag coviiiiiiiiiiiiiiccct g IMO NO cevviiiiinninnn,

do portu
is refused access to the portof ...........cccceeeenneee. .

Decyzji nadaje sie¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci
The refusal of access shall become applicable immediately.

Organ inspekcyjny (panstwa)
According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of ..................
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decyzjq nr z dnia
reference number .........ccoeieniinnen on (date) .coevvevineiininnnenens ,

wydal ww. statkowi zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego. Z tego wzgledu
orzeczono jak w sentencyji.

the above named vessel is refused access to any port in the Paris MOU regions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: ..uuueeiieeeeeeeeeeeeeteeeeeteeeeeeeeeeeeeessessesssssssssssssssssssssssssssssssssssceces

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........cccocee 2 viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinene.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
........................ , within 14 days of the receipt of this decision.

> The members of the Paris MOU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland,
Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom
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Zalacznik nr 18

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA

REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANI UPRZEDNIO DWUKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A THIRD BAN

Numer

Ref. No. .oveviiiiiiiiiiiiiiiinnnnnns

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku. .................., QFIGATOT: . cv v vs ee aeeae aee e e e,
To: Master and Companies of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ........., w panstwie zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MOU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku , bandera , numer IMO
Ship s name............ B i T IMO number .......cceeveenenne
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Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ... ... ......... W porcie ... ............. Jest to kolejne zatrzymanie
po wydanym uprzednio drugim zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego W zwiqzku z
powyzszym, na podstawie art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr
228, poz. 1368) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ..........., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na czas nieokreslony. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od
chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
second refusal of access order in the Paris MoU region. Therefore under the provisions of
section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive 2009/16/EC the ship will be
refused further access to any port and anchorage in Paris MoU region, except a port and
anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become applicable immediately
after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzsza, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazic¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art.51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. poniewaz jest to trzeci z kolei wydany zakaz wejscia do
portow jego cofniecie moze nastqpic po 24 miesiqcach, jezeli spetnione zostanq fqcznie nastepujqce warunki:

1) statek podnosi bandere panstwa, ktore nie znajduje sie na czarnej ani na szarej liscie,

2) certyfikaty sq wydane przez panstwo, ktore nie znajduje sie na czarnej ani na szarej liscie, a Swiadectwo
klasy zostato wydane przez uznanq organizacje,

3) przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki
poziom dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika
uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkow, bedqcy elementem okreslajqcym profil
ryzyka w systemie THETIS;

4) w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

Zgodnie z art. 52 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r., jezeli po uptywie 24 miesiecy statek nie bedzie
spetnial warunkow koniecznych do cofniecia zakazu wejscia do portu, organ inspekcyjny wyda statkowi zakaz
wejscia do portu na state.

As this is the third refusal of access order the period of the refusal of access will be 24 months,

provided that before this period has elapsed, the following requirements are fulfilled:

- the ship flies a white listed flag;

- the statutory and classification certificates of the ship are issued by an organization(s)
recognized by one or more Paris MoU member states, EU recognized organization(s);

- the ship is managed by a company with a high performance;

- the ship must comply with all the provisions of the applicable international conventions.

Otherwise the refusal of access will become permanent.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja zostanie
cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowngq inspekcje przeprowadza sie na wniosek
armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajqcy,
ze statek speinia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje
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potwierdzajqce, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji i dokument potwierdzajqcy, ze
przeglad statku zostal przeprowadzony. Ponowngq inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora
kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions).This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by
your company. Please contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: «.uuueniiieeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeessessesssssssssssssssssssssssssssssssssssceses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........cccoeet 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinene.
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ...........ccccevuveneen , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 19

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZE CZPOSP_OL-ITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAE
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO TRZYKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER — IN CASE OF A FOURTH BAN

Numer

L 0

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., AVMALOT: ... ..o coeieeves v e e e
To: Master and Companies of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ........., w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery copy: Flag State
Uznana organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MOU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW NA STALE
PERMANENT REFUSAL OF ACCESS FROM THE PARIS MOU REGION

Nazwa statku , bandera , numer IMO

Ship’s name............ I i T IMO number ........ccceveeeen.
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O Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to kolejne
zatrzymanie po trzykrotnie wydanym uprzednio zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum
Paryskiego

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
third refusal of access order in the Paris MoU region.

l Wyzej wymienionemu statkowi w dniu ............... W porcie ................ zostal wydany trzeci zakaz
wejscia do portu. Po uplywie 24 miesiecy od tej daty, statek nie spelnia warunkow koniecznych do jego
cofniecia,. o ktorych mowa w art. 51 ust 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr228, poz. 1368),

The above named vessel was subject to a third refusal of access in (port) on (date). After a period
of 24 months has passed from the issue of the third refusal of access order, the vessel do not meet
the criteria as specified in provisions of section 4.1 of the Paris MOU.

W zwiqzku z powyzszym, na podstawie art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ..........., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na stale. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek
uzyska zgode na wyjscie z portu.

Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be permanently refused further access to any port and anchorage in
Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access
will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjqtkowych
przypadkach spowodowanych sitq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, Ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MOU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date of 1SSUe: ...uueiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeteeceeceesseceecseccsssssssssssssssssssssssnnnsee

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......ccevviis T iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieien
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
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Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ..........ccccoevvennnen , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 20
Port/obszar Liczba Liczba Przeliczenie (B) | Ogoétem (A+C)
inspektorow inspektorow na pelny wymiar
zatrudnionych zatrudnionych godzin
w pelnym w niepelnym ©)
wymiarze wymiarze
godzin godzin
(A) (B)
Port X/lub
Obszar X ...
Port Y/lub
Obszar Y ...

OGOLEM






