Warszawa, dnia 29 maja 2012 r.

Poz. 608

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia 16 maja 2012 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie?> 3

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623,
z pozn. zm.Y) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 oraz z 2010 1.
Nr 65, poz. 408) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)w § 60:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Dla drég, dla ktorych przewidywany w perspektywie 15 lat $redni dobowy ruch przypadajacy na jeden pas
ruchu przekroczy 10 000 pojazdoéw, oraz dla drég dwujezdniowych poszczegoélne kierunki ruchu powinny by¢ pro-
wadzone w oddzielnych tunelach lub w oddzielonych petng sciang nawach jednego tunelu, z zastrzezeniem ust. 3.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,»3. W tunelach, o ktérych mowa w ust. 2, o dtugosci nie wickszej niz 500 m dopuszcza si¢, aby poszczegolne
kierunki ruchu byty oddzielone co najmniej barierg ochronng.”;
2) w § 89 dodaje si¢ ust. 6 1 7 w brzmieniu:

,,0. Tunel o dtugosci wigkszej niz 1500 m o dwukierunkowej jezdni bez pasa awaryjnego powinien posiadaé dla
kazdego kierunku ruchu zatoki awaryjne rozmieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 1000 m.

7. W tunelu, o ktorym mowa w ust. 6, zlokalizowanym poza transeuropejska siecig drogowa nie jest wymagane
stosowanie zatok awaryjnych, jezeli calkowita szerokos¢ tunelu dostepna do ruchu pojazddéw, pomniejszona o sze-
roko$¢ pasow ruchu oraz czgsci podniesione, jest co najmniej rowna szerokosci pasa ruchu.”;

) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 31 stycznia 2012 r. pod numerem 2012/0059/PL zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktore wdraza postanowienia dyrektywy 98/34/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacej procedure udzielania informacji w dziedzinie norm i prze-
pisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337, z p6zn. zm.).

3) Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia dyrektywy 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 .
w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz. Urz. UE L 167 z 30.04.2004,
str. 39; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 309).

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 45, poz. 235, Nr 94, poz. 551,
Nr 135, poz. 789, Nr 142, poz. 829, Nr 185, poz. 1092 i Nr 232, poz. 1377 oraz z 2012 r. poz. 472.
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3) po § 89 dodaje si¢ § 89a w brzmieniu:

5§ 89a. W tunelu o dlugosci wickszej niz 500 m szeroko$¢ powolnego pasa ruchu przeznaczonego w szczego6l-
nosci dla samochodow cigzarowych nie moze by¢ mniejsza niz 3,5 m.”;

4) w § 92 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. W przypadku obiektow inzynierskich rozdzielonych w ciagach drég docelowo dwujezdniowych dopuszcza
si¢ wykonanie obiektu tylko dla jednej jezdni, jesli wynika to z planéw budowy drogi.”;

5)w § 95 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Migdzy jezdnia a chodnikiem dla pieszych lub mi¢dzy jezdnia a wydzielonym torowiskiem tramwajowym
powinien by¢ przewidziany kraweznik, z zastrzezeniem ust. 2 1 § 322a.”;

6) w § 100 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,3. Pochylenie niwelety jezdni w tunelu powinno by¢, z zastrzezeniem ust. 2, nie wigksze niz:
1) 3% — w ciagu transeuropejskiej sieci drogowej,
2) 5% — poza transeuropejska siecig drogowa.”;

7) po § 287 dodaje si¢ § 287a w brzmieniu:

,»$ 287a. Tunel, ktéry wymaga zastosowania o$wietlenia sztucznego, powinien by¢ réwniez wyposazony w:

1) awaryjne o§wietlenie zapasowe zapewniajace uzytkownikom tunelu minimalng widoczno$¢ niezbedng do opusz-
czenia tunelu w ich pojazdach w przypadku awarii zasilania podstawowego,

2) awaryjne os$wietlenie ewakuacyjne, takie jak lampy oblicowania $cian tunelu, umieszczone na wysoko$ci nie
wickszej niz 1,5 m, prowadzgce w sytuacji zagrozenia poruszajacych si¢ pieszo uzytkownikow tunelu do wyjsé
awaryjnych.”;

8) § 290 otrzymuje brzmienie:

8 290. W tunelu, w zalezno$ci od jego dhugo$ci, powinna by¢ przewidziana wentylacja do odprowadzania
spalin oraz usuwania dymu i ciepta w przypadku pozaru.”;

9) w § 295 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Wentylacja mechaniczna poprzeczna oraz polpoprzeczna zastosowana w tunelu prowadzacym jezdnig
dwukierunkowa i posiadajacym centrum kontroli powinna posiadac:

1) klapy przeciwpozarowe w systemie wentylacji usuwania dymu i ciepta, ktére moga by¢ obshugiwane oddzielnie
lub grupowo,
2) mozliwo$¢ monitorowania wzdtuznej predkosci przeptywu powietrza i sterowania nig poprzez odpowiednig re-
gulacje przepustnic i wentylatorow systemu wentylacji.”;
10) w § 321:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. Konstrukcja tunelu oraz strop lub $ciana rozdzielajaca jego nawy powinny posiada¢ odpornos¢ ogniowsa
w zakresie no$nosci ogniowej (R) nie nizszg niz R 240.”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la—1d w brzmieniu:
,la. Jezeli w trakcie uzytkowania tunelu przewiduje si¢ wystepowanie w nim materialdw palnych, konstrukcja
tunelu powinna posiada¢ klas¢ odpornosci ogniowej nie nizsza niz R 120.

1b. Jezeli jakakolwiek czg¢$¢ konstrukeji tunelu, o ktérym mowa w ust. 1a, jest elementem konstrukcyjnym in-
nego obiektu budowlanego, to klasa odporno$ci ogniowej tej czgséci i czgdci powigzanych z nig statycznie nie po-
winna by¢ nizsza od klasy odpornosci ogniowej R konstrukeji glownej tego obiektu budowlanego.

lc. Urzadzenia i instalacje stanowigce istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa wyposazenie tunelu powinny
by¢ wykonane w sposob zapewniajacy ich funkcjonowanie w warunkach pozaru przez wymagany czas.
1d. Tunel posiadajacy urzadzenia bezpieczenstwa niezbedne do ewakuacji, zasilane energig elektryczna, powi-

nien posiada¢ awaryjne zasilanie w energi¢, zdolne zapewnic¢ dzialanie tych urzadzen do chwili opuszczenia tunelu
przez jego uzytkownikéw.”,

¢) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,,3a. Elektryczne obwody kontrolne i pomiarowe powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob, zeby uszkodze-
nie miejscowe ktoregos z nich nie miato wpltywu na obwody nieuszkodzone.”,
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d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Systemy wentylacji mechanicznej tunelu powinny usuwac dym i ciepto w sposob:
1) zapewniajacy bezpieczenstwo stuzbom ratowniczym,

2) uniemozliwiajacy zadymienie lub wzrost temperatury w czasie potrzebnym do ewakuacji ludzi na obszarze tune-
lu przeznaczonym do ewakuacji.”,

e) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

4a. Wentylatory shuzace do usuwania dymu i ciepta powinny posiada¢, okreslona wedtug Polskiej Normy do-
tyczacej wymagan dla wentylatoréw oddymiajacych, klas¢ F wynikajaca z obliczeniowej temperatury dymu, przy
czym klasa ta nie moze by¢ mniejsza niz F,, 120.”,

f) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. W tunelu z wentylacja poprzeczng kanaly §wiezego i zuzytego powietrza powinny by¢ oddzielone przegro-
dami z materiatow niepalnych o klasie odpornosci ogniowej ze wzglgdu na szczelno$é ogniowa (E) i dymoszczel-
no$¢ (S) co najmniej ES 120.”,

g) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a i 5Sb w brzmieniu:
,»da. Tunel o dlugosci wigkszej niz 500 m powinien by¢ wyposazony w system sygnalizacji pozarowe;.
5b. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 5a, nie dotyczy tunelu z wentylacja naturalna.”;
11) § 322 otrzymuje brzmienie:

»§ 322. 1. Tunel o dtugosci wigkszej niz 500 m powinien posiada¢ punkty alarmowe zlokalizowane we wne-
kach $ciany bocznej tunelu, przy czym dopuszcza si¢ ich wykonanie w postaci skrzynek na $cianie bocznej tunelu.

2. Punkty alarmowe powinny by¢ usytuowane w poblizu wjazdow i w glebi tunelu w odstepach, ktore nie prze-
kraczaja 150 m, w tym na wysokosci zatoki awaryjnej, jezeli wystgpuje.

3. Punkty alarmowe powinny by¢ wyposazone co najmniej w telefon alarmowy i dwie gasnice proszkowe
z proszkiem ABC o masie $rodka gasniczego nie mniejszej niz 6 kg kazda.

4. Punkty alarmowe zlokalizowane w zamknietych drzwiami wnekach $ciany bocznej tunelu powinny zawierac
informacje, ze punkt alarmowy nie zapewnia ochrony w przypadku pozaru.”;

12) po § 322 dodaje si¢ § 322a-322¢ w brzmieniu:

,»§ 322a. 1. Tunel o dlugosci wigkszej niz 150 m nieposiadajacy paséw awaryjnych lub utwardzonych poboczy
powinien posiada¢ drogi ewakuacyjne o co najmniej jednym pasie ruchu pieszego, ktore powinny by¢ oddzielone
kraweznikiem od pasa ruchu.

2. W tunelu odbudowywanym, rozbudowywanym i przebudowywanym dopuszcza si¢, aby drogi ewakuacyjne
0 co najmniej jednym pasie ruchu pieszego nie byly oddzielone kraw¢znikiem od pasa ruchu.

§ 322b. 1. Tunel o dtugosci wigkszej niz 500 m powinien posiada¢ wyjscia awaryjne umozliwiajace jego uzyt-
kownikom opuszczenie go bez pojazdoéw i dotarcie w miejsce bezpieczne oraz zapewniajace pieszy dostep do tune-
lu stuzbom ratowniczym.

2. Wyjsciem awaryjnym moze by¢ w szczegdlnosci:
1) bezposrednie wyjscie z tunelu na zewnatrz,
2) przejscie poprzeczne mi¢dzy nawami tunelu lub przejscie do innego tunelu,
3) wyjS$cie na galeri¢ ewakuacyjna,
4) schron z droga ewakuacyjng wydzielong pozarowo od nawy tunelu.

3. Nie dopuszcza si¢ budowania schronéw bez wyjs$¢ na drogi ewakuacyjne, ktoére prowadza na otwartg prze-
strzen.

4. Odlegto$¢ migdzy dwoma wyjsciami awaryjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze przekracza¢ 500 m.

5. Wyjscia awaryjne powinny by¢ zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci ogniowej
EI 120 S 60 okreslonej zgodnie z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych na podsta-
wie badan odpornosci ogniowe;.
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6. W tunelach dwunawowych o dlugosci wigkszej niz 500 m oraz w odrgbnych tunelach, jezeli nawy lub tunele
usytuowane sa na tym samym lub zblizonym poziomie, powinny by¢ zapewnione przejscia poprzeczne migdzy
nawami tunelu lub pomiedzy tunelami.

7. Przejscia poprzeczne, o ktorych mowa w ust. 6, powinny by¢:
1) rozmieszczone w odstepach nie wigkszych niz co 500 m,

2) zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci ogniowej EI 120 S 60 okreslonej zgodnie z Polska
Normga dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych na podstawie badan odpornosci ogniowej,

3) odpowiednie do wykorzystania ich przez stuzby ratownicze, przy czym nie powinny mie¢ one szeroko$ci mniej-
szej niz 1,4 m i wysokos$ci mniejszej niz 2,2 m.

8. Przed wjazdami do tunelu, o ktorym mowa w ust. 6, powinny by¢ zapewnione, dostgpne dla stuzb ratowni-
czych, przejazdy awaryjne migdzy nawami tunelu lub pomigdzy tunelami.

9. Wymagania, o ktérym mowa w ust. 8, nie stosuje si¢, jezeli uwarunkowania terenowe uniemozliwiajg wyko-
nanie przejazdu awaryjnego.

10. Wyjscia awaryjne oraz prowadzace do nich drogi ewakuacyjne nalezy oznakowa¢ znakami bezpieczenstwa
okreslonymi w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

11. Znaki bezpieczenstwa okreslajace kierunek oraz odleglo$¢ do wyjscia awaryjnego powinny by¢ umieszczo-
ne na $cianach bocznych tunelu w odlegtosci nie wigkszej niz 25 m, na wysokosci od 1 m do 1,5 m.

§ 322c. 1. Tunel o dtugosci wiekszej niz 500 m powinien by¢ wyposazony w hydranty zewnetrzne nadziemne
o $rednicy nominalnej DN 80 usytuowane w poblizu wjazdow do tunelu i w tunelu w odlegtosciach nieprzekracza-
jacych 250 m.

2. W tunelu hydranty zewngtrzne powinny by¢ umieszczone we wngkach jego $ciany bocznej w sposob umoz-
liwiajacy podtaczenie wezy pozarniczych.”;

13) w § 323 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Kanalizacja deszczowa w tunelu powinna umozliwia¢ szybkie przejecie cieczy tatwopalnych i trujacych
z uszkodzonych zbiornikéw stuzacych do przewozu towaréw niebezpiecznych i odprowadzenie ich do specjalnych
zbiornikdw umieszczonych poza obiektem.”;

14) po dziale VIII dodaje si¢ dzial VIIla w brzmieniu:
,,Dzial VIIla
SYSTEMY I URZADZENIA BEZPIECZENSTWA W TUNELACH
§ 325a. 1. Tunel o dlugosci wigkszej niz 3000 m powinien posiada¢ centrum kontroli systemow bezpieczenstwa

i urzadzen zainstalowanych w tunelu, system monitorowania video i system automatycznie wykrywajacy zdarzenia
drogowe.

2. W jednym centrum kontroli moze by¢ prowadzony nadzér nad kilkoma tunelami.

§ 325b. W tunelu o dlugosci wigkszej niz 3000 m powinna by¢ zainstalowana sygnalizacja $wietlna, zapory
i znaki lub tablice tekstowe o zmiennej tresci w odstepach nie wigkszych niz 1000 m, stuzace do zatrzymywania
pojazddéw w sytuacjach awaryjnych. Jako uzupetienie sygnalizacji Swietlnej, zapor, znakéw lub tablic tekstowych
o zmiennej tresci moga by¢ stosowane glo$niki umozliwiajace przekazywanie komunikatéw dzwigkowych.

§ 325c. 1. Tunel o dhugosci wiekszej niz 1000 m powinien by¢ wyposazony w urzadzenia zapewniajace tacz-
no$¢ radiowa stuzbom ratowniczym.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez w tunelach o dtugo$ci mniejszej niz 1000 m, jezeli
ich uwarunkowania techniczne lub lokalizacyjne uniemozliwiajg tgcznos¢ stuzbom ratowniczym.

3. Schrony oraz inne przestrzenie, w ktorych ewakuujacy si¢ uzytkownicy tunelu mogg czasowo przebywac
przed wydostaniem si¢ na zewnatrz, powinny by¢ wyposazone w glo$niki umozliwiajace nadawanie komunikatow
alarmowych i urzadzenia do przekazywania informacji na zewnatrz oraz wentylacj¢ nadcisnieniowa w stosunku do
atmosfery tunelu.

§ 325d. Tunele oraz zastosowane w nich urzadzenia bezpieczenstwa, w tym urzadzenia przeciwpozarowe, na-
lezy oznakowa¢ znakami zgodnymi z Polskimi Normami dotyczacymi znakoéw bezpieczenstwa.”;

15) dodaje si¢ zatacznik nr 4 do rozporzadzenia w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.
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§ 2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do wybudowanych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia tuneli
o dtugosci mniejszej niz 500 m zlokalizowanych poza transeuropejska siecig drogowa.

§ 3. 1. Do realizacji inwestycji drogowych obiektow inzynierskich, dla ktorych przed dniem wejscia w zycie rozporza-
dzenia zostalo rozstrzygnigte postgpowanie o udzielenie zamowienia na projekt, wykonawstwo albo projekt i wykonaw-
stwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, za zgoda inwestora stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia.

3. Przepisow ust. 1 nie stosuje si¢ do tuneli o dlugosci wickszej niz 500 m zlokalizowanych w ciagu transeuropejskiej
sieci drogowe;.

§ 4. W wybudowanych tunelach w ciggu transeuropejskiej sieci drogowej dopuszcza si¢ usytuowanie punktéw alarmo-
wych w poblizu wjazdow i w glebi tunelu w odstgpach nieprzekraczajacych 250 m.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012 r. (poz. 608)

OZNAKOWANIE WYJSC AWARYINYCH I DROG EWAKUACYJINYCH

1. Znaki wskazujace ,,Wyjscia awaryjne” powinny by¢ znakami G zgodnymi z Konwencja Wiedenska.

2. Do oznakowania na $cianach bocznych drogi ewakuacyjnej do najblizszych wyjs$¢ nalezy stosowac znaki wedlug podanego
ponizej przyktadu.

e
150m

i
100m

3. Do oznakowania pozostalych drog ewakuacyjnych nalezy stosowac znaki bezpieczenstwa zgodne z Polskimi Normami
dotyczacymi znakow bezpieczenstwa.





