Warszawa, dnia 10 listopada 2014 r.
Poz. 1554

USTAWA
z dnia 7 listopada 2014 r.

o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw"?

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z2012r.

poz. 1244) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

)

2)

3)

4)

odnosnik nr 1 otrzymuje brzmienie:

7 Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywy:

1) dyrektywe Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki
w niektorych paliwach cieklych oraz zmieniajacg dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121
z 11.05.1999, str. 13, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 24, str. 17);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie porto-
wych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostato$ci tadunku (Dz. Urz. WE
L 332 z28.12.2000, str. 81, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358);

3) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych
regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odpowiednich
dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 47);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57, z pdzn. zm.);

5) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajaca dyrekty-
we Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327
z27.11.2012, str. 1).”;

wart. 1 wpkt 1 w lit. ¢ $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:

,»d) Miedzynarodowej konwencji w sprawie kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych na statkach, pod-
pisanej w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 134, poz. 851), zwanej dalej ,,Konwencja
AFS?,;7’;

art. 5 otrzymuje brzmienie:

,Art. 5. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanego z uprawianiem zeglugi lub prowadzeniem innej
dziatalno$ci morskiej przez statki stosuje si¢ postanowienia Konwencji MARPOL, Konwencji o zatapianiu, Konwen-
cji AFS, a na Morzu Battyckim — réwniez postanowienia Konwencji Helsinskiej 1992.”;

w art. 6 w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»J) dla statkéw objetych Konwencja AFS — w postanowieniach tej konwencji.”;

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada
2012 r. zmieniajacg dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawartoéci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 327
z27.11.2012, str. 1).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski oraz ustawe z dnia 21 czerwca 2013 r.
o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazerow podrézujacych droga morska i droga wodna $roédladowa.
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5)

6)

7)

8)
9)

w art. 9 pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

’31)

2)

statek przed rozpoczgciem zeglugi, w czasie zeglugi lub innej dzialalno$ci morskiej oraz po zakonczeniu
zeglugi odpowiadal wymaganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, potwierdzonym odpo-
wiednimi §wiadectwami, oraz posiadal plan zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem morza;

prowadzono na biezaco wymagane zapisy olejowe, zapisy tadunkowe, zapisy o postgpowaniu z odpadami oraz
zapisy dotyczace kazdorazowego przejscia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane;”;

w art. 10 dodaje si¢ ust. 11 w brzmieniu:

,»11. Jezeli statek opusci port, nie dopeltniajac obowigzku zdania odpaddéw i pozostatosci tadunkowych do por-

towych urzadzen odbiorczych, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu, ktory opuscit statek, niezwlocznie in-
formuje o niedopetnieniu tego obowigzku wiasciwe wladze w nastgpnym porcie, do ktérego ma zawina¢ statek.”;

w art. 13c¢:

a)

b)

dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Z zastrzezeniem wyjatkow okreslonych w Konwencji MARPOL, zabrania si¢ na statkach o polskiej
przynalezno$ci oraz na statkach o obcej przynalezno$ci przebywajacych w polskich obszarach morskich uzywa-
nia paliwa zeglugowego niespeiniajacego wymagan lub dodatkowych kryteriow jakosciowych okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 13fust. 314.”,

dodaje si¢ ust. 2-5 w brzmieniu:

»2. Na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na statkach o obcej przynaleznosci przebywajacych
w polskich obszarach morskich dopuszcza si¢ stosowanie metod redukcji emisji, jako alternatywe dla stosowania
paliwa zeglugowego speliajacego wymagania i dodatkowe kryteria jakosciowe okreslone w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 13fust. 31 4.

3. Przez metode¢ redukcji emisji rozumie si¢ stosowanie elementu instalacji, materiatu, urzadzenia instalo-
wanego na statku, procedury, alternatywnego paliwa lub inng metode, zapewniajace osiagni¢cie redukcji emisji
dwutlenku siarki, ktéorg mozna zweryfikowaé, oznaczy¢ ilosciowo i zastosowaé. Minimalne kryteria, ktére po-
winny spelnia¢ metody redukcji emisji, okresla zalacznik II do dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia
1999 r. odnoszacej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych oraz zmieniajacej dyrektywe
93/12/EWG (Dz. Urz. WE L 121 z 11.05.1999, str. 13, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 24, str. 17).

4. Na statkach, na ktorych stosuje si¢ metode redukceji emisji, nalezy uzyskiwa¢ w sposob ciagly redukcje
emisji dwutlenku siarki co najmniej do poziomu stanowigcego rownowazng warto$¢ emisji dwutlenku siarki,
ktdra uzyskiwano by, stosujac paliwo zeglugowe spetniajace wymagania i dodatkowe kryteria jakosciowe okres-
lone w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 i4. Réwnowazne wartosci emisji dwutlenku siarki
okresla zatgcznik I do dyrektywy, o ktérej mowa w ust. 3.

5. Na statkach cumujacych w portach dopuszcza sig¢, jako alternatywe dla stosowania metod redukcji emi-
sji, stosowanie rozwigzania polegajacego na korzystaniu z ladowych systemow zasilania, o ile s3 one dostgpne
w danym porcie.”;

uchyla si¢ art. 13d;

po art. 13d dodaje si¢ art. 13da—13dg w brzmieniu:

,»Art. 13da. 1. Przeprowadzenie testow metod redukcji emisji jest dopuszczalne w przypadku spetniania naste-

pujacych warunkow:

1)

2)
3)

4)

testy przeprowadza si¢ na statkach z zainstalowanymi urzadzeniami zapewniajagcymi nieprzerwane monitoro-
wanie emisji gazow wylotowych, wyposazonymi w zabezpieczenia uniemozliwiajace ich otwarcie, zaklocenie
ich pracy i zmiane¢ zapisanych na nich danych;

przez caty okres przeprowadzania testow stosuje si¢ urzadzenia, o ktorych mowa w pkt 1;

podczas przeprowadzania testow zagospodarowuje si¢ odpady powstale zgodnie z przepisami ustawy z dnia
12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci fadunkowych ze statkow;

podczas przeprowadzania testow dokonuje si¢ oceny ich wpltywu na §rodowisko morskie, w tym na ekosystemy
w portach, przystaniach i ujéciach rzek.

2. Przeprowadzenie testow metod redukcji emisji na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na statkach o obcej

przynalezno$ci przebywajacych w polskich obszarach morskich wymaga uzyskania pozwolenia.
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3. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji sktada si¢ do dyrektora
urzedu morskiego wlasciwego dla obszaru, w ktorym planuje si¢ przeprowadzenie testéw metod redukcji emisji.

4. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji zawiera:

1)  dane armatora — w przypadku:
a) osoby fizycznej — imi¢ i nazwisko, adres zamieszkania, numer telefonu, adres poczty elektronicznej,
b) osoby prawnej lub jednostki organizacyjnej nieposiadajacej osobowosci prawnej — nazwe i adres siedziby
glownej, numer telefonu, adres poczty elektronicznej;
2)  dane statku, na ktorym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:
a) nazwe,
b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska,
c) port macierzysty,
d) przynalezno$¢,
e) opis metody redukcji emisji, ktora bedzie poddana testom,
f) termin i oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.

5. Do wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji dotgcza sig:

1)  dokumentacj¢ potwierdzajaca mozliwo$¢ osiagnigcia rownowaznej wartosci emisji dwutlenku siarki, o ktorej
mowa w art. 13c ust. 4;

2)  o$wiadczenie armatora o zgodnosci z prawda danych zawartych we wniosku i spelnieniu warunkoéw, o ktorych
mowa w ust. 1, o nastgpujacej tresci:
~Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia wynika;'a}cej z art. 233
§ 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. Nr 88, poz. 553, z pozn. zm.”) o$wiadczam,
ze:
1) dane zawarte we wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji sa
kompletne i zgodne z prawda;

2) znane mi sg warunki uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji
ispetniam warunki okreslone wart. 13da ust. 1 ustawy zdnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2012 r. poz. 1244 oraz z 2014 r. poz. 1554).”.

6. Klauzula, o ktérej mowa w ust. 5, zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fat-
szywych zeznan.

Art. 13db. 1. Pozwolenie na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji wydaje, w drodze decyzji, dyrektor
urzedu morskiego, wlasciwy dla obszaru, w ktérym planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, na
okres nie dluzszy niz 18 miesigcy, z tym ze okres waznosci pozwolenia nie obejmuje okresu, o ktorym mowa
w ust. 4.

2. Wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testdw metod redukcji emisji dotyczacego:

1)  obszaru wykraczajacego poza obszar wlasciwosci dyrektora urzedu morskiego, do ktérego zostat ztozony
wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testéw metod redukcji emisji — wymaga uzgodnienia
z dyrektorem urzedu morskiego wlasciwym dla obszaru, w ktérym réwniez planuje si¢ przeprowadzenie testow
metod redukcji emisji;

3)

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 1997 r. Nr 128, poz. 840, z 1999 r. Nr 64, poz. 729 i Nr 83, poz. 931,
72000 r. Nr 48, poz. 548, Nr 93, poz. 1027 i Nr 116, poz. 1216, z2001 r. Nr 98, poz. 1071, z2003 r. Nr 111, poz. 1061, Nr 121,
poz. 1142, Nr 179, poz. 1750, Nr 199, poz. 1935 i Nr 228, poz. 2255, z 2004 r. Nr 25, poz. 219, Nr 69, poz. 626, Nr 93, poz. 889
i Nr 243, poz. 2426, z 2005 r. Nr 86, poz. 732, Nr 90, poz. 757, Nr 132, poz. 1109, Nr 163, poz. 1363, Nr 178, poz. 1479 i Nr 180,
poz. 1493, z 2006 r. Nr 190, poz. 1409, Nr 218, poz. 1592 i Nr 226, poz. 1648, z2007 r. Nr 89, poz. 589, Nr 123, poz. 850, Nr 124,
poz. 859 i Nr 192, poz. 1378, z 2008 r. Nr 90, poz. 560, Nr 122, poz. 782, Nr 171, poz. 1056, Nr 173, poz. 1080 i Nr 214, poz. 1344,
72009 r. Nr 62, poz. 504, Nr 63, poz. 533, Nr 166, poz. 1317, Nr 168, poz. 1323, Nr 190, poz. 1474, Nr 201, poz. 1540 i Nr 206,
poz. 1589, 22010 r. Nr 7, poz. 46, Nr40, poz. 227 1229, Nr 98, poz. 625 1626, Nr 125, poz. 842, Nr 127, poz. 857, Nr 152,
poz. 1018 11021, Nr 182, poz. 1228, Nr 225, poz. 1474 iNr 240, poz. 1602, z2011r. Nr 17, poz. 78, Nr 24, poz. 130, Nr 39,
poz. 202, Nr 48, poz.245, Nr 72, poz.381, Nr94, poz. 549, Nr 117, poz. 678, Nr 133, poz. 767, Nr 160, poz. 964, Nr 191,
poz. 1135, Nr 217, poz. 1280, Nr 233, poz. 1381 i Nr 240, poz. 1431, z2012 r. poz. 611, z 2013 r. poz. 849, 905, 1036 i 1247 oraz
z 2014 r. poz. 538.
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2)  obszaréw znajdujacych si¢ poza polskimi obszarami morskimi — wymaga poinformowania przez dyrektora
urzedu morskiego, do ktorego zostat ztozony wniosek:

a) armatora — o koniecznoS$ci uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji takze
od wlasciwych organdéw panstw, na ktérych obszarach morskich armator réwniez planuje przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji,

b) wiasciwych organow panstw, na ktérych obszarach morskich armator rowniez planuje przeprowadzenie
testow — o otrzymaniu wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.

3. W pozwoleniu na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji okresla sie:

1)  nazwg iadres siedziby armatora albo jego imi¢ i nazwisko oraz adres zamieszkania, a takze numer telefonu
i adres poczty elektronicznej;

2)  dane statku, na ktérym beda przeprowadzane testy metod redukcji emisji, w tym:
a) nazwe,
b) numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska,
c) port macierzysty,
d) przynalezno$¢,
3)  opis metody redukcji emisji, ktorej beda przeprowadzane testy;
4)  termin i oznaczenie miejsca przeprowadzania testow metod redukcji emisji.

4. Przy okreslaniu terminu przeprowadzania testéw metod redukcji emisji, uwzglednia si¢ termin wskazany we
wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, z tym ze termin rozpoczgcia te-
stow nie moze przypadaé wczesniej niz po uptywie 7 miesi¢cy od dnia wydania pozwolenia.

Art. 13dc. Dyrektor urzedu morskiego odmawia, w drodze decyzji, wydania pozwolenia na przeprowadzenie
testow metod redukcji emisji, w przypadku gdy wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji nie spelnia warunkéw, o ktorych mowa w art. 13da ust. 41 5.

Art. 13dd. Dyrektor urzedu morskiego cofa, w drodze decyzji, pozwolenie na przeprowadzenie testow metod
redukcji emisji, w przypadku gdy armator nie spetnia warunkow, o ktérych mowa w art. 13da ust. 1.

Art. 13de. Podczas przeprowadzania testow metod redukcji emisji dopuszcza si¢ stosowanie paliwa zeglugo-
wego niespelniajacego wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 1 4.

Art. 13df. 1. Armator przekazuje wyniki testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego, ktéry
wydal pozwolenie na ich przeprowadzenie, w terminie nie pozniej niz po uptywie 5 miesiecy od dnia ich zakoncze-
nia.

2. Dyrektor urzedu morskiego udostgpnia wyniki testow metod redukcji emisji w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej obslugujacego go urzedu.

Art. 13dg. 1. Zatwierdzenia metod redukcji emisji objetych przepisami ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r.
0 wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93, poz. 899 oraz z 2011 r. Nr 228, poz. 1368) dokonuja notyfikowane jednostki
certyfikujace, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.
22010 r. Nr 138, poz. 935, z pozn. zm.”).

2. Stosowanie metod redukcji emisji nieobjgtych przepisami ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu
morskim jest dopuszczalne pod warunkiem ich zatwierdzenia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi
metod redukcji emisji oraz z uwzglgdnieniem:

1)  wytycznych opracowanych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska dotyczacych metod redukcji emisji;
2)  wynikow przeprowadzonych testow metod redukcji emis;ji;

3) ich wplywu na $rodowisko, wtym mozliwych do uzyskania poziomoéw redukcji emisji dwutlenku siarki,
a takze wplywu na ekosystemy w portach, przystaniach i ujsciach rzek;

4)  mozliwo$ci monitorowania i weryfikacji metod redukcji emisji.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oglasza, w drodze obwieszczenia, informacje
o wytycznych opracowanych przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska dotyczacych metod redukcji emisji, majac

4)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 102, poz. 586 i Nr 227, poz. 1367,z 2012 r.
poz. 1529, 22013 r. poz. 898 oraz z 2014 r. poz. 822.
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10)

11)

12)

13)

na uwadze potrzebg upowszechniania wiedzy o zasadach dotyczacych ochrony §rodowiska przed zanieczyszczeniami
ze statkow.”;

w art. 13e:

a) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Dostawca informuje dyrektora urzedu morskiego o zmianie danych, o ktorych mowa w ust. 3,
w terminie 30 dni od dnia dokonania zmiany.”,

b) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. Dyrektor urzedu morskiego udostgpnia w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych
obshugujacego go urzedu aktualng liste dostawcow dzialajacych na obszarze jego wiasciwosci. Lista zawiera
nazwy dostawcow, ich siedziby, adresy korespondencyjne, numery telefonéw oraz okreslenie rodzajow dostar-
czanych przez nich paliw.”;

w art. 13f:

a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. W przypadku gdy kapitan statku o polskiej przynaleznosci znajdujacego si¢ poza polskimi obszarami
morskimi nie moze naby¢ paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim,
powiadamia o tym dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego statku oraz wlasciwe wia-
dze portu przeznaczenia.

2b. W przypadku gdy kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich nie moze naby¢ pa-
liwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na tych obszarach morskich, powiadamia o tym dyrektora
urzedu morskiego wlasciwego dla obszaru, w ktdrym znajduje si¢ statek, administracj¢ panstwa przynaleznosci
statku, oraz wlasciwe wtadze portu przeznaczenia.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,-3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania dotyczace zawartosci siarki w paliwie zeglugowym,
w tym sposob jej oznaczania, majac na wzgledzie przepisy Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia zawartosci
siarki w paliwach.”;

w art. 13g po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a—2c w brzmieniu:

,»2a. W przypadku ustalenia w wyniku kontroli, Ze na danym statku nie przestrzega si¢ norm dotyczacych za-
warto$ci siarki w paliwie zeglugowym, dyrektor urz¢du morskiego:

1)  zada od kapitana tego statku podjecia dzialan majacych na celu dostosowanie paliwa zeglugowego do okreslo-
nych norm, o ile jest to mozliwe;

2)  moze zazada¢ od kapitana tego statku przedstawienia:

a) wykazu dziatan podjetych w celu osiagni¢cia zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi zawartosci siarki
w paliwie zeglugowym na danym obszarze morskim,

b) dowodu, ze podj¢to probe nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki wymaganej na danym obszarze
morskim zgodnie z planem podrézy oraz, jezeli paliwo to nie bylo dostepne w miejscu, w ktérym zapla-
nowano jego nabycie, ze podjeto probe zlokalizowania alternatywnych zrdédet takiego paliwa, a takze ze
pomimo podjecia tych prob nabycie takiego paliwa nie bylo mozliwe.

2b. Za dowod podjecia proby nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej na danym obsza-
rze morskim uznaje si¢ pisemne o$wiadczenie dostawcy o braku dostepnosci takiego paliwa w danym porcie.

2c. Przy podejmowaniu dziatan, o ktérych mowa w ust. 2a, dyrektor urzgdu morskiego uwzglednia ustalony
plan podr6zy danego statku, w tym planowany termin opuszczenia portu.”;

po art. 131 dodaje si¢ art. 13j w brzmieniu:

,Art. 13j. 1. Dyrektor urzedu morskiego przekazuje niezwlocznie ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki
morskiej:

1)  informacje¢ o udzieleniu pozwolenia na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji;
2)  wyniki testow metod redukcji emisji;

3) informacj¢ o niemoznoS$ci nabycia przez kapitana statku paliwa zeglugowego o zawartosci siarki dopuszczalnej
na danym obszarze morskim.
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2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej:

1)  informacjg, o ktorej mowa wust. 1 pkt 1 — w terminie 6 miesigcy przed dniem rozpoczgcia testow metod
redukcji emisji;

2)  wyniki, o ktorych mowa w ust. 1 pkt2 — w terminie 6 miesi¢cy od dnia zakonczenia testow metod redukcji
emisji;

3) informacje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 3 — niezwlocznie po jej otrzymaniu.”;

14) w art. 14 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, rodzaje przegladow
i inspekcji oraz sposdb, zakres iterminy ich przeprowadzania, sposéb wydawania i potwierdzania oraz wzory mie-
dzynarodowych $§wiadectw, o ktorych mowa w art. 8, w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez stat-
ki, z uwzglednieniem przepiséw migdzynarodowych oraz przepiséw prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowa-
dzania inspekcji i przegladow na statkach.”;

15) wart. 26 w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) przeprowadzi¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu, inspekcje w zakresie i trybie przewi-
dzianym w art. 28 oraz kontrole ksigzek zapisow olejowych, tadunkowych, odpadéw powstajacych na statku
oraz zapisOw o kazdorazowym przej$ciu na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane, w celu ustalenia,
czy ze statku nie dokonano zrzutu szkodliwych substancji lub emisji siarki z naruszeniem postanowien Kon-
wencji; wyniki inspekcji ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktore przekazuje si¢ kapitanowi statku,”;

16) wart. 37 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) nie prowadzi w sposob zgodny z wymogami Konwencji MARPOL ksiagzki zapiséw olejowych, tadunkowych,
odpadéw powstajacych na statku oraz zapisoOw o kazdorazowym przej$ciu na zasilanie paliwem innym niz ak-
tualnie uzywane,”;

17) w art. 38 dotychczasowa tre§¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 1 3 w brzmieniu:

2. Wysokos¢ kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 36-37a, ustala si¢ z uwzglednieniem zakresu naruszen,
korzysci finansowych uzyskanych z tytulu naruszen i powtarzalnos$ci naruszen.

3. Kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 36a pkt 10, nie naktada si¢, w przypadku gdy przedstawione wykazy
i dowody, o ktorych mowa w art. 13g ust. 2a, wykazaty, Ze nie byto mozliwe nabycie paliwa zeglugowego zawieraja-
cego dopuszczalng zawartos¢ siarki.”;

18) zalacznik otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do ustawy.
Art. 2. W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z2013 r. poz. 758 1 1014) w art. 255 § 1b
otrzymuje brzmienie:

»§ 1b. Na liste dyspaszerow wpisuje si¢ dyspaszera, jezeli spetnia wymagania kwalifikacyjne okreslone
w przepisach wydanych na podstawie § 4.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 21 czerwca 2013 r. o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazeréw podrdzujacych
droga morska i drogg wodng $rodladowa (Dz. U. poz. 1014) art. 8 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 8. Przepis art. 182a § la ustawy, o ktérej mowa w art. 5, dodany niniejsza ustawa, traci moc z dniem
31 grudnia 2018 r.”.

Art. 4. Do ustalenia wysokos$ci kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 36-37a ustawy zmienianej w art. 1, za naru-
szenia popetnione przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 5. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 13f ust. 3 oraz art. 14 ust. 4 ustawy zmienia-
nej w art. 1 zachowuja moc do czasu wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 13f ust. 3
oraz art. 14 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dtuzej niz przez 12 miesi¢cy od
dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 6. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski
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Zatacznik do ustawy z dnia 7 listopada 2014 r. (poz. 1554)

OPLATY ZA PRZEPROWADZANIE INSPEKCJI I WYSTAWIANIE LUB POTWIERDZANIE
MIEDZYNARODOWYCH SWIADECTW

1. Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
»Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokoSci:

1.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 6500 PLN

1.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 6700 PLN

1.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 7700 PLN

1.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 10 000 PLN

1.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
8400 PLN.

2. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego §wiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzyna-
rodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

2.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2900 PLN

2.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 3000 PLN

2.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 3400 PLN
2.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 4300 PLN

2.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
3800 PLN.

3. Za inspekcje iza odnowienie migdzynarodowego S$wiadectwa pod nazwa ,Migdzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

3.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2500 PLN

3.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2600 PLN

3.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2900 PLN
3.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3700 PLN

3.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
2800 PLN.

4. Za inspekcje posrednig i za potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwg ,,Migdzynarodowy certyfi-
kat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

4.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 800 PLN

4.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 900 PLN

4.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 1000 PLN
4.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 1300 PLN

4.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
1000 PLN.

5. Za inspekcje roczng i za potwierdzenie mi¢dzynarodowego $§wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

5.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 650 PLN

5.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 700 PLN

5.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 750 PLN
5.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 950 PLN

5.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
700 PLN.
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6. Za inspekcje zbiornikowcow do przewozu produktéw ropopochodnych w wysokosci obliczonej wedtug zasad
okres$lonych w punktach 1.1 do 1.5, podwyzszone o 40%.

7. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego §wiadectwa pod na-
zwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekle” w wysokosci:

7.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 6500 PLN

7.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 6800 PLN

7.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 8000 PLN

7.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 11 000 PLN

7.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
9000 PLN.

8. Za inspekcje wstepnag statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodowego $§wiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzyna-
rodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle”
w wysokosci:

8.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 3100 PLN

8.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 3200 PLN

8.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 3750 PLN
8.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 5000 PLN

8.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne 20 000 jednostek dodatkowo
3900 PLN.

9. Za inspekcje iodnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

9.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2500 PLN

9.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2600 PLN

9.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 3000 PLN
9.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 4000 PLN

9.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
3000 PLN.

10. Za inspekcje posrednig i potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

10.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 850 PLN

10.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 900 PLN

10.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 1000 PLN
10.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 1400 PLN

10.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
1000 PLN.

11. Za inspekcj¢ roczng i potwierdzenie migdzynarodowego $§wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat
o0 zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

11.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 650 PLN

11.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 700 PLN

11.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 750 PLN
11.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 1000 PLN

11.5. Statki o pojemnos$ci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo
750 PLN.
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12. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie mi¢dzynarodowego §wiadectwa pod na-
zwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokos$ci obliczonej wedlug wzoru:

(2 x N x90) + 500 PLN
gdzie
N — oznacza taczna liczbe czlonkéw zatogi, pasazerow oraz personelu specjalnego.

13. Za inspekcj¢ wstepna statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzyna-
rodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu §ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(1,2 x N x 90) + 500 PLN
gdzie
N — oznacza taczna liczbe czlonkéw zatogi, pasazerow oraz personelu specjalnego.

14. Za inspekcj¢ iodnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedlug wzoru:

(N x 90) + 500 PLN
— maksymalna optata 5500 PLN
gdzie
N — oznacza taczna liczbe cztonkéw zatogi, pasazerow oraz personelu specjalnego.

15. Za inspekcj¢ roczng i potwierdzenie migdzynarodowego $§wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedlug wzoru:

(0,25 x N x 90) + 500 PLN
— maksymalna optata 1650 PLN
gdzie
N — oznacza taczna liczbe czlonkéw zatogi, pasazerow oraz personelu specjalnego.

16. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowych §wiadectw pod nazwa
»Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” oraz ,,Miedzynarodowy certyfikat
efektywnosci energetycznej” w wysokosci:

16.1. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 6600 PLN

16.2. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 6850 PLN

16.3. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 7700 PLN
16.4. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 8900 PLN
16.5. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 10 000 PLN

16.6. Statki o tacznej mocy silnikow gléwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 6600 PLN.

17. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowych §wiadectw pod nazwa ,,Mi¢dzyna-
rodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” oraz ,,Mig¢dzynarodowy certyfikat efektywno-
$ci energetycznej” w wysokosci:

17.1. Statki o lacznej mocy silnikéw glownych i pomocniczych do 1000 kW — 2950 PLN

17.2. Statki o facznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 3000 PLN
17.3. Statki o Iacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 3400 PLN
17.4. Statki o facznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 3850 PLN
17.5. Statki o facznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 4300 PLN

17.6. Statki o lacznej mocy silnikow gltéwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW
dodatkowo 2600 PLN.
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18. Za inspekcje iza odnowienie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,Miedzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

18.1. Statki o tacznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 2500 PLN

18.2. Statki o tacznej mocy silnikow gtdownych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 2600 PLN
18.3. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 2900 PLN
18.4. Statki o tacznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 3300 PLN
18.5. Statki o tacznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 3700 PLN

18.6. Statki o tgcznej mocy silnikow gltéwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW
dodatkowo 2200 PLN.

19. Za inspekcj¢ posrednia i za potwierdzenie migdzynarodowego §wiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzynarodowy certyfi-
kat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

19.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 850 PLN

19.2. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 900 PLN

19.3. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 1000 PLN
19.4. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtdéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 1100 PLN
19.5. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 1300 PLN

19.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 750 PLN.

20. Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

20.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych do 1000 kW — 650 PLN

20.2. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 700 PLN
20.3. Statki o facznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 750 PLN
20.4. Statki o tacznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 850 PLN
20.5. Statki o facznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 950 PLN

20.6. Statki o tacznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW
dodatkowo 550 PLN.

21. Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod na-
zwa ,,Mi¢dzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

21.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek — 950 PLN

21.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek — 1050 PLN
21.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek — 1150 PLN
21.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek — 1300 PLN
21.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000 jednostek — 1500 PLN
21.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

22. Za inspekcje wstepna w przypadku pierwszego zastosowania systemu przeciwporostowego na statku i wydanie
miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

22.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek — 950 PLN

22.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek — 1050 PLN
22.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek — 1150 PLN
22.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek — 1300 PLN
22.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000 jednostek — 1500 PLN
22.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.



Dziennik Ustaw - 11— Poz. 1554

23. Za inspekcje odnowieniowe w przypadku zmiany systemu przeciwporostowego lub jego wymiany i wydanie
migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwag ,,Migdzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego” w wysokos$ci:

23.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500 jednostek — 950 PLN

23.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000 jednostek — 1050 PLN
23.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000 jednostek — 1150 PLN
23.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000 jednostek — 1300 PLN
23.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000 jednostek — 1500 PLN
23.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.

24. Za inspekcje dodatkowa, ogdlng lub cze$ciowa pobiera si¢ optaty w wysokosci 180 PLN za kazda zuzyta godzi-
ne.





