Warszawa, dnia 29 pazdziernika 2015 r.

Poz. 1741

USTAWA

z dnia 25 wrzeé$nia 2015 r.

o0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297) wprowadza si¢ na-

stepujace zmiany:

)

2)

w art. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2b, 5b—8 i 10, art. 23 ust. 3-5, art. 23a-23j, art. 25a—25f oraz
art. 25ga—25ta;”;

w art. 4:

a) pkt 25 otrzymuje brzmienie:

,»25) transport wewnatrzzakltadowy — transport wykonywany w ramach procesu produkcji przedsigbiorstwa,
wtym na obszarze goérniczym — kopaln odkrywkowych, zwalowisk odpadow, zakladéw hutniczych
i koksowni, w trakcie ktdrego pojazdy kolejowe w nim uczestniczace nie wyjezdzajg na lini¢ kolejowa;”,

b) po pkt 33a dodaje si¢ pkt 33b w brzmieniu:

,»33b) procedura weryfikacji WE podsystemu — czynnosci podejmowane przez producenta albo jego upowaznio-
nego przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, pod-
miot zamawiajacy, wykonawce modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadce infrastruktury
albo przewoznika kolejowego, majace na celu wykazanie, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei, spetnia wymagania zawarte w odpowiednich
przepisach Unii Europejskiej oraz przepisach krajowych imoze zosta¢ dopuszczony do eksploatacji
w systemie kolei;”,

c) pkt35-35b otrzymuja brzmienie:

,,35) deklaracja weryfikacji WE podsystemu — o$wiadczenie producenta albo jego upowaznionego przedstawi-
ciela majacego siedzibg¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajace-
g0, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika
kolejowego stwierdzajace, na jego wyltaczna odpowiedzialnos¢, ze podsystem, ktory zostal poddany pro-
cedurze weryfikacji WE podsystemu, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjno$ci systemu kolei i spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej oraz
przepisach krajowych;

35a) posrednia deklaracja weryfikacji WE podsystemu — o$wiadczenie producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibe na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, podmiotu

D

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza: dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania li-
cencji przedsigbiorstwom kolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kole-
jowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacj¢ w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 164
730.04.2004, str. 44, z pézn. zm.) oraz dyrektywe Komisji 2014/106/UE z dnia 5 grudnia 2014 r. zmieniajaca zataczniki V i VI do
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspodlnocie (Dz. Urz.
UE L 355 2 12.12.2014, str. 42).
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3)

4)

3)

zamawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczng odpowiedzialno$¢, ze podsystem w catosci albo
w cze$ci, na etapie projektowania lub budowy, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi in-
teroperacyjnosci systemu kolei i spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskie;j
oraz przepisach krajowych;

35b) deklaracja WE zgodnos$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci — o$wiadczenie
producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora, dys-
ponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajace, na jego wylaczna odpowie-
dzialno$¢, ze sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interope-
racyjnosci systemu kolei i spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej oraz
przepisach krajowych, lub potwierdzajace, ze sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny do stosowania;”,

d) pkt 36 otrzymuje brzmienie:
,,36) dopuszczenie do eksploatacji — czynnoéci faktyczne i prawne konieczne do przekazania podsystemu lub
pojazdu kolejowego do uzytkowania zgodnie z jego przeznaczeniem;”,
e) pkt 46 otrzymuje brzmienie:
,,46) powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym zdarzeniem majacym
oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:
a) z przynajmniej jedng ofiara $miertelng lub przynajmniej pigcioma rannymi osobami, lub
b) powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktore
moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisj¢ badajagca wypadek na co najmniej 2 miliony
euro;”,
f) w pkt 50 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 511 52 w brzmieniu:
,J1) europejski korytarz towarowy — korytarz towarowy w rozumieniu art. 2 ust. 2 lit. a rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci ko-
lejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz. Urz. UE L 276 z20.10.2010, str. 22,
z pozn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 913/2010”;
52) wstegpnie ustalona mi¢gdzynarodowa trasa pociggu — trasa pociagu, o ktorej mowa w art. 14 ust. 3 rozporza-
dzenia nr 913/2010.”;
wart. 13:
a) wust. la po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:
,»7a) nadzor nad postgpowaniami prowadzonymi przez komisj¢ kolejowa, o ktorej mowa w art. 28m ust. 1;7,
b) uchyla sig ust. 5,
¢) po ust. 7f dodaje si¢ ust. 7g w brzmieniu:

,»1g. Prezes UTK, w zwigzku z zadaniami okreslonymi w ust. 1a i 2, moze zada¢ pomocy technicznej od
zarzadcow, przewoznikdw kolejowych, notyfikowanych jednostek certyfikujacych, notyfikowanych jednostek
kontrolujacych, notyfikowanych laboratoriow, podmiotéw uprawnionych, o ktérych mowa w art. 23b ust. la,
oraz jednostek organizacyjnych wykonujacych zadania, o ktérych mowa w art. 22g ust. 1.”;

w art. 18b ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

2. Certyfikat bezpieczenstwa w czgsci akceptujacej system zarzadzania bezpieczenstwa, wydany w innym

panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej jest wazny na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dla tego samego ro-
dzaju i zakresu dziatalnosci kolejowe;.

3. W przypadku przewoznika kolejowego z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory posiada

certyfikat, o ktérym mowa w ust. 2, Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa wytacznie w czgéci sieciowej.”;

w art. 19 w ust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

9’2)

wykaz przepisow wewngtrznych, okreslajacych warunki prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infra-
struktury na bocznicy kolejowej, oraz zasady i1wymagania organizacyjne zwigzane z utrzymaniem
i eksploatacja pojazdow kolejowych, albo o$wiadczenie o stosowaniu regulacji wewnetrznych zarzadcy,
z ktorym bocznica jest potaczona lub przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice;”;
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

w art. 22a w ust. la pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 4 oraz komisji kolejowej,
o ktérej mowa w art. 28m;”;

w art. 22b w ust. 14a pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 4 oraz komisji kolejowej,
o ktorej mowa w art. 28m;”;

w art. 23a:
a) wust. 1:
— w pkt 1 uchyla sig¢ lit. a,
— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) na wniosek zarzadcy, przewoznika kolejowego, dysponenta, producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium Unii Europejskiej, wykonawcy modernizacji lub im-
portera:

a) rezerwuje europejski numer pojazdu (EVN) dla nowego lub modernizowanego pojazdu kolejowe-
go przed wydaniem dla niego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji,

b) nadaje europejski numer pojazdu (EVN) dla pojazdu kolejowego dopuszczonego po raz pierwszy
do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz rejestruje go w krajowym rejestrze
pojazdéw (NVR);”,

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wykonujgc czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1, la i4, sporzadza raport, ktoéry przekazuje wniosko-
dawcy;”,
b) wust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) wskazania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM).”,
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,-3. Wnioski, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, 1a i 4, sa rozpatrywane nie p6zniej niz w terminie miesigca od
dnia ztozenia kompletnego wniosku.”,

d) wust. 4 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»W przypadku gdy pojazd kolejowy nie spetnia warunkow, o ktérych mowa w ust. 2, Prezes UTK wzywa wniosko-
dawce do uzupehienia brakoéw w terminie nie dtuzszym niz 30 dni od dnia otrzymania wezwania, z pouczeniem,
ze nieusuni¢cie tych brakéw spowoduje wydanie decyzji o odmowie:”;

w art. 23b ust. 14 otrzymuje brzmienie:

,»14. Jezeli Prezes UTK nie wydat rozstrzygni¢cia w przedmiocie dopuszczenia do eksploatacji pojazdu kole-
jowego na podstawie wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego, o ktorym
mowa w art. 23f ust. 1 albo art. 23g ust. 1, pojazd kolejowy objety trescig wniosku uznaje si¢ za dopuszczony do eks-
ploatacji po uptywie trzech miesiecy od konca terminu, o ktorym mowa w art. 23f ust. 4 albo art. 23g ust. 5. Upraw-
nienie do eksploatacji jest wazne tylko na sieci kolejowej, w odniesieniu do ktérej Prezes UTK nie wydat rozstrzy-
gni¢cia w okreslonym terminie.”;

w art. 23d po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,-3a. Dokumentacja wymieniona w ust. 2 i 3 podlega badaniu przez Prezesa UTK pod katem kompletnos$ci.”;
w art. 23e dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
;4. Dokumentacja wymieniona w ust. 2 podlega badaniu przez Prezesa UTK pod katem kompletnosci.”;
w art. 23f po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,-3a. Dokumentacja wymieniona w ust. 2 podlega badaniu przez Prezesa UTK pod katem kompletnosci.”;
w art. 23g:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego uprzednio
dopuszczonego do eksploatacji na terytorium Unii Europejskiej, niezgodnego z ktorgkolwiek z TSI, wystepuje
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14)

15)

16)

b)

¢)

dysponent albo producent pojazdu kolejowego, zataczajac wyniki badan pojazdu kolejowego przeprowadzonych
przez notyfikowane laboratorium badawcze w odniesieniu do podsystemow zgodnych z TSI albo podmiot
uprawniony, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25ta ust. 1 pkt 8, w odniesieniu do po-
jazdow kolejowych niezgodnych z TSL.”,

w ust. 2:

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»D0 wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zatacza si¢:”,

— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego lub inny dokument potwierdzajacy je-
go dopuszczenie do eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w ruchu mig-
dzynarodowym;”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) dokumentacje¢ potwierdzajaca spelnienie wymagan bezpieczenstwa ze wskazaniem przypadkow niesto-
sowania TSI dla podsystemow i sktadnikdéw interoperacyjnosci, w przypadku uzyskania odstgpstwa od
obowiagzku stosowania TSI w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej;”,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,»-3a. Dokumentacja wymieniona w ust. 2 podlega badaniu przez Prezesa UTK pod katem kompletnosci.”;

w art. 25¢b:

a)

b)

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,D. Na wniosek producenta podsystemu albo jego upowaznionego przedstawiciela, zarzadcy, przewoznika
kolejowego, dysponenta, importera, wykonawcy modernizacji, inwestora albo podmiotu zamawiajacego, mozna
podzieli¢ podsystem na okreslone czgsci lub sprawdzi¢ jego zgodnos$¢ z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjnosci systemu kolei na okreslonych etapach procedury weryfikacji WE. Sprawdzenia zgodno-
$ci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei mozna dokona¢ takze dla okres-
lonej czesci podsystemu na okreslonym etapie tej procedury.”,

po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:

,»,8a. W przypadku dokonania zmian w podsystemie objetym certyfikatem weryfikacji WE, notyfikowana
jednostka certyfikujaca zaangazowana do przeprowadzenia weryfikacji WE tego podsystemu wykonuje wytacz-
nie istotne iniezbedne badania oraz testy tych cze$ci podsystemu, ktére ulegly zmianie, oraz ich interfejsow
z niezmienionymi czesciami podsystemu.”;

w art. 25ga w ust. 4 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

931)

sposob prowadzenia krajowego rejestru pojazdow kolejowych, w tym sposob rezerwacji i nadawania europej-
skiego numeru pojazdu, wprowadzania zmian danych rejestrowych oraz sposob wykreslania pojazdu kolejowe-
g0 z tego rejestru;”;

w art. 25k:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W przypadkach modernizacji podsystemu strukturalnego zarzadca albo przewoznik kolejowy przeka-
zuje Prezesowi UTK dokumentacj¢ opisujaca projekt wraz z oceng znaczenia wprowadzanej zmiany, przepro-
wadzong zgodnie z przepisami Komisji Europejskiej dotyczacymi wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka.”,

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Prezes UTK, biorac pod uwage dokumentacj¢ i ocen¢ znaczenia zmiany, o ktérych mowa w ust. 2,
uwarunkowania techniczne, kryteria bezpieczenstwa systemu kolei oraz strategie wdrozenia stosownej TSI,
w terminie nie dtuzszym niz 4 miesiace, wydaje decyzje¢ stwierdzajaca, czy w zwiazku z planowanym zakresem
prac niezbedne jest uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu strukturalne-
g0 po modernizacji.”,

po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

,»Ja. W przypadku wydania decyzji nakazujacej uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksplo-
atacji dla podsystemu strukturalnego po modernizacji Prezes UTK okresla w niej stopien zastosowania TSI do
modernizacji podsystemu.”;
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17)

18)

19)

20)

21)

w art. 25ta w ust. 1 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;”;
w art. 28a:

a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. W sktad Komisji wchodzg cztonkowie stali, wtym: przewodniczacy, dwoch zastgpcow, sekretarz
i pozostali cztonkowie stali.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,,3a. Cztonkowie Komisji sg uprawnieni do prowadzenia postgpowan, o ktérych mowa w art. 28e ust. 1, 2
i2a.”,
¢) po ust. 13 dodaje si¢ ust. 13a w brzmieniu:

,»13a. Komisja podejmuje rozstrzygnigcia w formie uchwaty.”,

d) wust. 17 otrzymuje brzmienie:

,,17. Czlonek Komisji nie moze wystgpowaé w roli Swiadka i biegtego przed sadem lub innym organem
w zakresie spraw prowadzonych przez Komisj¢.”;

w art. 28d:

a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,,1. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia z czg¢sci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem,
$rodki na prowadzenie dzialalno$ci Komisji ijej obsluge, wtym w szczegdlno$ci na wynagrodzenia dla jej
cztonkow statych, cztonkéw doraznych, ekspertow, pracownikdéw obstugi oraz wyposazenie techniczne, koszty
szkolenia, koszty ttumaczen, prowadzenia jej strony internetowej, a takze koszty wykonywanych na zlecenie
przewodniczacego komisji ekspertyz, badan i analiz, koszty publikacji materiatow, oraz zapewni wlasciwe zaso-
by niezbedne do prawidlowej realizacji zadan Komisji.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji,
liczbe jej czlonkéw statych oraz strukture organizacyjna, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig za-
dan i konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich zasobdéw niezbednych do prawidtowej realizacji zadan Komisji.”;

w art. 28e:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Komisja prowadzi postgpowanie po kazdym powaznym wypadku.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Komisja moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu, innego niz okreslony
w ust. 2, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania.”,

¢) wust. 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Decyzje o podjeciu postgpowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w ust. 2 i 2a, podejmuje
przewodniczacy Komisji, biorgc pod uwage:”,

d) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,»3a. Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w ust. 2, prze-
wodniczacy Komisji podejmuje nie pdzniej niz w ciggu tygodnia od dnia uzyskania informacji o ich zaistnie-

E2)

niu.”;
w art. 28f:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Postepowanie jest prowadzone przez Komisje niezaleznie od prowadzonych w tym samym czasie po-
stepowan karnych lub innych postgpowan majacych na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci. Postgpowania
te nie moga uniemozliwia¢ lub op6znia¢ badania powaznego wypadku, wypadku lub incydentu prowadzonego
przez Komisje.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,3. Postgpowania prowadzone przez Komisj¢ nie rozstrzygaja o winie lub odpowiedzialnosci.”;
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22) art. 28g otrzymuje brzmienie:

»Art. 28g. 1. Zarzadey, przewoznicy kolejowi i uzytkownicy bocznic kolejowych sa obowigzani do natychmia-

stowego zglaszania powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw Komisji oraz Prezesowi UTK.

2. Prezes UTK informuje Komisj¢ o wypadkach i incydentach, o ktorych mowa w art. 28e ust. 2, ktére w jego

ocenie spetniajg przestanki okreslone w tym przepisie.”;

23) wart. 28h:
a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

W przypadku podjecia postgpowania, o ktorym mowa w art. 28e ust. 1, 2 lub 2a, Komisja w mozliwie najkrot-

szym czasie przystepuje do:”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Cztonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, sa upowaznieni do:

1)  dostepu do miejsca wypadku lub incydentu, pojazdoéw kolejowych, ich wrakow i zawartosci oraz urzadzen
i budynkow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego;

2)  dostepu do protokotow ogledzin i otwarcia zwtok ofiar $miertelnych powaznych wypadkow;

3)  dostepu do rejestratorow poktadowych i ich odczytéw, a takze innych zapiséw;

4)  dostgpu do wszystkich informacji majacych znaczenie w postgpowaniu, w tym posiadanych przez zarzad-
cg, przewoznika kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej i Urzad Transportu Kolejowego;

5)  zadania od zwigzanych z powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
pomocy w prowadzeniu postepowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatéw i ekspertyz;

6)  wystuchania osob;

7)  wstepu na obszar kolejowy;

8)  jazdy w kabinie pojazdoéw kolejowych z napgdem;

9) inspekcji zarzadcow, przewoznikdéw kolejowych i uzytkownikow bocznic kolejowych w sprawach bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego w wyniku zaistnialego zdarzenia.”,

¢) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Eksperci bioracy udzial w pracach Komisji korzystaja z uprawnien przystugujacych cztonkom Komi-
sji, okreslonych w ust. 2, po okazaniu stosownego upowaznienia wydanego przez przewodniczacego Komisji,
w zakresie w nim okre$lonym.”,

d) dodaje si¢ ust. 41 5 w brzmieniu:

4. W celu zapewnienia poufnosci prowadzonego badania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu uzyskane przez Komisje:

1)  dowody z wystluchania 0sob oraz inne dokumenty sporzadzane lub otrzymane przez Komisj¢ w trakcie ba-
dania powaznego wypadku, wypadku lub incydentu,

2)  zapisy ujawniajace tozsamo$¢ osob wysluchanych w trakcie badania powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu,

3) informacje dotyczace osob, ktore uczestniczyly w powaznym wypadku, wypadku lub incydencie, majace
charakter informacji szczeg6lnie chronionych lub prywatnych, w tym informacji dotyczacych ich stanu
zdrowia

— nie mogg by¢ udostegpnione przez Komisj¢ ani organom procesowym w postgpowaniu karnym, ani zadnym in-

nym organom prowadzacym postgpowanie majace na celu ustalenie odpowiedzialnosci lub winy.

5. Udostgpnienie dowodow, dokumentow, zapiséw i informacji, o ktérych mowa w ust. 4, moze by¢ doko-
nane wylacznie na potrzeby postepowania przygotowawczego, sadowego, sadowo-administracyjnego lub innego
postepowania za zgoda sadu, jezeli sad uzna, ze nadrzedny interes spoteczny uzasadnia ich ujawnienie. Wiasci-
wy do rozpoznania sprawy jest Sad Okregowy w Warszawie.”;

24) wart. 28l:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Komisja przekazuje raport z postgpowania:

1)  Agencji;

2)  podmiotom, o ktérych mowa w art. 28k ust. 2, oraz zainteresowanym podmiotom w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej — na ich wniosek.”,
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25)

26)

27)

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Komisja sporzadza roczny raport z prac Komisji w roku poprzednim, zawierajacy wydane zalecenia
w zakresie poprawy bezpieczenstwa i dzialania podj¢te zgodnie z tymi zaleceniami, oraz przesyta go do Agencji.
Roczny raport jest oglaszany i przesytany do Agencji nie pdzniej niz do dnia 30 wrzeénia.”,
c) ust. 8 otrzymujg brzmienie:

,8. Zalecenia, o ktérych mowa w ust. 1 16, sg kierowane do Prezesa UTK, a w uzasadnionych przypad-
kach do innych zainteresowanych podmiotow, w tym podmiotow w innych panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskie;j.”,

d) po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a i 8b w brzmieniu:

,,8a. Prezes UTK dokonuje analizy skierowanych do niego zalecen uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnie-
nia systemowego podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie kolejowym.

8b. Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i przyjac je do realizacji lub przekaza¢ je w catosci albo
w cze$ci do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych dzialalno$¢ ma
wplyw na bezpieczefistwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei, podlegajacym regulacji na
podstawie przepisow ustawy. Prezes UTK informuje Komisje o sposobie postgpowania z jej zaleceniami.”,
e) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,»9. Prezes UTK sprawuje nadzor nad realizacja zalecen przez podmioty, o ktérych mowa w ust. 8b.”,

f) po ust. 9 dodaje si¢ ust. 9a—9d w brzmieniu:

,,9a. Podmioty, o ktérych mowa wust. 8b, okreslaja planowany sposéb dalszego postgpowania
z zaleceniem, uwzgledniajac kryteria, o ktdrych mowa w ust. 8a, a w stosownych przypadkach takze rozwigzania
przyjete w swoich systemach zarzadzania bezpieczenstwem lub innych systemach zarzadzania.

9b. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 8b, informuja Prezesa UTK o planowanym postgpowaniu
z zaleceniem, wskazujac jego uzasadnienie.

9c. Jezeli planowane postgpowanie z zaleceniem nie spetnia kryteriow, o ktorych mowa w ust. 8a, Prezes
UTK i podmioty, o ktorych mowa w ust. 8b, w razie potrzeby z udziatem Komisji, wspoltpracuja w celu wypra-
cowania porozumienia okreslajacego inny sposob postgpowania z zaleceniem.

9d. W przypadku braku podjecia postepowania z zaleceniem, o ktorym mowa w ust. 9a, albo nieosiagnig-
cia porozumienia co do sposobu jego wdrozenia, Prezes UTK moze, w drodze decyzji, natozy¢ obowiazek wdro-
zenia zalecenia uwzgledniajac kryteria, o ktorych mowa w ust. 8a, oraz rozwigzania, o ktorych mowa w ust. 9a.
Prezes UTK wskazuje w decyzji termin i sposob wdrozenia zalecen.”,

g) ust. 11 otrzymuje brzmienie:

,»11. Prezes UTK przedstawia corocznie Komisji w terminie do dnia 30 kwietnia informacj¢ o realizacji za-
lecen wydanych przez Komisj¢ w roku poprzednim oraz o podjetych dziataniach zmierzajacych do realizacji
tych zalecen.”;

w art. 28m:

a) ust. 112 otrzymujg brzmienie:
,1. Postgpowania w sprawach wypadkow i incydentéw prowadzi komisja kolejowa.
2. W przypadku podjecia przez Komisj¢ postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérych mowa
w art. 28e ust. 2 lub 2a, komisja kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania.”,
b) uchyla si¢ ust. 4;
art. 28n otrzymuje brzmienie:

,»Art. 28n. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob powiadamiania
o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach, sposob powotywania przewodniczacego komisji kolejowej oraz
sposob prowadzenia postgpowania itryb pracy komisji kolejowych, majac na uwadze konieczno$é ograniczenia
skutkow powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow.”;

w art. 30:

a) po ust. la dodaje si¢ ust. 1b—1e w brzmieniu:

,1b. Przed przystapieniem do planowania tras pociagoéw, o ktérych mowa w ust. la, zarzadca infrastruktu-
ry definiuje i organizuje wstgpnie ustalone mi¢dzynarodowe trasy pociagow.
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lc. Zarzadca infrastruktury w regulaminie wyszczegolnia linie zaliczane do europejskiego korytarza towa-
rowego.

1d. Informacje o wstepnie ustalonych migdzynarodowych trasach pociagéow, o ktorych mowa w ust. 1b, sa
publikowane przez Punkt kompleksowej obstugi, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 rozporzadzenia nr 913/2010,
nie p6zniej niz 11 miesigcy przed wejsciem w zycie obowigzujacego rozktadu jazdy.
le. Regulamin zawiera odestanie do miejsca, w jakim dost¢pne sa informacje, o ktorych mowa w ust. 1d.”,
b) wust. 2 po pkt 4 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:
»d)  pierwszenstwo, o ktorym mowa w art. 14 ust. 4 rozporzadzenia nr 913/2010.”;
28) wart. 32 wust. 1 w pkt 6 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
»7)  sposob ustalania pierwszenstwa, o ktorym mowa w art. 14 ust. 4 rozporzadzenia nr 913/2010.”;
29) wart. 66 wust. 1:
a) w pkt 2 uchyla sig lit. c i d,
b) w pkt 3 wlit. b $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. ¢ i d w brzmieniu:

,»,C) nie zglosil Komisji i Prezesowi UTK wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art. 28¢g ust. 1, o zaistniatym
powaznym wypadku, wypadku lub incydencie,

d) utrudnia prac¢ Komisji i komisji kolejowej;”.

Art. 2. 1. Swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowuja waznos¢
przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Do postepowan w sprawie wydania, przedluzenia waznosci, zmiany lub cofnigcia $wiadectwa bezpieczenstwa,
wszczgtych a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

3. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego pozostawia bez rozpoznania przepisy wewnetrzne ztozone do zatwierdze-
nia na podstawie art. 13 ust. 5 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 3. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, wydane przed dniem wejscia
W Zycie niniejszej ustawy, zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, certyfikaty
weryfikacji WE podsystemu oraz deklaracje weryfikacji WE podsystemu, wydane przed dniem wej$cia w zycie niniejszej
ustawy, zachowuja wazno$¢ i uprawniaja do ubiegania si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsys-
temu strukturalnego.

3. Do postgpowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego, wszczgtych
a niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 4. 1. Do postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe, o ktorych mowa w art. 28m ust. 1 ustawy, o ktorej
mowa w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych sprawuje nadzoér nad postgpowaniami,
o ktorych mowa w ust. 1, do czasu ich zakonczenia.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2016 r., z wyjatkiem art. 1 pkt 2 lit. b—d oraz pkt 14, ktére wchodza
w zycie z dniem 1 stycznia 2016 .

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: 4. Duda





