Warszawa, dnia 29 sierpnia 2019 r.

Poz. 1642

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 1 sierpnia 2019 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowaniez)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. 22019 r. poz. 1186, 1309
i 1524) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 735, z 2010 r. poz. 408,
72012 r. poz. 608, z 2013 r. poz. 528, z 2014 r. poz. 858 oraz z 2015 r. poz. 331) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) w§ 2 dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 i 3 w brzmieniu:

»2. W przypadku drogowych obiektow inzynierskich, dla ktérych wojewddzki konserwator zabytkéw okreslit
w pozwoleniu na prowadzenie robdt budowlanych zakres i sposob ich prowadzenia powodujacy niemozno$¢ zastoso-
wania wybranych przepiséw niniejszego rozporzadzenia, a projektant potwierdzil mozliwos¢ spetnienia wymagan,
okreslonych w § 1 ust. 3, warunki wojewddzkiego konserwatora zabytkow w tym zakresie uznaje si¢ za warunki tech-
niczne, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

3. Przy przebudowie lub rozbudowie istniejacych drogowych obiektdow inzynierskich dopuszcza si¢ stosowanie
rozwigzan zamiennych do wymagan ochrony przeciwpozarowej okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, w trybie
art. 6a ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1372, 1518 1 1593).”;

2)  § 9 otrzymuje brzmienie:

,»§ 9. W obiektach mostowych usytuowanych w strefach ochronnych uje¢ wody, z uwagi na mozliwo$¢ wysta-
pienia powaznych awarii w rozumieniu przepisow o ochronie $rodowiska, stosuje si¢ rozwigzania zapewniajace
w szczegoblnosci:

1)  bezpieczenstwo ruchu pojazdéw na obiekcie mostowym,
2)  zabezpieczenie gruntu oraz wod powierzchniowych przed zanieczyszczeniem, bedacym skutkiem zdarzen dro-
gowych.”;
3)  w§ 39 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Kat miedzy osig przepustu a osig drogi nie powinien by¢é mniejszy niz 60°.”;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady

Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 1 176).
Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 10 kwietnia 2019 r. pod numerem 2019/167/PL, zgod-
nie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu noty-
fikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajaca procedur¢ udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych
oraz zasad dotyczacych ushug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

2)
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4)
3)

6)

7)

w § 67 uchyla sig ust. 3;
§ 85 otrzymuje brzmienie:

,»$ 85. 1. Teren wokodt obiektu inzynierskiego w granicach pasa drogowego powinien by¢ uporzadkowany,
a dodatkowo po obu stronach obiektu mostowego oraz przy gtowicach tuneli i przepustow powinien by¢ oczyszczony:

1)  zprzedmiotéw i materiatdw o klasie reakcji na ogien nizszej niz D-sl,
2)  zkrzewow, z wylaczeniem obszarow, na ktorych odbywa si¢ migracja zwierzat.
2. Teren, o ktorym mowa w ust. 1, w miar¢ mozliwo$ci powinien by¢:
1)  wyréwnany, a w rejonach przej$¢ dla zwierzat doprowadzony do uksztattowania sprzed budowy,
2)  dostgpny z drogi, z tym ze w przypadku drewnianych obiektéw mostowych wzdtuz obiektu na dostgpnym terenie
powinny by¢ wykonane utwardzone pasy o szerokos$ci nie mniejszej niz 4,5 m dla pojazdéw strazy pozarnej.”;
w § 89:
a) wust. 2 pkt 112 otrzymujg brzmienie:
,»1)  mostu, wiaduktu lub estakady o dlugosci wigkszej niz 200 m, zlokalizowanych w ciagu drogi klasy S,
2)  mostu, wiaduktu lub estakady o dlugosci wickszej niz 100 m, zlokalizowanych w ciggu drog klasy GP, G
12,7,
b) wust. 3:
— w pkt 1 uchyla sig lit. b,
— w pkt 2 uchyla si¢ lit. b;
w § 90:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Obiekty mostowe w ciggu drog klas A 1S, z wyjatkiem obiektow, w ktorych nad konstrukcja ustroju
nos$nego wystepuje zasypka gruntowa, projektuje i wykonuje si¢ jako rozdzielone dla kazdej jezdni bez wzgledu
na dlugos$¢ obiektu, z zastrzezeniem ust. 4-7, przy czym rozdzielenie dotyczy ustroju no$nego i podpor.”,

b) uchyla si¢ ust. 2,
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Rozdzielenie, o ktérym mowa w ust. 1, polega na:
1)  dla ustroju no$nego — zachowaniu przeswitu mi¢dzy krawedziami pomostu o wartosci:

a) 0,1 m— gdy zapewniony jest dostep od spodu do elementéw konstrukcji w celu dokonania przegladow
i napraw,

b) nie mniejszej niz 0,8 m, zabezpieczonego barierami spetniajacymi wymagania okreslone w § 265, usy-
tuowanymi na sasiednich krawedziach obiektow — gdy brak dostepu, o ktorym mowa w lit. a,

2) dla podpor — wykonaniu szczelin dylatacyjnych w osi obiektu, zabezpieczonych w przyczoétkach przed
przenikaniem wody.”,

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,J. Dla obiektow, o ktorych mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ ustroje nosne nierozdzielone, wspolne dla obu
jezdni, jezeli szerokos¢ pasa dzielacego w przypadku okreslonym w:

1)  wust. 3 pkt I lit. a — jest mniejsza niz 3 m,
2)  ust. 3 pkt 1 lit. b — jest mniejsza niz 4 m.”,
e) dodaje si¢ ust. 6 1 7 w brzmieniu:

,,0. Dopuszcza si¢, aby podpory lub podpory iprzgsta obiektoéw mostowych tukowych, podwieszonych
1 wiszacych, o rozpigtosci przeset wigkszej niz 50 m, byly projektowane i wykonywane jako nierozdzielone pod
kazda jezdnig.

7. Konstrukcja obiektu, zaprojektowanego i wykonanego jako nierozdzielony pod kazda jezdnig, powinna
umozliwia¢ wykonanie biezacego utrzymania, remontu, przebudowy nawierzchni lub konstrukcji ptyty pomostu
jednej jezdni przy utrzymaniu ruchu na drugiej jezdni.”;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

w § 98 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,.3. Pochylenie poprzeczne chodnikow, o ktorym mowa w ust. 1, powinno by¢ zaprojektowane i wykonane ze
skierowaniem do najblizszego urzadzenia odprowadzajacego wody opadowe.”;

w § 99 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wyeliminowanie krzywych wklestych oraz wklestych zataman niwelety jezdni, skutkujacych lokalizacja najniz-
szego punktu niwelety w obrebie obiektu mostowego,”;

w § 104 w ust. 1 po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

,A4a) filary lub stupy ramownic przewidziane przed nasypem drogowym zabezpieczonym konstrukcja oporowa z gruntu
zbrojonego,”;

w § 110 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) $cianka nadtozyskowa oczepu zwienczajacego filar osadzony w nasypie lub konstrukcja oporowa z gruntu zbro-
jonego wraz z filarami lub slupami ramownicy przewidzianymi przed nasypem drogowym zabezpieczonym od
czola tg konstrukcja — ktore dopuszcza si¢ dla obiektow w ciggu drog klasy G, Z, L i D,”;

w § 112 w ust. 6 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,,G6rng krawedz $cian bocznych dostosowuje si¢ do linii gzymsu obiektu mostowego oraz do przekroju poprzecznego
drogi i jej niwelety.”;

w § 116 wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wykonanie plyt przejsciowych migdzy obiektem a nasypem, z zastrzezeniem § 117 ust. 3-3b,”;
w§117:
a) wust. | pkt4 otrzymuje brzmienie:
,4)  by¢ przewidziane z betonu zbrojonego klasy nie mniejszej niz C25/30.”,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,,3a. Plyt przejsciowych nie stosuje si¢ przy obicktach nieprzeznaczonych do ruchu pojazdéw silnikowych
Iub tramwajow.

3b. Piyt przej$ciowych nie stosuje si¢ przy obiektach mostowych lub przepustach, w ktorych:
1)  konstrukcja no$na wspotpracuje w przenoszeniu obcigzen z otaczajacym ja osrodkiem gruntowym,

2)  konstrukcja nos$na otoczona jest zasypka i posiada — w przekroju rownolegtym do osi drogi — ksztatt tuko-
wy, owalny lub eliptyczny oraz zapewniong ptynna zmiang sztywnosci potaczenia z nasypem drogowym,

3)  goérna powierzchnia konstrukcji no$nej znajduje si¢ nie wyzej niz w potowie wysokos$ci nasypu drogowego,
liczonej wraz z konstrukcjg nawierzchni, i nie wyzej niz 2 m pod goérng powierzchnig nawierzchni drogi.”;
w § 121 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) z pustakow z betonu porowatego klasy nie mniejszej niz C12/15, o stopniu mrozoodpornosci nie mniejszym niz

F75, o wspotczynniku filtracji nie mniejszym niz 1,5 X 10 m/s,”;

w dziale IV rozdziat 2 otrzymuje brzmienie:

»,Rozdzial 2
Obcigzenia
§ 150. Obiekty inzynierskie projektuje si¢ na obcigzenia zgodnie z Polska Norma dotyczaca oddzialywan na
konstrukcje w zakresie obcigzen ruchomych mostow.
§ 151. 1. Mosty, wiadukty, estakady i konstrukcje oporowe projektuje si¢ w szczegdlnosci na obcigzenie ruchome:

1)  wedlug modelu LM1, przyjmujac warto$ci wspotczynnikow dostosowawczych zgodnie z ust. 2, na podstawie
klas obciazenia pojazdami samochodowymi:

a) dla obiektow usytuowanych w ciagu drogi klasy A, S, GP lub G —klasy I,
b) dla obiektéw usytuowanych w ciagu drogi klasy Z, L lub D — co najmniej klasy II,
2)  wedlug modelu LM2, przyjmujac warto$¢ wspoiczynnika dostosowawczego Bq = 1,00.
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17)
18)

2. Wartosci wspolczynnikow dostosowawczych dla modelu LM1 i poszczegodlnych klas obcigzenia pojazdami
samochodowymi wynosza zgodnie z tabela:

Wartosci wspotczynnikéw dostosowawczych
Klasa obcigzenia pojazdami
samochodowymi oo; Olg;
" G i>2 il a2 i>3 Car
Klasa I 1,00 1,00 1,33 2,40 1,20 1,20
Klasa I 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

§ 151a. Mosty, wiadukty i estakady usytuowane w ciggach drog krajowych oraz w ciggach dréog o znaczeniu
obronnym niebgdacych drogami krajowymi, projektuje si¢ na obcigzenie pojazdami specjalnymi zgodnie z zataczni-
kiem nr 3 do rozporzadzenia.

§ 151b. Tunele i przepusty projektuje si¢ na obciagzenia, o ktorych mowa w § 151 i § 151a, znajdujace si¢ nad
tunelem lub przepustem albo w ich poblizu, jezeli obcigzenia te stanowig nie mniej niz 5% ich obciazenia statego.

§ 151c. Przy rozbudowie lub przebudowie obiektu inzynierskiego, ktorego istniejaca konstrukcja nie pozwala
na zaprojektowanie go na obcigzenia zgodnie z § 151 Iub § 151a, dopuszcza si¢ przyjecie mniejszych obcigzen, od-
powiadajacych maksymalnym obcigzeniom mozliwym do zastosowania w odniesieniu do danej konstrukcji.

§ 151d. Obiekty inzynierskie usytuowane w ciggu danej drogi projektuje si¢ na takie same obciazenia.”;
w § 162 w ust. 1 uchyla si¢ pkt 3;
§ 163—-167 otrzymuja brzmienie:

,»$ 163. 1. Ochrong betonu, o ktoérej mowa w § 161 pkt 2, realizuje si¢ zgodnie z Polskimi Normami, przez za-
stosowanie odpowiednich: klasy betonu, rodzaju cementu, rodzaju kruszywa ijego uziarnienia oraz dodatkow
i domieszek, z zastrzezeniem ust. 2 oraz § 164—166.

2. Klas¢ wytrzymatosci betonu dobiera si¢ ze wzgledu na oddziatywanie §rodowiska, zgodnie z Polskimi Nor-
mami, przy spelnieniu wymagan w zakresie sktadu oraz wlasciwosci betonu okreslonych w Polskich Normach, takich
jak: maksymalny stosunek wodno-cementowy, minimalna zawarto$¢ cementu, minimalna zawarto$§¢ powietrza
w betonach napowietrzanych, z tym ze nie moze by¢ ona nizsza niz:

1)  C30/37 — w elementach spr¢zonych strunobetonowych lub kablobetonowych,
2)  (C25/30 — w innych elementach.
3. Beton, o ktorym mowa w ust. 2, powinien spetnia¢ wymagania w zakresie:

1)  odpornosci na dzialanie mrozu — oznaczonej stopniem mrozoodpornosci, wedtug Polskiej Normy, w elementach
obiektu narazonych na agresywne oddzialywania zamrazania albo rozmrazania (usytuowanych powyzej gtebo-
kosci przemarzania gruntu), wynoszacym nie mniej niz:

a) F100 — w klasie ekspozycji XF1,
b) F150 — w klasie ekspozycji XF2 lub XF3,
c¢) F200 — w klasie ekspozycji XF4,
2)  odpornosci na penetracj¢ wody pod ci$nieniem, mierzong maksymalna glebokoscia penetracji wedlug Polskiej
Normy, nie wigkszg niz:
a) 60 mm w klasie ekspozycji XAl,
b) 50 mm w klasie ekspozycji XA2,
¢) 40 mm w klasie ekspozycji XA3, XD3 lub XS3.
§ 164. 1. Do wykonania betonéw, o ktorych mowa w § 163 ust. 2, stosuje si¢ cement spetniajacy wymagania
Polskich Norm.
2. Przy doborze cementu uwzglednia sig:
1)  rodzaj, wymiary i technologi¢ wykonania konstrukeji,
2)  warunki wykonania, pielggnacji i dojrzewania betonu,

3)  agresywnos$¢ srodowiska, na ktore bedzie narazona konstrukcja, w tym klasyfikacj¢ srodowiska w odniesieniu
do mozliwosci wystapienia w betonie konstrukcyjnym zagrozenia destrukcyjna reakcjg mineratow z wodoro-
tlenkami sodu i potasu w cieczy porowej betonu.

3. Do wykonania betonu spr¢zonego w elementach drogowego obiektu inzynierskiego stosuje si¢ cement CEM 1.
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19)

20)

21)

22)

23)

4. Do wykonania betonu konstrukcyjnego w elementach masywnych obiektu drogowego dopuszcza sig¢ stoso-
wanie cementow o niskim cieple hydratacji LH, zgodnie z Polska Norma.

§ 165. 1. Kruszywo do wykonania betonow, o ktorych mowa w § 163 ust. 2, powinno odpowiada¢ wymaganiom
Polskiej Normy dla kruszyw mineralnych.

2. Przy doborze kruszywa nalezy uwzgledniac:
1)  rodzaj, wymiary i technologi¢ wykonania konstrukecji,
2)  warunki wykonania, pielggnacji i dojrzewania betonu,
3)  agresywnos¢ srodowiska, na ktore bedzie narazona konstrukcja,
4)  projektowana trwato$¢ konstrukc;ji.
3. Uziarnienie kruszywa ustala si¢ doswiadczalnie w czasie projektowania mieszanki betonowe;.

4. W drogowych obiektach inzynierskich nalezy stosowa¢ kruszywa mineralne niewykazujace szkodliwej reak-
¢ji z wodorotlenkami sodu i potasu w betonie.

§ 166. 1. Dopuszcza si¢ zastosowanie domieszek i dodatkow do betonu, zgodnych z Polskimi Normami.
2. Przy doborze domieszki lub dodatku bierze si¢ pod uwage:
1)  kompatybilno$¢ domieszki lub dodatku z cementem,
2)  rodzaj, wymiary i technologi¢ wykonania konstrukecji,
3)  warunki wykonania, pielegnacji i dojrzewania betonu,
4)  agresywno$¢ srodowiska, na ktore bedzie narazona konstrukcja.
§ 167. 1. Sktad mieszanki betonowej ustala si¢ w oparciu o recepte¢ i sprawdza dos§wiadczalnie przez wykonanie

wszystkich badan przewidzianych w Polskiej Normie dla mieszanki betonowej ibetonu oraz badan okreslonych
w rozporzadzeniu.

2. W przypadku zastosowania domieszki napowietrzajacej wraz z inng domieszka lub z cementem zawieraja-
cym pozaklinkierowe sktadniki gtéwne nalezy potwierdzi¢ ich kompatybilno$¢ w betonie napowietrzonym na pod-
stawie charakterystyki porow powietrznych, zgodnie z Polskimi Normami.”;

w § 168 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) nowo zbudowanych, gdy ochrona, o ktorej mowa w § 162 i 163, nie stanowi wystarczajacego zabezpieczenia
przed korozja,”;

w § 170 w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) W konstrukcjach nowo zbudowanych obiektow — wytrzymalo$¢ charakterystyczna, wynikajaca z przyjetej klasy
wytrzymatosci betonu,”;

w § 178 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Grubos¢ powlok metalizacyjnych lub metalizacyjno-malarskich na elementach konstrukcyjnych okreslaja
Polskie Normy, z tym ze grubo$¢ powloki metalizacyjnej nie powinna by¢ mniejsza niz 150 um, przy zaktadanej
trwatos$ci zabezpieczenia od 10 do 20 lat, oraz 200 um, przy zaktadanej trwatosci zabezpieczenia powyzej 20 lat.”;

w § 193 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Betonowe lub zelbetowe przeguby powinny by¢ wykonane z betonu klasy nie mniejszej niz C25/30.”;

w § 214 w ust. 2 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) miec¢ dobrg przyczepno$¢ do podloza oraz gwarantowa¢ dobre polaczenie z warstwa ochronng lub z nawierzchnia;
wytrzymato$¢ na oderwanie izolacji, badana metoda ,,pull-off’(bez warstwy sczepnej):

a) od podtoza betonowego, w przypadku izolacji:
— z zywic syntetycznych, natryskiwanych lub uktadanych recznie — nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 MPa,

— na bazie cementowo-polimerowej, natryskiwanych lub uktadanych recznie — nie moze by¢ mniejsza niz
1,5 MPa,

— arkuszowych, okreslona w temperaturze otoczenia od 18 do 22°C — nie moze by¢ mniejsza niz 0,4 MPa,
— arkuszowych, okreslona w temperaturze otoczenia od 6 do 10°C — nie moze by¢ mniejsza niz 0,7 MPa,

b) od podloza stalowego, w tym takze ocynkowanego lub metalizowanego, w przypadku izolacji z Zzywic syn-
tetycznych, natryskiwanych lub uktadanych r¢cznie — nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 MPa,”;
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24)
25)
26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

uchyla si¢ § 215;
uchyla si¢ § 2171 § 218;

w § 226 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Nawierzchnia jezdni drogowych obiektow mostowych powinna by¢ szczelna, a w przypadku nawierzchni
asfaltowej powinna sktada¢ si¢ co najmniej z dwoch warstw.”;

w § 230 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) odpornych na dziatanie mrozu i na penetracj¢ wody pod cisnieniem — wedtug kryteriow jak dla betonu, okreslo-
nych w § 163 ust. 3.”;

§ 248 otrzymuje brzmienie:

,»$ 248. 1. Nalezy dazy¢ do zastosowania wpustow i rur bezkielichowych, wykonanych z Zeliwa lub tworzyw
sztucznych odpornych na promieniowanie UV i starzenie si¢, faczonych w sposob zapewniajacy szczelnosc.

2. Rury i1 wpusty, o ktorych mowa w ust. 1, w zaleznosci od zastosowanego materiatu, zabezpiecza si¢ anty-
korozyjnie.”;

w § 262 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Dlugos$¢ bariery przewidzianej tylko na drogowym obiekcie inzynierskim nie moze by¢ mniejsza niz dhu-
g0s¢, jaka byta zastosowana do badania zderzeniowego na zgodno$¢ z norma przenoszaca norme¢ EN 1317.7;
w § 280 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe nie powinny utrudniac:”;

§ 281 otrzymuje brzmienie:

,»§ 281. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe powinny by¢:

1)  dostosowane architektonicznie do otaczajacej zabudowy w szczegolnosci poprzez:
a) kolorystyke materiatow,
b) uksztaltowanie powierzchni i zarysu gornej krawedzi,

2)  wykonane z materiatow trwatych, o dobrych wlasciwosciach przeciwhatasowych i posiadajacych, zgodnie
z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych, odpowiednia klas¢ reakcji na ogien,
w przypadku zastosowania urzadzen:

a) w tunelach — co najmniej klas¢ B,
b) na obiektach mostowych, ktore catkowicie przykrywaja droge — co najmniej klase B-s1, d0,

¢) na obiektach mostowych, ktére czgsciowo przykrywaja pas ruchu lub sg usytuowane w odleglosci mniejsze;j
niz 8 m od budynkoéw — co najmniej klas¢ D,

d) na obiektach mostowych w warunkach innych niz opisane w lit. b i ¢ — co najmniej klas¢ E.

2. Powierzchnia drogowych urzadzen przeciwhatasowych powinna zabezpiecza¢ przed powstawaniem odblaskow
od $wiatet pojazdow i stonca.”;
§ 282 otrzymuje brzmienie:

,»9 282. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, powinny by¢ przewidziane blisko
zrodta hatasu, jednakze w odlegtosci:

1)  na obiektach w ciggu drog klas A i S:
a) od krawedzi pasa awaryjnego postoju — nie mniejszej niz 1 m,
b) od krawedzi pasa ruchu — nie mniejszej niz 3 m,
2)  na obiektach w ciggu drég pozostalych klas od krawedzi pasa ruchu, w przypadku urzadzen:
a) odbijajacych — nie mniejszej niz 1 m,
b) pochtaniajacych — nie mniejszej niz 2 m.

2. W przypadku gdy odleglos¢ drogowego urzadzenia przeciwhalasowego od krawedzi pasa ruchu jest nie
wigksza niz 9 m, urzadzenia te powinny by¢ w szczegolnosci:

1)  zabezpieczone barierami,

2)  umieszczone na barierach betonowych pelnych — jako ich nadbudowa.
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33)

34)

35)

36)

37)

38)

3. Dopuszcza si¢ zmniejszenie odleglosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i pkt 2 lit. b, pod warunkiem wykona-
nia zabezpieczen przed zachlapaniem drogowego urzadzenia przeciwhatasowego.

4. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe nie powinny ogranicza¢ widoczno$ci uzytkownikom drogi.”;
w § 284 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Sciany drogowych urzadzen przeciwhatasowych powinny byé uformowane jako ptaszczyzny odbijajaco-
-rozpraszajace lub zawierac elementy dzwigkochtonne.”;

w § 285 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Ostony przeciwol$nieniowe powinny spetnia¢ wymagania okres$lone w przepisach dotyczacych warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.”;
po § 285 dodaje si¢ § 285a w brzmieniu:

,»§ 285a. W celu ograniczenia oddziatywania §wiatta drogowego na obszar przejscia dla zwierzat lub dojscia do
niego stosuje si¢, w zaleznos$ci od potrzeb, ostony przeciwol$nieniowe o konstrukcji uniemozliwiajacej przenikanie
przez nie §wiatta drogowego.”;

w § 291 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) bezpieczenstwo i komfort jazdy — poprzez usuwanie emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen powietrza
ograniczajacych widocznos$¢ oraz regulowanie temperatury i ruchu powietrza.”;

§ 292 otrzymuje brzmienie:

»$ 292. 1. Wentylacja tuneli drogowych powinna by¢ ustalona na podstawie wartosci progowych stezen tlenku
wegla (CO) i ditlenku azotu (NO,) w powietrzu w tunelu oraz widocznosci, okreslonych w tabeli:

Widocznosci
Rodzai ruchu poiazda tunel Stezenie tlenku | Stezenie ditlenku
0dza) ruchu pojazdow w tunelu wegla (CO) azotu (NO,)" wspotezynnik transmitancja
absorbcji K $wiatta S”

Ptynny z predkoscia 50-100 km/h 70 ppm 1 ppm 0,005 m™ 60%
Utrudniony codziennie zatorami, 70 ppm 1 ppm 0,007 m™ 50%
zatrzymany na wszystkich pasach

ruchu

Ograniczony wyjatkowo zatorem, 100 ppm 1,5 ppm 0,009 m™ 40%
zatrzymany na wszystkich pasach

ruchu

Dhugotrwate prace w tunelu 30 ppm 0,3 ppm 0,003 m 75%

" Srednie stezenie na catej dugoéci tunelu.
? Dla odcinka 100 m.

2. Tunel drogowy z wentylacja mechaniczng powinien by¢ wyposazony w urzadzenia monitorujace jakos¢ po-
wietrza w tunelu i urzadzenia shuzace do zamykania go dla ruchu w przypadku, gdy:

1)  stezenie tlenku wegla (CO) przekroczy warto$é 200 ppm,
2)  stezenie ditlenku azotu (NO,) przekroczy wartos¢ 4 ppm,
3)  wspotczynnik absorbceji K przekroczy warto§¢ 0,012 m’,
4)  wartos¢ transmitancji Swiatta S spadnie ponizej 30%.

3. Wentylacja mechaniczna w tunelach drogowych powinna by¢ uruchamiania i sterowana automatycznie
z czujnikdw monitorujacych jakos$¢ powietrza w tunelu.”;

w § 293 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) mechaniczna:
a) wzdluzna — z wzdhuznym przeplywem powietrza na catej dtugosci tunelu,
b) poprzeczna — z poprzecznym ruchem powietrza na catej dlugosci tunelu,

¢) poélpoprzeczna — z poprzeczno-wzdhuznym lub wzdhuzno-poprzecznym przeptywem powietrza w tunelu.”;
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39)

40)

41)

42)

§ 294 otrzymuje brzmienie:

»$ 294. 1. Wentylacje naturalna, dziatajaca dzigki roéznicy cisnien miedzy glowicami tunelu oraz w wyniku ruchu
pojazdéw, mozna stosowac w tunelu prowadzacym jezdnie:

1)  dwukierunkowa — o dtugos$ci nieprzekraczajacej 500 m,
2)  jednokierunkowa — o dtugosci nieprzekraczajacej 700 m.
2. Zastosowanie wentylacji naturalnej w tunelu o dtugosci przekraczajacej 250 m wymaga potwierdzenia sku-
tecznosci jej dziatania na podstawie sporzadzonej analizy ryzyka, o ktorej mowa w § 295 ust. 2 pkt 1.”;
w § 295:
a) ust. 112 otrzymujg brzmienie:

,1. Zakres stosowania systemow wentylacji mechanicznej, dziatajacej dzigki wymuszaniu przeptywu po-
wietrza wzdhuz Iub w poprzek osi tunelu, z zastrzezeniem ust. 2, okresla tabela:

Dlugos¢ tunelu
System wentylaci prowadzacego jezdni¢ dwukierunkowa © OddZielnyi(lilel;(jﬁitg&kgi;i dla réznych
wzdtuzna nie wigksza niz 1000 m nie wigksza niz 3000 m
, wigksza niz 250 m i mniejsza niz badz wigksza niz 250 m i mniejsza niz badz
péipoprzeczna réwna 1500 m roéwna 3000 m
poprzeczna wigksza niz 1500 m wigksza niz 3000 m

2. Wentylacj¢ wzdhuzng mozna zastosowac¢ w tunelach prowadzacych jezdnie dwukierunkowe oraz w tune-
lach z duzym natezeniem ruchu jednokierunkowego, jezeli spelniony jest jeden z ponizszych warunkow:

1)  jednoznacznie dopuszcza takie rozwiazanie sporzadzona analiza ryzyka, obejmujaca w szczegdlnosci ana-
liz¢ numeryczng skutecznos$ci dziatania tego rodzaju wentylacji przy uwzglgdnieniu co najmniej nastgpuja-
cych uwarunkowan tunelu: nachylenia, warunkow topograficznych i klimatycznych, rodzaju ruchu pojaz-
dow, przewozu towarow niebezpiecznych, scenariuszy pozarowych oraz strategii ewakuacji,

2)  przewidziano podjecie szczegdlnych srodkéw, takich jak: stosowne zarzadzanie ruchem, krotsze odleglosci
do wyjs¢ awaryjnych lub punkty odprowadzajace dym w odpowiednich odstgpach.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Wentylacja wzdluzna tunelu powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ wytworzenia takiej predkosci przeptywu
powietrza w tunelu, przy ktorej nie nastepuje cofanie si¢ dymu w kierunku przeciwnym do kierunku zatozonego,
przy czym warto$¢ tej predkosci w przypadku pozaru nie powinna by¢ nizsza niz 1,5 m/s.”;

w § 298 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Znaki wysokos$ciowe, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ umieszczone:

1)  na glowicach tuneli — nie mniej niz 3 sztuki,
2)  nakazdej z podpor obiektu mostowego — nie mniej niz 4 sztuki,
3)  po obu stronach przgsel:

a) nad podporami,

b) w srodku rozpigtosci przegset dtuzszych niz 21 m

—w poblizu osi skrajnych dzwigarow lub punktow znajdujacych si¢ nad dolnymi krawedziami ustrojow plytowych.”;
§ 318 otrzymuje brzmienie:

,»$ 318. 1. Konstrukcje nosna obiektu inzynierskiego oraz Sciany i stropy stanowiace elementy oddzielenia
przeciwpozarowego wykonuje si¢ z materialow lub wyrobow klasy reakcji na ogien co najmniej A2, d0, zgodnie
z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych, z zastrzezeniem ust. 3 14 oraz § 324 ust. 1.
Wymagania nie stosuje si¢ do wyrobow budowlanych wbudowanych w konstrukcje nosna obiektu inzynierskiego
w sposoOb zabezpieczajacy przed ich zapaleniem si¢ oraz do oston zewnetrznych ciggien w obiektach mostowych.

2. Urzadzenia umozliwiajace dostep do elementdéw obiektu inzynierskiego oraz do urzadzen obcych, o ktorych
mowa w § 312-316, przeprowadzonych przez obiekt, wykonuje si¢ z materiatow lub wyrobdw klasy reakcji na ogien
co najmniej A2, dO.

3. Dopuszcza si¢ wykonanie ktadek dla pieszych, roweréw lub pieszych i roweréw z materiatow lub wyrobow
klasy reakcji na ogien co najmniej D.

4. Oktadziny konstrukcji gtéwnej tunelu, sufity lub sufity podwieszane wykonuje si¢ z materialdéw lub wyrobow
co najmniej klasy reakcji na ogien A2-s1, d0. Pozostale niekonstrukcyjne elementy tunelu powinny spetnia¢ wymaga-
nia klasy reakcji na ogien co najmniej B lub Bg-s1 w przypadku posadzek.”;
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43)

44)

w § 319:
a) ust. 2—4 otrzymuja brzmienie:

,,2. Pod obiektami mostowymi zabrania si¢ usytuowania obiektow zagrozonych wybuchem oraz obiektow,
w ktorych gestosé obciazenia ogniowego jest wigksza niz 500 MJ/m’.

3. Obiekty, o ktorych mowa w ust. 2, powinny by¢ wykonane z materiatow lub wyrobow klasy reakcji na
ogien co najmniej A2, zgodnie zPolska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych,
i znajdowac¢ si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od rzutu poziomego obiektu mostowego.

4. Przestrzenie pod obiektami mostowymi moga by¢ wykorzystywane w celu postoju samochodéw osobo-
wych, pod warunkiem ze sp6d ustroju no$nego znajduje si¢ od poziomu terenu na wysokosci:

1)  dla konstrukcji stalowych — nie mniejszej niz 4,5 m,
2)  dla konstrukcji betonowych — nie mniejszej niz 3,0 m.”,
b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

,A4a. Inne wykorzystanie przestrzeni pod przgstami obiektow mostowych, niz okreslone w ust. 4, moze by¢
dopuszczone za zgoda jednostek zarzadzajacych tymi obiektami oraz wlasciwego komendanta wojewddzkiego
Panstwowej Strazy Pozarnej, jezeli zachowane bgdzie bezpieczenstwo konstrukcyjne obiektu mostowego, po-
twierdzone analiza inzynierska w zakresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego oraz zostang zapewnione odpo-
wiednie warunki ewakuacji i drogi dojazdowe dla stuzb ratowniczych.”,

¢) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,»7. W obiektach mostowych o dlugosci wigkszej niz 100 m:
1)  kanaly, w ktorych umieszcza si¢ trasy kablowe, wyposaza si¢ w potstale lub state urzadzenia gasnicze,

2)  do kanatéow lub pomostow, w ktorych umieszcza si¢ przewody z cieczami lub gazami palnymi, zapewnia
si¢ dojscia dla strazy pozarnej, ktorych usytuowanie oraz parametry techniczne uzgadnia si¢ z wlasciwym
komendantem wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej.”;

§ 3201 § 321 otrzymuja brzmienie:

,»§ 320. 1. Przewody i kable umieszczone w obiektach inzynierskich w kanatach o klasie odpornosci ogniowej
co najmniej EI 60 powinny spetnia¢ kryteria w zakresie reakcji na ogien kabli elektrycznych co najmniej E.,, zgodnie
z Polskg Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych.

2. Przewody i kable umieszczone w obiektach inzynierskich, prowadzone w inny sposéb niz okreslony w ust. 1,
powinny spetnia¢ kryteria w zakresie reakcji na ogien kabli elektrycznych co najmniej D,-s2, d2, a w przypadku
obiektow inzynierskich o konstrukcji stalowej powinny réwniez spelnia¢ warunek kwasowos$ci a2, zgodnie z Polska
Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych.

3. Przewody i kable umieszczone w tunelach powinny spetnia¢ kryteria w zakresie reakcji na ogien kabli elek-
trycznych co najmniej B2,-s1, d0.
§ 321. 1. Konstrukcja nosna tunelu powinna posiada¢ odpornos¢ ogniowa przez okreslony czas, ktory w przy-

padku pozaru zapewni wystarczajaca ilo§¢ czasu na samodzielne opuszczenie miejsca niebezpiecznego przez uzyt-
kownikow tunelu oraz umozliwi dziatania stuzb ratowniczych, bez zagrozenia zawalenia si¢ tej konstrukc;ji.

2. Konstrukcja nosna tunelu stuzacego do przeprowadzenia drogi przeznaczonej do ruchu pojazdow innych niz
rowery powinna posiada¢ nosno$¢ ogniowa nie nizsza niz 120 minut, okreslong w odniesieniu do krzywej tunelowe;j
temperatura-czas, ktorej wartosci okresla tabela:

Czas Temperatura
[min] [°C]
0 20
3 890
5 1140
10 1200
30 1300
60 1350
90 1300
120 1200
180 1200
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45)

3. Konstrukcja nosna tunelu innego niz tunel, o ktorym mowa w ust. 2, powinna posiada¢ klas¢ nosnosci og-
niowej nie nizsza niz R120, okreslong w odniesieniu do krzywej standardowej temperatura-czas.

4. Jezeli jakakolwiek cze$¢ konstrukcji tunelu jest elementem konstrukcyjnym innego obiektu budowlanego, to
klasa odpornosci ogniowej w zakresie nosnosci ogniowej tej czesci i czgsci powigzanych z nig statycznie nie moze
by¢ nizsza od klasy odpornosci ogniowej w zakresie no$nosci ogniowej konstrukcji gtéwnej tego obiektu budowlanego.

5. Sciana lub strop rozdzielajacy nawy tunelu, o ktérym mowa w ust. 2, powinny, poza wymagang nosnoscia
ogniowa, posiada¢ odpornos¢ ogniowa w zakresie szczelno$ci ogniowej i izolacyjnosci ogniowej okreslone w odnie-
sieniu do krzywej tunelowej temperatura-czas.

6. Tunel, o ktorym mowa w ust. 2, z betonowych elementéw konstrukcyjnych powinien by¢ zaprojektowany

i wykonany w taki sposob, aby w warunkach pozarowych, okreslonych w ust. 2, nie wystepowalo ryzyko eksplozyj-
nego odpryskiwania betonu.”;

po § 321 dodaje si¢ § 321a—321¢c w brzmieniu:

,»3 321a. 1. Poziom odporno$ci ogniowej urzadzen i instalacji, stuzgcych zapewnieniu bezpieczenstwa w tunelu,
uwzglednia mozliwosci technologiczne i zapewnia utrzymanie niezbednych funkcji bezpieczenstwa w przypadku po-
zaru przez okreslony czas.

2. Przewody i kable elektryczne wraz z ich zamocowaniami, ktore sa stosowane w systemach zasilania i stero-
wania, powinny zapewniac ciaglo$¢ dostawy energii elektrycznej lub przekazu sygnatu przez czas nie mniejszy niz:

1) 30 minut — w przypadku obwoddw urzadzen sterujacych zasilaniem, znakow drogowych, monitoringu wizyjne-
go oraz naglo$nienia tunelu,

2) 90 minut — w przypadku obwodoéw urzadzen stuzacych ochronie przeciwpozarowe;.

3. Tunel posiadajacy urzadzenia bezpieczenstwa niezbedne do ewakuacji, zasilane energia elektryczna, powi-
nien posiada¢ awaryjne zasilanie w energi¢, zdolne zapewni¢ dziatanie tych urzadzen co najmniej do chwili opusz-
czenia tunelu przez jego uzytkownikow.

4. Kable elektroenergetyczne oraz oswietlenia awaryjnego powinny by¢ umieszczone w dolnej czgsci tunelu
i odporne na dziatanie wysokiej temperatury.

5. Zasilanie oswietlenia i sygnalizacji w energi¢ elektryczng przeprowadza si¢ z obu koncow tunelu i rozdziela
na sekcje.

6. Elektryczne obwody kontrolne i pomiarowe projektuje i wykonuje si¢ w taki sposob, aby uszkodzenie miej-
scowe ktorego$ z nich nie miato wplywu na obwody nieuszkodzone.

§ 321b. 1. Systemy wentylacji mechanicznej tunelu powinny usuwac¢ dym i cieplo w sposoéb zapewniajacy bez-
pieczenstwo stuzbom ratowniczym oraz uniemozliwiajacy zadymienie lub wzrost temperatury w czasie potrzebnym
do ewakuacji ludzi na obszarze tunelu przeznaczonym do ewakuacji.

2. Wentylatory stuzace do usuwania dymu i ciepta powinny posiada¢ klase F, okreslong zgodnie z Polskg Nor-
ma dotyczaca wymagan dla wentylatorow oddymiajacych, wynikajaca z obliczeniowej temperatury dymu, przy czym
klasa ta nie moze by¢ mniejsza niz F4o 120.

3. W tunelu z wentylacja poprzeczna kanaty swiezego i zuzytego powietrza powinny by¢ oddzielone przegro-
dami z materialow klasy reakcji na ogien co najmniej A2, d0, o klasie odpornosci ogniowej ze wzgledu na szczelnosc¢
ogniowa (E) 1 dymoszczelnos¢ (S) co najmniej ES 120, zgodnie z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wy-
roboéw budowlanych.

4. Tunel o dtugosci wigkszej niz 500 m, a takze tunel z wentylacja mechaniczng stuzaca do usuwania dymu
i ciepta, bez wzgledu na jego dtugos¢, powinien by¢ wyposazony w system sygnalizacji pozarowe;j.

5. Wymaganie, o ktorym mowa w ust. 4, nie dotyczy tunelu z wentylacja naturalna, ktory posiada centrum kon-
troli i automatyczne wykrywanie zdarzen drogowych.

6. Wentylatory wywiewne we wszystkich systemach wentylacyjnych powinny by¢ przystosowane do pracy
w podwyzszonej temperaturze lub chtodzone.

§ 321c. Strefy pozarowe w tunelu, o ktorym mowa w § 321 ust. 2, powinny stanowi¢ w szczegolnosci:
1)  nawa tunelu,
2)  korytarz ewakuacyjny,
3)  przejscie poprzeczne oddzielone od kazdej nawy tunelu osobng $Sciang oddzielenia przeciwpozarowego,
4)  tunel technologiczny,

5)  tunel lub pomieszczenie kablowe,
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46)

47)

48)
49)

6)  schron ewakuacyjny,

7)  pomieszczenie ze stacja transformatorowg lub rozdzielnig elektryczna,
8)  pomieszczenie z rezerwowym zrodtem zasilania,

9)  pomieszczenie maszynowni wentylacji do celow przeciwpozarowych,
10) pomieszczenie pompowni przeciwpozarowej,

11) centrum kontroli systeméw bezpieczenstwa.”;
w § 322b:

a) wust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3)  wyjScie do korytarza ewakuacyjnego, ktory moze si¢ znajdowac obok nawy tunelu lub pod jezdnig w nawie
tunelu,”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,»D. Wyijscia awaryjne powinny by¢ zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci ogniowe;j
El, 120, zgodnie z Polska Norma dotyczacg klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych.”,
c) wust. 7 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) zamykane drzwiami przeciwpozarowymi o klasie odpornosci ogniowej EI, 120, zgodnie z Polska Norma
dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych,”;
w § 324 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Elementy tymczasowych obiektéw mostowych przewidziane na okres diuzszy niz 3 lata wykonuje si¢
z materiatow lub wyrobow klasy reakcji na ogien co najmniej D, zgodnie z Polska Norma dotyczaca klasyfikacji og-
niowej wyrobow budowlanych.”;

uchyla si¢ zalgcznik nr 2 do rozporzadzenia,

zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Do inwestycji drogowej, dla ktérej przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostalo wszczete po-

stepowanie o udzielenie zamdéwienia publicznego na projekt, roboty budowlane lub projekt i roboty budowlane, stosuje si¢
przepisy rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 162 ust. 1, § 163-167,
§ 168 ust. 1 pkt 1, § 170 pkt 1 lit. a, § 178 ust. 5 oraz § 193 ust. 1 rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, ktore stosuje si¢
w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

D)

2)

§ 3. Do inwestycji drogowej, dla ktérej przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

zostal ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, a takze odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego,

zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania robdt budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagana
decyzja o pozwoleniu na budowe lub decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 162 ust. 1,
§ 163-167, § 168 ust. 1 pkt 1, § 170 pkt 1 lit. a, § 178 ust. 5 oraz § 193 ust. 1 rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, ktore
stosuje si¢ w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 31 oraz § 1 pkt 44

w zakresie § 320 rozporzadzenia zmienianego w § 1, ktére wchodza w zycie po uptywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 1 sierpnia 2019 r. (poz. 1642)

OBCIAZENIE POJAZDAMI SPECJALNYMI

1. Obciazenie pojazdami specjalnymi, wynikajace z umowy standaryzacyjnej NATO — STANAG 2021, jest obcia-
zeniem o wartosciach charakterystycznych, zgodnie z Polska Norma dotyczaca oddzialywan na konstrukcje w zakresie
obciazen ruchomych mostow, zawierajacym nadwyzke dynamiczng, dla ktdrego przyjmuje si¢ warto$¢ wspotczynnika
czesciowego yq = 1,35 oraz schematy pojazddéw specjalnych okreslone w ust. 6.

2. Mosty, wiadukty i estakady, o co najmniej dwoch pasach ruchu na jezdni, projektuje si¢ na cztery klasy MLC.
W zaleznosci od klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi obiekty sa obcigzane pojazdami kotowymi i ggsienicowymi
usytuowanymi w jednej i w dwoch kolumnach zgodnie z tabela:

Klasa MLC
Klasa obcigzenia pojazdami ] ] .
samochodowymi pojazdy kotowe pojazdy gasienicowe
jedna kolumna dwie kolumny jedna kolumna dwie kolumny
Klasa I 150 100 120 80
Klasa IT 120 80 100 60

3. Mosty i wiadukty tymczasowe (sktadane) sa obcigzane pojazdami kotowymi i gasienicowymi klasy co najmniej
MLC 60 usytuowanymi w jednej kolumnie i klasy co najmniej MLC 40 usytuowanymi w dwoch kolumnach. Dla tego
rodzaju obiektéw w modelu LM2, zgodnie z Polska Norma dotyczaca oddzialywan na konstrukcje w zakresie obcigzen
ruchomych mostéw, przyjmuje si¢ warto$¢ wspotczynnika dostosowawczego B = 0,50 oraz okres eksploatacji w danym
miejscu nie dtuzszy niz 5 lat.

4. Przy projektowaniu obiektow na klasy MLC jako obcigzenie ruchome przyjmuje si¢ wylacznie obcigzenie pojaz-
dami specjalnymi.

5. Ustawienie pojazdow specjalnych.

5.1. W przekroju podtuznym obiektu pojazdy specjalne sa ustawiane w kolumnie, w ktérej odlegto$¢ mierzona w po-
ziomie pomie¢dzy osiami kot sasiednich pojazdéw wynosi 30,90 m, a odlegto$¢ pomiedzy krawedziami styku z podtozem
gasienic sgsiednich pojazdéw wynosi 30,50 m.

5.2. Przy ustawianiu kolumny pojazdow w przekroju poprzecznym obiektu:

1) zjezdnia z kraweznikami — odleglo$¢ mierzona w poziomie pomi¢dzy krawedzig kraweznika jest nie mniejsza niz:
a) 0,65 m— do osi kota (kot) pojazdu kotowego,
b) 0,35 m— do krawedzi gasienicy pojazdu gasienicowego;

2) bez krawgznikow lub z kraweznikiem cofnigtym w stosunku do krawedzi bariery ochronnej — odlegto$¢ mierzona
w poziomie pomigdzy krawedzia prowadnicy bariery lub balustrady a krawedzia gasienicy lub osig kota (kot) pojazdu
jest wigksza o0 0,50 m niz podana w pkt 1.

5.3. Przy ustawianiu dwoch kolumn pojazdéw w przekroju poprzecznym obiektu odleglo$¢ mierzona w poziomie
pomiedzy osiami kot sasiednich pojazdow jest nie mniejsza niz 1,10 m, a pomiedzy krawedziami gasienic — nie mniejsza
niz 0,50 m.

5.4. Jezeli szeroko$¢ jezdni obiektu uniemozliwia zachowanie odlegtosci, o ktorych mowa w ust. 5.2 1 5.3, kolumne
ustawia si¢ w osi pasa ruchu, przy czym w odniesieniu do pojazdow gasienicowych tak, aby zewngtrzna krawedz gasienicy
pokryta si¢ z krawedzig pasa ruchu.

5.5. Kolumny pojazddéw w przekroju podluznym i poprzecznym obiektu ustawia si¢ tak, aby efekt wywotany obcigze-
niem byt najniekorzystniejszy dla obliczanej wielko$ci, przy czym wytacza si¢ z kolumny pojazdy, jezeli uzyska si¢ bar-
dziej niekorzystny wynik.
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6. Schematy pojazdow specjalnych dla poszczegdlnych klas MLC.

Pojazdy kotowe
I;Ilisél Pojazdy gasienicowe rozstaw 0siowy
obciagzenie [tony] i rozstaw osi [m] kot na osi
pojazdu [m]
154,22 ton
38,10 H
. R
B — ) 0 | |«
|4———>|4—>|<—>| <—>| 2'48
3.66 2,13 6,71 1,83
16,33 H
= ] [o]
> |<-1,02 i -) 6 6 (-] 2,48
e PE— R FE—
6,10 4,27 3.66 1,83 6,10 1,52
M=t
e I [o] ¥ ¥ n | |
100 [ — Lth « »
»>| |<-o,94 - ) 6 6 (o) 2,58
I e PE— PR FE—
5,49 3.96 3,66 1,68 6.25 1,52
£ il
% = ] [o] ¥ v X ¥ | |
L | « >
> |e0s | _©O 2,26
|‘ _’| «— le——>le—>le—— >l
4,88 3,66 3.66 1,52 5,49 1,52
il
= 1 [o]
O I e == > — 60 A P
| > |<-0,71 _ O 2,38
|‘ ’| l————>le—ple—ple!
4,27 3,35 3,66 1,52 4,57 1,22
[6.35] [11,79] )]
N — K J ||
- (] ? 2,10

| > |<-0,56

2,84

o

3,66

3,66 1,22 4,88






