Warszawa, dnia 24 lipca 2026 .

Poz. 999

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

z dnia 13 lipca 2026 1.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzgadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotow wykonujgacych przewéz drogowy

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktow normatywnych i niektérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 1. poz. 1461 oraz z 2026 r. poz. 912) ogtasza si¢ w zalgczniku do niniejszego obwieszczenia
jednolity tekst rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2023 r. w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotow
wykonujacych przew6z drogowy (Dz. U. poz. 626), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2025 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wyko-
nujgcych przewdz drogowy (Dz. U. poz. 119).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje odnosnika nr 2 oraz
§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2025 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie systemu
oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewoz drogowy (Dz. U. poz. 119), ktére stanowia:

2 Niniejsze rozporzgdzenie wdraza dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2024/846 z dnia 14 marca 2024 r. zmie-

niajaca dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie minimalnych warunkow wykonania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisow
socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE L 2024/846 z 31.05.2024).”

,»8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: wz. S. Bukowiec

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow zdnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
poz. 2725).
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 13 lipca 2026 r. (Dz. U. poz. 999)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 24 marca 2023 r.
w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewéz drogowyz)l)

Na podstawie art. 89 ust. 5 pkt 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2025 1. poz. 1490,

1676, 1795 1 1843 oraz z 2026 r. poz. 875 1 982) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla system oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewoéz drogowy w zakresie wystepo-

wania naruszen dotyczacych:

1))
2)

czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow;
stanu technicznego pojazddw kategorii Ma, M3, N> 1 N3 iprzyczep kategorii O3 i Oa.

§ 2. 1. System oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania naruszen dotycza-

cych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow tworza:

1)¥ wykaz naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow,

2)

3)

w tym stosowania tachografow, okreslony w zataczniku do rozporzadzenia;

wzor shuzacy obliczeniu stopnia ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystepowania naru-
szen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stoso-
wania tachografow, oraz sposob jego obliczania;

wykaz podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy zawierajacy informacje o ich stopniu ryzyka i zaklasyfikowaniu
do odpowiedniego przedziatlu ryzyka, o ktorym mowa w ust. 3.

2. System oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy w zakresie wystgpowania naruszen dotyczacych

stanu technicznego pojazdow kategorii Ma, M3, N» 1 N3 iprzyczep kategorii Oz i O4tworza:

1)

wykaz podmiotow wykonujacych przewdz drogowy dokonujacych naruszen dotyczacych stanu technicznego pojaz-
dow kategorii Mz, M3, N2 1 Nsiprzyczep kategorii Oz 104, tworzony na podstawie:

a) informacji i danych zgromadzonych w centralnej ewidencji naruszen stwierdzonych w wyniku przeprowadzonych
kontroli, o ktérej mowa w art. 80 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, oraz

b) informacji, o ktorych mowa w art. 54f tej ustawy, otrzymanych przez Gltéwnego Inspektora Transportu Drogo-
wego za posrednictwem systemu wymiany komunikatow (systemu RSI), o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie szczegoétowych zasad dotyczacych
procedur zgtaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas
drogowej kontroli technicznej (Dz. Urz. UE L 314 z 30.11.2017, str. 3);

D

2)

Na dzien ogloszenia obwieszczenia w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej dziatem administracji rzagdowej — transport kieruje
Minister Infrastruktury, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie
szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Odnosnik nr 2 ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2025 r. zmieniaja-

cego rozporzadzenie w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przew6z drogowy (Dz. U. poz. 119), ktére weszto

w zycie z dniem 13 lutego 2025 r.

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkoéw wykonania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisow socjalnych doty-
czacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006,
str. 35, Dz. Urz. UE L 21 z24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 z 31.01.2009, str. 45, Dz. Urz. UE L 74 z 19.03.2016, str. 8,
Dz. Urz. UE L 249 z 31.07.2020, str. 49 oraz Dz. Urz. UE L 2024/846 z 31.05.2024);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej do-
tyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE
(Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 134, Dz. Urz. UE L 197 z 04.07.2014, str. 87, Dz. Urz. UE L 219 z 22.08.2019, str. 77 oraz
Dz. Urz. UE L 342 2 27.09.2021, str. 45).

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2025 r. zmieniajacego rozporzadze-

nie w sprawie systemu oceny ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy (Dz. U. poz. 119), ktére weszto w zycie z dniem

13 lutego 2025 r.
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2)  wykaz usterek okreslonych w przepisach regulujacych zakres kontroli stanu technicznego pojazdu wraz z przypisanymi
do nich kategoriami, wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogo-
wym (Dz. U. z 2024 1. poz. 1251, z pézn. zm.¥);

3)  wzodr shuzacy obliczeniu wspotczynnika ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow ka-
tegorii M, M3, N21N3iprzyczep kategorii O3 104 oraz sposob jego obliczania;

4)  wykaz podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy o wysokim wspotczynniku ryzyka wystepowania naruszen doty-
czacych stanu technicznego pojazdow kategorii M, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii O310Oa.

3. W systemie oceny ryzyka podmiotdw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania naruszen dotycza-
cych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow podmioty te na podstawie obli-
czonego dla nich stopnia ryzyka klasyfikuje si¢ do nast¢pujacych przedzialow ryzyka:

1) przedziat szary (przewoznicy, u ktorych nie przeprowadzono kontroli);

2) przedziat zielony (0—100 punktow: przewoznicy niskiego ryzyka);

3) przedzial pomaranczowy (101-200 punktéw: przewoznicy $redniego ryzyka);
4) przedziat czerwony (201 punktow lub wiecej: przewoznicy wysokiego ryzyka).

§ 3. 1. Ustalenie stopnia ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania naruszen do-
tyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tacho-
grafow, nastepuje na podstawie analizy wynikoéw kontroli drogowych oraz kontroli w siedzibie tych podmiotow przeprowa-
dzanych przez inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego.

2. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzono popetnienie naruszenia dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow, przez:

1) zarzadzajacego transportem, osobg, o ktdrej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,
atakze inng osob¢ wykonujaca czynno$ci zwigzane z przewozem drogowym, o ktorej mowa w art. 92a ust. 2 tej
ustawy, albo

2) kierowce wykonujacego przewoz na rzecz podmiotu wykonujacego przewdz drogowy

— a nie stwierdzono popelnienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przew6z drogowy — przy ustalaniu stopnia
ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kie-
rowcoOw, w tym stosowania tachografow, uwzglednia si¢ odpowiednio naruszenia oséb, o ktérych mowa w pkt 1 albo 2.

3. W przypadku gdy podczas kontroli stwierdzono popetnienie naruszenia dotyczacego czasu prowadzenia pojazdu,
obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tachografow, przez:

1) zarzadzajacego transportem, osobg, o ktdrej mowa w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,
a takze inng osob¢ wykonujaca czynno$ci zwigzane z przewozem drogowym, o ktoérej mowa w art. 92a ust. 2 tej
ustawy, oraz

2) kierowce wykonujacego przewo6z na rzecz podmiotu wykonujacego przewdz drogowy

— a nie stwierdzono popehienia danego naruszenia przez podmiot wykonujacy przewo6z drogowy — przy ustalaniu stopnia
ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kie-
rowcow, w tym stosowania tachograféw, uwzglednia si¢ naruszenia zarzadzajacego transportem, osoby, o ktorej mowa
w art. 7c ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym, a takze innej osoby wykonujacej czynnosci zwigzane
z przewozem drogowym, o ktorej mowa w art. 92a ust. 2 tej ustawy.

4. Przy ustalaniu stopnia ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystgpowania naruszen do-
tyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stosowania tacho-
grafow, uwzglednia si¢ naruszenia stwierdzone w ostatnich dwoch latach na podstawie ostatecznej decyzji administracyjnej
lub prawomocnego mandatu karnego badz orzeczenia o natozeniu kary.

5. Stopien ryzyka podmiotéw wykonujacych przewo6z drogowy w zakresie wystepowania naruszen dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcoOw, w tym stosowania tachograféw, oblicza si¢
wedtug wzoru:

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 820, 1006, 1676, 1734, 1843 i 1872 oraz
72026 1. poz. 180, 8751982.
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gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

R — ogdblny stopien ryzyka przedsigbiorstwa,

n — liczb¢ naruszen danego rodzaju na pojedyncza kontrole (wszystkie rodzaje kontroli),
i — pojedyncza kontrolg,

v — wazony wynik w zaleznosci od rodzaju/wagi naruszenia (NMW/PN/BPN/NN),

NN - najpowazniejsze naruszenie,

BPN - bardzo powazne naruszenie,
PN - powazne naruszenie,

NMW — naruszenie mniejszej wagi,

N — liczbg pojazdéw skontrolowanych podczas pojedynczej kontroli,
r — taczng liczbe kontroli w przedsigbiorstwie,
g — wspotczynnik zwigzany ze stosowaniem przez przedsicbiorce we wszystkich uzytkowanych pojazdach inteligent-

nych tachografow, zgodnych z rozdziatem II rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmie-
niajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, z p6zn. zm.),

wspolczynniki wazenia (v) w zaleznos$ci od rodzaju naruszenia wynosza:

NMW =1,
PN =10,
BPN =30,
NN  =90.

6. Warto$¢ punktowa kontroli, w trakcie ktdrej nie stwierdzono naruszen, wynosi 0.

7. Jezeli kontrola w siedzibie podmiotu wykonujacego przewdz drogowy wykaze, ze caly tabor jest wyposazony w in-
teligentne tachografy zgodnie z rozdziatem II rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych
si¢ do transportu drogowego, jego ostateczny wynik stopnia ryzyka mnozy si¢ przez wspotczynnik 0,9 (g).

§ 4. 1. Przy ustalaniu wspotczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kate-
gorii M, M3, N2 i N3 iprzyczep kategorii O3 i O4 uwzglednia sig:

1) catkowitg liczbe drogowych kontroli technicznych pojazdow kategorii M», M3, N, i N3 iprzyczep kategorii O3z i0Oa,
przeprowadzonych w danym roku kalendarzowym w odniesieniu do podmiotu wykonujacego przewo6z drogowy;

2) liczbe usterek wraz ze wspotczynnikiem ich wagi stwierdzonych w danym roku kalendarzowym w odniesieniu do pod-
miotu wykonujacego przew6z drogowy.

2. Wspolczynnik wagi usterek dla:

1) usterki niebezpiecznej (UN), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wynosi 40;

2) usterki powaznej (UP), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wynosi 10;

3) usterki drobnej (UD), okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 131 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, wynosi 1.
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3. Wspolczynnik ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M, M3, N2 1Nj3
iprzyczep kategorii O3 104 oblicza si¢ wedtug wzoru:

_ (#UN x 40) + (#UP x 10) + (#UD x 1)
C

Wwr

gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:

wr — wspotczynnik ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdoéw kategorii Mo, M3, N2 1Nj3
iprzyczep kategorii O31 04,

C—  catkowita liczbg drogowych kontroli technicznych pojazdoéw kategorii M2, M3, N2 i N3 iprzyczep kategorii O310s4,
o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1,

#UN — liczbe usterek niebezpiecznych,
#UP — liczbe usterek powaznych,
#UD — liczbe usterek drobnych.

§ 5. 1. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego corocznie do dnia 31 maja okresla wykaz, o ktérym mowa w § 2
ust. 1 pkt 3, na podstawie analizy wynikéw kontroli z dwoch lat kalendarzowych poprzedzajacych rok przygotowania tego
wykazu.

2. Informacja o podmiotach zaklasyfikowanych w wykazie, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, do przedzialu czerwo-
nego (przewoznicy wysokiego ryzyka) jest udostgpniana wojewodzkim inspektorom transportu drogowego, Komendantowi
Gltéwnemu Policji, Komendantowi Gléwnemu Strazy Granicznej, Szefowi Krajowej Administracji Skarbowej oraz Gtow-
nemu Inspektorowi Pracy.

3. Podmioty zaklasyfikowane w wykazie, o ktorym mowa w § 2 ust. 1 pkt 3, do przedzialu czerwonego (przewoznicy
wysokiego ryzyka) sa typowane do kontroli w pierwszej kolejnosci.

§ 6. 1. Na podstawie analizy stwierdzonych podczas drogowych kontroli technicznych naruszen dotyczacych stanu
technicznego pojazdow kategorii Ma, M3, N2 i N3 iprzyczep kategorii O3 104, w danym roku kalendarzowym, Glowny
Inspektor Transportu Drogowego okresla warto§¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka wystepowania tych naruszen, dla da-
nego roku, w terminie do dnia 31 marca roku nastgpnego.

2. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, ustala si¢ na podstawie wynikow drogowych kontroli technicznych pod-
miotéw wykonujacych przew6z drogowy, przeprowadzonych w roku kalendarzowym, dla ktdrego zostata okreslona warto$¢
wspolczynnika, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Wykaz, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 4, Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego udostgpnia wojewodzkim
inspektorom transportu drogowego, Komendantowi Glownemu Policji, Komendantowi Gtdéwnemu Strazy Granicznej i Sze-
fowi Krajowej Administracji Skarbowe;.

4. Pojazdy kategorii M,, M3, Nz iN3 iprzyczepy kategorii O; i Osuzytkowane przez podmioty, o ktéorych mowa
w § 2 ust. 1 pkt 3 lub ust. 2 pkt 4, sg typowane do drogowych kontroli technicznych w pierwszej kolejnosci.

§ 7. 1. Wzdr i sposob obliczania stopnia ryzyka podmiotow wykonujacych przewdz drogowy w zakresie wystgpowania
naruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w tym stoso-
wania tachografow, stosuje si¢ po raz pierwszy do okreslenia stopnia ryzyka w 2024 r. w odniesieniu do kontroli przepro-
wadzonych w 2023 r.

2. Wzor i sposéb obliczania wspolczynnika ryzyka wystepowania naruszen dotyczacych stanu technicznego pojazdow
kategorii M», M3, N2 i1 N3 i przyczep kategorii O3 1 Qg stosuje si¢ po raz pierwszy do okreslenia wspotezynnika ryzyka wyste-
powania naruszen w 2024 r. w odniesieniu do naruszen stwierdzonych w 2023 r.

§ 8. 1. Glowny Inspektor Transportu Drogowego okresli warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka wystgpowania na-
ruszen dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow w odniesieniu do
kontroli przeprowadzonych w 2022 r. oraz okresli wykaz podmiotow o wysokim wspoétczynniku ryzyka wystgpowania tych
naruszen, na podstawie przepisow dotychczasowych, w terminie do dnia 31 maja 2023 r.

2. Podmioty ujete w wykazie podmiotow o wysokim wspotczynniku ryzyka wystgpowania naruszen dotyczacych
czasu prowadzenia pojazdu, obowiazkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, ustalonym na podstawie przepisow
dotychczasowych, podlegaja kontroli w roku nastgpujacym po roku, dla ktorego zostal okreslony wysoki wspotczynnik ry-
zyka wystgpowania naruszen.
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§ 9. Glowny Inspektor Transportu Drogowego okresli warto$¢ wysokiego wspotczynnika ryzyka wystgpowania naru-
szen dotyczacych stanu technicznego pojazdow kategorii M, M3, N2 1 N3 i przyczep kategorii Oz 1 O4 w odniesieniu do naru-
szen stwierdzonych w 2022 r. oraz okresli wykaz podmiotéw wykonujacych przewdz drogowy o wysokim wspotczynniku
ryzyka wystgpowania tych naruszen, na podstawie przepisow dotychczasowych, w terminie do dnia 7 kwietnia 2023 r.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia®.®

) Rozporzadzenie zostato ogloszone w dniu 3 kwietnia 2023 .

9 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w sprawie sys-
temu oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewéz drogowy (Dz. U. poz. 2123), ktére na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia
26 stycznia 2022 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcow oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 209) utracito moc z dniem 1 marca 2023 r.
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 marca 2023 r. (Dz. U. z 2026 r. poz. 999)"

WYKAZ NARUSZEN DOTYCZACYCH CZASU PROWADZENIA POJAZDU, OBOWIAZKOWYCH PRZERW
1 CZASU ODPOCZYNKU KIEROWCOW, W TYM STOSOWANIA TACHOGRAFOW

1 Grupy naruszen przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006"
(czas prowadzenia pojazdu i czas odpoczynku)
Podstawa ‘ . Poziom przewinienia
Nr Rodzaj naruszenia
prawna NN | BPN | PN | NMW
A | Zaloga
Al |Art. Sust. 1 Nieprzestrzeganie minimalnego wieku konduktorow X
B | Okresy prowadzenia pojazdu
Bl [Art. 6ust. 1 Przekroczenie dziennego czasu |9h<...<10h X
prowadzenia pojazdu powyzej
B2 9 godzin, jezeli jego 10h<..<l1lh X
przedtuzenie do 10 godzin
B3 nie jest dozwolone ITh=.. X
B4 Przekroczenie dziennego czasu |13 h30<... X
prowadzenia pojazdu
wynoszacego 9 godzin o 50 %
lub wigcej
BS5 Przekroczenie przedtuzonego |10h<...<1lh X
dziennego czasu prowadzenia
B6 pojazdu powyzej 10 godzin, ITh<...<12h X
jezeli jego wydtuzenie jest
B7 dozwolone 12h< ... X
B8 Przekroczenie dziennego czasu |15h< ... X
prowadzenia pojazdu
wynoszacego 10 godzin o 50 %
lub wiecej
B9 [Art. 6 ust. 2 Przekroczenie tygodniowego 56 h<...<60h X
B10 czasu prowadzenia pojazdu 60h<.. <65h X
Bl11 65h<..<70h X
B12 Przekroczenie tygodniowego 70h<... X
czasu prowadzenia pojazdu
0 25 % lub wigcej
B13 |Art. 6 ust. 3 Przekroczenie maksymalnego [90h<...<100h X
tkowi .
B14 cal ow1tego.czasu pr’owadzema 100h<.. <105h X
pojazdu w ciggu dwoch
BI15 kolejnych tygodni 105h<...<112h30 X
B16 Przekroczenie maksymalnego |112h30<... X
catkowitego czasu prowadzenia
pojazdu w ciggu dwoch
kolejnych tygodni o 25 %
lub wigcej

7)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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C |Przerwy
Cl |Art. 7 Przekroczenie czasu 4h30<...<5h X
nieprzerwanego prowadzenia
C2 pojazdu wynoszacego 5h<..<6h
4,5 godziny przed zrobieniem
& sobie przerwy 6h=..
D | Okresy odpoczynku
D1 [Art. 8ust. 2 Niespetnienie wymogu I0h<...<1lh X
D2 11 godzin d21.en.ne.gf) okresu 8h30<. <10h
odpoczynku, jezeli jego
D3 skrocenie nie jest dozwolone ...<8h30
D4 Niespelnienie wymogu 8h=<..<9h X
DS 9 godzin skroconego.d.zw'npego Th<. <8h
okresu odpoczynku, jezeli jego
D6 skrocenie jest dozwolone ...<7h
D7 Niespetnienie wymogu 3h+[8h<...<9h] X
DS 3godzin + 9 godzin dzielonego 3h+[7h<..<8h
ziennego okresu odpoczynku
D9 3h+[...<7h]
D10 [Art. 8 ust. 5 Niespetnienie wymogu 8h<...<9h X
D11 9 godzin dziennego okresu Th<.. <8h
odpoczynku w przypadku
D12 zalogi kilkuosobowej ...<7h
D13 | Art. 8 ust. 6 Niespehienie wymogu 22h<...<24h X
24 in skro
D14 godzin skréconego 20h<..<22h
tygodniowego okresu
D15 odpoczynku ...<20h
D16 Niespetnienie wymogu 42h<...<45h X
D17 45 godzin tygl()(.lnif)yvego okresu 36h<.. <42h
odpoczynku, jezeli jego
D18 skrocenie nie jest dozwolone ...<36h
D19 [Art. 8 ust. 6 Przekroczenie 6 kolejnych ...<3h X
okreséw dwudziestocztero-
D20 godzinnych po uprzednim 3h<...<12h
tygodniowym okresie
D21 e Y 12h <

odpoczynku

D22 |Art. 8 ust. 6b

Brak rekompensujacego okresu
odpoczynku za dwa kolejne
skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku

D23 | Art. 8 ust. 8

Regularny tygodniowy okres
odpoczynku lub dowolny
tygodniowy okres odpoczynku
trwajacy ponad 45 godzin
wykorzystywany w pojezdzie

D24 | Art. 8 ust. 8

Pracodawca nie pokrywa
zadnych kosztow
zakwaterowania poza pojazdem
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E | Odstepstwo dotyczace odlozenia okresu odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okresow
dwudziestoczterogodzinnych
El |[Art. 8 ust. 6a Przekroczenie 12 kolejnych ..<3h X
okresow dwudziestocztero-
E2 godzinnych po uprzednim 3h=<..<I12h X
regularnym tygodniowym
E3 okresie odpoczynku 12h=... X
E4 | Art. 8 ust. 6a Tygodniowy okres odpoczynku |67 h<... <69 h X
zdanie pierwsze |po 12 kolejnych okresach
ES lit. b ppkt (ii) dwudziestoczterogodzinnych 65h<..<67h X
E6 ...<65h X
E7 |Art. 8 ust. 6a Okres prowadzenia pojazdu 3h<...<45h X
zdanie pierwsze |w godzinach od 22.00 do 6.00
lit. d przekraczajacy 3 godziny przed
E8 przerwa, jezeli pojazdu 45h<.. X
nie obstuguje kilku kierowcow
F |Organizacja pracy
F1 |Art. 8 ust. 8a Przedsigbiorstwo transportowe X
nie organizuje pracy kierowcow
w taki sposob, aby umozliwic¢
im powrdt do centrum
operacyjnego pracodawcy lub
powr6t do miejsca
zamieszkania kierowcow
F2 |Art. 10 ust. 1 Uzaleznienie wynagrodzenia X
od przebytej odlegtosci,
szybkosci dostawy lub ilosci
przewozonych rzeczy
F3 | Art. 10 ust. 2 Brak organizacji pracy X
kierowcy lub nieprawidlowa
organizacja, brak polecen lub
niewlasciwe polecenia dla
kierowcy w celu zapewnienia
przestrzegania przepisOw prawa
) Grupy naruszen przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014%
(tachograf)
Podstawa ' ) Poziom przewinienia
Nr Rodzaj naruszenia
prawna NN | BPN | PN
G |Instalacja tachografu
Gl |Art.3ust. 1,4 Instalacja i korzystanie z nichomologowanego tachografu X
i4a oraz art. 22
H |Uzytkowanie tachografu, karty kierowcy lub wykreséwki
H1 [Art. 23 ust. 1 Uzytkowanie tachografu, ktory nie zostat poddany przegladowi X
przez zatwierdzony warsztat
H2 [Art. 27 Posiadanie przez kierowce wiecej niz jednej wlasnej karty X
kierowcy lub postugiwanie si¢ nimi
H3 Postugiwanie si¢ przez kierowce sfalszowang kartg kierowcy X
(uznawane za prowadzenie pojazdu bez karty kierowcy)
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H4 Postugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy, ktora nie jest
jego wlasng karta (uznawane za prowadzenie pojazdu bez karty
kierowcy)
HS5 Postlugiwanie si¢ przez kierowce karta kierowcy, ktora zostata
wydana na podstawie fatszywych oswiadczen lub sfalszowanych
dokumentéw (uznawane za prowadzenie pojazdu bez karty
kierowcy)
H6 |Art. 32 ust. 1 Niepoprawne dziatanie tachografu (np. tachograf nie zostat
wlasciwie skontrolowany, skalibrowany lub zaplombowany)
H7 |Art. 32 ust. 1 Niewtlasciwe uzytkowanie tachografu (np. niewtasciwe
iart. 33 ust. 1 stosowanie w sposob §wiadomy, dobrowolny lub pod
przymusem, brak instrukcji dotyczacych wtasciwego
uzytkowania itd.)
HS8 |Art. 32 ust. 3 Posiadanie w pojezdzie nielegalnego urzadzenia, ktore moze
zmienia¢ zapisy tachografu, lub korzystanie z tego urzadzenia
H9 Falszowanie, ukrywanie, likwidowanie i niszczenie danych
zarejestrowanych na wykreséwce lub przechowywanych
i wezytanych z tachografu lub karty kierowcy
HI10 [Art. 33 ust. 2 Nieprzechowywanie przez przedsigbiorstwo wykresowek,
wydrukéw oraz wezytanych danych
HI11 Dane rejestrowane i przechowywane nie sa dostepne
przez co najmniej rok
HI12 | Art. 34 ust. 1 Niepoprawne stosowanie wykresowki lub karty kierowcy
HI13 Niedopuszczalne wyjecie wykresowki lub karty kierowcy
majace wplyw na rejestracje odpowiednich danych
H14 Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy przez okres dtuzszy
niz ten, na ktory jest przeznaczona, wraz z utrata danych
HI15 [Art. 34 ust. 2 Uzywanie brudnej lub uszkodzonej wykresowki lub karty
kierowcy z nieczytelnymi danymi
HI16 |Art. 34 ust. 3 Niespetnienie wymogu r¢cznego wprowadzenia danych
w stosownych przypadkach
H17 | Art. 34 ust. 4 Stosowanie nieprawidtowej wykresowki lub wtozenie karty X
kierowcy w nieodpowiedni otwor w przypadku zatogi
kilkuosobowej
HI18 [Art. 34 ust. 5 Niepoprawne stosowanie przetacznikow
I |Przedstawianie informacji
I1 [Art. 34 ust. 5 Nieprawidtowe stosowanie lub niestosowanie oznaczenia X
lit. b ppkt (v) promu/pociagu
12 |Art. 34 ust. 6 Wymagane informacje nie zostaty naniesione na wykresowke
I3 [Art. 34 ust. 7 Zapisy nie zawieraja symboli panstw, ktorych granice X
przekroczyt kierowca w ciggu dziennego okresu pracy
14 [Art. 34 ust. 7 Zapisy nie zawierajg symboli panstw, w ktorych rozpoczal si¢ X
i zakonczyt dzienny okres pracy kierowcy
I5 ]Art. 36 Odmowa poddania si¢ kontroli
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6 |Art. 36 Niemoznos$¢ okazania zapisow odrgcznych i wydrukow
sporzadzonych w ciagu biezacego dnia oraz poprzednich 28 dni
(do dnia 30 grudnia 2024 r.)
Niemoznos$¢ okazania zapiséw odrgcznych i wydrukow
sporzadzonych w ciggu biezacego dnia oraz poprzednich 56 dni
(na dzien 31 grudnia 2024 r.)

17 |Art. 36 Niemoznos$¢ okazania karty kierowcy, jezeli kierowca posiada
taka karte

J | Wadliwe dzialanie

J1 | Art. 37 ust. 1 Niewykonanie naprawy tachografu przez zatwierdzonego

iart. 22 ust. 1 instalatora lub zatwierdzony warsztat
J2 | Art. 37 ust. 2 Niezaznaczenie przez kierowce wszystkich wymaganych

informacji dotyczacych okresoéw, ktore nie sg rejestrowane,
jezeli tachograf nie dziata lub dziata wadliwie

D

2)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sig¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) nr 2135/98,

jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, str. 1, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografoéw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str. 1, z pézn. zm.).

Poziomy przewinien:

NN - najpowazniejsze naruszenie,
BPN — bardzo powazne naruszenie,
PN — powazne naruszenie,

NMW — naruszenie mniejszej wagi.



