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(Akty przygotowawcze)

RADA

STANOWISKO RADY (UE) nr 4/2020 W PIERWSZYM CZYTANIU

w sprawie przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej przepisy

szczeg6lne w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67|UE dotyczace delegowania

kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE w

odniesieniu do wymogéw w zakresie egzekwowania przepiséw oraz rozporzadzenie (UE)
nr 1024/2012

Przyjete przez Rade w dniu 7 kwietnia 2020 r.

(2020/C 149/01)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (),

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu utworzenia bezpiecznego, efektywnego i spolecznie odpowiedzialnego sektora transportu drogowego
konieczne jest zapewnienie, z jednej strony, odpowiednich warunkéw pracy i ochrony socjalnej kierowcom oraz, z
drugiej strony, odpowiednich warunkéw do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej i uczciwej konkurencji przewo-
znikom drogowym (zwanym dalej ,przewoznikami”). Zwazywszy na wysoki stopienn mobilnosci sily roboczej w sek-
torze transportu drogowego, do zapewnienia réwnowagi miedzy swoboda $wiadczenia ushug transgranicznych
przez przewoznikéw, swobodnym przeplywem towaréw, odpowiednimi warunkami pracy i ochrong socjalng kie-
rowcow niezbedne sg przepisy sektorowe.

(2)  Ze wzgledu na wysoki stopiefi mobilno$ci nieodlacznie zwigzanej z ustugami transportu drogowego szczegélng
uwage nalezy zwrdci¢ na zapewnienie, aby kierowcy korzystali z przystugujacych im praw oraz aby przewoznicy, z
ktorych wigkszos$¢ stanowia male przedsigbiorstwa, nie napotykali na nieproporcjonalne bariery administracyjne
lub dyskryminacyjne kontrole, ktére nadmiernie ograniczajg ich swobode¢ $wiadczenia ustug transgranicznych. Z
tego samego powodu przepisy krajowe majgce zastosowanie do transportu drogowego muszg by¢ proporcjonalne i
uzasadnione oraz musza uwzgledniaé potrzebe zapewnienia kierowcom odpowiednich warunkéw pracy i ochrony
socjalnej, a takze potrzebe zwigkszenia swobody $wiadczenia ustug transportu drogowego w oparciu o uczciwg
konkurencje miedzy krajowymi a zagranicznymi przewoznikami.

(') Dz.U.C197 z 8.6.2018, s. 45.

Dz.U.Cz176z23.5.2018,s.57.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i stanowisko
Rady przyjete w pierwszym czytaniu z dnia 7 kwietnia 2020 r. Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopubli-
kowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja Rady z dnia ....

S
==
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(3)  Zapewnienie réwnowagi migdzy poprawa warunkow socjalnych i warunkéw pracy kierowcow a zwigkszeniem swo-
body $wiadczenia ustug transportu drogowego w oparciu o uczciwa konkurencje migdzy krajowymi i zagranicz-
nymi przewoznikami ma zasadnicze znaczenie dla sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

(4)  Po dokonaniu oceny skutecznosci i efektywnosci obecnych unijnych przepiséw socjalnych w sektorze transportu dro-
gowego wykryto pewne luki w obecnie obowigzujacych przepisach i braki w ich egzekwowaniu, takie jak zwigzane z
wykorzystywaniem firm ,skrzynek pocztowych”. Ponadto istnieja liczne rozbieznosci pomigdzy pafistwami cztonkow-
skimi w zakresie wykladni, stosowania i wdrazania tych przepiséw, co stwarza znaczne obcigzenia administracyjne dla
kierowcow i przewoznikow. Powoduje to niepewnos¢ prawa, co ma negatywny wplyw na warunki socjalne i warunki
pracy kierowcow oraz na warunki uczciwej konkurencji dla przewoznikéw w tym sektorze.

(5)  Aby zapewnic¢ prawidlowe stosowanie dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 96/71/WE (*) i 2014/67|UE (),
nalezy zaostrzy¢ kontrole i zacie$ni¢ wspdlprace na poziomie Unii, tak by zwalczaé naduzycia zwigzane z delegowa-
niem kierowcow.

(6)  Komisja w swoim wniosku z dnia 8 marca 2016 r. dotyczacym przegladu dyrektywy 96/71/WE stwierdzila, ze
wykonanie tej dyrektywy w wysoce mobilnym sektorze transportu drogowego budzi szczeg6lne watpliwosci i prob-
lemy natury prawnej, i wskazala, ze kwestie te najlepiej rozwigzaé poprzez ustanowienie sektorowych przepiséw w
zakresie transportu drogowego.

(7) W celu zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego wykonania dyrektywy 96/71/WE w sektorze transportu dro-
gowego konieczne jest ustanowienie przepiséw sektorowych odzwierciedlajacych szczegblny charakter wysoce
mobilnej sity roboczej w sektorze transportu drogowego oraz zapewniajacych réwnowage miedzy ochrong socjalng
kierowcow a swoboda §wiadczenia ustug transgranicznych przez przewoznikéw. Przepisy dotyczace delegowania
pracownikow, zawarte w dyrektywie 96/71/WE, oraz przepisy dotyczace egzekwowania tych przepisow, zawarte w
dyrektywie 2014/67[UE, maja zastosowanie do sektora transportu drogowego, z uwzglednieniem przepiséw szcze-
g6lnych okre$lonych w niniejszej dyrektywie.

(8)  Z uwagi na wysoce mobilny charakter sektora transportu kierowcy nie s3 co do zasady delegowani do innego pari-
stwa czlonkowskiego na podstawie uméw o $wiadczenie ustug na dlugie okresy, jak ma to niekiedy miejsce w innych
sektorach. Nalezy zatem wyjasni¢, w jakich okolicznosciach zawarte w dyrektywie 96/71/WE przepisy dotyczace
delegowania dlugoterminowego nie majg zastosowania do takich kierowcow.

(9)  Wywazone przepisy sektorowe dotyczace delegowania powinny by¢ oparte na istnieniu wystarczajacego powigzania
miedzy kierowcg a $wiadczong ustugg oraz terytorium przyjmujacego panstwa cztonkowskiego. Aby ulatwic egzek-
wowanie tych przepisow, nalezy dokonaé rozréznienia migdzy poszczegdlnymi rodzajami przewozéw, zaleznie od
stopnia powigzania z terytorium przyjmujacego pafstwa cztonkowskiego.

(10)  Jezeli kierowca wykonuje przew6z dwustronny z panstwa cztonkowskiego, w ktérym przedsigbiorstwo ma siedzibe
(zwanego dalej ,panstwem czlonkowskim siedziby”), na terytorium innego pafistwa czlonkowskiego lub pafistwa
trzeciego, lub z powrotem do panstwa cztonkowskiego siedziby, charakter ustugi jest Scisle powigzany z paistwem
cztonkowskim siedziby. Kierowca w ciggu jednego przejazdu moze wykona¢ kilka przewozéw dwustronnych. Sto-
sowanie przepiséw dotyczacych delegowania, a zatem warunkéw zatrudnienia gwarantowanych w przyjmujgcym
panstwie cztonkowskim, do takich przewozéw dwustronnych byloby nadmiernym ograniczeniem swobody $wiad-
czenia transgranicznych ustug transportu drogowego.

(11) Nalezy uscisli¢, ze przew6z migdzynarodowy w tranzycie przez terytorium panstwa czlonkowskiego nie stanowi
delegowania. Takie przewozy charakteryzuja si¢ tym, ze kierowca przejezdza przez to panstwo cztonkowskie bez
dokonywania zaladunku lub roztadunku i bez odbierania lub wysadzania pasazeréw i dlatego nie istnieje istotne
powigzanie miedzy dzialaniami kierowcy a pafistwem czlonkowskim tranzytu. Zatem na uznanie obecnosci danego
kierowcy w panistwie cztonkowskim za tranzyt nie majg wplywu postoje, na przyklad ze wzgledéow higienicznych.

(*) Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca delegowania pracownikéw w ramach
$wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwowania dyrektywy 96/71/WE
dotyczacej delegowania pracownikéw w ramach §wiadczenia ustug, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wsp6l-
pracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (,rozporzadzenie w sprawie IMI") (Dz.
U.L1592z28.5.2014,s. 11).
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(12)  Jezeli kierowca wykonuje przewdz kombinowany, charakter $wiadczonej ustugi w czasie poczatkowego lub korico-

wego odcinka drogowego jest $cisle powigzany z pafistwem czlonkowskim siedziby, jezeli ten odcinek drogowy
sam w sobie stanowi przew6z dwustronny. Natomiast w przypadku, gdy przew6z wykonywany na odcinku drogo-
wym odbywa si¢ w obrebie przyjmujgcego panstwa czlonkowskiego lub ma charakter przewozu miedzynarodo-
wego innego niz przewdz dwustronny, powigzanie z terytorium przyjmujacego panstwa czlonkowskiego jest
wystarczajace, a zatem powinny mie¢ zastosowanie przepisy dotyczace delegowania.

(13) Jezeli kierowca wykonuje inne rodzaje przewozéw, szczegdlnie przewozy kabotazowe lub przewozy migdzynaro-

dowe inne niz przewozy dwustronne, powigzanie z terytorium przyjmujgcego panstwa cztonkowskiego jest wystar-
czajace. To powigzanie istnieje w przypadku przewozéw kabotazowych zdefiniowanych w rozporzadzeniach Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 10722009 (%) i (WE) nr 10732009 (), poniewaz caly przewdz ma miejsce w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim, a zatem ustuga jest ciSle powigzana z terytorium przyjmujacego panstwa
czonkowskiego. Przewozy migdzynarodowe inne niz przewozy dwustronne charakteryzuja si¢ tym, ze kierowca
wykonuje przew6z migdzynarodowy poza panstwem czlonkowskim siedziby przedsigbiorstwa delegujacego.
Wykonywane przewozy sg zatem powiazane z danym przyjmujacym panstwem czfonkowskim a nie z panstwem
cztonkowskim siedziby. W tych przypadkach przepisy sektorowe s3 wymagane jedynie w odniesieniu do wymogéw
administracyjnych i Srodkéw kontrolnych.

(14) Panstwa cztonkowskie powinny zapewnié, aby — zgodnie z dyrektywa 2014/67[UE —warunki zatrudnienia, o kt6-

rych mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, okreslone w krajowych przepisach ustawowych, wykonawczych i admini-
stracyjnych lub umowach zbiorowych lub orzeczeniach arbitrazowych uznanych, na ich terytorium, za powszechnie
stosowane lub majgce zastosowanie w innym przypadku zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 dyrektywy 96/71/WE, byly udo-
stepniane w sposob przystepny i przejrzysty przedsigbiorstwom transportowym z innych panstw cztonkowskich
oraz delegowanym kierowcom. Powinno to dotyczy¢, w stosownych przypadkach, warunkéw zatrudnienia okreslo-
nych przez umowy zbiorowe powszechnie stosowane do wszystkich podobnych przedsigbiorstw na danym obsza-
rze geograficznym. Stosowne informacje powinny obejmowaé w szczeg6lnosci czesci skladowe wynagrodzenia
uznane na podstawie takich instrumentéw za obowigzkowe. Zgodnie z dyrektywa 2014/67[UE nalezy dazy¢ do
zaangazowania partneréw spolecznych.

(15) Przewoznicy unijni stawiajg czola rosngcej konkurencji ze strony przewoznikéw z panstw trzecich. Kluczowe zatem

znaczenie ma, aby przewoznicy unijni nie byli dyskryminowani. Zgodnie z art. 1 ust. 4 dyrektywy 96/71/WE przed-
sigbiorstwa majace siedzibe w panistwie niecztonkowskim nie moga by¢ traktowane w sposéb bardziej uprzywilejo-
wany niz przedsigbiorstwa majace siedzib¢ w panstwie czlonkowskim. Zasada ta powinna mie¢ réwniez zastosowa-
nie w odniesieniu do przepiséw szczegdlnych dotyczacych delegowania przewidzianych w niniejszej dyrektywie.
Powinna mie¢ ona zastosowanie w szczegdlnosci, gdy przewoZnicy z panstw trzecich wykonuja przewozy na pod-
stawie dwustronnych lub wielostronnych uméw przyznajacych dostep do rynku Unii.

(16) Wielostronny system kwot Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu (EKMT) to jeden z gléwnych instrumen-

téw regulujgcych dostep przewoznikéw z panstw trzecich do rynku unijnego oraz dostep przewoznikéw unijnych
do rynkéw panistw trzecich. Liczba zezwolen przydzielonych poszczegdlnym krajom czlonkowskim EKMT jest usta-
lana co roku. Konieczne jest, aby panstwa czlonkowskie przestrzegaly swojego obowigzku dotyczacego niedyskry-
minowania przedsi¢biorstw unijnych, w tym przy uzgadnianiu warunkéw dostgpu do rynku unijnego w ramach
EKMT.

(17) Uprawnienia do negocjowania i zawarcia Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalég pojazdéw wykonujacych mie-

dzynarodowe przewozy drogowe (AETR) nalezg do Unii w ramach jej wylacznych kompetencji zewnetrznych.
Zgodnie z art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (¥) Unia powinna dosto-
sowa¢ mechanizmy kontrolne, ktére moga by¢ wykorzystywane do kontroli przestrzegania przez przedsigbiorstwa
z pafistw trzecich krajowych i unijnych przepiséw socjalnych, do mechanizméw kontrolnych majacych zastosowa-
nie do przedsigbiorstw unijnych.

(18) Stwierdzono takze trudnosci przy stosowaniu przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw okreslonych w

dyrektywie 96/71/WE oraz przepiséw dotyczacych wymogéw administracyjnych okreslonych w dyrektywie
2014/67|UE w odniesieniu do wysoce mobilnego sektora transportu drogowego. Nieskoordynowane $rodki kra-
jowe w zakresie stosowania i egzekwowania przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw w sektorze trans-
portu drogowego spowodowaly niepewno$¢ prawa i znaczne obcigzenia administracyjne dla przewoznikéw niema-
jacych stalej siedziby w Unii. Doprowadzilo to do nieuzasadnionych ograniczen swobody $wiadczenia

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad
dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L
300z 14.11.2009, s. 88).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niekt6rych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/98, jak réwniez uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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transgranicznych ustug transportu drogowego, z negatywnymi skutkami ubocznymi dla zatrudnienia i konkurencyj-
nosci przewoznikéw. Konieczne jest zatem zharmonizowanie wymogoéw administracyjnych i Srodkéw kontrolnych.
Zapobiegloby to réwniez niepotrzebnym opdZnieniom do§wiadczanym przez przewoznikéw.

(19) W celu zapewnienia skutecznego i efektywnego egzekwowania przepiséw sektorowych dotyczacych delegowania
pracownikéw oraz aby uniknaé niewspétmiernych obciazen administracyjnych dla przewoznikéw niemajacych sta-
fej siedziby w Unii, nalezy ustanowi¢ szczegdlne wymogi administracyjne i $rodki kontrolne w sektorze transportu
drogowego przy pelnym wykorzystaniu narzedzi kontroli, takich jak tachografy cyfrowe. Aby monitorowa¢ spelnia-
nie obowigzkéw okreslonych w niniejszej dyrektywie i dyrektywie 96/71/WE, a jednoczesnie uprosci¢ to zadanie,
panstwa cztonkowskie powinny méc nakladaé na przewoznikéw tylko te wymogi administracyjne i $rodki kon-
trolne okreslone w niniejszej dyrektywie, ktére zostaly dostosowane do sektora transportu drogowego.

(20)  Przedsigbiorstwa transportowe potrzebuja pewnosci prawa co do przepiséw i wymogow, ktdrych musza przestrze-
gac. Przepisy te i wymogi powinny by¢ jasne, zrozumiale i fatwo dostgpne dla przedsi¢biorstw transportowych, a
takze powinny umozliwial przeprowadzanie skutecznych kontroli. Wazne jest, aby nowe przepisy nie wprowadzaly
zbednych obcigzen administracyjnych oraz aby nalezycie uwzglednialy interesy malych i $rednich przedsigbiorstw.

(21) Spoczywajace na kierowcach obcigzenia administracyjne i obowiagzki zwigzane z zarzadzaniem dokumentami
powinny by¢ rozsadne. Dlatego tez, cho¢ niektére dokumenty powinny by¢ dostepne w pojezdzie w celu okazania
podczas kontroli drogowej, inne dokumenty powinny by¢ udostepniane przez przewoznikéw za posrednictwem
publicznego interfejsu polaczonego z systemem wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 (°) oraz, w razie koniecznosci, przez wias-
ciwe organy panstwa czlonkowskiego siedziby danego przewoznika. Wlaiciwe organy powinny korzystaé z ram
wzajemnej pomocy miedzy pafnstwami cztonkowskimi okre$lonych w dyrektywie 2014/67[UE.

(22)  Aby ulatwi¢ kontrole przestrzegania przepisow dotyczacych delegowania okreslonych w niniejszej dyrektywie, prze-
woznicy powinni sklada¢ zgloszenia delegowania wlasciwym organom panstw cztonkowskich, do ktérych deleguja
kierowcow.

(23) W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych spoczywajacych na przewoznikach nalezy uprosci¢ proces przesy-
fania i aktualizowania zgloszei delegowania. W zwigzku z tym Komisja powinna opracowal wielojezyczny
publiczny interfejs, do ktérego przewoznicy mieliby dostep i poprzez ktéry mogliby sktadaé i aktualizowaé informa-
cje o delegowaniu, a takze, w razie koniecznosci, sktada¢ inne stosowne dokumenty do IML

(24) Biorac pod uwage, ze w niektorych panstwach czlonkowskich partnerzy spoleczni odgrywaja kluczowa role w
egzekwowaniu przepiséw socjalnych w sektorze transportu drogowego, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ moz-
liwo$¢ przekazywania krajowym partnerom spotecznym stosownych informacji udostepnianych za posrednictwem
IMI wylacznie do celéw sprawdzenia przestrzegania przepiséw dotyczacych delegowania, przy jednoczesnym
poszanowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 (**). Stosowne informacje nalezy
przekazywaé partnerom spolecznym z wykorzystaniem innych srodkéw niz IML

(25) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszej dyrektywy, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze w celu okreslenia funkcjonalnosci publicznego interfejsu polaczonego z IMI. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspdlpracy admini-
stracyjnej za poSrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (,rozpo-
rzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w
zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczgce trybu kontroli przez parnstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z
28.2.2011, . 13).

(10

(ll
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(26) Odpowiednie, skuteczne i konsekwentne egzekwowanie przepiséw dotyczacych czasu pracy i odpoczynku ma
zasadnicze znaczenie dla poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego, ochrony warunkéw pracy kierowcéw i zapo-
biegania zakléceniom konkurencji wynikajacym z nieprzestrzegania przepiséw. W zwigzku z tym pozadane jest
rozszerzenie zakresu istniejacych, okreslonych w dyrektywie 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('?), jed-
nolitych wymogéw dotyczacych egzekwowania przepiséw, tak aby obejmowaly kontrole przestrzegania przepiséw
o czasie pracy, okreslonych w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

(27)  Ze wzgledu na szereg danych niezbednych do przeprowadzania kontroli przestrzegania przepiséw dotyczacych
czasu pracy, okreslonych w dyrektywie 2002/15/WE, zakres kontroli drogowych uzalezniony jest od opracowania i
wprowadzenia technologii umozliwiajacych objecie wystarczajacych okreséw. Kontrole drogowe powinny ograni-
czad si¢ do tych aspektow, ktore moga by¢ skutecznie kontrolowane za pomocg tachografu i powiazanego urzadze-
nia rejestrujacego znajdujacego si¢ w pojezdzie, a kompleksowe kontrole powinny by¢ przeprowadzane wylacznie
na terenie przedsi¢biorstw.

(28) Kontrole drogowe powinny by¢ przeprowadzane sprawnie i szybko, tak by byly zakoficzone w mozliwie najkrot-
szym czasie i przy minimalnym opéznieniu dla kierowcy. Nalezy dokona¢ wyraznego rozréznienia miedzy obo-
wigzkami przewoznikéw a obowigzkami kierowcow.

(29) Nalezy nadal wspiera¢ wspotprace miedzy organami kontrolnymi panstw cztonkowskich poprzez kontrole skoordy-
nowane, ktére panstwa cztonkowskie powinny stara¢ sie rozszerzy¢ o kontrole na terenie przedsi¢biorstw. Europej-
ski Urzad ds. Pracy, ktorego zakres dzialalnosci okreslony w art. 1 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/1149 () obejmuje dyrektywe 2006/22/WE, mdglby odegraé wazng role we wspieraniu panstw
cztonkowskich przy przeprowadzaniu kontroli skoordynowanych oraz méglby wspiera¢ wysitki w dziedzinie
ksztatcenia i szkolenia.

(30) Wspolpraca administracyjna miedzy panstwami cztonkowskimi w odniesieniu do wdrazania przepiséw socjalnych
w sektorze transportu drogowego okazala si¢ niewystarczajaca, co sprawia, ze transgraniczne egzekwowanie przepi-
sow stalo si¢ trudniejsze, nieefektywne i niespdjne. W zwiazku z tym konieczne jest ustanowienie ram dla skutecznej
komunikacji i wzajemnej pomocy, w tym wymiany danych na temat naruszen i informacji na temat dobrych praktyk
w zakresie egzekwowania przepisow.

(31) W celu wspierania skutecznej wspotpracy administracyjnej i skutecznej wymiany informacji rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (**) zobowigzuje pafistwa cztonkowskie do wzajemnego polgczenia
ich krajowych rejestréw elektronicznych w ramach systemu europejskich rejestréw przedsigbiorcéw transportu dro-
gowego (ERRU). Zakres informacji dostepnych poprzez ten system w trakcie kontroli drogowych powinien zostaé
rozszerzony.

(32) Aby ulatwi¢ i polepszy¢ komunikacje miedzy panstwami czlonkowskimi, zapewni¢ bardziej jednolite stosowanie
przepiséw socjalnych w sektorze transportu oraz ulatwi¢ przewoznikom spelnianie wymogéw administracyjnych
w przypadku delegowania kierowcow, Komisja powinna opracowaé co najmniej jeden nowy modut IMI. Wazne
jest, by IMI umozliwial przeprowadzanie kontroli waznosci zgloszen delegowania podczas kontroli drogowych.

(33) Wymiana informacji w ramach skutecznej wspdlpracy administracyjnej i wzajemnej pomocy miedzy panstwami
cztonkowskimi powinna by¢ zgodna z przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych okreslonymi w rozpo-
rzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 i (UE) 2018/1725 (*). Wymiana informacji za posred-
nictwem IMI powinna takze by¢ zgodna z rozporzadzeniem (UE) nr 1024/2012.

(") Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dziatalnosci w
transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).

(") Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonu-
jacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1149 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds.
Pracy, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 i (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzje (UE) 2016344
(Dz.U.L 186 2 11.7.2019, 5. 21).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspdlne zasady
dotyczgce warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z
14.11.2009, 5. 51).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb fizycz-
nych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego prze-
plywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39).
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(34) W celu poprawy skutecznosci, efektywnosci i spojnosci egzekwowania przepiséw, pozadane jest rozwijanie funkcji i
rozszerzenie wykorzystywania istniejacych krajowych systemoéw oceny ryzyka. Dostep do danych zawartych w sys-
temach oceny ryzyka pozwolitby wlasciwym organom kontroli danego panistwa cztonkowskiego na lepsze ukierun-
kowanie kontroli u przewoZznikéw niespelniajacych wymogéw. Wspdlny wzor stuzacy obliczeniu stopnia ryzyka
przedsigbiorstwa transportowego powinien przyczyni¢ si¢ do bardziej sprawiedliwego traktowania przewoznikéw
podczas kontroli.

(35) Wskutek wejScia w zycie Traktatu z Lizbony uprawnienia powierzone Komisji na podstawie dyrektywy 2006/22/WE
powinny zosta¢ dostosowane do art. 290 i 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

(36) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania dyrektywy 2006/22/WE nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze w celu podwyzszenia minimalnego odsetka przepracowanych przez kierowcéw dni kontrolo-
wanych przez panstwa czlonkowskie do 4 %; udzielenia dodatkowych wyjasnien dotyczacych definicji kategorii
danych statystycznych, ktére majg by¢ gromadzone; wyznaczenia organu aktywnie wspierajgcego wymiang danych,
doswiadczen i wiedzy pomigdzy Pafstwami Czlonkowskimi; ustanowienia wspdlnego wzoru stuzacego obliczeniu
stopnia ryzyka przedsiebiorstwa; okreslenia wytycznych dotyczacych najlepszych praktyk w zakresie kontroli; usta-
nowienia wspdlnego podejscia do rejestrowania i kontrolowania okreséw innej pracy, a takze do rejestrowania i kon-
trolowania okreséw trwajacych co najmniej jeden tydzien, w czasie ktérych kierowca jest poza pojazdem i nie moze
wykonywaé zadnych czynnosci przy uzyciu tego pojazdu; oraz wspierania wspdlnego podejscia do stosowania
niniejszej dyrektywy, wspierania spojnego podejscia i ujednoliconej wykladni przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 przez organy kontrolne i ulatwienia dialogu pomiedzy branza transportu drogowego i organami kon-
trolnymi. Szczeg6lnie przy przyjmowaniu aktéw wykonawczych dotyczacych opracowania wspdlnego wzoru stuzg-
cego obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa Komisja powinna zapewni¢ réwne traktowanie przedsigbiorstw
przy uwzglednianiu kryteriéw okreslonych w niniejszej dyrektywie. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(37) W celu uwzglednienia rozwoju najlepszych praktyk w zakresie kontroli i standardowego wyposazenia dostgpnego
dla jednostek kontrolnych oraz ustalenia lub aktualizacji wagi naruszei przepiséw rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006 lub rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 (V) nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmian, odpowiednio, zalacznikéw
I, I1i Il do dyrektywy 2006/22/WE. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja przepro-
wadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z
zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego sta-
nowienia prawa ('*). W szczegdlnosci aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasa-
dach w przygotowywaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach
grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(38) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/22/WE.

(39) Przedsigbiorstwa transportowe sg adresatami niektérych przepiséow szczegdlnych dotyczacych delegowania i pono-
sza konsekwencje popelnianych przez siebie naruszen tych przepisoéw. Jednakze w celu uniknigcia naduzy¢ ze strony
przedsiebiorstw zamawiajacych uslugi przewozowe u przewoznikéw drogowego transportu rzeczy, panstwa czton-
kowskie réwniez powinny ustanowic jasne i przewidywalne przepisy dotyczace kar wobec nadawcéw, spedytoréw,
wykonawc6w i podwykonawcow, jezeli wiedzieli oni lub, w §wietle wszystkich istotnych okolicznosci, powinni byli
wiedzie¢, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigza si¢ z naruszeniem przepiséw szczeg6lnych dotyczacych
delegowania.

(40) W celu zapewnienia warunkéw uczciwej konkurencji i réwnych szans dla pracownikéw i przedsigbiorstw nalezy
poczynié postepy na rzecz inteligentnego egzekwowania przepisow oraz zagwarantowaé wszelkiego rodzaju moz-
liwe wsparcie dla pelnego wprowadzenia i stosowania systeméw oceny ryzyka.

(41) Komisja powinna dokonaé oceny wplywu stosowania i egzekwowania przepisow dotyczacych delegowania pracow-
nikéw w sektorze transportu drogowego i przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wyni-
kéw tej oceny wraz z, w stosownych przypadkach, odpowiednim wnioskiem ustawodawczym.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w trans-
porcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji nie-
ktérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(% Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.
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(42) Poniewaz panstwa czlonkowskie nie moga w wystarczajacym stopniu osiagnac celéw niniejszej dyrektywy, a miano-
wicie zapewnienia, z jednej strony, odpowiednich warunkéw pracy i ochrony socjalnej kierowcom oraz, z drugiej
strony, odpowiednich warunkéw do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej i uczciwej konkurencji przewoznikom,
natomiast ze wzgledu na zasieg i skutki niniejszej dyrektywy mogg one by¢ lepiej zrealizowane na poziomie Unii,
moze ona podjaé dzialania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgod-
nie z zasadg proporcjonalnosci okre$long w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggnigcia tych celow.

(43)  Srodki krajowe transponujace niniejsza dyrektywe powinny by¢ stosowane po uplywie 18 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 (*) powinna by¢ stoso-
wana do sektora transportu drogowego zgodnie z art. 3 ust. 3 tej dyrektywy od dnia ... [18 miesiecy od dnia wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy],

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
Przepisy szczegblne dotyczace delegowania kierowcow

1. W niniejszym artykule ustanawia si¢ przepisy szczegblne w odniesieniu do niektérych aspektéw dyrektywy
96/71/WE dotyczacych delegowania kierowcéw w sektorze transportu drogowego oraz dyrektywy 2014/67/UE odnosza-
cych sie do wymogdéw administracyjnych i srodkéw kontrolnych dotyczacych delegowania tych kierowcow.

2. Te przepisy szczegdlne stosuje si¢ do kierowcow zatrudnionych przez przedsigbiorstwa majace siedzibe w panstwie
czlonkowskim, ktére podejmuja Srodek wybiegajacy poza granice pafistwowe, o ktérym mowa w art. 1 ust. 3 lit. a) dyrek-
tywy 96/71|WE.

3. Nie naruszajgc art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne rzeczy nie uznaje
si¢ za pracownika delegowanego do celéw dyrektywy 96/71/WE.

Do celéw niniejszej dyrektywy przew6z dwustronny rzeczy to przewozenie rzeczy, na podstawie umowy przewozowej, z
panstwa cztonkowskiego siedziby — zgodnie z art. 2 pkt 8 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 — do innego pafistwa czton-
kowskiego lub paristwa trzeciego lub z innego panistwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego do panstwa cztonkowskiego
siedziby.

Od dnia ... [18 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy], od ktdrego, zgodnie z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014, kierowcy sa zobowigzani do rgcznego rejestrowania danych dotyczacych przekroczenia granicy, panstwa
czonkowskie stosujg odstepstwo dotyczace dwustronnego przewozu rzeczy okre$lone w akapicie pierwszym i drugim
niniejszego ustepu réwniez w przypadku, gdy oprécz wykonywania dwustronnego przewozu kierowca wykonuje dodat-
kowo jedng czynno$¢ zatadunku lub rozadunku w panstwach cztonkowskich lub pafistwach trzecich, przez ktére przejez-
dza, pod warunkiem ze kierowca nie wykonuje zaladunku i roztadunku rzeczy w tym samym panstwie cztonkowskim.

W przypadku gdy po przewozie dwustronnym, ktéry rozpoczeto w panistwie czlonkowskim siedziby i w czasie ktorego nie
wykonywano zadnej dodatkowej czynnosci, nastepuje przewéz dwustronny do paristwa cztonkowskiego siedziby, odstep-
stwo dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim stosuje si¢ do maksymalnie dwéch dodatkowych
czynnosci zatadunku lub roztadunku, na warunkach okreslonych w akapicie trzecim.

Odstepstwa dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim i czwartym niniejszego ustepu stosuje si¢
wylacznie do dnia, od ktérego pojazdy po raz pierwszy rejestrowane w panstwie cztonkowskim, zgodnie z art. 8 ust. 1 aka-
pit czwarty rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, majg by¢ wyposazone w inteligentne tachografy spelniajace wymogi rejes-
trowania przekraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego rozporzadze-
nia. Od tego dnia odstepstwa dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim i czwartym niniejszego
ustepu stosuje si¢ wylacznie do kierowcodw korzystajacych z pojazdéw wyposazonych w inteligentne tachografy zgodnie z
art. 8, 9 i 10 tego rozporzadzenia.

4. Nie naruszajgc art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego przewozy dwustronne osob nie uznaje si¢
za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE.

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 z dnia 28 czerwca 2018 r. zmieniajaca dyrektywe 96/71/WE dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug (Dz.U. L 173 2 9.7.2018, s. 16).
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Do celéw niniejszej dyrektywy przewdz dwustronny w ramach migdzynarodowego okazjonalnego lub regularnego prze-
wozu 0s6b, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, ma miejsce, gdy kierowca wykonuje jedng z nastgpujacych
czynnosci:

a) zabiera pasazer6w w panstwie cztonkowskim siedziby i wysadza ich w innym panstwie cztonkowskim lub panstwie
trzecim;

b) zabiera pasazer6w w pafistwie cztonkowskim lub panstwie trzecim i wysadza ich w panstwie cztonkowskim siedziby;
lub

c) zabiera i wysadza pasazeréw w panistwie czlonkowskim siedziby w celu przeprowadzania wycieczek lokalnych w
innym panstwie cztonkowskim lub panistwie trzecim zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009.

Od dnia ... [18 miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy], od ktorego, zgodnie z art. 34 ust. 7 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014, kierowcy s3 zobowigzani do recznego rejestrowania danych dotyczacych przekroczenia granicy, panstwa
cztonkowskie stosujg odstepstwo dotyczace przewozu dwustronnego oséb okreslone w akapicie pierwszym i drugim
niniejszego ustepu réwniez w przypadku gdy, oprécz wykonywania przewozu dwustronnego, kierowca takze jednokrotnie
zabiera pasazeréw lub jednokrotnie wysadza pasazeréw w panstwach cztonkowskich lub panstwach trzecich, przez ktére
przejezdza, o ile kierowca nie oferuje ustug przewozu oséb miedzy dwiema lokalizacjami w pafistwie czlonkowskim,
przez ktére przejechal. To samo dotyczy przejazdu powrotnego.

Odstepstwo dotyczace dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim niniejszego ustgpu stosuje si¢ wylacznie do
dnia, od ktérego pojazdy po raz pierwszy rejestrowane w pafstwie cztonkowskim, zgodnie z art. 8 ust. 1 akapit czwarty
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, maja by¢ wyposazone w inteligentne tachografy spelniajace wymogi rejestrowania prze-
kraczania granic i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tego rozporzadzenia.. Od tego
dnia, odstepstwo dotyczgce dodatkowych czynnosci okreslonych w akapicie trzecim niniejszego ustepu, stosuje sie wylacz-
nie do kierowcéw korzystajacych z pojazdéw wyposazonych w inteligentne tachografy zgodnie z art. 8, 9 i 10 tego rozpo-
rzgdzenia.

5. Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy przejezdzajacego tranzytem przez terytorium panstwa
cztonkowskiego, ktéry nie wykonuje zaladunku ani roztadunku, ani nie zabiera ani nie wysadza pasazerdw, nie uznaje si¢
za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE.

6.  Nie naruszajac art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy wykonujacego poczatkowy lub koficowy odcinek dro-
gowy przewozu kombinowanego zgodnie z definicjg z dyrektywy Rady 92/106/EWG (¥) nie uznaje si¢ za pracownika
delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE, jezeli ten odcinek drogowy sam w sobie sklada si¢ z przewozéw dwustron-
nych zgodnie z definicjg w ust. 3 niniejszego artykutu.

7. Kierowce wykonujacego przewédz kabotazowy w rozumieniu rozporzadzen (WE) nr 1072/2009 i (WE)
nr 1073/2009 uznaje si¢ za pracownika delegowanego na podstawie dyrektywy 96/71/WE.

8. Do celow art. 3 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE delegowanie uznaje si¢ za zakonczone, gdy kierowca opuszcza przyjmu-
jace panstwo czlonkowskie, wykonujac migdzynarodowy przewéz rzeczy lub oséb. Ten okres delegowania nie kumuluje
si¢ z poprzednimi okresami delegowania w kontekscie takich miedzynarodowych przewozéw wykonywanych przez tego
samego kierowce lub innego kierowce, ktdrego on zastepuje.

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby — zgodnie z dyrektywa 2014/67/UE — warunki zatrudnienia, o ktérych mowa
w art. 3 dyrektywy 96/71|WE, okreslone w krajowych przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych lub
umowach zbiorowych lub orzeczeniach arbitrazowych uznanych, na ich terytorium, za powszechnie stosowane lub majace
zastosowanie w innym przypadku zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 dyrektywy 96/71/WE, byly udostgpniane w spos6b przystepny
i przejrzysty przedsigbiorstwom transportowym z innych panstw cztonkowskich oraz delegowanym kierowcom. Stosowne
informacje obejmujg w szczegdlnosci czesci skladowe wynagrodzenia uznane za obowigzkowe na podstawie takich instru-
mentéw, w tym, w stosownych przypadkach, na podstawie uméw zbiorowych powszechnie stosowanych do wszystkich
podobnych przedsigbiorstw na danym obszarze geograficznym.

10.  Przedsigbiorstwa transportowe majace siedzibe w panstwie niebedacym pafstwem czlonkowskim nie mogg by¢
traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany niz przedsigbiorstwa majgce siedzib¢ w panstwie cztonkowskim, w tym w
trakcie wykonywania przewozow na podstawie uméw dwustronnych lub wielostronnych przyznajacych dostep do rynku
unijnego lub jego czesci.

(*) Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspélnych zasad dla niektérych typow transportu
kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.L 368 2 17.12.1992, s. 38).
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11. W drodze odstepstwa od art. 9 ust. 1 i 2 dyrektywy 2014/67|UE panstwa cztonkowskie moga w odniesieniu do
delegowania kierowcow wprowadzaé wylacznie nastepujace wymogi administracyjne i Srodki kontrolne:

a) obowigzek zlozenia przez przewoznika majacego siedzibe w innym panistwie cztonkowskim zgloszenia delegowania
wla$ciwym organom krajowym panstwa cztonkowskiego, do ktérego kierowca jest delegowany, najpdZniej w momen-
cie rozpoczecia delegowania, przy uzyciu wielojezycznego standardowego formularza interfejsu publicznego polaczo-
nego z systemem wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionym rozporzadzeniem (UE)
nr 1024/2012; takie zgloszenie delegowania zawiera nastepujace informacje:

(i) tozsamo$¢ przewoznika — co najmniej w postaci numeru licencji wspdlnotowej, w przypadku gdy ten numer jest
dostepny;

(i) dane kontaktowe zarzadzajacego transportem lub innej osoby wyznaczonej w panistwie czlonkowskim siedziby
do kontaktéw z wlasciwymi organami przyjmujacego panistwa czlonkowskiego, w ktorym $wiadczone s3 ushugi,
oraz do przesylania i otrzymywania dokumentéw lub zawiadomien;

(ili) tozsamos¢, adres zamieszkania oraz numer prawa jazdy kierowcy;

(iv) data rozpoczecia obowiazywania umowy o pracg kierowcy oraz wiasciwe dla niej prawo;
(v) przewidywane daty rozpoczecia i zakonczenia delegowania;

(vi) numery rejestracyjne pojazdow silnikowych;

(vii) informacja, czy $wiadczone ushugi transportowe stanowig przewo6z rzeczy, przew6z oséb, przew6z miedzynaro-
dowy czy przewdz kabotazowy;

b) obowiazek zapewnienia przez przewoznika, aby kierowca dysponowal — w postaci papierowej lub elektronicznej —
wymienionymi ponizej dokumentami oraz obowigzek przechowywania przez kierowce i udostepniania przez niego na
zadanie podczas kontroli drogowej nastepujacych dokumentéw:

(i) kopii zgloszenia delegowania ztozonego za posrednictwem IM[;

(i) dowodéw potwierdzajacych wykonywane przewozy odbywajace si¢ w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, np.
elektronicznego listu przewozowego (e-CMR) lub dowodéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1072/2009;

(ili) zapisy tachografu, a w szczegdlnosci symbole panstw cztonkowskich, w ktérych kierowca przebywal podczas
wykonywania migdzynarodowych przewozéw transportu drogowego lub przewozéw kabotazowych, zgodnie z
wymogami dotyczacymi rejestracji i prowadzenia dokumentacji na podstawie rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014;

c) obowiazek przestania przez przewoznika za posrednictwem publicznego interfejsu polaczonego z IMI - na bezposredni
wniosek wlasciwych organéw panstwa czlonkowskiego, do ktdrego kierowca zostal delegowany — po okresie delegowa-
nia, kopii dokumentéw, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (ii) i (iii) niniejszego ustepu, a takze dokumentacji dotyczacej
wynagrodzenia kierowcy w odniesieniu do okresu delegowania, umowy o pracg lub dokumentu réwnowaznego w
rozumieniu art. 3 dyrektywy Rady 91/533/EWG (*'), ewidencji czasu pracy kierowcéw oraz dowodow zaplat.

Przewoznik przesyla t¢ dokumentacj¢ za posrednictwem publicznego interfejsu polaczonego z IMI nie pdzniej niz w
ciagu o$miu tygodni od dnia zlozenia wniosku Jezeli przewoznik nie przedlozy dokumentacji bedacej przedmiotem
wniosku w tym terminie, wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego, do ktdrego kierowca zostat delegowany, mogg za
posrednictwem IMI zwréci¢ si¢ 0o pomoc do whasciwych organéw panstwa cztonkowskiego siedziby, zgodnie z art. 6
i 7 dyrektywy 2014/67 [UE. Jezeli taki wniosek o wzajemng pomoc zostat ztozony, wlasciwe organy panstwa czlonkow-
skiego siedziby przewoznika maja dostep do zgloszenia delegowania i innych stosownych informacji ztozonych przez
przewoznika za poSrednictwem publicznego interfejsu potaczonego z IML

Wiasciwe organy pafistwa cztonkowskiego siedziby zapewniaja dostarczenie dokumentacji bedacej przedmiotem wnio-
sku wlasciwym organom pafistwa cztonkowskiego, do ktdrego kierowca zostal delegowany, za posrednictwem IMI w
ciggu 25 dni roboczych od dnia zlozenia wniosku o wzajemna pomoc.

W celu ustalenia, czy kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego zgodnie z ust. 3 i 4 niniejszego artykutu, pai-
stwa czlonkowskie moga wylacznie nalozy¢ na niego, jako $rodek kontrolny, obowiazek przechowywania i udostgpniania
na zadanie w trakcie kontroli drogowej, w postaci papierowej lub elektronicznej, dowodu wykonywania odpowiednich
przewozoéw miedzynarodowych, takiego jak elektroniczny list przewozowy (e-CMR), lub dowdd, o ktérym mowa w art. 8
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, i zapiséw tachografu, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (iii) niniejszego ustepu.

(*) Dyrektywa Rady 91/533/EWG z dnia 14 pazdziernika 1991 r. w sprawie obowiazku pracodawcy dotyczacego informowania pracow-
nikéw o warunkach stosowanych do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L 288 z 18.10.1991, s. 32).
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12. Do celéw kontroli przewoznik na biezaco aktualizuje zgloszenia delegowania, o ktérych mowa w ust. 11 lit. a), w
publicznym interfejsie potaczonym z IMIL

13.  Informacje zawarte w zgloszeniach delegowania sg przechowywane w repozytorium IMI do celéw kontroli przez
okres 24 miesigcy.

Pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ wlasciwemu organowi na przekazywanie krajowym partnerom spolecznym z wyko-
rzystaniem innych $rodkéw niz IMI stosownych informacji dostgpnych w IMI w zakresie niezbednym do celow sprawdze-
nia przestrzegania przepiséw dotyczacych delegowania oraz zgodnie z prawem krajowym i krajowymi praktykami, pod
warunkiem Ze:

a) informacje dotyczg delegowania na terytorium danego panistwa cztonkowskiego;
b) informacje s3 wykorzystywane wylacznie do celéw zapewnienia stosowania przepiséw dotyczacych delegowania; oraz

) przetwarzanie danych odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

14. Do dnia ... [sze$ miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy] Komisja okresli w drodze aktu wykonawczego funkcjo-
nalnosci publicznego interfejsu polaczonego z IMI. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 4 ust. 2.

15.  Panstwa czlonkowskie unikaja zbednych opdzniert we wdrazaniu Srodkéw kontrolnych, ktére moglyby mie¢ wplyw
na czas trwania i daty delegowania.

16.  Wlasciwe organy w panstwach cztonkowskich $cisle ze sobg wspdlpracujg i udzielajg sobie wzajemnej pomocy oraz
przekazuja sobie wszelkie stosowne informacje, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w dyrektywie 2014/67UE i roz-
porzadzeniu (WE) nr 1071/2009.

Artykut 2
Zmiany dyrektywy 2006/22|WE

W dyrektywie 2006/22/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warun-
kéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do
przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady
88/599/EWG”;

2) art. 1 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki wykonania rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 561/2006 (*) i (UE) nr 165/2014 (**) oraz dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (***).

(*)  Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie har-
monizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozpo-
rzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tacho-
graféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzefl rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odno-
szacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(***) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu
pracy oséb wykonujgcych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002,
5. 35).;
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3) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kontrole te obejmujg kazdego roku szeroki i reprezentatywny przekréj pracownikéw wykonujgcych czynnosci w
trasie w zakresie transportu drogowego, kierowcow, przedsigbiorstw i pojazdéw objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz pracownikow wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego i kierowcéw objetych zakresem stosowania dyrektywy 2002/15/WE. Kontrole dro-
gowe dotyczace przestrzegania przepisow dyrektywy 2002/15/WE ograniczaja si¢ do aspektow, ktére moga by¢
skutecznie kontrolowane za pomoca tachografu i powigzanego urzadzenia rejestrujacego. Kompleksowa kontrola
przestrzegania przepiséw dyrektywy 2002/15/WE moze by¢ przeprowadzana wylacznie na terenie przedsigbior-
stwa.”;

b) ust. 3 akapit pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

,Kazde panstwo cztonkowskie organizuje kontrole w taki sposéb, aby obejmowaly one co najmniej 3 % dni prze-
pracowanych przez kierowcéw pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014. Podczas kontroli drogowej kierowcy wolno kontaktowal sie z siedziba gtéwna, zarzadzajacym
transportem lub inna osobg lub podmiotem, aby przed zakonczeniem kontroli drogowej przedstawi¢ wszelkie
dowody, ktérych obecnosci nie stwierdzono w pojezdzie; pozostaje to bez uszczerbku dla obowigzkéw kierowcy
dotyczacych zapewnienia wlasciwego stosowania tachografu.

Od dnia 1 stycznia 2012 r. Komisja moze w drodze aktu wykonawczego podwyzszy¢ ten minimalny odsetek do
4 %, pod warunkiem Ze dane statystyczne zebrane zgodnie z art. 3 wykaza, ze Srednio ponad 90 % wszystkich
skontrolowanych pojazdéw jest wyposazonych w tachografy cyfrowe. Przy podejmowaniu tej decyzji Komisja bie-
rze pod uwage takze skutecznos¢ istniejacych srodkéw kontroli, w szczegdlnosci dostepnosé danych z tachogra-
féw cyfrowych na terenie przedsigbiorstw. Taki akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgca,
o ktérej mowa w art. 12 ust. 2.”

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3a.  Kazde Panstwo Czlonkowskie organizuje kontrole przestrzegania przepiséw dyrektywy 2002/15/WE,
uwzgledniajac system oceny ryzyka przewidziany w art. 9 niniejszej dyrektywy. Kontrole te skupiaja si¢ na danym
przedsigbiorstwie, jezeli co najmniej jeden z jego kierowcéw stale lub powaznie narusza przepisy rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014.”;

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Informacje przedkladane Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i art. 13 dyrektywy
2002/15/WE zawieraja liczbe kierowcéw poddanych kontrolom drogowym, liczbe kontroli na terenie przedsie-
biorstw, liczbe skontrolowanych dni roboczych oraz liczbe i rodzaj ujawnionych naruszen z zaznaczeniem, czy
wykonywany byl przewdz osob czy rzeczy.”;

4)  art. 3 akapit piaty otrzymuje brzmienie:
,Komisja udzieli, o ile jest to wymagane, w drodze aktéw wykonawczych, dodatkowych wyjasnien dotyczacych defini-
¢ji kategorii okreslonych w akapicie pierwszym lit. a) i b). Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.;

5) art. 5 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5

Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku panistwa czlonkowskie przeprowadzaja skoordynowane kontrole drogowe kierowcow i
pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014. Pafistwa Czlonkow-
skie podejmuja ponadto starania w celu organizowania kontroli skoordynowanych na terenie przedsigbiorstw.

Takie kontrole skoordynowane przeprowadzane sg w tym samym czasie przez organy kontrolne dwdch lub wigcej
Pafistw Czlonkowskich, przy czym kazdy z tych organéw dziala na swoim wlasnym terytorium.”;

6) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Kontrole na terenie przedsigbiorstw sg planowane z uwzglednieniem dotychczasowych doswiadczen w zakresie
réznych rodzajéw transportu i przedsicbiorstw. Przeprowadza si¢ je takze w przypadkach, gdy kontrole drogowe
ujawnily powazne naruszenia przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014 lub dyrektywy
2002/15/WE.”;
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7) wart. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) przekazywanie Komisji co dwa lata sprawozdania statystycznego zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE)
nr 561/2006;";

(i) dodaje sig litere w brzmieniu:

,d) zapewnienie wymiany informacji z innymi Panstwami Czlonkowskimi na podstawie art. 8 niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do stosowania krajowych przepiséw transponujacych przepisy niniejszej dyrek-
tywy i dyrektywy 2002/15/WE.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Aktywne wspieranie wymiany danych, do$wiadczen i wiedzy pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi realizo-
wane jest przede wszystkim, ale nie wylacznie, poprzez Komitet, o ktérym mowa w art. 12 ust. 1, oraz jakikolwiek
tego typu organ, ktéry Komisja moze wyznaczy¢ w drodze aktéw wykonawczych. Takie akty wykonawcze przy-
jmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2.”;

8) art. 8 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 8

Wymiana informacji

1. Informacje wzajemnie udostgpniane na podstawie art. 22 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 s3 réwniez
wymieniane pomiedzy wyznaczonymi organami, o ktérych powiadomiono Komisj¢ zgodnie z art. 7 niniejszej dyrek-
tywy:

a) co najmniej raz na sze$¢ miesiecy od dnia wejécia w Zycie niniejszej dyrektywy;

b) na uzasadniony wniosek Panstwa Cztonkowskiego w indywidualnych przypadkach.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg informacje, o ktére wystapia z wnioskiem inne panstwa czltonkowskie na
podstawie ust. 1 lit. b), w ciagu 25 dni roboczych od otrzymania wniosku. Krétszy termin moze zostaé uzgodniony
wspoélnie przez panstwa czlonkowskie. W pilnych przypadkach lub w przypadkach wymagajacych jedynie prostego
sprawdzenia rejestrow, takich jak rejestry systemu oceny ryzyka, informacje bedace przedmiotem wniosku sg przeka-
zywane w ciagu trzech dni roboczych.

W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie, do ktérego wystapiono z wnioskiem, uzna, ze wniosek nie jest wystarcza-
jaco uzasadniony, informuje o tym wnioskujgce Panistwo Czlonkowskie w terminie 10 dni roboczych od otrzymania
wniosku. Wnioskujace Paristwo Czlonkowskie przedstawia dodatkowe uzasadnienie wniosku. Jezeli wnioskujace Pan-
stwo Czlonkowskie nie jest w stanie przedstawi¢ dodatkowego uzasadnienia wniosku, Paistwo Czlonkowskie, do kté-
rego wystgpiono z wnioskiem, moze odrzuci¢ wniosek.

Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem wniosku lub przeprowadzenie kontroli, inspekgji lub postgpowa-
nia wyjasniajacego jest utrudnione lub niemozliwe, Panstwo Czlonkowskie, do ktérego wystgpiono z wnioskiem,
informuje o tym wnioskujace Panstwo Czlonkowskie w terminie 10 dni roboczych od otrzymania wniosku i przedsta-
wia powody, aby w sposob nalezyty uzasadni¢ takg trudno$¢ lub brak mozliwosci. Zainteresowane panstwa czion-
kowskie pozostaja w kontakcie w celu znalezienie rozwigzania.

W przypadku powtarzajacych si¢ op6éZnienn w dostarczaniu informacji Panstwu Czlonkowskiemu, na ktérego teryto-
rium pracownik zostal delegowany, informuje si¢ o tym Komisje, ktéra podejmuje odpowiednie Srodki.

3. Wymiana informacji przewidziana w niniejszym artykule jest prowadzona za posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1024/2012 (*). Nie dotyczy to informacji, ktérymi pafistwa czlonkowskie si¢ wymieniaja za posrednictwem bezpo-
$redniego dostepu do krajowych rejestréw elektronicznych, o ktérym mowa w art. 16 ust. 5 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1071/2009 (**).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 10242012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie
wspolpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchyla-
jace decyzje Komisji 2008/49/WE (,rozporzadzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawia-
jace wspélne zasady dotyczgce warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrek-
tywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, . 51).";
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9) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

10)

11)

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja system oceny ryzyka przedsig¢biorstw, oparty na wzglednej liczbie i
wadze naruszeni przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 lub przepi-
sow krajowych transponujacych dyrektywe 2002/15/WE, popelnionych w poszczegélnych przedsigbiorstwach.

Do dnia ... [10 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] Komisja ustanawia, w drodze aktéw wyko-
nawczych, wspolny wzor stuzacy obliczeniu stopnia ryzyka przedsigbiorstwa. W takim wspdlnym wzorze uwz-
glednia si¢ liczbe, wage i czestotliwo$¢ wystepowania naruszefi oraz wyniki kontroli, w przypadku ktérych nie
stwierdzono naruszen, a takze, czy przedsigbiorstwo transportu drogowego stosuje inteligentne tachografy, zgod-
nie z rozdzialem II rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, we wszystkich swoich pojazdach. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.”;

b) wust. 2 skresla si¢ zdanie drugie;
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Wstepny wykaz naruszen przepisdw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014 i ich wagi znajduje si¢ w zalgczniku IIL.

W celu ustalenia lub aktualizacji wagi naruszen przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub (UE)
nr 165/2014 Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 15a niniejszej dyrektywy, aktéw delegowa-
nych zmieniajacych zalgeznik I w celu uwzglednienia zmian regulacyjnych i wzgledéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Kategoria obejmujaca najpowazniejsze naruszenia powinna obejmowac przypadki, w ktorych nieprzestrzeganie
odpowiednich przepiséw rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 stwarza powazne ryzyko $mierci
lub powaznych obrazen ciata.”;

d) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,4.  Aby ulatwi¢ prowadzenie ukierunkowanych kontroli drogowych, dane zawarte w krajowym systemie oceny
ryzyka musza by¢ dostgpne w momencie kontroli dla wszystkich wlasciwych organéw kontroli danego Pafistwa
Czlonkowskiego.

5. Panstwa Czlonkowskie udostepniajg informacje zawarte w swoich krajowych systemach oceny ryzyka bez-
posrednio za posrednictwem interoperacyjnych krajowych rejestréw elektronicznych, o ktérych mowa w art. 16
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, wlasciwym organom innych Panstw Czlonkowskich zgodnie z art. 16 ust. 2
tego rozporzadzenia.”;

wart. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Komisja okresla, w drodze aktéw wykonawczych, wytyczne dotyczace najlepszych praktyk w zakresie kon-
troli. Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktrej mowa w art. 12 ust. 2.

Wytyczne te s3 publikowane w skladanym co dwa lata sprawozdaniu Komisji.”;
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Komisja ustanawia, w drodze aktéw wykonawczych, wspélne podejscie do rejestrowania i kontrolowania
okreséw innej pracy, zgodnie z definicja w art. 4 lit. €) rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, w tym forme rejestrowa-
nia i szczegdlne przypadki, w ktérych ma to nastapié, a takze do rejestrowania i kontrolowania okreséw trwaja-
cych co najmniej jeden tydzien, w czasie ktorych kierowca jest poza pojazdem i nie moze wykonywa¢ zadnych
czynnosci przy uzyciu tego pojazdu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacs, o kto-
rej mowa w art. 12 ust. 2 niniejszej dyrektywy.”;

art. 12-15 otrzymujg brzmienie:
JArtykut 12

Procedura komitetowa

1.  Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014. Komi-
tet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 13

Srodki wykonawcze

Na wniosek Panstwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w szczeg6lnosci
w jednym z nastgpujacych celow:

a) wspierania wspdlnego podejscia do wykonania niniejszej dyrektywy;

b) wspierania spéjnego podejscia i ujednoliconej wykladni przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 przez
organy kontrolne;

¢) ulatwienia dialogu pomiedzy branzg transportu drogowego i organami kontrolnymi.

Takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2.
Artykut 14

Negocjacje z pafistwami trzecimi

Po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy Unia podejmie negocjacje z odpowiednimi panstwami trzecimi w celu stoso-
wania przepiséw réwnowaznych przepisom okre§lonym w niniejszej dyrektywie.

Do czasu zakoniczenia tych negocjacji panistwa czlonkowskie wlaczg dane dotyczace kontroli pojazdéw z panstw trze-
cich do informacji przekazywanych Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.

Artykut 15
Aktualizacja zalacznikéw

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 15a, aktéw delegowanych zmieniajacych zalgczniki 1111 w
celu wprowadzenia niezbednych dostosowan uwzgledniajacych rozwdéj najlepszych praktyk.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace prze-
pisy 1 zasady og6lne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykona-
wezych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, 5. 13).”;

12) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
JArtykut 15a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 i art. 15, powierza si¢
Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [dzieri wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej]. Komisja sporzadza sprawoz-
danie dotyczace przekazania uprawnien nie pdZniej niz dziewie¢ miesiecy przed koricem okresu pieciu lat. Przekaza-
nie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pozniej niz trzy miesigce przed konicem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 9 ust. 3 iart. 15, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej lub w okreslonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéw
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo

cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (¥).
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5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 3 i art. 15 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.
(*) Dz.U.L123z12.5.2016,s. 1.”;

13) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) wczesci A wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt1)i2) otrzymuja brzmienie:

,1) dzienne i tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy oraz dzienne i tygodniowe okresy odpo-
czynku; wykresowki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36
ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie
kierowcy lub w pamigci urzgdzenia rejestrujacego zgodnie z przepisami zalgcznika Il do niniejszej dyrek-
tywy lub na wydruku;

2) w trakcie okresu, o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 — kazdy przypa-
dek przekroczenia dozwolonej predkosci pojazdu, za ktéry uwaza si¢ wszelkie okresy trwajace ponad
jedng minute, w ktérych predkos¢ pojazdu przekracza 90 km/h dla pojazdéw kategorii N3 lub
105 km/h dla pojazdéw kategorii M3 (zgodnie z definicja kategorii N3 i M3 w dyrektywie 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady) (¥);

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).”;

(i) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) prawidlowe dzialanie urzadzenia rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzadzenia lub karty
kierowcy lub wykreséwki) lub, w stosownych przypadkach, obecnosé¢ dokumentéw, o ktérych mowa w
art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006;”;
(ili) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,0) przedtuzony maksymalny tygodniowy czas pracy wynoszacy 60 godzin, okreslony w art. 4 lit. a) dyrek-
tywy 2002/15/WE; inne tygodniowe okresy pracy, okreslone w art. 4 i 5 dyrektywy 2002/15/WE, tylko
w przypadku gdy technologia umozliwia przeprowadzenie skutecznych kontroli.”;
b) w czesci B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w akapicie pierwszym dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,4) przestrzeganie wymogéw dotyczacych maksymalnego $redniego tygodniowego czasu pracy, przerw i
pracy w porze nocnej okreslonych w art. 4, 5 i 7 dyrektywy 2002/15/WE;

5) spelianie obowiazkow przedsigbiorstw w zakresie placenia za zakwaterowanie kierowcow oraz organiza-
cji pracy kierowcéw, zgodnie z art. 8 ust. 8 i 8a rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”;

(ii) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

Jezeli wykryto naruszenie przepiséw, Pafistwo Czlonkowskie moze, w stosownych przypadkach, zbadaé
wspotodpowiedzialno$¢ innych os6b w taricuchu transportowym, ktére naklaniaty do popelnienia tego naru-
szania lub przy nim wspoéldzialaly, takich jak zatadowcy, spedytorzy lub wykonawcy, w tym sprawdzié, czy
umowy na ustugi transportowe umozliwiaja przestrzeganie przepiséw rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i
(UE)inr165/2014..
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Artykut 3
Zmiany rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 10242012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,13. Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warun-
kéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu
do przepiséw socjalnych dotyczacych dzialalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady
88/599/EWG (*): art. 8.

14. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/ ... z dnia ... ustanawiajaca przepisy szczegdlne w odniesieniu
do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcéw w sektorze transportu drogo-
wego oraz zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogéw w zakresie egzekwowania przepisow
oraz rozporzgdzenie (UE) nr 10242012 (**): art. 1 ust. 14.

(*) DzU.L102z11.4.2006,s. 35.
(**) Dz.U.L...z...,s.....%

Artykut 4
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) nr 165/2014. Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 5
Sankcje i kary

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar wobec nadawcéw, spedytoréw, wykonawcéw i podwyko-
nawcow za nieprzestrzeganie przepisow krajowych przyjetych zgodnie z art. 1, jezeli wiedzieli oni lub, w $wietle wszyst-
kich istotnych okolicznoci, powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigza sie z naruszeniem
tych przepisow.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen krajo-
wych przepiséw przyjetych zgodnie z art. 1 oraz podejma wszelkie rodki niezbedne do zapewnienia wykonania tych kar.
Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 6
Inteligentne egzekwowanie przepiséw

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2014/67[UE oraz z myslg o lepszym egzekwowaniu obowigzkéw ustanowionych w art. 1
niniejszej dyrektywy panstwa cztonkowskie zapewniajg stosowanie na swoim terytorium spéjnej krajowej strategii egzek-
wowania przepisOw. Strategia ta koncentruje si¢ na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych mowa w
art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.

Artykut 7
Ocena

1. Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy, w szczegélnosci wplywu art. 1, do dnia 31 grudnia 2025 r. i
przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy. W stosownych
przypadkach do sprawozdania Komisji dofgcza si¢ wniosek ustawodawczy. Sprawozdanie to podawane jest do wiadomosci
publicznej.

2. Po przedlozeniu sprawozdania, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja regularnie dokonuje oceny niniejszej dyrektywy i
przedktada wyniki oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Do wynikéw oceny, w razie potrzeby, dolacza si¢ sto-
sowne wnioski.
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Artykut 8
Szkolenia

Panstwa czlonkowskie wspolpracujg ze soba w zakresie zapewniania organom kontrolnym ksztalcenia i szkolenia, w opar-
ciu o istniejace systemy egzekwowania przepiséw.

Pracodawcy s3 odpowiedzialni za zapewnienie, by ich kierowcy poznali swoje prawa i obowiazki wynikajace z niniejszej
dyrektywy.
Artykut 9
Transpozycja

1. Do dnia ... [18 miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy] panstwa cztonkowskie przyjma i publikujg srodki nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie powiadamiajg o nich Komisje.

Panstwa cztonkowskie stosujg te Srodki od dnia ... [18 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].

Srodki przyjete przez pafistwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzy-
szy ich urzedowej publikacji. Sposoby dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty najwazniejszych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzi-
nie objetej zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 10
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 11

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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