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Streszczenie decyzji Komisji
z dnia 27 wrze$nia 2017 r.

dotyczacej postegpowania przewidzianego w art. 101 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej
oraz art. 53 Porozumienia EOG

(Sprawa AT.39824 - Samochody ci¢zarowe)
(notyfikowana jako dokument nr C(2017) 6467)

(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)

(2020/C 216/07)

W dniu 27 wrzesnia 2017 r. Komisja przyjeta decyzje dotyczaca postepowania przewidzianego w art. 101 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej i art. 53 Porozumienia EOG. Zgodnie z przepisami art. 30 rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1/2003 (') Komisja podaje niniejszym do wiadomosci nazwy stron oraz zasadniczg tre$¢ decyzji, wraz z informacjami
na temat wszelkich nalozonych kar, uwzgledniajac uzasadnione prawo przedsigbiorstw do ochrony ich tajemnic handlo-

wych.

1. WPROWADZENIE

1) Decyzja dotyczy pojedynczego i ciaglego naruszenia art. 101 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz
art. 53 Porozumienia EOG.

2)  Decyzja skierowana jest do nastgpujacych podmiotéw: Scania AB (publ), Scania CV AB (publ) oraz Scania Deutschland
GmbH (lgcznie zwanych ,Scania” lub ,adresatami”).

2. OPIS SPRAWY
2.1. Procedura

3) W nastepstwie wniosku o zwolnienie z grzywny zlozonego w dniu 20 wrzeénia 2010 r. przez producenta samocho-
déw cigzarowych niebgdacego adresatem decyzji Komisja przeprowadzila w dniach 18-21 stycznia 2011 r. kontrole
w pomieszczeniach kilku producentéw samochoddéw cigzarowych.

4) W dniu 20 listopada 2014 r. Komisja wszczela postgpowanie na podstawie art. 11 ust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 1/2003 przeciwko Scanii i innym producentom samochoddéw cigzarowych (,strony”). Komisja przyjela pisemne
zgloszenie zastrzezen, ktore przekazano do wiadomosci stron.

5)  Po przyjeciu pisemnego zgloszenia zastrzezeni strony skontaktowaly si¢ nieformalnie ze stuzbami Komisji i zwrocily
o dalsze rozstrzygnigcie sprawy w postepowaniu ugodowym. Komisja podjeta decyzje o rozpoczeciu postgpowania
ugodowego po tym, jak kazda ze stron potwierdzila swoja gotowos¢ do zaangazowania si¢ w rozmowy majace na
celu zawarcie ugody. Nastepnie wszystkie strony z wyjatkiem Scanii (,strony postepowania ugodowego”) przedlozyty
Komisji formalny wniosek o przeprowadzenie postgpowania ugodowego na podstawie art. 10a ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 773/2004 (*. W dniu 19 lipca 2016 r. Komisja przyjeta decyzje na podstawie art. 7 i art. 23 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 1/2003 skierowang do stron postepowania ugodowego, przypisujgc im odpowiedzialno$¢ za ich
zachowanie w tej sprawie.

6) W zwiazku z decyzja Scanii o nieprzedlozeniu propozycji ugody Komisja kontynuowala postepowanie wyjasniajace
w sprawie zachowania Scanii zgodnie ze standardowg procedurg.

7) W dniu 25 wrzesnia 2017 r. Komitet Doradczy ds. Praktyk Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji Dominujacych
wydal pozytywna opini¢. Nastepnie w dniu 27 wrzesnia 2017 r. Komisja przyjeta decyzje skierowang do Scanii.

2.2. Adresaci decyzji i czas trwania naruszenia przepiséw

8)  Adresaci decyzji uczestniczyli w zmowie lub ponosza w tym zakresie odpowiedzialno§¢, co stanowi naruszenie
art. 101 Traktatu, we wskazanych ponizej okresach.

() Dz.U.L1 z4.1.2003, s. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 411/2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004, s. 1).
() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 773/2004 z dnia 7 kwietnia 2004 r. odnoszace si¢ do prowadzenia przez Komisj¢ postepowan zgod-
nie z art. 81 i art. 82 Traktatu WE (Dz.U. L 123 z 27.4.2004, s. 18).



C 216/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.6.2020

Podmiot Czas trwania

Scania AB (publ), 17 stycznia 1997 r.—18 stycznia 2011 r.
Scania CV AB (publ),
Scania Deutschland GmbH (¥).

2.3. Krétki opis naruszenia

9)  Naruszenie dotyczy samochodéw cigzarowych o masie od 6 do 16 ton (,Srednie samochody cigzarowe”) i samocho-
déw cigzarowych o masie przekraczajacej 16 ton (,duze samochody cigzarowe”) bedacych zaréwno samochodami
ciezarowymi skrzyniowymi, jak i ciggnikami siodlowymi (§rednie i duze samochody ciezarowe zwane s3 dalej tacznie
,samochodami cigzarowymi”) (). Sprawa nie dotyczy ustug posprzedazowych, innych ustug i gwarancji na samo-
chody cigzarowe, sprzedazy uzywanych samochodéw cigzarowych badz innych towaréw i ustug.

10) Naruszenie to polegalo na dokonaniu ustalen w zmowie dotyczacych cen i podwyzszania cen brutto samochodéw
cigzarowych na terytorium Europejskiego Obszaru Gospodarczego; oraz harmonogramu i przenoszenia kosztéw
wprowadzania technologii emisji dla $rednich i duzych samochodéw cigzarowych, co jest wymagane przez standardy
EURO 3-6. Gléwne siedziby przedsigbiorstw, o ktérych mowa, byly bezposrednio zaangazowane w dyskusje na temat
cen, podwyzszania cen i wprowadzania nowych standardéw emisji do 2004 r. Poczawszy co najmniej od sierpnia
2002 r. dyskusje te odbywaly si¢ za posrednictwem niemieckich spétek zaleznych, ktére w réznym stopniu informo-
waly gléwne siedziby o tych dyskusjach. Dyskusje prowadzono w ramach stosunkéw wielostronnych i dwustronnych.

11) Ustalenia dokonane w zmowie obejmowaly porozumienia i praktyki uzgodnione dotyczace cen i podwyzek cen
brutto w celu wyréwnania ich na terytorium EOG oraz harmonogramu i przenoszenia kosztow wprowadzenia tech-
nologii emisji, co jest wymagane przez standardy EURO 3-6.

12) Naruszenie dotyczylo calego EOG i trwato od 17 stycznia 1997 r. do 18 stycznia 2011 r.
2.4. Srodki zaradcze

13) W przypadku decyzji zastosowanie maja wytyczne w sprawie grzywien z 2006 . (*)

2.4.1. Podstawowa kwota grzywny

14) Ustalajac wysoko$¢ grzywien, Komisja wzigla pod uwage sprzedaz duzych samochodéw cigzarowych (okreslonych
w pkt 9)) prowadzong przez Scani¢ na terytorium EOG w ostatnim roku przed zakonczeniem trwania naruszenia;
fakt, Ze uzgadnianie cen nalezy do najpowazniejszych ograniczen konkurencji; czas trwania naruszenia; wysoki udzial
stron w europejskim rynku duzych i $rednich samochodéw cigzarowych; fakt, ze naruszenie obejmowalo cale teryto-
rium EOG oraz dodatkowa kwote w celu zniechecania przedsigbiorstw do stosowania praktyk z zakresu uzgadniania
cen.

2.4.2. Dostosowania kwoty podstawowej
15) Komisja nie zastosowala zadnych okolicznosci obcigzajacych ani fagodzacych.
3. WNIOSEK

16) Na podstawie art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 nalozono nastgpujace grzywny:

880 523 000 EUR solidarnie na przedsigbiorstwa Scania AB (publ) i Scania CV AB (publ);
w ramach tej kwoty

przedsigbiorstwo Scania Deutschland GmbH ponosi solidarng odpowiedzial-
no$¢ na kwote 440 003 282 EUR.

() Scania Deutschland GmbH uczestniczyla w zmowie i ponosi odpowiedzialno$¢ w tym zakresie jedynie w odniesieniu do okresu od 20
stycznia 2004 r. do 18 stycznia 2011 1.

(*) Z wyjatkiem samochodéw cigzarowych uzywanych do celéw wojskowych.

() Wytyczne w sprawie metody ustalania grzywien nakladanych na mocy art. 23 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 1/2003 (Dz.U. C
210z 1.9.2006, s. 2).
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