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P8 TA(2018)0517
Ustanowienie instrumentu ,t3czgc Europe” ***]

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 12 grudnia 2018 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego instrument ,t3czac Europe” i uchylajacego
rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014. (COM(2018)0438 — C8-0255/2018- 2018/0228(COD)) (1)

(zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
[Poprawka 1, chyba ze wskazano inaczej]

(2020/C 388/42)

POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO (¥)

do wniosku Komisji

Whiosek
ROZPORZADZENIE (UE) ... [... PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
ustanawiajgceg instrument ,Laczac Europe¢” oraz uchylajacego rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegblnosci jego art. 172 1 194,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajagc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu osiggnigcia inteligentnego i zréwnowazonego wzrostu sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu, w celu
ozywienia tworzenia miejsc pracy oraz z myslg o dotrzymaniu dlugoterminowych zobowigzari w zakresie
dekarbonizacji Unia potrzebuje nowoczesnej, multimodalnej i wysoce efektywnej infrastruktury, ktéra przyczyni sie
do polaczenia i integracji Unii i wszystkich jej regionéw, w tym regionéw odleglych, najbardziej oddalonych,
wyspiarskich, peryferyjnych i gérskich, w sektorze transportu, w sektorze cyfrowym i w sektorze energii.
Polgczenia te powinny pomdéc w usprawnieniu swobodnego przeplywu osob, w tym oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig, oraz towaréw, kapitatu i uslug. Sieci transeuropejskie powinny ulatwiaé polaczenia
transgraniczne, sprzyja¢ wigkszej spojnosci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej oraz przyczyniaé si¢ do
podniesienia konkurencyjnosci i do zapewnienia bardziej zréwnowazonego charakteru spolecznej gospodarki
rynkowej oraz do przeciwdzialania zmianie klimatu.

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji migdzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59
ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A8-0409/2018).

*)  Poprawki: tekst nowy lub zmieniony zostat zaznaczony kursywa i wytluszczonym drukiem; symbol || sygnalizuje skreslenia.
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(2) Celem instrumentu ,taczac Europg” (,program”) jest przyspieszenie inwestycji w dziedzinie sieci transeuropejskich
i pozyskanie funduszy zaréwno z sektora publicznego, jak i prywatnego, przy jednoczesnym zwigkszeniu pewnosci
prawa i poszanowaniu zasady neutralnosci technologicznej. Program ten powinien umozliwi¢ pelne wykorzystanie
efektéw synergii miedzy sektorami transportu, energii i technologii cyfrowych, co zwigkszy skuteczno$¢ dziatan
unijnych i pozwoli na optymalizacj¢ kosztéw ich realizacji.

(2a)  Program powinien wspierac dostepnosc terytorialng i jakos¢ sieci polgczeri we wszystkich regionach Unii, w tym
w regionach oddalonych, najbardziej oddalonych, wyspiarskich, peryferyjnych i gorskich oraz transgranicznych,
a takze na obszarach wyludnionych i stabo zaludnionych.

(3)  Program powinien przyczyniac sig¢ réwniez do realizacji dziatar UE lagodzgcych zmiang klimatu, a takze wspieral
projekty zréwnowazone pod wzgledem Srodowiskowym i spolecznym oraz, w stosownych przypadkach, dzialania
na rzecz fagodzenia zmiany klimatu i przystosowywania si¢ do niej. W szczegblnosci nalezy wzmocni¢ wkiad
programu w realizacje celéw i zadan porozumienia paryskiego oraz proponowanych wartosci docelowych
w zakresie klimatu i energii na 2030 r., a takze dlugoterminowego celu w zakresie dekarbonizacji.

(3a)  Program powinien gwarantowal wysoki poziom przejrzystosci, zapewniajgc dostgp do istotnych dokumentow,
zwlaszcza w przypadku projektow majgcych wplyw na Srodowisko i zdrowie ludzi. Procedura oceny projektéw
powinna uwzgledniaé kryteria spoleczne i kryteria w zakresie spéjnosci, a zwlaszcza aprobatg lokalnych
spolecznosci. [Popr. 82]

(4)  Odzwierciedlajgc znaczenie przeciwdzialania zmianie klimatu, zgodnie z zobowigzaniami UE na rzecz realizacji
porozumienia paryskiego, oraz dajac wyraz zaangazowaniu na rzecz 17 celéw zréwnowazonego rozwoju
Organizacji Narodow Zjednoczonych, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy uwzgledni¢ dzialania w dziedzinie
klimatu i doprowadzi¢ do tego, aby wydatki na wsparcie realizacji celéw klimatycznych osiagnely docelows wartosé
25% w skali budzetu UE (). Oczekuje si¢, ze 60 % catkowitej puli $Srodkéw finansowych programu zostanie
przeznaczone na dzialania objete programem przyczyniajace si¢ do realizacji celéw klimatycznych, m.in. na
podstawie | wskaznikéw z Rio. | Wydatki dotyczace infrastruktury kolejowej i infrastruktury drég wodnych,
infrastruktury do ladowania, alternatywnych i zréwnowazonych paliw dla wszystkich rodzajow transportu,
efektywnosci energetycznej, czystego transportu miejskiego, przesylu energii, magazynowania energii elektrycznej,
inteligentnych sieci, transportu CO2, energii odnawialnej, | infrastruktury 'g srédlagdowych drég wodnych
i transportu multimodalnego oraz infrastruktury gazowej powinny byé zgodne z celami w dziedzinie klimatu.
Odpowiednie dziatania zostang okre$lone w trakcie przygotowywania i realizacji programu, a takze poddane
ponownej ocenie w kontekscie odpowiednich ocen i przegladéw. Aby zapobiec sytuacji, w ktérej infrastruktura jest
narazona na potencjalne dtugoterminowe skutki zmiany klimatu oraz aby zapewni¢ uwzglednienie kosztéw emisji
gaz6w cieplarnianych powstalych w wyniku realizacji projektu w ramach oceny ekonomicznej projektu, projekty
wspierane za pomocg programu powinny, w stosownych przypadkach, podlega¢ mechanizmowi uodparniania na
klimat zgodnie z wytycznymi, ktére powinny zostaé opracowane przez Komisje w sposob spéjny z wytycznymi
opracowanymi dla innych programéw unijnych. Zgodnie z celami i zobowigzaniami Unii dotyczgcymi
ograniczenia wplywu zmian klimatu program sprzyja przechodzeniu na bardziej zréwnowazone S$rodki
transportu, takie jak kolej, czysty transport miejski, transport morski i zegluga srédlgdowa.

(5) W celu wypelnienia obowigzkéw sprawozdawczych okreslonych w art. 11 lit. ¢) dyrektywy 2016/2284/UE
w sprawie redukgji krajowych emisji niektérych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany dyrektywy
2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE, odnosnie do pobierania i wykorzystywania funduszy unijnych
przeznaczonych na wsparcie $rodkéw stuzacych realizacji celéw niniejszej dyrektywy, nalezy $ledzi¢ wydatki
dotyczace obnizenia emisji zanieczyszczen powietrza na podstawie wspomnianej dyrektywy.

(6)  Jednym z istotnych celéw tego programu jest osiggniecie wiekszej synergii i komplementarno$ci miedzy sektorami
transportu, energii i technologii cyfrowych. W tym celu programy prac moglyby wyraznie odnosi¢ si¢ do
konkretnych obszaréw interwencji, na przyklad w odniesieniu do mobilnosci opartej na sieci i zautomatyzowanej
oraz zréwnowazonych paliw alternatywnych, w tym réwniez w odniesieniu do odpowiedniej infrastruktury dla
wszystkich $rodkow transportu lub wspdlnej infrastruktury transgranicznej, a takze powinny zakladal
zwigkszong elastyczno$¢ w celu lqczenia wsparcia finansowego w tych sektorach. Umozliwienie komunikacji
cyfrowej mogloby stanowié integralng czg$¢ projektu bedgcego przedmiotem wspélnego zainteresowania
w dziedzinie energii i transportu. Program powinien umozliwia¢, w ramach kazdego sektora, uznawanie za
kwalifikowalne niektorych synergicznych komponentéw odnoszacych si¢ do innego sektora, jezeli takie podejscie
poprawi korzysci spoteczno-gospodarcze danej inwestycji. Nalezy zacheca¢ do synergii migdzy sektorami w oparciu
o kryteria wyboru na potrzeby kwalifikacji dziatan, jak i pod wzgledem wyzszego wspélfinansowania.

()  COM(2018)0321, s. 13.
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(7)  Wytyczne dotyczace transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) (zwane dalej ,wytycznymi TEN-T”), przed-
stawione w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 ('), okreslaja infrastrukture
TEN-T, ustalaja wymogi, jakie ma ona spelniaé, oraz ustanawiaja Srodki ich realizacji. Wytyczne te przewiduja
w szczegblnosci zakoriczenie budowy sieci bazowej do 2030 r. poprzez stworzenie nowej infrastruktury oraz
istotng modernizacj¢ i odtworzenie istniejacej infrastruktury.

(7a)  Aby zapewni sie¢ polgczei w calej Unii, dzialania przyczyniajgce sig do opracowywania projektow bedgcych
przedmiotem wspélnego zainteresowania w sektorze transportu, finansowane w ramach programu, powinny
bazowaé na uzupelnianiu sig¢ wszystkich rodzajow transportu w celu zapewnienia wydajnych, wzajemnie
potgczonych i multimodalnych sieci.

(8)  Aby osiggna¢ cele okreSlone w wytycznych TEN-T, konieczne jest wsparcie w pierwszej kolejnosci realizowanych
obecnie projektow TEN-T, a takze polaczen transgranicznych, wgskich gardel, priorytetéw horyzontalnych,
brakujacych polaczen i wezbow miejskich, a takze zapewnienie, w stosownych przypadkach, zgodnosci wspieranych
dziatan z planami prac dotyczacymi korytarzy, ustanowionymi zgodnie z art. 47 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013, oraz z ogdlnym procesem rozwoju sieci pod wzgledem wydajnosci i interoperacyjnosci.

(8a) W niektorych przypadkach projekty realizowane na terytorium jednego paristwa cztonkowskiego majg istotne
skutki transgraniczne i tworzg warto$¢, ktéra wykracza poza granice patistwowe, gdyZ poprawiajg transgraniczne
polgczenia na wybrzezu lub polgczenia z szerzej rozumiang gospodarkq w glebi lgdu poza granicami paristw.
Projekty wykazujgce taki wplyw nalezy zatem uznaé za projekty transgraniczne.

(8b) W celu uwzglednienia wyjgtkowych okolicznosci zwigzanych z wystgpieniem Zjednoczonego Krolestwa z Unii
Europejskiej konieczne jest zapewnienie lgcznosci Irlandii z Europg kontynentalng poprzez zmiang trasy i ukladu
korytarzy TEN-T z myslg o uwzglednieniu w nich morskich polgczei migdzy portami irlandzkimi
a kontynentalnymi w sieci bazowej i sieci kompleksowej.

(9)  Aby odzwierciedli¢ rosnace przeplywy transportowe i rozwdj sieci, nalezy dostosowa¢ korytarze sieci bazowej, ich
wstepnie zidentyfikowane odcinki i ich przepustowosé. W celu zachowania spdjnosci i skutecznoéci rozwoju
i koordynacji korytarzy owe dostosowania do sieci bazowej nie powinny wplyngé na jej ukoticzenie do 2030 r.,
powinny poprawic zasigg korytarzy na terytorium UE oraz powinny by¢ proporcjonalne. Z tego wzgledu dlugo$é
korytarzy sieci bazowej nie powinna wzrosngé o wigcej niz 15%. Zmiany w sieci kompleksowej muszg by
monitorowane i poddawane ocenie, aby zagwarantowad, Ze odcinki sq w dalszym ciggu odpowiednie.

(10)  Nalezy wspiera¢ publiczne i prywatne inwestycje na rzecz inteligentnej, interoperacyjnej, zréwnowazonej,
multimodalnej, sprzyjajacej wlaczeniu spolecznemu, dostgpnej dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig,
bezpiecznej i chronionej mobilnosci w calej Unii w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu.
W 2017 r. Komisja przedstawila (%) strategie ,Europa w ruchu”, szeroko zakrojony zestaw inicjatyw majacych na
celu zwigkszenie bezpieczefistwa ruchu drogowego, wdrozenie inteligentnych systeméw pobierania oplat
drogowych, zmniejszenie poziomu emisji CO2, zanieczyszczenn powietrza i zageszczenia ruchu, promowanie
mobilnosci opartej na sieci i autonomicznej oraz zapewnienie odpowiednich warunkéw i czasu odpoczynku
pracownikom. Inicjatywom tym powinno w stosownych przypadkach towarzyszy¢ unijne wsparcie finansowe za
posrednictwem niniejszego programu, stuzgce np. przyspieszeniu wdraZania inteligentnych tachografow
i modernizacji dotychczasowych.

(11) W wytycznych TEN-T w odniesieniu do nowych technologii i innowacji wymaga si¢, by TEN-T umozliwiala
dekarbonizacje wszystkich rodzajéw transportu poprzez stymulowanie efektywnosci energetycznej oraz
wykorzystanie paliw alternatywnych przy jednoczesnym poszanowaniu zasady neutralnosci technologicznej.
W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE (°) okre$lono wspdlne ramy Srodkéw na rzecz rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych dla wszystkich rodzajéw transportu w Unii w celu jak najwigkszego
ograniczenia zaleznosci od paliw kopalnych oraz w celu ograniczenia wplywu transportu na Srodowisko i klimat,
a takze zobowigzano panstwa cztonkowskie do zapewnienia do dnia 31 grudnia 2025 r. publicznej dostepnosci
punktow fadowania lub tankowania paliw. Jak wskazano we wnioskach Komisji (*) z listopada 2017 r., niezbedny
jest kompleksowy zestaw Srodkéw stuzacych propagowaniu mobilnosci niskoemisyjnej, w tym wsparcie finansowe,

w przypadku gdy warunki rynkowe nie stanowia wystarczajacej zachety.

(" Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).

Q) Komunikat Komisji ,Europa w ruchu — program dzialan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej
i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich”, COM(2017)0283.

C) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).

*) Komunikat Komisji pt. ,Osiggnigcie mobilnosci niskoemisyjnej — Unia Europejska, ktéra chroni nasza planete, wzmacnia pozycje
konsumentéw oraz broni swojego przemystu i pracownikéw”, COM(2017)0675.
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(12) W komunikacie ,Zréwnowazona mobilno$¢ dla Europy — bezpieczna, oparta na sieci i czysta” (') Komisja
podkreslita, Ze pojazdy zautomatyzowane i zaawansowane systemy lacznoSci sprawia, ze pojazdy beda
bezpieczniejsze, fatwiejsze do wspdluzytkowania i bardziej przystepne dla wszystkich obywateli, w tym dla oséb,
ktére moga by¢ dzisiaj odcigte od ustug w zakresie mobilnosci, takich jak osoby starsze i osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig. W tym kontekscie Komisja zaproponowala takze ,Strategiczny plan dzialania UE na
rzecz bezpieczenstwa na drogach” oraz przeglad dyrektywy 2008/96/WE w sprawie zarzadzania infrastrukturg
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym samym duchu nalezy dostosowal inne przepisy, np. dyrektywe
2004/54/WE w sprawie minimalnych wymogéw w zakresie bezpieczeristwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowej, do nowych norm bezpieczeristwa i cyfryzacji w sektorze transportu. Poprawa bezpieczeristwa powinna
by¢ priorytetem réwniez w sektorze kolejowym. Nalezy zwlaszcza inwestowal w Dbezpieczetistwo na
skrzyzowaniach (sygnalizacja, poprawa infrastruktury). W 2012 r. na 114 000 przejazdach kolejowych w UE
doszlo do 573 powainych wypadkéw, w ktorych zginglo 369 oséb, a 339 oséb odniosto powazne obrazenia
(sprawozdanie ERA z 2014 r.). Dlatego tez nalezy wskazaé na szczeblu UE szczegélnie niebezpieczne przejazdy, by
zainwestowaé w popraweg tej infrastruktury, ktorg w perspektywie dlugoterminowej powinny zastgpi¢ wiadukty
i tunele.

(13)  Aby przyspieszy¢ ukonczenie projektow transportowych w stabiej rozwinietych czesciach sieci, nalezy przenies¢ do
programu alokacj¢ $rodkéw z Funduszu Spdjnosci na potrzeby finansowania projektéw transportowych
w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do finansowania z Funduszu Spdjnosci. W poczatkowej fazie
| wybor projektéw kwalifikujacych sie do finansowania powinien odbywac sig z zachowaniem krajowych alokacji
w ramach Funduszu Spéjnosci. Pod koniec poczgtkowego etapu zasoby przeniesione na rzecz programu,
nieprzewidziane na projekty w zakresie infrastruktury transportowej, powinny by¢ przydzielane na zasadach
konkurencyjnych na projekty zlokalizowane w panstwach cztonkowskich kwalifikujacych si¢ do finansowania
z Funduszu Spéjnosci, z uwzglednieniem w pierwszej kolejnosci polaczen transgranicznych i brakujacych polaczen.
Komisja powinna wspieral panstwa czlonkowskie kwalifikujace si¢ do finansowania z Funduszu Spdjnosci w ich
wysilkach na rzecz opracowania odpowiedniej rezerwy projektow, zwlaszcza poprzez wzmacnianie potencjatu
instytucjonalnego zainteresowanych administracji publicznych.

(14) W nastepstwie wspdlnego komunikatu w sprawie poprawy podwdjnej mobilnoSci w Unii Europejskiej z listopada
2017 r. () w planie dzialania na rzecz mobilno$ci wojskowej, przyjetym w dniu 28 marca 2018 r. przez Komisj¢
i wysoka przedstawiciel Unii do spraw zagranicznych i polityki bezpieczeristwa (*), podkreslono, ze polityka
w zakresie infrastruktury transportowej stanowi okazje do zwickszenia efektéw synergii miedzy potrzebami
w zakresie obronnosci a transeuropejska siecig transportowg (TEN-T), a jej ogdlnym celem jest poprawa mobilnosci
w calej Unii. W planie dzialania wskazano, ze do polowy 2018 r. Rada proszona jest o przeanalizowanie
i zatwierdzenie wymogoéw wojskowych w odniesieniu do infrastruktury transportowej oraz ze do 2019 r. stuzby
Komisji okresla czeSci transeuropejskiej sieci transportowej nadajgce sig réwniez do podwdjnego (cywilnego
i obronnego) wykorzystania infrastruktury, w tym gdy mozliwa jest modernizacja istniejgcej infrastruktury.
Infrastruktura bedzie mie¢ zawsze podwdjne zastosowanie. Finansowanie przez Uni¢ realizacji projektow
podwdjnego zastosowania powinno odbywac si¢ za posrednictwem programu w oparciu o programy prac poprzez
wymierne dzialania spelniajgce stosowne wymogi ustalone w kontekscie planu dzialania.

(14a) Wprowadzenie planu dzialania dotyczgcego podwdjnej mobilnosci (cywilnej i obronnej) w Unii jest elementem
ogdlnego celu, jakim jest poprawa mobilnosci w UE, a jednoczesnie odpowiedzig na wyzwania logistyczne
i zwigzane z mobilnoscig, okreslone w ramach wspélnej polityki bezpieczeristwa i obrony. W tym celu niezbgdna
jest harmonizacja norm i przepisow transgranicznych oraz celnych, jak réwniez procedur administracyjnych
i ustawodawczych. Rola, jakq odgrywajq wspolne przedsigwzigcia UE, ma m.in. kluczowe znaczenie dla
harmonizacji procedur administracyjnych i ustawodawczych, zaréwno w przypadku instrumentu ,LEgczgc
Europe”, jak i planu dzialania dotyczgcego podwdjnej mobilnosci (cywilnej i obronnej). Dwojaka mobilnosé
przyczyni si¢ do rozwoju instrumentu ,,Egczqc Europe”, w szczegélnosci w zakresie budzetu i Srodkéw stuzgcych
zaspokajaniu nowych i przyszlych potrzeb.

(15) W komunikacie ,Silniejsze i odnowione partnerstwo strategiczne z regionami najbardziej oddalonymi UE” (%)
Komisja podkreslita szczegdlne potrzeby transportowe, energetyczne i cyfrowe regionoéw najbardziej oddalonych
oraz konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego finansowania unijnego w celu zaspokojenia tych potrzeb, w tym za
posrednictwem programu dzigki stosowaniu stép wspolfinansowania do maksymalnie 85 %.

COM(2018)0293.
JOIN(2017)0041.
JOIN(2018)0005.
COM(2017)0623.
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(16)  Biorac pod uwage znaczne potrzeby inwestycyjne w kontekscie ukoriczenia sieci bazowej TEN-T do 2030 r. (szaco-
wane na 350 mld EUR w latach 2021-2027) i sieci kompleksowej TEN-T do 2050 r. oraz inwestycje w zakresie
dekarbonizacji, cyfryzacji i transportu miejskiego (szacowane na 700 mld EUR w latach 2021-2027), nalezy
utrzymacé na odpowiednim poziomie Srodki budzetowe dla sektora transportu, zgodnie z poziomem Srodkéw, ktory
przewidziano na poczqtku okresu programowania 2014-2020, a takze w jak najbardziej efektywny sposob
wykorzysta¢ rézne unijne programy i instrumenty finansowania, maksymalizujgc tym samym warto$¢ dodang
inwestycji wspieranych przez Uni¢. Zostaloby to osiggnigte dzigki usprawnieniu procesu inwestycyjnego oraz
eksponowaniu puli projektéw transportowych, a takze dzigki dbaniu o sp6éjno$¢ miedzy odpowiednimi programami
unijnymi, a mianowicie instrumentem ,taczac Europe”, Europejskim Funduszem Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Funduszem Spéjnosci i InvestEU. W szczegblnosci nalezy uwzglednié, w stosownych przypadkach, warunki
podstawowe wyszczeg6lnione w zalgczniku IV rozporzadzenia (UE) XXX [rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady ustanawiajace wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego,
a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzgdzania Granicami i Wiz (,CPR”)].

(17)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 (') okre$la priorytety w zakresie trans-
europejskiej infrastruktury energetycznej, ktore powinny zostaé zrealizowane, aby osiggnal unijne cele polityki
w zakresie energii i klimatu, identyfikuje projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktére sa
niezbedne do realizacji tych priorytetow, ustanawia Srodki w zakresie wydawania zezwolen, udzialu sektora
publicznego oraz regulacje przyspieszajace lub ulatwiajgce realizacje tych projektéw, w tym kryteria
kwalifikowalnosci takich projektéw do otrzymania unijnej pomocy finansowej.Nalezy dokonac przeglgdu wykazu
projektow bedgcych przedmiotem wspélnego zainteresowania i wytycznych TEN-E, aby uwzglednic cele i zaloZenia
porozumienia paryskiego oraz unijne cele w dziedzinie klimatu i energii na rok 2030 i kolejne lata.

(18) W dyrektywie [przeksztalcenie dyrektywy w sprawie odnawialnych Zrédel energii] podkresla si¢ potrzebe
ustanowienia ram umozliwiajacych zwigkszone wykorzystanie funduszy unijnych, czynigc wyrazne odniesienie do
kwestii umozliwienia podejmowania dzialan wspierajgcych wspolprace transgraniczng w dziedzinie energii
odnawialne;.

(19)  Ukonczenie infrastruktury sieciowej pozostaje priorytetem w kontekscie zapewnienia rozwoju energii odnawialnej,
natomiast uwzglednienie wspélpracy transgranicznej w dziedzinie energii odnawialnej oraz rozwdj inteligentnego
i efektywnego systemu energetycznego obejmujgcego rozwigzania w zakresie magazynowania i reagowania na
zapotrzebowanie, ktére ulatwiajg zrownowazenie sieci, stanowi odzwierciedlenie podejicia przyjetego w ramach
inicjatywy ,Czysta energia dla wszystkich Europejczykéw”, ze zbiorows odpowiedzialnoscia za osiggniecie ambitnej
wartosci docelowej dla energii odnawialnej w 2030 r., przy zagwarantowaniu sprawiedliwej i odpowiedniej
transformacji spolecznej oraz z uwzglednieniem ambitnych dtugoterminowych celéw w zakresie dekarbonizacji.

(20) Innowacyjne technologie infrastrukturalne, ktére umozliwiaja przejscie na || niskoemisyjne systemy energetyczne
i transportowe oraz zwigkszaja bezpieczefistwo dostaw w dgzeniu do wigkszej niezaleznosci energetycznej Unii, sa
niezbedne w $wietle unijnej agendy dekarbonizacji. W szczegdlnosci w swoim komunikacie z dnia 23 listopada
2017 r. pt. ,Komunikat w sprawie rozwoju sieci energetycznych w Europie” (*) Komisja podkreslita, ze rola energii
elektrycznej, w przypadku gdy energia ze zrddel odnawialnych bedzie stanowil potowe produkeji energii
elektrycznej do 2030 r., bedzie w coraz wigkszym stopniu powodowad obnizenie emisyjnosci sektoréw dotychczas
zdominowanych przez paliwa kopalne, na przyklad transportu, przemystu oraz sektora ogrzewania i chlodzenia,
oraz ze w zwigzku z tym priorytetem w ramach polityki transeuropejskiej infrastruktury energetycznej musza by¢
| elektroenergetyczne potaczenia miedzysystemowe, magazynowanie energii elektrycznej || , projekty inteligentnych
sieci i inwestowanie w infrastrukturg gazowg. W celu wspierania realizacji unijnych celéw w zakresie
dekarbonizacji i integracji rynku wewngtrznego oraz z myslg o bezpieczeristwie dostaw nalezy odpowiednio
uwzglednic i priorytetowo traktowaé technologie i projekty przyczyniajace si¢ do przejécia na || gospodarke
niskoemisyjng. Komisja bedzie dazy¢ do zwigkszenia liczby projektow w zakresie transgranicznych inteligentnych
sieci, innowacyjnych technologii magazynowania oraz przesytu dwutlenku wegla, przeznaczonych do objecia
wsparciem w ramach programu.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 347/2013 z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskiej infrastruktury energetycznej, uchylajace decyzje nr 1364/2006/WE oraz zmieniajagce rozporzadzenia (WE)
nr 713/2009, (WE) nr 714/2009 i (WE) nr 715/2009 (Dz.U. L 115 z 25.4.2013, s. 39).
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(20a) Potrzebne jest wsparcie na rzecz projektow inteligentnych sieci energetycznych, jezeli projekty te lgczq produkcje,
dystrybucje lub zuZycie energii elektrycznej przy uzyciu systemu zarzqdzania w czasie rzeczywistym i wplywajq na
transgraniczne przeplywy energii. Projekty energetyczne powinny ponadto odzwierciedlaé centralng rolg
inteligentnych sieci w transformacji energetyki, a wsparcie w ramach programu powinno pomagaé
w przezwycigzaniu niedoborow finansowania utrudniajgcych obecnie inwestycje stuzgce powszechnemu
wprowadzaniu technologii inteligentnych sieci.

(20b) W odniesieniu do elektroenergetycznych polgczeri migdzysystemowych w rozporzqdzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady [w sprawie zasad zarzgdzania unig energetyczng] (UE) 2018/... okreslono cel dotyczgcy
elektroenergetycznych polgczeii migdzy paristwami cztonkowskimi — 15 % — ktéry nalezy osiggngé do 2030
1. Program powinien przyczynic sig¢ do realizacji tego celu.

(21)  Osiagniecie jednolitego rynku cyfrowego opiera si¢ na podstawowej infrastrukturze lacznosci cyfrowej. Cyfryzacja
przemystu europejskiego i modernizacja sektordw, takich jak transport, energia, opieka zdrowotna i administracja
publiczna, zaleza od powszechnego dostgpu do niezawodnych, przystepnych cenowo sieci o duzej i bardzo duzej
przepustowosci. Lacznos¢ cyfrowa stala si¢ jednym z decydujacych czynnikéw eliminowania réznic gospodarczych,
spolecznych i terytorialnych, stuzac wspieraniu modernizacji lokalnych gospodarek i dywersyfikacji dzialalnosci
gospodarczej. Nalezy dostosowa¢ zakres interwencji podejmowanej w ramach programu w dziedzinie infrastruktury
tacznosci cyfrowej, aby odzwierciedli¢ jej rosngce znaczenie dla calej gospodarki i spoleczenstwa. W zwiazku z tym
konieczne jest okreslenie projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania w dziedzinie infrastruktury
facznosci cyfrowej, niezbednych do realizacji celow jednolitego rynku cyfrowego w Unii, a takze uchylenie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 283/2014 ().

(22) W komunikacie pt. ,Eaczno$¢ dla konkurencyjnego jednolitego rynku cyfrowego — W kierunku europejskiego
spoleczenstwa gigabitowego” (%) (,strategia na rzecz spoleczefistwa gigabitowego”) okreslono strategiczne cele na
rok 2025 r. z my$la o optymalizacji inwestycji w infrastrukture tacznosci cyfrowej. Dyrektywa (UE) 2018/XXX
[o Europejskim kodeksie facznosci elektronicznej] ma na celu, miedzy innymi, stworzenie otoczenia regulacyjnego,
ktére sprzyja¢ bedzie prywatnym inwestycjom w sieci facznosci cyfrowej. Niemniej jednak jest oczywiste, ze
wdrozenia sieci, ktére jest wysoce konieczne bedg pilnie wymagaly wigkszej uwagi w zwigzku ich ograniczong
rentownoscig na wielu obszarach w Unii ze wzgledu na rézne czynniki, takie jak oddalenie tych regionéw i ich
specyfika terytorialna badZ geograficzna, niska gesto$¢ zaludnienia czy rézne kwestie spoleczno-gospodarcze.
Program powinien zatem mieé rowniez na celu zapewnienie réwnowagi migdzy obszarami wiejskimi i miejskimi,
aby wnies¢ wklad w osiggniecie wspomnianych celéw strategicznych okre$lonych w strategii na rzecz
spoleczenstwa gigabitowego, uzupelniajagc wsparcie na rzecz wdrozenia sieci o bardzo duzej przepustowosci
udzielane za posrednictwem innych programéw, w szczeg6lnoéci Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) i Funduszu Spéjnosci oraz Funduszu InvestEU.

(23) Cho¢ wszystkie sieci lacznosci cyfrowej, ktére s3 polaczone z internetem, s ze swej istoty sieciami
transeuropejskimi, gléwnie ze wzgledu na funkcjonowanie umozliwianych aplikacji i ustug, pierwszenstwo we
wspieraniu za posrednictwem programu nalezy przyznaé dzialaniom o najwyzszym oczekiwanym wplywie
wywieranym na jednolity rynek cyfrowy, m.in. dzieki ich dostosowaniu do celéw strategii na rzecz spoleczefistwa
gigabitowego, jak réwniez na cyfrowa transformacje¢ gospodarki i spoleczenstwa, z uwzglednieniem zaobserwowa-
nych niedoskonatosci rynku i przeszkod w realizacji.

(24)  Szkoly, uniwersytety, biblioteki, organy administracji lokalnej, okregowej, regionalnej czy krajowej, gléwni dostawcy
ustug publicznych, szpitale i osrodki zdrowia, wezly transportowe i przedsigbiorstwa zaawansowane cyfrowo sa
podmiotami i miejscami, ktére moga wplywaé na istotne zmiany spoteczno-gospodarcze na obszarach, na ktérych
sa one zlokalizowane, w tym na obszarach wiejskich i stabo zaludnionych. Tego rodzaju podmioty stymulujace
rozwdj spoleczno-gospodarczy muszg by¢ w czotdwee, jesli chodzi o gigabitowe polaczenia z internetem, aby
zapewni¢ dostgp do najlepszych ustug i aplikacji dla europejskich obywateli, przedsi¢biorstw i spolecznosci
lokalnych. Program powinien wspiera¢ dostep do gigabitowych polaczen z internetem oraz polgczeri o wysokiej
przepustowosci, w tym najnowoczesniejszych polgczeri mobilnych, dla wspomnianych podmiotéw stymulujacych
rozwdj spoleczno-gospodarczy w celu maksymalizacji ich pozytywnych skutkéw ubocznych dla gospodarki
i spoleczenistwa, w tym poprzez zwigkszenie popytu na pofaczenia i ustugi.

(" Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 283/2014 z dnia 11 marca 2014 r. w sprawie wytycznych dotyczacych
sieci transeuropejskich w dziedzinie infrastruktury telekomunikacyjnej, uchylajace decyzje nr 1336/97/WE (Dz.U. L 86
z 21.3.2014, s. 14).
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(25)  Ponadto, wykorzystujac sukces realizacji inicjatywy WIiFi4EU, w ramach programu nalezy nadal wspieral
zapewnianie bezplatnej, bezpiecznej, wysokiej jakosci lokalnej facznosci bezprzewodowej w osrodkach lokalnego
zycia publicznego, z uwzglednieniem podmiotéw pelnigcych misje publiczng, takich jak organy publiczne
i dostawcy ustug publicznych, jak réwniez w przestrzeniach zewnetrznych dostepnych publicznie, w celu
promowania unijnej wizji cyfrowej w spotecznosciach lokalnych.

(25a) Infrastruktura cyfrowa jest waing podstawq innowacji. Aby program mdgl maksymalnie zwigkszy¢ swoje
oddzialywanie, powinien on koncentrowa( sig na finansowaniu infrastruktury. Poszczegdlne ustugi i aplikacje
cyfrowe, takie jak te, ktére obejmujq roine technologie rozporoszonego rejestru lub stosowanie sztucznej
inteligencji, powinny zatem zostaé wylgczone z zakresu programu, a zamiast tego, w stosownych przypadkach,
powinny by¢ objete innymi instrumentami, takimi jak program ,,Cyfrowa Europa”. Wazne jest réwniez, aby
zmaksymalizowaé synergig migdzy réznymi programami.

(26)  Rentowno$¢ przewidywanych kolejnych generacji ustug cyfrowych, takich jak ustugi i aplikacje internetu rzeczy,
ktére majg przynies¢ znaczne korzySci w réznych sektorach i dla calego spoleczenstwa, bedzie wymagad
nieprzerwanego transgranicznego zasiegu sieci 5G, w szczegblnosci w celu umozliwienia uzytkownikom
i przedmiotom zachowania polgczenia w trakcie podrézy. Jednoczesnie niejasne pozostajg scenariusze dotyczace
podzialu kosztéw wdrozenia systeméw 5G we wszystkich tych sektorach, a postrzegane ryzyko zwigzane z ich
komercyjnym wdrozeniem w niektérych kluczowych obszarach jest bardzo wysokie. Oczekuje sig, iz korytarze
drogowe i polaczenia kolejowe bedg kluczowymi obszarami dla pierwszej fazy nowych zastosowan w dziedzinie
mobilnosci opartej na sieci, a zatem stanowig one kluczowe projekty transgraniczne w kontekscie finansowania
w ramach tego programu.

(27)  Niepolaczone terytoria na wszystkich obszarach Unii, w tym na obszarach centralnych, stanowia waskie gardla
i niewykorzystany potencjal jednolitego rynku cyfrowego. Na wigkszosci obszaréw wiejskich i oddalonych dostep
do wysokiej jakosci internetu moze odgrywac istotng role jako czynnik zapobiegajacy przepasci cyfrowej, izolacji
i wyludnianiu poprzez zmniejszenie kosztéw dostawy towaréw i ustug oraz czeSciowe zrekompensowanie zycia
w oddaleniu. Wysokiej jakoSci facznos$¢ internetowa jest niezbedna z punktu widzenia nowych mozliwosci
gospodarczych, takich jak rolnictwo precyzyjne czy rozwdj gospodarki ekologicznej na obszarach wiejskich.
Program powinien przyczyni¢ si¢ do zapewnienia wszystkim gospodarstwom domowym w Europie — na obszarach
wiejskich badz miejskich — facznosci stacjonarnej lub bezprzewodowej o bardzo duzej przepustowosci, koncentrujac
si¢ na tych projektach wdrozeniowych, ktére dotycza stwierdzonych niedoskonalosci rynku i mogg by¢ realizowane
za pomocy dotacji o niskiej intensywnosci. Tym samym program powinien mie¢ na celu osiaggnigcie kompleksowego
pokrycia zasiggiem gospodarstw domowych i terytoriéw, poniewaz eliminowanie luk w obszarach pokrytych juz
zasiggiem na pozniejszych etapach nie jest oszczednym rozwigzaniem.

(28)  Wdrozenie szkieletowych sieci facznosci elektronicznej, w tym wykorzystujacych podmorskie kable faczace terytoria
europejskie z panstwami trzecimi na innych kontynentach badz taczace wyspy europejskie lub terytoria zamorskie
z obszarem kontynentalnym, jest konieczne w celu zapewnienia niezbednej redundancji w przypadku tego rodzaju
kluczowej infrastruktury oraz w celu zwigkszenia zdolnosci i odpornosci sieci cyfrowych Unii. Projekty takie sa
jednak czesto nieoplacalne ekonomicznie bez wsparcia publicznego.

(29)  Drzialania przyczyniajace si¢ do realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania w dziedzinie
infrastruktury tacznosci cyfrowej powinny wykorzystywaé najlepszg dostgpng i odpowiednig technologie |,
proponujac najlepiej wywazone proporcje miedzy najnowszymi technologiami pod wzgledem wydajnosci
przeplywu danych, bezpieczefistwa transmisji, odpornosci sieci, cyberbezpieczeristwa oraz oplacalnosci, i powinny
by¢ traktowane priorytetowo za pomocg programéw prac, z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Wdrozenia sieci o bardzo duzej przepustowosci moga obejmowa¢ infrastrukture pasywna w celu
maksymalizacji korzysci spoleczno-gospodarczych oraz korzysci dla $rodowiska. Ponadto przy ustalaniu
priorytetéw dziatan nalezy uwzgledniaé potencjalne pozytywne skutki uboczne w zakresie tacznosci, na przyklad
gdy wdrazany projekt moze wzmocni¢ uzasadnienie biznesowe dla przysztych wdrozen, prowadzac do rozszerzenia
pokrycia zasiggiem terytoriéw i ludno$ci na obszarach, ktére do tej pory pozostawaly poza zasiggiem.

(30)  Unia opracowala wlasng satelitarng technologie pozycjonowania, nawigacji i pomiaru czasu (EGNOS/Galileo) oraz
wlasny system obserwacji Ziemi (Copernicus). Zaréwno EGNOS/Galileo, jak i program Copernicus oferuja
zaawansowane ustugi, ktore przynosza istotne korzysci ekonomiczne uzytkownikom publicznym i prywatnym.
W zwiazku z tym wszelka finansowana w ramach programu infrastruktura transportowa, energetyczna lub cyfrowa,
wykorzystujaca ustugi pozycjonowania, nawigacji i pomiaru czasu lub obserwacji Ziemi, powinna by¢ kompatybilna
pod wzgledem technicznym z EGNOS/Galileo i programem Copernicus.

(31)  Pozytywne wyniki pierwszego zaproszenia do skladania wnioskéw dotyczacych faczenia instrumentéw,
uruchomionego w ramach obecnego programu w 2017 r., potwierdzily adekwatnos¢ i warto$¢ dodang wynikajaca
z wykorzystania dotacji UE do laczenia finansowania ze $rodkami pochodzacymi z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego lub krajowych bankéw prorozwojowych lub innych instytucji finansowania rozwoju i publicznych
instytugji finansowych, a takze od instytucji finansowych sektora prywatnego i inwestoréw z sektora prywatnego,
w tym poprzez partnerstwa publiczno-prywatne. Podejscie lgczone powinno przyczynic sig do przyciggnigcia
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prywatnych inwestycji i zapewnié zwigkszenie ogdlnego wkladu sektora publicznego zgodnie z celami programu
InvestEU. Program powinien zatem nadal wspieraé dziatania | umozliwiajace polaczenie dotacji unijnych oraz
innych Zrédel finansowania. W dziedzinie transportu dzialania lgczone nie powinny przekracza¢ 10 % odnosnej
puli Srodkow.

(31a) W sektorze transportu dzialania lgczone powinny by¢ przede wszystkim przewidziane na projekty majgce na celu
oyfryzacje sektora, w szczegélnosci SESAR i ERTMS, od ktérych oczekuje si¢ zwrotu finansowego.

(32) Ponadto cele polityki wynikajace z niniejszego programu beda réwniez realizowane dzigki instrumentom
finansowym 1 gwarancjom budzetowym w ramach segmentéw [...] Funduszu InvestEU. Dzialania objete
programem powinny by¢ wykorzystywane do pobudzania inwestycji w drodze korygowania niedoskonatosci rynku
lub nieoptymalnej sytuacji w zakresie inwestycji, w proporcjonalny i odpowiedni sposdob, bez powielania badz
wypierania finansowania prywatnego, i powinny zapewniaé wyrazng europejska warto$¢ dodana.

(33)  Aby sprzyjaé zintegrowanemu rozwojowi cyklu innowacji, konieczne jest zapewnienie komplementarno$ci migdzy
innowacyjnymi rozwigzaniami opracowanymi w kontekscie unijnych programéw ramowych w zakresie badan
naukowych i innowacji a innowacyjnymi rozwigzaniami wdrazanymi przy wsparciu ze strony instrumentu ,Eaczac
Europg”. W tym celu synergie z programem ,Horyzont Europa” zapewnig, aby: a) potrzeby badawcze i inwestycyjne
w obszarach transportu, energii i technologii cyfrowych w UE zostaly zidentyfikowane i ustalone w trakcie procesu
planowania strategicznego programu ,Horyzont Europa”;instrument ,taczac Europe” Scisle wspoldziatal
z programem ,,Horyzont Europa” na rzecz wsparcia szeroko zakrojonego rozwoju i wdrozenia innowacyjnych
technologii i rozwiazan w zakresie infrastruktury transportowej, energetycznej i cyfrowej, a takze w zakresie
synergii pomigdzy tymi dziedzinami, w szczegdlnosci tych, ktore sg rezultatem programu ,Horyzont Europa”;
¢) ulatwiona zostala wymiana informacji i danych miedzy programem ,Horyzont Europa” a instrumentem ,taczac
Europe”, na przyklad poprzez wyrdznienie technologii z programu ,Horyzont Europa” o wysokiej gotowosci
rynkowej, ktére moglyby by¢ dalej wdrazane za pomocg instrumentu ,taczac Europe”.

(34)  Niniejsze rozporzadzenie okresla pule $rodkéw finansowych na caly okres 2021-2027, ktére stanowia gtéwna
kwote odniesienia w rozumieniu [zaktualizowa odestanie stosownie do nowego porozumienia miedzyinstytu-
cjonalnego: pkt 17 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego z dnia 2 grudnia 2013 r. pomiedzy Parlamentem
Europejskim, Radg i Komisja w sprawie dyscypliny budzetowej, wspdtpracy w kwestiach budzetowych i nalezytego
zarzadzania finansami®', dla Parlamentu Europejskiego i Rady podczas rocznej procedury budzetowej]. Te pule
Srodkéw finansowych nalezy utrzymaé przez caly okres trwania programu i nie powinna ona podlegaé Zadnym
cigciom ani przesunigciu Srodkéw do innych programéw, tak by zachowaé réwnowage pierwotng, ale rowniez
kompromisy i przydzialy tematyczne i terytorialne w calym okresie objetym programem.

(35)  Na poziomie Unii europejski semestr na rzecz koordynacji polityki gospodarczej zapewnia ramy dla okreslania
krajowych priorytetow w zakresie reform oraz monitorowania ich realizacji. W celu wspierania tych priorytetow
panstwa czlonkowskie opracowujg krajowe wicloletnie strategie inwestycyjne. Strategie te powinny by¢
przedstawiane wraz z rocznymi krajowymi programami reform jako sposob na okreslenie i skoordynowanie
priorytetowych projektéw inwestycyjnych, ktdre majg by¢ wspierane ze Srodkéw krajowych lub unijnych. Majg
réwniez pomoc w wykorzystywaniu unijnego finansowania w spdjny sposob oraz maksymalizowaniu wartosci
dodanej wsparcia finansowego, otrzymywanego w szczegdlnosci za posrednictwem, w stosownych przypadkach,
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Instrumentu
Stabilizacji Inwestycji, Funduszu InvestEU oraz instrumentu ,taczac Europg”. Wsparcie finansowe powinno
réwniez by¢ wykorzystywane, w stosownych przypadkach, w sposéb zgodny z unijnymi i krajowymi planami
w zakresie energii i klimatu.

| [gtosowanie odrebne]

(37)  Wyboru rodzajéw finansowania oraz metod realizacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia nalezy dokonywac
na podstawie ich potencjatu w zakresie osiggnigcia szczegbltowych celéw dziatan i mozliwosci uzyskania rezultatéw,
z uwzglednieniem w szczegdlnosci kosztéw kontroli, obcigzen administracyjnych oraz spodziewanego ryzyka
niezgodnosci z wymogami. Nalezy rozwazy¢ zastosowanie platnosci ryczattowych, stawek ryczattowych i kosztow
jednostkowych, a takze forme finansowania niepowigzanego z kosztami, o ktéorym mowa w art. 125 ust. 1
rozporzadzenia finansowego.
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(38)  Panstwa trzecie bedace cztonkami Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG) moga uczestniczy¢é w programach
unijnych w ramach wspolpracy ustanowionej na mocy porozumienia EOG, ktore przewiduje realizacj¢ programow
w drodze decyzji przyjetej na mocy tej umowy. Panstwa trzecie moga bra¢ udzial takze w oparciu o inne
instrumenty prawne. Nalezy wprowadzi¢ w niniejszym rozporzadzeniu specjalny przepis dotyczacy przyznawania
niezbednych praw i dostepu wlasciwemu urzednikowi zatwierdzajagcemu, Europejskiemu Urzedowi ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz Europejskiemu Trybunalowi Obrachunkowemu, aby umozliwi¢ im pelne
wykonywanie ich odpowiednich kompetencji.

(39)  Rozporzadzenie finansowe ustanawia zasady udzielania dotacji. Aby uwzgledni¢ specyfike dzialan wspieranych
w ramach programu oraz zapewni¢ ich spdjng realizacje w sektorach objetych programem, nalezy przewidzieé
dodatkowe wskazowki dotyczace kryteriéw kwalifikowalnosci i kryteriéw wyboru. Ponadto Komisja i/lub agencje
wykonawcze odpowiedzialne za realizacje programu nie sq upowaznione do wprowadzania dodatkowych
obowigzkow, nieprzewidzianych w niniejszym rozporzgdzeniu, w odniesieniu do wyboru operacji i ich
finansowania. Nie odstgpujgc od rozporzqdzenia finansowego, w programach prac mozna w niektorych
przypadkach przewidywac procedury uproszczone, kiedy cele zaproszeni do skladania wnioskéw nie majq skutkow
strategicznych.

(39a) Zgodnie z rozporzqdzeniem finansowym kryteria wyboru i udzielenia zaméwienia sq okreslone w programach
prac. W sektorze transportu jakoS¢ i adekwatno$¢ projektu nalezy ocenial réwniez z uwzglednieniem jego
spodziewanego wplywu na lgczno$é UE, jego zgodnosci z wymogami dostgpnosci i jego strategii pod wzgledem
przyszlych potrzeb w zakresie obstugi technicznej.

(40)  Zgodnie z rozporzadzeniem finansowym, rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom)
nr 883/2013 (!), rozporzadzeniem Rady (WE, Euratom) nr 2988/95 (3), rozporzadzeniem Rady (WE, Euratom)
nr 2185/96 (°) i rozporzadzeniem Rady (UE) 2017193 (*) interesy finansowe Unii nalezy chroni¢ za pomoca
proporcjonalnych $rodkéw, w tym $rodkéw zapobiegania nieprawidlowosciom i naduzyciom finansowym, ich
wykrywania, korygowania i dochodzenia, a takze odzyskiwania $rodk6éw straconych, nienaleznie wyptaconych lub
nieodpowiednio wykorzystanych oraz, w stosownych przypadkach, nakladania sankcji administracyjnych.
W szczegdlnosci, zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 883/2013 i rozporzadzeniem (WE, Euratom)
nr 2185/96 Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) moze prowadzi¢ dochodzenia
administracyjne, w tym kontrole na miejscu i inspekcje, w celu ustalenia, czy mialy miejsce naduzycie finansowe,
korupcja lub jakiekolwick inne nielegalne dzialanie, naruszajace interesy finansowe Unii. Zgodnie z rozporzgdzeniem
(UE) 2017/1939 Prokuratura Europejska (EPPO) moze prowadzi¢ dochodzenia i $ciga¢ naduzycia finansowe i inne
przestepstwa naruszajgce interesy finansowe Unii, jak przewidziano w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2017/1371 (*). Zgodnie z rozporzadzeniem finansowym kazda osoba lub podmiot, ktére otrzymuja Srodki
finansowe Unii, w pelni wspolpracuja w celu ochrony intereséw finansowych Unii, przyznaja konieczne prawa
i dostep Komisji, OLAF-owi, Prokuraturze Europejskiej (EPPO) i Europejskiemu Trybunalowi Obrachunkowemu
(ETO) oraz zapewniaja, aby wszelkie osoby trzecie uczestniczace w wykonaniu Srodkow finansowych Unii przyznaly
tym organom réwnowazne prawa.

(40a) Udana realizacja programu zalezy w duzym stopniu od poziomu wspélpracy migdzy stronami uczestniczgcymi we
wspdlnym projekcie. Dlatego nalezy zachgcaé do tworzenia struktury joint venture, migdzy innymi przez wyZszy
poziom wspdlfinansowania.

(41)  Zgodnie z [zaktualizowal odestanie stosownie do nowej decyzji w sprawie KTZ: art. 94 decyzji Rady
2013/755[UE ()] osoby i podmioty majace siedzibe w krajach i terytoriach zamorskich (KTZ) kwalifikujg si¢ do
finansowania z zastrzezeniem zasad i celéw programu oraz ewentualnych uzgodnien majacych zastosowanie do
panstwa cztonkowskiego, z ktérym dany kraj lub terytorium zamorskie sg powigzane.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 z dnia 11 wrzes$nia 2013 r. dotyczace dochodzen
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013, s. 1).

Q] Rozporzadzenie Rady (WE, Euratom) nr 298895 z dnia 18 grudnia 1995 r. w sprawie ochrony intereséw finansowych Wspélnot
Europejskich (Dz.U. L 312 z 23.12.1995, s. 1).

G) Rozporzgdzenie Rady (WE, Euratom) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r. w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji
przeprowadzanych przez Komisje w celu ochrony intereséw finansowych Wspélnot Europejskich przed naduzyciami finansowymi
i innymi nieprawidlowosciami (Dz.U. L 292 z 15.11.1996, s. 2).

* Rozporzadzenie Rady (UE) 2017/1939 z dnia 12 paZzdziernika 2017 r. wdrazajace wzmocniong wspOlprace w zakresie
ustanowienia Prokuratury Europejskiej (Dz.U. L 283 z 31.10.2017, s. 1).

Q] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1371 z dnia 5 lipca 2017 r. w sprawie zwalczania za po$rednictwem prawa
karnego naduzy¢ na szkode intereséw finansowych Unii (Dz.U. L 198 z 28.7.2017, s. 29).

()  Dz.U.L 344 2 19.12.2013, s. 1.
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(42)  Unia powinna dazy¢ do zapewnienia spéjnosci i synergii z unijnymi programami w zakresie polityki zewngtrzne;j,
z uwzglednieniem pomocy przedakcesyjnej wynikajacej z zobowiazan podjetych w kontekscie komunikatu
,Wiarygodna perspektywa rozszerzenia dla Batkanéw Zachodnich oraz zwigkszone zaangazowanie UE w tym
regionie” ().

(43) W przypadku gdy panstwa trzecie lub podmioty z siedziba w panstwach trzecich uczestnicza w dziataniach
przyczyniajacych si¢ do realizacji projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania lub projektow
transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej, pomoc finansowa powinna by¢ dostepna tylko wtedy, gdy jest
ona niezbe¢dna do osiagnigcia celow tych projektow.

(43a) Zgodnie z art. 85 dyrektywy 2014/25/UE, w przypadku patistw trzecich, z ktérymi Unia nie zawarla
wielostronnej lub dwustronnej umowy zapewniajqcej porownywalny i skuteczny dostep przedsigbiorstw unijnych
do rynkow zaméwier publicznych tych pafistw trzecich, wszelkie oferty zlozone w zwigzku z udzieleniem
zamowienia publicznego na dostawy w ramach projektu wspélfinansowanego z instrumentu ,.Eqczqgc Europe”
mogq zostaé odrzucone, jezeli udzial produktéw pochodzgcych z patistw trzecich przekracza 50 % calkowitej
wartosci produktéw zawartych w tej ofercie.

(44)  Zgodnie z pkt 22 i 23 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego na rzecz lepszego stanowienia prawa z dnia
13 kwietnia 2016 r. (}) zachodzi potrzeba oceny funduszy w oparciu o informacje zgromadzone w kontekscie
konkretnych wymogéw dotyczacych monitorowania, takich jak kontrola uodparniania na klimat, przy czym
nalezy unika¢ nadmiernej regulacji i obcigzen administracyjnych, zwlaszcza wzgledem panstw czlonkowskich.
Komisja powinna przeprowadzaé oceny, a ich wyniki przekazywal Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regionéw, aby oceni¢ skutecznosé
i efektywnos¢ finansowania oraz jego wplywu na ogdlne cele programu, a takze by wprowadzic niezbgdne zmiany.

(45)  Nalezy wdrozy¢ przejrzyste, podlegajgce rozliczeniu i odpowiednie $rodki monitorowania i sprawozdawczosci,
w tym wymierne wskazniki, aby oceniac i przedstawia¢ postepy w realizacji programu pod katem osiagniecia celow
ogolnych i szczegélowych okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz aby promowal jego osiggniecia.
Wspomniany system sprawozdawczosci dotyczacej realizacji celow powinien zapewnial, by dane na potrzeby
monitorowania realizacji programu i jego rezultatéw byly przydatne do doglgbnej analizy poczynionych postgpéw
i trudnosci napotkanych wzdluz korytarzy sieci bazowej oraz by dane te i wyniki byly gromadzone w sposdb
wydajny, skuteczny i terminowy. Konieczne jest nalozenie proporcjonalnych wymogéw sprawozdawczych na
odbiorcéw $rodkéw unijnych w celu zebrania odpowiednich danych na potrzeby programu.

(45a) Program jest realizowany za pomocg programéw prac. Do korica marca 2021 r. Komisja powinna opracowaé
program ramowy, ktory bedzie obejmowal przewidziany harmonogram programéw prac, zaproszeri do skladania
ofert, ich tematy i przyznane dofinansowanie oraz inne niezbedne szczegélowe informacje, aby zapewnié
przejrzystosé i przewidywalnos¢ w calym okresie trwania programu oraz poprawic jako$¢ projektow.

(45b) Nalezy przeprowadzi¢ kompleksowq oceng programu, aby zagwarantowac spdjnos¢ priorytetow inwestycyjnych
programu ze zobowigzaniami Unii w zakresie zmiany klimatu.

(46) W celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia nalezy przekazaé Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do przyjmowania programéw prac
oraz programu ramowego.

(47) W celu dostosowania, w razie potrzeby, wskaznikéw stosowanych do monitorowania realizacji programu, || a takze
definicji transportowych korytarzy sieci bazowej, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie
z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmian w czesciach I, IT i 11T zalacznika do
niniejszego rozporzadzenia oraz wymogéw wojskowych, do stworzenia lub zmiany wykazu odcinkéw
transeuropejskiej sieci transportowej nadajgcych sig¢ do transportu wojskowego, stworzenia lub zmiany wykazu
projektow priorytetowych w zakresie infrastruktury podwdjnego zastosowania i procedury oceny kwalifikowal-
nosci dzialani zwigzanych z mobilnoscig wojskowg. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly

) COM(2018)0065.
Porozumienie migdzyinstytucjonalne pomigdzy Parlamentem Europejskim, Radg Unii Europejskiej a Komisja Europejska w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. (Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1).

—~—
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zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa
z dnia 13 kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych
zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie
co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(48) W celu zapewnienia jasnosci nalezy uchyli¢ rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014. Nalezy jednak
zachowac skutki art. 29 rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013, ktéry zmienia zalacznik do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 (') w odniesieniu do wykazu korytarzy towarowych.

(49)  Aby umozliwi¢ terminowe przyjecie aktéw wykonawczych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, powinno
ono wej$¢ w zycie niezwlocznie po jego opublikowaniu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot
Niniejsze rozporzadzenie ustanawia instrument ,Laczac Europg” (zwany dalej ,programem”).

Okresla ono cele programu, budzet na lata 2021-2027, formy finansowania unijnego oraz zasady dotyczace przyznawania
takiego finansowania.

Artykut 2
Definigje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujgce definicje:

a) ,dzialanie” oznacza kazdg dzialalno$¢, ktdra zostata uznana za finansowo i technicznie niezalezng, ma okre$lone ramy
czasowe i jest niezbedna do realizacji danego projektu;

b) ,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa alternatywne dla wszystkich srodkéw transportu w rozumieniu art. 2 ust. 1
dyrektywy 2014/94/UE;

¢) ,panstwo stowarzyszone” oznacza panstwo trzecie, ktore jest strong zawartej z Unig umowy umozliwiajacej jego
uczestnictwo w programie zgodnie z art. 5;

ca) ,beneficjent” oznacza podmiot, ktéremu w drodze wyboru przyznano pomoc finansowg UE na podstawie kryteriéw
kwalifikowalnosci okreslonych w art. 11 niniejszego rozporzqdzenia, zgodnie z art. [197] rozporzgdzenia
finansowego;

d) ,dzialanie laczone” oznacza dzialania wspierane z budzetu UE, w tym dzialanie w ramach instrumentéw laczonych
zgodnie z [art. 2 pkt 6] rozporzadzenia (UE, Euratom) 2018/XXX (rozporzadzenia finansowego), laczace bezzwrotne
formy wsparcia, instrumenty finansowe lub gwarancje budzetowe z budzetu UE oraz zwrotne formy wsparcia
z instytucji finansowania rozwoju lub innych publicznych instytugji finansowych, a takze z komercyjnych instytucji
finansowych i od inwestoréw;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22).
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da) ,wqskie gardlo” oznacza barier¢ fizyczng lub funkcjonalng skutkujgcq przerwaniem systemu, co wplywa na
ciggltos¢ przeplywow dalekobieinych lub transgranicznych, ktdéra moze zostaé przezwycigzona poprzez stworzenie
nowej infrastruktury lub gruntowne unowoczesnienie istniejgcej infrastruktury, co mogtoby skutkowaé znaczgcymi
udoskonaleniami pozwalajgcymi na wyeliminowanie ograniczeri powodowanych przez wygskie gardlo;

e) ,sie¢ kompleksowa” oznacza infrastrukture transportowa okreslong zgodnie z rozdzialem II rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

f) ,sie¢ bazowa” oznacza infrastrukture transportowa okreslong zgodnie z rozdzialem III rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

g) korytarze sieci bazowej” oznaczaja instrument ulatwiajacy skoordynowane wdrazanie sieci bazowej, zgodnie
z rozdzialem IV rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, oraz wymieniony w czgsci III zalacznika do niniejszego
rozporzadzenia;

ga) ,polgczenie transgraniczne” w dziedzinie infrastruktury transportowej oznacza projekty obejmujgce odcinek
kolejowy, drogowy, wodny $rédlgdowy lub morski migdzy paristwami cztonkowskimi lub paristwem cztonkowskim
a patistwem trzecim, albo projekt, obejmujgcy jakikolwiek srodek transportu, realizowany w jednym paristwie
cztonkowskim i wykazujqcy istotne oddzialywanie transgraniczne poprzez usprawnienie ruchu transgranicznego
migdzy dwoma paristwami cztonkowskimi;

h) ,projekt transgraniczny w dziedzinie energii odnawialnej” oznacza projekt zakwalifikowany lub spelniajacy kryteria
kwalifikowalno$ci zgodnie z umowa o wspdlpracy lub innego rodzaju uzgodnieniami pomiedzy panstwami
cztonkowskimi badZ uzgodnieniami miedzy panstwami cztonkowskimi a pafistwami trzecimi, jak okreslono w [art. 8,
9 lub 13] dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018|... ](+) (1) (+), w zakresie planowania lub
upowszechniania produkeji energii odnawialnej, zgodnie z kryteriami okreslonymi w cze$ci IV zalgcznika do
niniejszego rozporzadzenia;

ha) ,efektywnos$¢ energetyczna przede wszystkim” oznacza szczegélne uwzglednianie, w decyzjach dotyczgcych
planowania, polityki i inwestycji, alternatywnych racjonalnych pod wzgledem kosztow Srodkéw stuzgcych
zwigkszeniu efektywnosci energetycznej zapotrzebowania na energi¢ i dostaw energii, w szczegélnosci dzigki
racjonalnym pod wzgledem kosztéw oszczednosciom koricowego zuzycia energii, inicjatywom dotyczgcym
odpowiedzi odbioru, a takze wydajniejszej konwersji i dystrybucji oraz wydajniejszemu przesylowi energii, przy
jednoczesnym osigganiu celow odpowiednich decyzji;

i) infrastruktura lacznosci cyfrowej” oznacza sieci o bardzo duzej przepustowosci, systemy 5G, lokalng lacznosé
bezprzewodows bardzo wysokiej jakosci, sieci szkieletowe, jak réwniez operacyjne platformy cyfrowe bezposrednio
zwigzane z infrastruktura transportows i energetyczng;

j)  .systemy 5G” oznaczaja zestaw element6éw infrastruktury cyfrowej opartych na normach uzgodnionych na poziomie
Swiatowym w zakresie technologii tacznosci ruchomej i bezprzewodowej, wykorzystywanej na potrzeby tacznosci
i uslug o warto$ci dodanej, o zaawansowanych parametrach eksploatacyjnych, takich jak wysokie wskazniki
i mozliwosci przesylu danych, niski poziom opdzZniefi, wysoka niezawodno$¢ badz obslugiwanie duzej liczby
polaczonych urzadzen;

k) ,korytarz 5G” oznacza szlak transportowy, droge, lini¢ kolejowa lub Srédlgdowq droge wodng, w pelni objete
infrastruktura lacznosci cyfrowej, w szczegblnosci systemami 5G, umozliwiajacg nieprzerwane $wiadczenie
synergicznych ustug cyfrowych, takich jak mobilno$¢ oparta na sieci i zautomatyzowana lub podobne ustugi
w zakresie inteligentnej mobilnosci dla kolei lub cyfrowej tgcznosci na srédlgdowych drogach wodnych;

ka) ,brakujgce polgczenie” we wszystkich Srodkach transportu oznacza odcinek korytarza TEN-T lub odcinek
transportowy zapewniajgcy polgczenie gléwnych lub kompleksowych sieci z korytarzami TEN-T, ktérego brakuje
lub ktéry zawiera jedno lub wigcej wgskich gardet majgcych wplyw na cigglos$¢ korytarza TEN-T;

) ,operacyjne platformy cyfrowe bezposrednio zwigzane z infrastrukturg transportowa i energetyczng” oznaczaja
fizyczne i wirtualne zasoby technologii informacyjno-komunikacyjnych (,ICT”), uzupelniajgce infrastrukture facznosci,
wspierajace przeplyw, przechowywanie, przetwarzanie i analize danych dotyczacych transportu lub infrastruktury
energetycznej;

m) ,projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania” oznacza projekt okreSlony w rozporzadzeniu (UE)
nr 1315/2013 lub w rozporzadzeniu (UE) nr 347/2013 lub w art. 8 niniejszego rozporzadzenia;

() OJ: prosze wstawi¢ w tekscie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-CONS 55/18 (2016/0375(COD)) oraz —
w przypisie — numer, datg, tytul i odniesienie do publikacji tej dyrektywy w Dz.U.

(1) DzU. ...

(+)  Dz.U.. prosz¢ wstawi¢ tytul, numer i odniesienie do Dz.U. odpowiadajgce procedurze (COD)2016/0382 (energia ze zrodet
odnawialnych).
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n) ,prace studyjne” oznaczajg dzialania niezbedne do przygotowania realizacji projektu, takie jak analizy
przygotowawcze, tworzenie map infrastruktury, studia wykonalnosci, analizy oceniajace, testy i analizy zatwierdzajace,
w tym w formie oprogramowania, oraz wszelkie inne $rodki wsparcia technicznego, w tym wstepne dzialania
zmierzajace do zdefiniowania i opracowania projektu oraz podjecia decyzji o jego finansowaniu, takie jak rozpoznanie
danego terenu i przygotowanie pakietu finansowego;

o) ,podmioty stymulujace rozwdj spoleczno-gospodarczy” oznaczajg podmioty, ktére ze wzgledu na swoja misje,
charakter lub lokalizacje moga bezposrednio lub posrednio generowac istotne korzysci spoteczno-gospodarcze dla
obywateli, przedsigbiorstw i spotecznosci lokalnych znajdujacych si¢ w ich otoczeniu lub w ich strefie wplywow;

p) .panstwo trzecie” oznacza panstwo, ktore nie jest cztonkiem Unii Europejskiej;

q) .sieci o bardzo duzej przepustowosci” oznaczaja sieci o bardzo duzej przepustowosci w rozumieniu art. [2 ust. 2]
dyrektywy (UE) 2018/XXX [o Europejskim kodeksie tacznosci elektronicznej];

r) ,roboty” oznaczaja zakup, dostawe i rozmieszczenie czgsci sktadowych, systeméw i ustug, w tym oprogramowania,
realizacje zwiazanych z projektem prac rozwojowych, budowlanych i instalacyjnych, odbidr instalacji oraz
uruchomienie projektu.

ra) ,infrastruktura podwdjnego zastosowania do celow obrony cywilnej” oznacza infrastrukture wykorzystywang
glownie do celow cywilnych, ktéra réwniez ma strategiczne znaczenie do celow obrony i zarzgdzania kryzysowego
i ktdra moze by¢ dostosowana do potrzeb podwdjnego zastosowania cywilno-wojskowego.

Artykut 3
Cele

1. Gléwnym celem programu jest budowa, rozwéj i modernizacja transeuropejskich sieci w dziedzinach transportu,
energii i technologii cyfrowych, a takze ulatwianie wspélpracy transgranicznej w dziedzinie energii odnawialnej w celu
przyczynienia si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci Europy, poprawy dostgpu do rynku wewngtrznego oraz do
inteligentnego i zréwnowazonego wzrostu sprzyjajgcego wlgczeniu spolecznemu oraz skonsolidowania spdjnosci
terytorialnej, spolecznej i gospodarczej, co przyczyni sig do dtugoterminowych zobowigzan do obnizenia emisyjnosci oraz
z naciskiem na maksymalng synergie miedzy sektorami transportu, energii i technologii cyfrowych.

2. Program ma nastepujace cele szczegdlowe:
a) w sektorze transportu:

i) przyczynianie si¢ do opracowania projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, dotyczacych
wydajnych, wzajemnie polaczonych, interoperacyjnych i multimodalnych sieci i infrastruktury na potrzeby
inteligentnej, zrownowazonej, sprzyjajacej wlaczeniu spolecznemu, dostgpnej i chronionej mobilnosci i takiego
samego europejskiego obszaru transportu;

(ii) dostosowanie czgSci transeuropejskiej sieci transportowej przeznaczonej do transportu wojskowego do
podwdjnych (cywilnych i obronnych) potrzeb w zakresie mobilnosci;

b) w sektorze energii: przyczynianie si¢ do opracowania projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
dotyczacych dalszej integracji wydajnego i konkurencyjnego wewnetrznego rynku energii, interoperacyjnosci sieci
w wymiarze ponadgranicznym i ponadsektorowym, ulatwiajacych dekarbonizacje gospodarki i zapewniajacych
efektywnos¢ i niezalezno$é energetyczng UE, a takze ulatwianie wsp6lpracy transgranicznej w dziedzinie energii, w tym
odnawialnej, a takze pobudzanie wydajnosci energetycznej;

¢) w sektorze technologii cyfrowych: przyczynianie si¢ do opracowania projektow bedgcych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktore przyczyniaja si¢ do upowszechnienia bezpiecznych i chronionych sieci cyfrowych o bardzo duzej
przepustowosci oraz systeméw 5G, do zwigkszenia odpornosci i przepustowosci cyfrowych sieci szkieletowych na
terytoriach UE poprzez polaczenie ich z sgsiadujgcymi terytoriami, jak réwniez do cyfryzacji sieci transportowych
i energetycznych
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Artykut 4
Budzet

1. Pule srodkéw finansowych na realizacje programu na okres 2021-2027 ustala si¢ na 43 850 768 000 EUR wedlug
statych cen (XXX EUR wedlug cen biezgcych). | .

2. Podzial tej kwoty jest nastepujacy:

a) I kwota 33 513 524 000 EUR w cenach statych (XXX EUR w cenach biezgcych) na cele szczeg6towe, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 2 lit. a), w tym:

i) kwota 17 746 000 000 EUR wedlug cen z 2018 r. (XXX EUR wedlug cen biezgcych) z klastra europejskich
inwestycji strategicznych;

(ii) kwota 10000000000 EUR w cenach stalych (11285493000 EUR wedlug cen bieigcych) przeniesiona
z Funduszu Spéjnosci na wydatki zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem wylacznie w panstwach czlonkowskich
kwalifikujacych si¢ do otrzymania $rodkéw z Funduszu Spdjnosci;

(i) kwota 5767 524 000 EUR w cenach stalych (6 500 000 000 EUR wedlug cen biezgcych) z dzialu bezpieczeristwo
i obrona, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 lit. a) ppke (ii);

b) do 8 650 000 000 EUR na cele szczegblowe, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. b), z czego 20 % na projekty
transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej; [Popr. 9]

<) Ikwota 2662 000000 EUR w cenach statych (3000000000 EUR wedlug cen biezgcych) na cele szczegSlowe,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. ¢).

3. Komisja nie zmienia kwoty, o ktérej mowa w ust. 2 lit. a) ppkt (ii).

4. Maksymalnie 3% kwoty, o ktérej mowa w ust. 1, moze zostal wykorzystane takze na pomoc techniczng
i administracyjna w ramach realizacji programu oraz wytycznych sektorowych, miedzy innymi na dzialania
przygotowawcze oraz w zakresie monitorowania, kontroli, audytu i oceny, w tym na systemy informatyczne dla
przedsigbiorstw. Kwota ta moze by¢ réwniez wykorzystywana do finansowania rodkéw towarzyszacych w celu wsparcia
przygotowania projektow.

5. Zobowiazania budzetowe z tytutu dzialan trwajacych dluzej niz jeden rok budzetowy mozna rozltozy¢ na kilka lat na
roczne raty.

5a.  Gwarantuje sig przejrzystos¢ i udziat obywateli w duzych projektach. [Popr. 27]

6.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia finansowego wydatki na dzialania wynikajace z projektéw ujetych w pierwszym
programie prac moga by¢ kwalifikowalne od dnia 1 stycznia 2021 r.

7. Kwota przeniesiona z Funduszu Spéjnosci jest wykonywana zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, z zastrzezeniem
ust. 8 i bez uszczerbku dla art. 14 ust. 2 lit. b).

8. Jesli chodzi o kwoty przeniesione z Funduszu Spéjnosci, do 31 grudnia 2022 wybér projektéw kwalifikujacych sie do
finansowania odbywa si¢ z zachowaniem krajowych alokacji z Funduszu Spéjnosci. Poczawszy od 1 stycznia 2023 r.,
przeniesione na rzecz programu $rodki, ktérych nie przewidziano na realizacje projektu w dziedzinie infrastruktury
transportowej, zostang przekazane, na warunkach konkurencyjnych, wszystkim panstwom cztonkowskim kwalifikujagcym
si¢ do otrzymania $rodkéw z Funduszu Spéjnosci na sfinansowanie projektow w dziedzinie infrastruktury transportowej
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

9. Na wniosek pafistwa cztonkowskiego i w porozumieniu z odpowiedniq instytucjq zarzgdzajgcqg Srodki przydzielone
mu w ramach zarzadzania dzielonego moga zosta¢ przeniesione do programu w celu wykorzystania jako czes¢ dzialania
lgczonego lub dzialania na rzecz synergii z innymi programami unijnymi przedstawionego we wniosku zlozonym przez
to paristwo cztonkowskie i uznanym przez Komisje za spelniajgcy wymogi w ramach procedury programu prac. Komisja
wykonuje te $rodki bezposrednio zgodnie z [art. 62 ust. 1 lit. a)] rozporzadzenia finansowego lub posrednio zgodnie
z lit. ¢) tego artykutu. ||
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Artykut 5

Paristwa trzecie stowarzyszone z programem
1. Program jest otwarty dla nastgpujacych panstw trzecich:

a) czlonkéw Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA), ktérzy sa czltonkami Europejskiego Obszaru
Gospodarczego (EOG), zgodnie z warunkami okreslonymi w Porozumieniu EOG;

b) pafistw przystepujacych, kandydatéw i potencjalnych kandydatéw, zgodnie z ogblnymi zasadami i ogdlnymi warunkami
ich udzialu w programach Unii, ustanowionymi w odpowiednich umowach ramowych i decyzjach rad stowarzyszenia
lub w podobnych porozumieniach, oraz zgodnie ze szczegdlowymi warunkami okreslonymi w porozumieniach miedzy
Unig a tymi panstwami;

¢) panstw objetych europejska polityka sasiedztwa, zgodnie z ogblnymi zasadami i ogélnymi warunkami udziatu tych
panstw w programach Unii, ustanowionymi w odpowiednich umowach ramowych i decyzjach rad stowarzyszenia lub
w podobnych porozumieniach, oraz zgodnie ze szczegbtowymi warunkami okre§lonymi w porozumieniach migdzy
Unig a tymi panstwami;

d) innych panstw trzecich, zgodnie z warunkami okreSlonymi w umowie szczegétowej regulujgcej udzial panstwa
trzeciego w dowolnym unijnym programie, pod warunkiem ze umowa ta:

— zapewnia sprawiedliwe réwnowazenie wkladow i korzySci panstwa trzeciego uczestniczgcego w programach
unijnych;

— okresla warunki udzialu w programach, w tym obliczanie wkladéw finansowych do poszczegdlnych programéw
oraz ich kosztow administracyjnych. Wklady te stanowia dochody przeznaczone na okreslony cel zgodnie z art. [21
ust. 5] rozporzadzenia finansowego;

— nie przyznaje panstwu trzeciemu uprawnien decyzyjnych w odniesieniu do programu;

— gwarantuje prawa Unii w celu zapewnienia nalezytego zarzadzania finansami i w celu ochrony jej intereséw
finansowych.

— zapewnia wzajemno$¢ w dostgpie do podobnych programéw w paristwie trzecim, zwlaszcza do zaméwieri
publicznych.

2. Panstwa trzecie, o ktorych mowa w ust. 1, oraz podmioty z siedzibg w tych pafstwach, nie moga otrzymywac
pomocy finansowej na podstawie niniejszego rozporzadzenia, chyba ze jest ona niezbedna do osiagniecia celéw danego
projektu bedacego przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz na warunkach okreslonych w programach prac,
o ktérych mowa w art. 19, i zgodnie z przepisami art. 8 rozporzgdzenia (UE) nr 1315/2013.

Artykut 6

Realizacja i formy finansowania unijnego

1. Program jest wykonywany wedlug metody zarzadzania bezposredniego zgodnie z rozporzadzeniem finansowym lub
wedlug metody zarzadzania posredniego z podmiotami, o ktérych mowa w art. [61 ust. 1 lit. ¢)] rozporzadzenia
finansowego.

2. Program moze zapewnia¢ finansowanie w postaci dotacji i zaméwieri zgodnie z rozporzadzeniem finansowym | .
Dotyczy to rowniez Srodkéw przewidzianych w art. 3 ust. 2 lit. a) rozporzgdzenia w sprawie programu InvestEU.
W sektorze transportu dzialania tgczone nie mogq przekraczaé 10 % przeznaczonych Srodkow i powinny dotyczyé przede
wszystkim priorytetéw horyzontalnych wymienionych w zalgczniku, czgs¢ III, pkt -1 (nowy). Dzialania faczone
w ramach niniejszego programu realizowane sg zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie InvestEU oraz tytulem X rozpo-
rzadzenia finansowego.

3. Komisja moze przekaza¢ uprawnienia do realizacji czeSci programu agencjom wykonawczym zgodnie z art. [69]
rozporzadzenia finansowego, majgc na uwadze wymogi dotyczace optymalizacji zarzadzania i efektywnosci programu
w sektorach transportu, energii i technologii cyfrowych.

4. Z wkladéw na mechanizm wzajemnego ubezpieczenia mozna pokry¢ ryzyko zwiazane z odzyskaniem $rodkow
naleznych od beneficjentéw i wklady te uznaje si¢ za wystarczajaca gwarancje zgodnie z rozporzadzeniem finansowym.
Zastosowanie majg przepisy przewidziane w [art. X] rozporzadzenia XXX [rozporzadzenie zastepujace rozporzadzenie
dotyczace funduszu gwarancyjnego].
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Artykul 6a

| Dostosowanie sieci TEN-T do podwdjnego, cywilno-obronnego, zastosowania

1. Projekty stanowigce przedmiot wspélnego zainteresowania przyczyniajg si¢ do dostosowania sieci TEN-T zgodnie
z definicjg zawartg w rozporzgdzeniu (UE) nr 1315/2013 w celu umozliwienia podwdjnego, cywilno-obronnego,
wykorzystywania infrastruktury zgodnie z wymogami w zakresie podwdjnej mobilnosci (cywilnej i obronnej), zwanymi
dalej ,,wymogami podwdjnej mobilnosci”, i projektami priorytetowymi dotyczqgcymi infrastruktury podwdjnego
uzytkowania, okreslonymi w ust. 2 niniejszego artykutu.

2. Do dnia 31 grudnia 2019 r. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 24 niniejszego rozporzgdzenia
w celu doprecyzowania wymogéw podwdjnej mobilnosci, wykazu czesci transeuropejskiej sieci transportowej
dostosowanej do transportu wojskowego, wykazu projektow priorytetowych dotyczgcych infrastruktury podwdjnego
zastosowania i procedury oceny pod wzgledem kwalifikowalnosci dzialari zwigzanych z infrastrukturg podwdjnego,
cywilno-obronnego, zastosowania. W specyfikacji projektow priorytetowych uwzglednia si¢ sytuacje paristw
czlonkowskich na wschodzie i na potudniu Unii.

3. Badania majgce na celu opracowanie i wskazanie projektow stanowigcych przedmiot wspdlnego zainteresowania
i dotyczgcych czgsci transeuropejskiej sieci transportowej dostosowanej do transportu wojskowego, ktore bedg zawsze
oparte na istniejgcych studiach wykonalnosci i projektach dotyczgcych sieci TEN-T oraz na ich wdrazaniu, obejmujg
rowniez dziatania niezbedne do spelnienia wymogow podwdjnej mobilnosci zatwierdzonych przez Rade oraz
priorytetowe projekty w dziedzinie infrastruktury podwdjnego, cywilno-obronnego, zastosowania.

Wszystkie proponowane projekty obejmujq wymierne dzialania w celu uwzglednienia wymogéw podwdjnej mobilnosci
zatwierdzonych przez Rade.

Propozycje obejmujgce tylko dzialania zwigzane z mobilnoscig wojskowq otrzymujg wsparcie jedynie wtedy gdy
stanowiq dodatek do istniejqcej infrastruktury cywilnej.

Wszelkie dzialania zwigzane z przestrzeganiem wymogow podwdjnej mobilnosci sq finansowane ze Srodkéw
przewidzianych w art. 4 ust. 2 lit. a) ppkt (iii) i umozliwiajg podwdjne, cywilno-obronne, zastosowanie infrastruktury.

4. Do 31 grudnia 2025 r. Komisja przeprowadzi oceng dokonanych wydatkéw oraz wydatkéw prognozowanych
w ramach kwoty, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2 lit. a) ppkt (iii). W zaleznosci od wynikéw oceny Komisja podejmuje
decyzje o przesunigciu niewykorzystanych srodkéw z art. 4 ust. 2 lit. a) ppkt (iii) do art 4 ust. 2 lit. a) ppkt (i).

Artykut 6b

Projekty transgraniczne w dziedzinie transportu

1.  Pafistwa czlonkowskie, organy regionalne lub inne podmioty biorgce udzial w projekcie transgranicznym
w dziedzinie transportu mogq utworzy( wspdlng instytucje (punkt kompleksowej obstugi) w celu zarzqdzania
projektami. Te wspolne organy majq szerokie uprawnienia w zakresie koordynacji, oparte gléwnie na normach unijnych,
ktore ulatwiajg zarzqdzanie wszystkimi ocenami oddzialywania na srodowisko oraz planami i pozwoleniami na budowe.

2. Aby zaradzi¢ trudnoSciom w koordynowaniu procedur udzielania koncesji na transgraniczne projekty
infrastrukturalne TEN-T, koordynatorzy unijni monitorujg koordynacje projektow i proponujq procedury ulatwiajgce
ich synchronizacje i wypelnianie.

3. Ze wigledu na konieczno$¢ zapewnienia koordynacji i wspélpracy migdzy paristwami czlonkowskimi za
posrednictwem wyznaczonego jednego wlasciwego organu, jak rowniez potrzebg okreslenia wspélnych terminéw
udzielania zezwoleri transgranicznych i rozpoczgcia udzielania zaméwied publicznych na wspélne projekty trans-
graniczne, wymagane Srodki sq zgodne z rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie usprawnienia
Srodkéw na rzecz realizacji transeuropejskiej sieci transportowej (COM(2018)0277).
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Artykut 7

Projekty transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej

1. Projekty transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej przyczyniajq si¢ do dekarbonizacji, zakoriczenia tworzenia
wewngtrznego rynku energii i zwigkszenia bezpieczeristwa dostaw, obejmujg co najmniej dwa paristwa czlonkowskie i sa
objete umowa o wspélpracy lub innego rodzaju uzgodnieniem migdzy panstwami cztonkowskimi, w tym, w stosownych
przypadkach, na szczeblu regionalnym, albo uzgodnieniami miedzy panstwami cztonkowskimi a pafistwami trzecimi, jak
okreslono w art. 8, 9 lub 13 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018|... (+). Projekty te identyfikuje si¢
zgodnie z ogélnymi kryteriami i || procesem okreslonymi w czesci IV zatacznika do niniejszego rozporzadzenia.

2. Do dnia 31 grudnia 2019 r. Komisja przyjmuje, zgodnie z art. 23 lit. d) niniejszego rozporzadzenia, akt delegowany
w celu doprecyzowania — niezaleznie od kryteriow wyboru okreslonych w art. 13 — szczegolnych kryteriéw kwalifikacji
i okreslenia szczegdtow procesu wyboru projektow oraz publikuje metody oceny wkladu projektéw w realizacje ogdlnych
kryteriow oraz oceny || analizy kosztéw i korzysci okreslonych w czgsci IV zatacznika.

3. Prace studyjne majace na celu opracowanie i identyfikacje projektéw transgranicznych w dziedzinie energii
odnawialnej kwalifikujg si¢ do finansowania na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

4. Projekty transgraniczne w dziedzinie energii ze Zrédel odnawialnych kwalifikujg si¢ do finansowania unijnego robdt,
jezeli spelniaja nastepujace dodatkowe kryteria:

a) szczegblowa analiza kosztéw i korzysci projektu zgodnie z pkt 3 w czg$ci IV zalacznika jest obowigzkowa
w odniesieniu do wszystkich projektéw objetych wsparciem, jest przeprowadzana w sposob przejrzysty, kompleksowy
i kompletny oraz zawiera dowody na istnienie znacznych oszczednosci kosztéw lub korzysci pod wzgledem
zréwnowazonego rozwoju, integracji systeméw, bezpieczefistwa dostaw lub innowacji; oraz

b) wnioskodawca wykaze, ze projekt nie zostalby zrealizowany w przypadku braku dotacji lub ze projekt nie moze by¢
oplacalny z ekonomicznego punktu widzenia w przypadku braku dotacji. Analiza ta uwzglednia wszelkie dochody
wynikajace z systeméw wsparcia.

5. Kwota dotacji na roboty jest proporcjonalna do oszczednosci lub korzysci, o ktérych mowa w pkt 2 lit. b) w czesci IV
zalacznika ||, i nie moze przekraczaé kwoty wymaganej do zapewnienia realizacji projektu lub osiggniecia jego
oplacalnosci, a takze jest zgodna z przepisami art. 14 ust. 3.

Artykut 8

Projekty bedgce przedmiotem wspdlnego zainteresowania w dziedzinie infrastruktury tgcznosci cyfrowej

1. Projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania w dziedzinie infrastruktury lacznosci cyfrowej || to
projekty, ktore przyczyniajq si¢ w znacznym stopniu do:

a) zakoriczenia tworzenia europejskiego jednolitego rynku cyfrowego;
b) realizacji strategicznych celow Unii w zakresie tworzenia polgczeri;
c) zapewnienia podstawowej infrastruktury sieciowej wspierajgcej transformacje cyfrowq gospodarki i spoleczeristwa.

la.  Projekty bedgce przedmiotem wspdlnego zainteresowania w dziedzinie infrastruktury lqcznosci cyfrowej muszq
spelniaé nastgpujgce kryteria:

a) przyczyniaé sig do realizacji celu szczegélowego przewidzianego w art. 3 ust. 2 lit. ¢);

b) wykorzystywaé najlepszq dostgpng technologig, proponujgc najlepiej wywazione proporcje pod wzgledem
przepustowosci przeplywu danych, bezpieczeristwa transmisji, odpornosci sieci, cyberbezpieczeristwa i efektywnosci
kosztowej.

(+)  U. prosz¢ wstawi¢ tytul, numer i odniesienie do Dz.U. odpowiadajace procedurze (COD)2016/0382 (energia ze zrodet
odnawialnych).
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2. Prace studyjne majace na celu opracowanie i identyfikacje projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania w dziedzinie infrastruktury lacznosci cyfrowej kwalifikuja si¢ do finansowania na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Bez uszczerbku dla kryteriéw wyboru okreslonych w art. 13, priorytetowe znaczenie dla finansowania ustala sie,
biorac pod uwage nastgpujace kryteria:

a) dzialania przyczyniajace si¢ do dostepu do sieci o bardzo duzej przepustowosci, zdolnych do obstugi polaczen
gigabitowych, w tym sieci 5G lub innych najnowoczesniejszych potgczeri mobilnych, dla podmiotéw stymulujacych
rozwdj spoleczno-gospodarczy, nalezy traktowaé priorytetowo. W ogdlnounijnej konkurencyjnosci i zdolnosci do
absorpcji inwestycji w infrastrukturg oprécz | podmiotow stymulujacych rozwéj spoteczno-gospodarczy, uwzglednia
si¢ znaczenie ustug cyfrowych i aplikacji cyfrowych mozliwych dzigki zapewnieniu tacznosci bazowej oraz potencjalne
korzysci spolteczno-gospodarcze dla obywateli, przedsigbiorstw i spotecznosci lokalnych, w tym potencjalne pozytywne
skutki uboczne w zakresie gcznosci, zgodnie z czgScig V zalacznika;

b) dzialania przyczyniajace si¢ do zapewnienia lokalnej facznosci bezprzewodowej wysokiej jakosci w spolecznosciach
lokalnych, zgodnie z cz¢icia V zalgcznika;

¢) jesli chodzi o dzialania przyczyniajace sie do wdrozenia systeméw 5G, pierwszenstwo przyznaje si¢ budowie korytarzy
5G wzdhuz gtéwnych ladowych szlakéw transportowych, w tym transeuropejskich sieci transportowych oraz wezléw
spoleczno-gospodarczych. Uwzglednia si¢ réwniez stopien, w jakim dzialanie przyczynia si¢ do zapewnienia zasiegu
wzdluz gtéwnych tras transportowych, umozliwiajac nieprzerwane $wiadczenie synergicznych ustug cyfrowych, przy
jednoczesnej maksymalizacji potencjalnych pozytywnych skutkéw ubocznych dla terytoriéw i ludnosci znajdujacych sig
w poblizu obszaru wdrazania projektu. Orientacyjny wykaz projektow, ktdre moglyby skorzystaé ze wsparcia, znajduje
sie w czgdci V zalgcznika;

&

projekty majace na celu rozwdj transgranicznych sieci szkieletowych o bardzo duzej przepustowosci taczacych Unig
z panstwami trzecimi i wzmacniajacych polaczenia na terytorium Unii, w tym wykorzystujacych podmorskie kable, sa
traktowane priorytetowo w zaleznosci od tego, w jakim stopniu przyczyniaja si¢ istotnie do zwigkszenia odpornosci
i przepustowosci sieci tacznosci elektronicznej na terytorium Unii;

e) jesli chodzi o pokrycie zasiggiem w ramach sieci o bardzo duzej przepustowosci, pierwszefistwo przyznaje si¢
dziataniom przyczyniajacym si¢ do pokrycia zasiggiem terytoriéw i ludnosci, w odwrotnej proporcji do intensywnosci
wsparcia w formie dotacji, ktére byloby wymagane dla umozliwienia realizacji projektu, w odniesieniu do stosownych
maksymalnych stép wspoélfinansowania okreslonych w art. 14. Uwzglednia si¢ réwniez stopieft, w jakim dzialanie
przyczynia si¢ do zapewnienia kompleksowego pokrycia zasiegiem terytorium i ludnoSci w obregbie okreslonego
obszaru wdrazania projektu, przy jednoczesnej maksymalizacji potencjalnych pozytywnych skutkéw ubocznych dla
terytoriéw i ludnosci znajdujacych si¢ w poblizu obszaru wdrazania projektu;

f) jesli chodzi o projekty wdrazajace operacyjne platformy cyfrowe, pierwszenstwo przyznaje si¢ dzialaniom opartym na
najnowszych technologiach, z uwzglednieniem takich aspektéw jak interoperacyjnosé, cyberbezpieczenistwo, ochrona
danych i ponowne wykorzystanie;

Artykul 8a

Udzielanie zaméwienia publicznego lub zaméwier na dostawy

1.  Przy udzielaniu zaméwieri wspieranych z programu beneficjenci nie mogq kierowa¢ si¢ wylqcznie faktem, ze dana
oferta jest najkorzystniejsza ekonomicznie, ale muszq braé rowniez pod uwage stosunek kosztéw do wydajnosci,
skupiajgc si¢ na danych jakosciowych oraz danych dotyczgcych spoleczeristwa i Srodowiska.

2. Za dopuszczalng uwaza si¢ kaidg oferte ztozong w postgpowaniach o udzielenie zaméwienia publicznego lub
zaméwienia na dostawy w ramach programu, jezeli udzial produktéw pochodzgcych z patistw trzecich, z ktérymi Unia
nie zawarla umowy gwarantujgcej przedsigbiorstwom unijnym poréwnywalny i skuteczny dostep do rynkéw tych
patistw trzecich, nie przekracza 50 % lgcznej wartosci produktéw objetych ofertg.. [Popr. 35]



C 388/666 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 13.11.2020

Sroda, 12 grudnia 2018 r.

ROZDZIAL II
KWALIFIKOWALNOSC

Artykut 9

Dziatania kwalifikowalne

1. Do finansowania kwalifikuja si¢ wylacznie dzialania przyczyniajace si¢ do osiagnigcia celow, o ktérych mowa w art.
3, i ktdre polegaly mechanizmowi uodparniania na klimat. Dzialania te obejmuja w szczeg6lnosci prace studyjne, roboty
i inne towarzyszace $rodki niezbedne do zarzadzania programem i jego realizacji oraz wytyczne sektorowe. Prace studyjne
kwalifikujg si¢ tylko wtedy, gdy dotyczq projektow kwalifikujgcych si¢ w ramach programu i uwzglednionych
w zaproszeniu do skladania wnioskow w ramach programéw prac. Wybdr dzialadi i ich finansowanie na podstawie
niniejszego rozporzqdzenia nie mogq podlegaé zadnym dodatkowym zobowigzaniom, nieustanowionym na mocy
niniejszego rozporzqdzenia.

2. W sektorze transportu do otrzymania pomocy finansowej Unii na podstawie niniejszego rozporzadzenia kwalifikuja
si¢ nastepujgce dzialania:

a) dziatania dotyczace wydajnych ||, wzajemnie potaczonych, interoperacyjnych i multimodalnych sieci:

(i) dzialania wdrazajace sie¢ bazowa zgodnie z rozdziatem III rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w tym dzialania
dotyczace weztow miejskich, interoperacyjnosci kolei, multimodalnych platform logistycznych, portéw
lotniczych, portéw morskich i portéw $rodladowych, mozliwosci zeglugi Srodlgdowej, portow wewnegtrznych
i terminali kolejowo-drogowych sieci bazowej, okreslonych w zalagczniku II do rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013, gléwnie dzialania wymienione w czesci III pkt 1 zalgcznika do niniejszego rozporzgdzenia.
Dzialania wdrazajace sie¢ bazowg moga obejmowaé powigzane elementy znajdujgce si¢ w sieci kompleksowej,
w przypadku gdy jest to niezbedne do optymalizacji inwestycji i zgodnie z trybami okreslonymi w programach
prac, o ktorych mowa w art. 19 niniejszego rozporzadzenia;

(ii) dzialania wdrazajace i pobudzajgce polaczenia transgraniczne sieci kompleksowej zgodnie z rozdzialem II
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w szczegdlnosci odcinki wymienione w czesci Il ust. 2 zalacznika do
niniejszego rozporzadzenia;

(iia) dzialania wspierajqce ujednolicenie regulacji transgranicznych i celnych, a takze procedur administracyjnych
i ustawodawczych w celu ustanowienia ram prawnych na szczeblu unijnym dotyczgcych podwdjnej mobilnosci
(cywilnej i obronnej);

(iib) dzialania majgce na celu przywrécenie brakujgcych regionalnych transgranicznych polgczeri kolejowych, ktore
zostaly zlikwidowane lub zdemontowane,

(ili) dziatania wdrazajace odcinki sieci kompleksowej znajdujace si¢ w regionach najbardziej oddalonych, zgodnie
z rozdziatem II rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w tym dzialania dotyczace odpowiednich weztéw miejskich,
portow lotniczych, multimodalnych platform logistycznych, portéw morskich, portéw srédladowych i terminali
kolejowo-drogowych sieci kompleksowej, okreslonych w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(iiia) dzialania majgce na celu usunigcie przeszkéd w zakresie interoperacyjnosci, zwlaszcza przynoszgce efekty
korytarzowe/sieciowe i zwracajgce szczegdlng uwage na pobudzenie wzrostu kolejowego transportu towaréw;
[Popr. 33]

(iv) dzialania wspierajace projekty bedace przedmiotem wspélnego zainteresowania majace na celu polaczenie sieci
transeuropejskiej z sieciami infrastruktury pafstw sasiadujgcych, jak okreslono w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

b) dzialania zwigzane z inteligentng, interoperacyjng, zréwnowazona, multimodalng, sprzyjajaca wlaczeniu spotecznemu,
dostgpng, bezpieczng i chroniong mobilnoscia:

i) dzialania wspierajace autostrady morskie zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 2013 ze
szczegdlnym uwzglednieniem transgranicznej zeglugi bliskiego zasiegu;

(i) dzialania wspierajace systemy aplikacji telematycznych, migdzy innymi projekty ERTMS i SESAR, w tym do
celow bezpieczefistwa, zgodnie z art. 31 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;



13.11.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 388/667

Sroda, 12 grudnia 2018 r.

(ili) dziatania wspierajace ustugi w zakresie transportu towarowego zgodnie z art. 32 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

(iv) dzialania wspierajace nowe technologie i innowacje, w tym automatyzacj¢, zaawansowane ustugi transportowe,
integracje modalna i infrastrukture paliw alternatywnych dla wszystkich rodzajéw transportu oraz
dekarbonizacj¢ sektora transportu, zgodnie z art. 33 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(v) dzialania majace na celu usunigcie przeszkéd w zakresie interoperacyjnosci, zwlaszcza w wezlach miejskich
zgodnie z definicig w art. 30 rozporzgdzenia (UE) nr 1315/2013, a zwlaszcza przynoszace efekty
korytarzowe/sieciowe;

(vi) dzialania sluzace wdrozeniu bezpiecznej i chronionej infrastruktury oraz mobilnosci, w tym w zakresie
bezpieczenstwa drogowego, zgodnie z art. 34 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(vii) dziatania poprawiajace odpornos¢ infrastruktury transportowej na zmiany klimatu i kleski zywiolowe;

(viii) dzialania poprawiajace przystepnos¢ infrastruktury transportowej dla wszystkich srodkéw transportu i wszystkich
uzytkownikow, zwlaszcza dla uzytkownikéw o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, zgodnie z art. 37
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(ix) dzialania poprawiajace przystepno$¢ i dostepno$¢ infrastruktury transportowej do celow bezpieczenstwa
i ochrony ludnosci;

(ixa) dzialania stuzgce ograniczeniu hatasu powodowanego przez kolejowy transport towarowy.
¢) w ramach celu szczegdtowego, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 lit. a) ppkt (i) i zgodnie z art. 6a:

(i) | konkretne zadania w ramach dzialania, wspierajace nowe lub istniejgce odcinki Transeuropejskiej
Sieci] Transportowej nadajgce sig do transportu wojskowego, w celu dostosowania ich do wymogéw podwéijnej
mobilnosci | , w celu umozliwienia podwdjnego, cywilno-wojskowego, zastosowania infrastruktury;

(ia) dzialania poprawiajqce przystepnos¢ i dostgpnosé infrastruktury transportowej do celow bezpieczeristwa
i ochrony ludnosci;

(ib) dzialania zwigkszajgce odpornos¢ na zagrozenia dla bezpieczeristwa cyberprzestrzeni.

3. W sektorze energii do otrzymania pomocy finansowej Unii na podstawie niniejszego rozporzadzenia kwalifikuja si¢
nastepujace dzialania:

a) dzialania wspierajace projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, jak okreslono w art. 14 rozporzadzenia
(UE) nr 347/2013;

b) dzialania wspierajace projekty transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej, w tym ich opracowanie, zdefiniowane
w czesci IV zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia, z zastrzezeniem spelnienia warunkéw okreslonych w art. 7
niniejszego rozporzadzenia.

4. W sektorze technologii cyfrowych do otrzymania pomocy finansowej Unii na podstawie niniejszego rozporzadzenia
kwalifikuja si¢ nastepujace dzialania:

a) dzialania wspierajace polaczenia gigabitowe i 5G dla podmiotéw stymulujacych rozwoéj spoleczno-gospodarczy;

b) dzialania wspierajace zapewnianie w spoleczno$ciach lokalnych bardzo wysokiej jakosci lokalnej acznosci
bezprzewodowej, ktora jest swiadczona bezplatnie i na niedyskryminujacych warunkach;

¢) dzialania wdrazajace nieprzerwany zasieg systeméw 5G w odniesieniu do wszystkich gléwnych ladowych szlakéw
transportowych, w tym transeuropejskich sieci transportowych;

d) dziatania wspierajace wdrazanie || i integracje nowych lub istniejgcych sieci szkieletowych, w tym wykorzystujacych
podmorskie kable, w pafistwach czlonkowskimi oraz migdzy Unig a panstwami trzecimi;
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e) dzialania wspierajace dostgp europejskich gospodarstw domowych do sieci o bardzo duzej przepustowosci oraz
wdrazajqce cele strategiczne UE w zakresie lgcznosci;

f) dzialania wdrazajace wymogi w zakresie infrastruktury facznosci cyfrowej zwigzane z projektami transgranicznymi
w dziedzinach transportu lub energii lub wspierajace operacyjne platformy cyfrowe bezposrednio zwigzane
z infrastrukturg transportowg lub energetyczna.

Orientacyjny wykaz kwalifikowalnych projektéw w sektorze technologii cyfrowych znajduje si¢ w czesci V zalacznika.
Artykut 10
Synergie migdzy sektorami transportu, energii i technologii cyfrowych
1. Dzialania przyczyniajgce si¢ jednoczesnie do osiaggniecia jednego lub wigkszej liczby celéw przynajmniej dla dwoch
sektordw, jak przewidziano w art. 3 ust. 2 lit. a), b) i ¢), kwalifikuja si¢ do otrzymania unijnej pomocy finansowej na
podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz do skorzystania z wyziszej stopy wspolfinansowania zgodnie z art. 14. Tego

rodzaju dziatania wdraza sie poprzez || programy prac obejmujace co najmniej dwa sektory, zawierajace szczegdlne kryteria
wyboru i finansowane z wkladéw budzetowych z odno$nych sektorow.

2. W ramach kazdego z sektoréw — transportu, energii lub technologii cyfrowych — dzialania kwalifikowalne zgodnie
z art. 9 mogg obejmowaé elementy synergiczne | dotyczqce dowolnych innych sektoréw, ktre nie sq zwiazane

| 2 dziataniami kwalifikowalnymi, okreslonymi odpowiednio w art. 9 ust. 2, 3 lub 4, pod warunkiem ze spekniaja wszystkie
ponizsze wymogi:

a) koszt tych elementéw synergicznych || nie przekracza 20 % tacznych kosztéw kwalifikowalnych dziatania; oraz
b) te elementy synergiczne || dotycza sektoréw transportu, energii lub technologii cyfrowych; oraz

o) te elementy synergiczne || pozwalaja na istotne zwigkszenie spoteczno-gospodarczych, klimatycznych lub srodowis-
kowych korzysci plynacych z dzialania.

Artykut 11
Kwalifikujgce si¢ podmioty

1. Oprocz kryteriéw okreslonych w art. [197] rozporzadzenia finansowego zastosowanie majg kryteria kwalifikowal-
nosci okreslone w niniejszym artykule.

2. Nastgpujace podmioty spelniajg kryteria kwalifikowalnosci:
a) podmioty prawne z siedziba w pafistwie cztonkowskim, w tym spétki joint venture;
b) podmioty prawne z siedzibg w pafistwie trzecim stowarzyszonym z programeim;

¢) podmioty prawne utworzone na mocy prawa Unii oraz organizacje migdzynarodowe, jezeli sa one przewidziane
w programach prac.

3. Osoby fizyczne nie spetniaja kryteriéw kwalifikowalnosci.

4. Podmioty prawne z siedziba w panstwie trzecim, ktore nie jest stowarzyszone z programem, moga w drodze wyjatku
kwalifikowa¢ si¢ do otrzymania wsparcia w ramach programu, w przypadku gdy jest to konieczne dla osiagnigcia celéw
danego projektu bedgcego przedmiotem wspélnego zainteresowania w dziedzinie transportu, energii i technologii
cyfrowych lub projektow transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej.

5. Programy prac, o ktérych mowa w art. 19, mogg stanowi¢, iz kwalifikowalne sg jedynie wnioski ztozone przez co
najmniej jedno panstwo cztonkowskie lub przez wspdlne przedsigbiorstwa lub — w porozumieniu z || zainteresowanymi

pafistwami cztonkowskimi — przez organy regionalne lub lokalne lub organizacje miedzynarodowe || lub przedsiebiorstwa
publiczne lub prywatne badZ podmioty publiczne lub prywatne.

ROZDZIAL III
DOTACJE

Artykut 12

Dotacje

Dotacje w ramach programu sg przyznawane i zarzadzane zgodnie z tytulem [VIII] rozporzadzenia finansowego.
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Artykut 13
Kryteria wyboru

1. Kryteria wyboru okresla si¢ w programach prac, o ktérych mowa w art. 19, i w zaproszeniach do skladania
wnioskéw, oraz uwzglednia sig w nich |, w odpowiednim zakresie, nastepujace elementy:

a)  skutki gospodarcze, spoleczne i Srodowiskowe (korzysci i koszty), w tym rzetelnosc, kompleksowosc i przejrzystosé
analizy;

aa) zgodnos¢ z przepisami art. 82 i 85 dyrektywy 2014/25/UE;

b) aspekty innowacyjnosci, bezpieczenistwa, cyfryzacji, interoperacyjnosci i przystepnosci;

¢) wymiar transgraniczny i wymiar polgczei wzajemnych;

ca) lgcznosé i dostgpnosé terytorialng, w tym dla regionéw najbardziej oddalonych i wysp;

cb) europejskq wartos¢ dodang;

d) synergie migdzy sektorami transportu, energii i technologii cyfrowych;

e) zaawansowanie danego dzialania w rozwoju projektu;

ea) cykl Zycia projektow i racjonalno$¢ strategii utrzymania proponowanej dla zrealizowanego projektu;
f)  racjonalno$¢ proponowanego planu realizacji;

g) efekt katalizatora unijnej pomocy finansowej dla inwestycji;

h) potrzebe przezwycigzenia przeszkod finansowych, takich jak rentowno$é ekonomiczna, wysokie koszty poczgtkowe
lub brak finansowania rynkowego;

ha) wklad w uwzglednienie wymogow podwdjnej (cywilnej i obronnej) mobilnosci;
hb) dostep dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig;

@) || wklad do unijnych i krajowych planéw w zakresie energii i klimatu;

(ia) dekarbonizacje osiggnietg w ramach projektow;

(ib) wklad w zasadg ,.efektywnosc¢ energetyczna przede wszystkim”;

2. Przy ocenie wnioskéw pod katem kryteriow wyboru uwzglednia si¢, w odpowiednich przypadkach, odpornos¢ na
niekorzystne skutki zmian klimatu poprzez ocen¢ wrazliwosci na zmiany klimatu i ryzyka, z uwzglednieniem
odpowiednich $rodkéw dostosowawczych.

3. Ocena wnioskéw pod katem kryteriow wyboru musi zapewniaé, aby w stosownych przypadkach, jak okreslono
w programie prac, dzialania wspierane przez program, ktére obejmuja technologie pozycjonowania, nawigacji i pomiaru
czasu byly kompatybilne technicznie z systemami EGNOS/Galileo i Copernicus.

4. Ocena wnioskow w sektorze transportu pod katem kryteriow wyboru, o ktérych mowa w ust. 1, musi —
w stosownych przypadkach — zapewnial, aby proponowane dzialania byly spdjne z planami prac dotyczacymi korytarzy
i aktami wykonawczymi zgodnie z art. 47 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 oraz uwzglednialy opini¢ odpowiedzialnego
koordynatora europejskiego zgodnie z art. 45 ust. 8 tego rozporzadzenia. W ocenie ocenia si¢ rowniez, czy realizacja
dzialari finansowanych w ramach instrumentu ,tgczgc Europe” moze spowodowaé zaklécenia w przeplywie towarow
i pasazeréw na odcinku linii, ktérego dotyczy projekt, i ewentualnie proponuje si¢ rozwigzania.

5. Jesli chodzi o projekty transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej, kryteria wyboru okreslone w programach
prac oraz zaproszeniach do skladania wnioskow muszg uwzglednia¢ warunki okreslone w art. 7 ust. 4.

6. Jesli chodzi o dzialania dotyczace projektéw bedacych przedmiotem wspélnego zainteresowania w dziedzinie
facznosdci cyfrowej, kryteria wyboru okre$lone w programach prac oraz zaproszeniach do skladania wnioskéw musza
uwzgledniaé warunki okre$lone w art. 8 ust. 3.
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Artykut 14

Stopy wspétfinansowania

1. W przypadku prac studyjnych kwota unijnej pomocy finansowej nie moze przekracza¢ 50 % tacznych kosztow
kwalifikowalnych. W przypadku prac studyjnych finansowanych za pomoca kwot przeniesionych z Funduszu Spéjnosci
maksymalnymi stopami wspolfinansowania s3 stopy majace zastosowanie do Funduszu Spéjnosci, jak okreslono w ust. 2

lit. b).
2. W przypadku robét w sektorze transportu stosuje si¢ nastepujace maksymalne stopy wspétfinansowania:

a) w przypadku robét zwigzanych z celami szczegétowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. a), kwota unijnej pomocy
finansowej nie moze przekracza¢ 30 % lacznych kosztéw kwalifikowalnych. Stopy wspélfinansowania moga zostaé
podwyzszone do maksymalnie 50 % dla dzialan zwigzanych z polaczeniami transgranicznymi obejmujgcymi kazdy
Srodek transportu na warunkach okre$lonych w lit. ¢) niniejszego ustepu, dla dziatan wspierajacych systemy aplikacji
telematycznych, dla dzialai wspierajgcych Srédlgdowe drogi wodne, kolej lub autostrady morskie, dla dzialan
wspierajacych nowe technologie i innowacje, dla dzialan wspierajacych poprawe bezpieczefistwa infrastruktury
zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, dla dziatan zlokalizowanych w regionach najbardziej oddalonych oraz
dziatari wspierajgcych poprawe przystgpnosci terytorialnej i lgcznosci; W przypadku robot w regionach najbardziej
oddalonych stopy wspélfinansowania ustala si¢ maksymalnie na 85 %.

b) jesli chodzi o kwoty przeniesione z Funduszu Spéjnosci, maksymalnymi stopami wspéifinansowania sg stopy majace
zastosowanie do Funduszu Spdjnosci okreSlone w rozporzadzeniu (UE) XXX [CPR]. Przedmiotowe stopy
wspoélfinansowania moga zosta¢ podniesione do maksymalnie 85% w przypadku dzialan dotyczacych polaczen
transgranicznych oraz brakujgcych polgczeri, na warunkach okreslonych w lit. ¢) niniejszego ustepu i dzialari
dotyczgcych poprawy sieci polgczeni i dostgpnosci terytorialnej;

¢) jesli chodzi o dzialania dotyczace polaczen transgranicznych, maksymalne stopy wspétfinansowania przewidziane
w lit. a) i b) moga by¢ stosowane jedynie w odniesieniu do dzialan, ktore wykazuja szczegdlnie wysoki stopief
integracji proceséw planowania i wdrazania dzialania, do celéw kryterium wyboru, o ktérym mowa w art. 13 ust. 1
lit. ¢) lub art. 13 ust. 1 lit. ca), zwlaszcza poprzez ustanowienie jednej spotki projektowej, wspdlnej struktury
zarzadzania i dwustronnych ram prawnych lub akt wykonawczy na podstawie art. 47 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013 lub w drodze pisemnego porozumieniu migdzy zainteresowanymi pafistwami czlonkowskimi lub
wladzami regionalnymi; ponadto stopa wspdlfinansowania stosowana do projektow realizowanych przez spétke
joint venture zgodnie z art. 11 ust. 2 lit. a) moze zostaé zwigkszona o 10 %; stopa wspélfinansowania nie moze
przekraczaé 90 % lgcznych kosztéw kwalifikowalnych;

ca) w odniesieniu do dziatari odnoszgcych sig¢ do celu szczegolowego, o ktorym mowa w art. 3 ust. 2 lit. a) ppkt (ii),
przedmiotowe stopy wspdlfinansowania mogq zostaé podniesione do maksymalnie 85 % w przypadku dzialad
dotyczgcych polgczeri transgranicznych, na warunkach okreslonych w lit. c) niniejszego ustepu.

3. W przypadku robdt w sektorze energii stosuje si¢ nastepujace maksymalne stopy wspotfinansowania:

a) w przypadku robét zwigzanych z celami szczegblowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. b), kwota unijnej pomocy
finansowej nie moze przekracza¢ 50 % lacznych kosztéw kwalifikowalnych; w przypadku robét w regionach
najbardziej oddalonych stopy wspélfinansowania ustala si¢ maksymalnie na 85 %;

b) Stopy wspoélfinansowania moga zosta¢ podniesione do maksymalnie 75% dla dzialani przyczyniajacych sie do
opracowania projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktore majg istotny wplyw na obniZenie
emisji CO, lub, w oparciu o dowody, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013, zapewniaja
wysoki poziom regionalnego lub ogélnounijnego bezpieczenstwa dostaw, zwigkszaja poziom solidarnosci w Unii lub
obejmujg wysoce innowacyjne rozwigzania.

4. W przypadku robét w sektorze technologii cyfrowych stosuje si¢ nastgpujace maksymalne stopy wspétfinansowania:
w przypadku robot zwigzanych z celami szczegétowymi, o ktorych mowa w art. 3 ust. 2 lit. ¢), kwota unijnej pomocy
finansowej nie moze przekraczaé 30 % facznych kosztéw kwalifikowalnych. W przypadku robét w regionach najbardziej
oddalonych stopy wspélfinansowania ustala si¢ maksymalnie na 85 %. Stopy wspéifinansowania moga zostaé
podniesione do 50 % dla dzialan, ktére maja wyrazny wymiar transgraniczny, takich jak zapewnienie nieprzerwanego
zasiegu systeméw 5G wzdluz gléwnych szlakéw transportowych lub wdrozenie sieci szkieletowych migdzy panstwami
cztonkowskimi oraz migedzy Unig a panstwami trzecimi, oraz do wysokosci 75 % dla dziatan wdrazajacych polaczenia
gigabitowe dla podmiotéw stymulujacych rozwdj spoleczno-gospodarczy. Dziatania w zakresie zapewniania lokalnej
facznosci bezprzewodowej w spotecznosciach lokalnych sg finansowane poprzez unijng pomoc finansowa pokrywajaca
do 100 % kosztow kwalifikowalnych, bez uszczerbku dla zasady wspétfinansowania.
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5. Maksymalna stopa wspélfinansowania majacg zastosowanie do dziataii || , o ktérych mowa w art. 10, jest najwyzsza
dopuszczalna stopa wspélfinansowania majaca zastosowanie do danych sektoréw. Ponadto stopa wspdlfinansowania
stosowana do tych dzialari moze zostaé zwigkszona o 10 %; stopa wspélfinansowania nie moze przekraczaé 90 %
lgcznych kosztéw kwalifikowalnych.

5a.  Po podjeciu decyzji w sprawie stopy wspdlfinansowania i w momencie przyznania dotacji Komisja dostarcza
promotorom projektéw wykaz wszystkich mozliwosci i srodkéw umozliwiajgcych otrzymanie w odpowiednim czasie
pozostatego wsparcia finansowego.
Artykut 15
Koszty kwalifikowalne

Oprécz kryteriéw okreslonych w art. [186] rozporzadzenia finansowego zastosowanie maja nastepujace kryteria
kwalifikowalnosci kosztow:

a) kwalifikowalne mogg by¢ jedynie wydatki poniesione w panstwach cztonkowskich, z wyjatkiem projektéw bedacych
przedmiotem wspoélnego zainteresowania lub projektéw transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej
dotyczacych terytorium jednego lub wigkszej liczby panistw trzecich, o ktérych mowa w art. 5 lub art. 11 ust. 4
niniejszego rozporzadzenia, bagdz woéd migdzynarodowych, jezeli dzialanie jest niezbedne do realizacji celéw danego
projektu.

b) Koszty urzadzen, wyposazenia i infrastruktury traktowane jako wydatki kapitalowe beneficjenta moga by¢
kwalifikowalne w calodci;

¢) wydatki zwigzane z zakupem gruntu nie sg kosztami kwalifikowalnymi;
d) koszty kwalifikowalne nie obejmuja podatku od wartosci dodanej (VAT);

da) wydatki zwigzane z wymogami wojskowymi kwalifikujg si¢ od rozpoczecia okresu kwalifikowalnosci dziatania
niezaleznie od daty wejScia w zycie aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 6 lit. a) pkt. 2.
Artykut 16
Polgczenie dotagji z innymi Zrédtami finansowania
1. Dotacje moga by¢ wykorzystywane w polaczeniu ze $rodkami finansowymi pochodzacymi z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego lub krajowych bankéw prorozwojowych lub innych instytucji finansowania rozwoju i publicznych

instytucji finansowych, a takze od instytucji finansowych sektora prywatnego i inwestoréw z sektora prywatnego, w tym
poprzez partnerstwa publiczno-prywatne.

2. Korzystanie z dotagji, o ktérych mowa w ust. 1, bedzie realizowane w drodze specjalnych zaproszent do skladania
wnioskow.
Artykut 17
Obnizenie lub zakoriczenie dotagji

1. Oprécz powoddéw wymienionych w [art. 131 ust. 4] rozporzadzenia finansowego kwota dotacji, z wyjgtkiem
nalezycie uzasadnionych przypadkéw, moze zostaC obnizona z nastepujacych powoddw:

a) dzialanie nie rozpoczeto si¢ w terminie jednego roku od daty poczatkowej wskazanej w umowie o udzielenie dotacji
w przypadku prac studyjnych lub w terminie dwdch lat w odniesieniu do wszystkich innych dziatari kwalifikujgcych
sig do pomocy finansowej w ramach niniejszego rozporzgqdzenia;

b) w nastepstwie przegladu postepoéw w realizacji dziatania stwierdzono, ze realizacja dziatania jest opdZniona w stosunku
do terminéw kolejnych etapow okreslonych w art. 6 [rozporzqdzenia nr XXX — Inteligentne sieci TEN-T], lub
opdzniona w takim stopniu, ze cele dzialania prawdopodobnie nie zostang osiagnigte.

2. Umowa o udzielenie dotacji moze zostaé rozwigzana na podstawie powodéw okreslonych w ust. 1.

2a.  Kwota wynikajgca ze stosowania ust. 1 lub 2 zostaje rozdzielona na inne programy prac proponowane w ramach
odpowiedniej puli Srodkéw finansowych zgodnie z art. 4 ust. 2.
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Artykut 18
I Synergie z innymi programami unijnymi

1. Dzialanie, ktére otrzymalo wklad w ramach programu, moze réwniez otrzymaé wklad z dowolnego programu
unijnego, w tym z funduszy objetych zarzadzaniem dzielonym, pod warunkiem ze wklad z obu programéw nie pokrywa
tych samych kosztéw. || Jego realizacja odbywa sig z poszanowaniem zasad przewidzianych w art. [xxx] rozporzqdzenia
finansowego. Finansowanic skumulowane nie moze przekraczad facznych kosztéw kwalifikowalnych dziatania, a wsparcie
z r6znych programéw unijnych mozna obliczy¢ proporcjonalnie, zgodnie z dokumentami okreslajgcymi warunki wsparcia.
2. Dzialania spelniajace wszystkie nastgpujgce taczne warunki:
a) zostaly ocenione w zaproszeniu do skladania wnioskéw w ramach programu;

b) spelniajg minimalne wymogi jakosci dotyczace tego zaproszenia do skfadania wnioskéw;

¢) nie moga zosta¢ sfinansowane w ramach tego zaproszenia do skladania wnioskow ze wzgledu na ograniczenia
budzetowe;

moga otrzymac wsparcie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego lub Funduszu Spéjnosci zgodnie z [art. 67 ust.

5] rozporzadzenia (UE) XXX [CPR] bez przeprowadzania dalszej oceny, pod warunkiem ze tego rodzaju dzialania sa
zgodne z celami danego programu. Zastosowanie majg zasady funduszu zapewniajacego wsparcie.

ROZDZIAL IV
PROGRAMOWANIE, MONITOROWANIE, OCENA I KONTROLA

Artykut 19
Programy prac

1. Program jest realizowany w ramach programéw prac, o ktérych mowa w art. 110 rozporzadzenia finansowego. | .

la. Do korica marca 2021 r. Komisja opracowuje program ramowy, ktory bedzie obejmowal harmonogram
programéw prac i zaproszeri do skladania ofert, ich tematy i przyznane dofinansowanie oraz inne niezbgdne szczegélowe
informacje, aby zapewnié przejrzysto$¢ i przewidywalnos¢ w calym okresie trwania programu oraz poprawié jakosé
projektow. Program ramowy zostanie przyjety w drodze aktu delegowanego zgodnie z art. 24.

1b.  Po opublikowaniu programu prac Komisja oglasza zaproszenia do skladania wnioskow przewidziane w programie

prac; takie ogloszenie zawiera, zgodnie z art. 194 rozporzqdzenia finansowego, co najmniej nastgpujgce informacje
w odniesieniu do kazdego wymienionego zaproszenia:

a) priorytety;

b) orientacyjny termin rozpoczgcia;
c) orientacyjny termin zakoriczenia;
d) szacunkowy budzet.

2. Programy prac s3 przyjmowane przez Komisje w drodze aktu delegowanego zgodnie z Iart. 24 niniejszego
rozporzadzenia.

2a. Zgodnie z art. 200 ust. 2 rozporzgdzenia (UE, Euratom) 2018/1046 wszystkie zaproszenia zawierajgq
dwuetapowq procedurg wyboru i sq realizowane w nastgpujgcy sposob:

a) wnioskodawcy skladajg uproszczong dokumentacje zawierajgcq wzglednie zwigzle informacje w celu umozliwienia
wstepnej kwalifikacji projektow;

b) wnioskodawcy zakwalifikowani w pierwszym etapie skladajq pelng dokumentacje po zakoticzeniu pierwszego etapu;

c¢) Komisja publikuje zaproszenia do skladania wnioskéw co najmniej na trzy miesigce przed rozpoczeciem procedury.


https://home.extranet.ep.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/,DanaInfo=eur-lex.europa.eu,SSL+?uri=OJ:L:2018:193:FULL&from=EN
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Artykut 20

Monitorowanie i sprawozdawczosé

-1.  Komisja okresla metodyke, aby zapewnic wskazniki jakoSciowe stuzgce do miarodajnej oceny postgpow w sieci
TEN-T i w realizacji celow okreslonych w art. 3, w ramach calego programu. Na podstawie tej metodyki Komisja
uzupelnia czes¢ I zalgcznika najpézniej do dnia 1 stycznia 2021 r. i w drodze aktu delegowanego zgodnie z art. 24.

1. Wskazniki, ktére nalezy przedstawi¢ w sprawozdaniu z postgpow w realizacji programu pod katem osiagnigcia celow
ogdlnych i szczegétowych okreslonych w art. 3, okreslono w czesci I zalacznika.

2. Aby zapewni¢ skuteczna oceng¢ postepéw w realizacji programu pod katem osiagniecia jego celéw, Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych, zgodnie z art. 24, dotyczacych zmiany czedci I zalacznika w celu dokonania
przegladu lub uzupelnienia wskaznikéw, jesli uzna to za konieczne, oraz w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia
przepisami w zakresie ustanowienia ram monitorowania i oceny.

3. System sprawozdawczo$ci dotyczgcej realizacji celéw zapewnia, by dane na potrzeby monitorowania realizacji
i wynikéw programu byly przydatne do doglebnej analizy poczynionych postgpéw i trudnosci napotkanych wzdluz
korytarzy sieci bazowej oraz by byly gromadzone w sposéb wydajny, skuteczny i terminowy. W tym celu na odbiorcéw
srodkéw unijnych oraz, w stosownych przypadkach, panistwa cztonkowskie naklada si¢ proporcjonalne wymogi dotyczace
sprawozdawczosci.

3a. Komisja tworzy specjalng strong internetowq zawierajgcq publikowang w czasie rzeczywistym mape
realizowanych projektow, zawierajgcq stosowne dane (oceny skutkow, wartos¢, beneficjent, podmiot realizujgcy, stan
aktualny).

Artykut 21
Ocena i przeglgd

1. Oceny przeprowadza si¢ w terminie pozwalajacym na uwzglednienie ich wynikéw w procesie decyzyjnym, jednak
przynajmniej co dwa lata.

la.  Oceny dotyczq wykonania programu zgodnie z celami ogélnymi i sektorowymi, jak okreslono w art. 3, wraz
z wyjasnieniem, czy poszczegdlne sektory sq nalezycie uwzgledniane, czy lgczne zobowigzanie budzetowe odpowiada
catkowitej przyznanej kwocie, czy biezgce projekty osiggnely wystarczajqcy stopiefi kompletnosci oraz czy nadal sq
wykonalne i dogodne w realizacji.

2. Ocena $rédokresowa programu przeprowadzana jest z chwilg, gdy dostepne sa wystarczajgce informacje na temat
realizacji programu w oparciu o monitorowanie prowadzone zgodnie z art. 20, jednak nie p6Zniej niz w ciggu czterech lat
od rozpoczecia realizacji programu. Obejmuje ona réwniez kompleksowq oceng przydatnosci procedur, celow i kryteriow
kwalifikowalnosci do osiggnigcia celow ogdlnych i sektorowych okreslonych w art. 3. W oparciu o wyniki tej oceny
$§rédokresowej proponuje si¢ zalecenia dotyczqce przeglgdu programu.

3. Po zakonczeniu realizacji programu, lecz nie pdzniej niz dwa lata po uptywie okresu okreslonego w art. 1, Komisja
przeprowadza oceng¢ koncowg programu.

4. Komisja przekazuje wnioski z tych ocen, opatrzone wlasnymi komentarzami, Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regionéw.

Artykut 22

Procedura komitetowa

1. Komisje wspiera Komitet Koordynujacy instrumentu ,Eaczac Europe”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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Artykut 23
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 24 niniejszego rozporzadzenia w celu:

a) zmiany czeSci | zalgcznika dotyczacej wskaznikéw oraz ustanowienia ram monitorowania i oceny;

¢) zmiany czesci Il zalacznika dotyczacej definicji transportowych korytarzy sieci bazowej i wstepnie zidentyfikowanych
odcinkéw; oraz wstepnie zidentyfikowanych odcinkéw w ramach sieci kompleksowej;

d) zmiany czgsci IV zalgcznika dotyczacej identyfikacji projektow transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej;

e) zmiany czeSci V zalgcznika dotyczacej identyfikacji projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania
w dziedzinie facznosci cyfrowej;

ea) przyjecia programu prac;
eb) przyjecia programu ramowego;

ec) doprecyzowania lub zmiany wymogow wojskowych, stworzenia lub zmiany wykazu odcinkéw transeuropejskiej sieci
transportowej nadajgcych si¢ do transportu wojskowego, stworzenia lub zmiany wykazu projektow priorytetowych
w zakresie infrastruktury podwdjnego zastosowania i procedury oceny kwalifikowalnosci dzialati zwigzanych
z mobilnoscig wojskowq, okreslonych w art. 6a;

ed) okreslenia metodyki zapewnienia wskaznikéw jakosciowych stuzgcych do miarodajnej oceny postgpow w sieci
TEN-T, projekt po projekcie, w ramach calego programu.

Artykut 24

Wykonywanie przekazanych uprawniert

1. Powierzenie Komisji uprawnient do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 23, powierza si¢ Komisji do dnia 31 grudnia
2028 r.

3. Przekazanie uprawniei, o ktérym mowa w art. 23, moze zosta¢é w dowolnym momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu
staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia
prawa z dnia 13 kwietnia 2016 .

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 23 wchodzi w Zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 25

Informacja, komunikacja i promocja

1. Odbiorcy finansowania unijnego uznaja pochodzenie i zapewniaja eksponowanie finansowania unijnego
(W szczegblnosci podczas promowania dzialan i ich rezultatéw) poprzez dostarczanie spojnych, skutecznych
i proporcjonalnych informacji skierowanych do réznych grup odbiorcéw, w tym do medidéw i opinii publicznej.

2. Komisja prowadzi dzialania informacyjne i komunikacyjne zwigzane z programem, jego dzialaniami i rezultatami.
Zasoby finansowe przydzielone na program przyczyniaja si¢ réwniez do komunikacji instytucjonalnej w zakresie
priorytetéw politycznych Unii, o ile sa one zwigzane z celami, o ktérych mowa w art. 3.

Artykut 26

Ochrona intereséw finansowych Unii

W przypadku gdy panstwo trzecie uczestniczy w programie w drodze decyzji na podstawie umowy miedzynarodowej lub
na mocy jakiegokolwiek innego instrumentu prawnego, dane pafstwo trzecie przyznaje konieczne prawa i dostep, jakie sa
niezbedne wlasciwemu urzednikowi zatwierdzajacemu, Europejskiemu Urzedowi ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF) i Europejskiemu Trybunalowi Obrachunkowemu do pelnego wykonywania ich odpowiednich kompetencji.
W przypadku OLAF takie prawa obejmuja prawa do prowadzenia dochodzeri, w tym kontroli na miejscu i inspekji,
przewidzianych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 dotyczacym dochodzen
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF).

Zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) 2017/1939 Prokuratura Europejska (EPPO) moze prowadzi¢ dochodzenia i Scigaé
naduzycia finansowe i inne przestgpstwa naruszajgce interesy finansowe Unii, jak przewidziano w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1371.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 27

Uchylenie i przepisy przejsciowe
1. Rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014 tracg moc.

2. Nie naruszajgc postanowien ust. 1, niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na kontynuacje lub modyfikacje danych
dzialan, az do ich zamkniecia, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1316/2013, kt6re nadal stosuje si¢ do danych dziatan az
do ich zamknigcia.

2a.  Rozporzgdzenie (UE) nr 347/2013 zostanie poddane przeglgdowi w odpowiednim czasie przed kolejnymi WRF,
tak aby dostosowal wytyczne do unijnych celow w dziedzinie energii i klimatu na 2030 r. oraz do dlugoterminowego
zobowigzania UE do obniZenia emisyjnosci, a takze aby uwzgledni¢ w nim zasade ,.efektywnos¢ energetyczna przede
wszystkim”. [Popr. 10]

3. Pula $rodkéw finansowych przeznaczonych na program moze réwniez obejmowaé wydatki na wsparcie techniczne
i administracyjne na potrzeby przejécia migdzy programem a $rodkami przyjetymi w ramach poprzedniego programu,
instrumentu ,taczac Europg”, na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013.

4. W razie potrzeby w budzecie obejmujacym okres po 2027 r. mogg zosta¢ zapisane $rodki na pokrycie wydatkéw
przewidzianych w art. 4 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia, aby umozliwi¢ zarzadzanie dzialaniami, ktére nie zostang
zakoniczone do dnia 31 grudnia 2027 r.
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Artykut 28
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego Przewodniczgcy

W imieniu Rady Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

CZESC I - WSKAZNIKI

Program bedzie Scisle monitorowany w oparciu o zestaw wskaznikéw majacych na celu pomiar zakresu, w jakim osiggnigto
cele ogolne i szczegdlowe programu, oraz minimalizacje obcigzen i kosztow administracyjnych. W tym celu gromadzone
beda dane dotyczace nastgpujacego zestawu wskaznikow:

Sektory

Cele szczegdtowe

Wskazniki

Transport:

Wydajne i wzajemnie polaczone sieci
i infrastruktury na potrzeby inteligent-
nej, interoperacyjnej, zréwnowazonej,
multimodalnej, sprzyjajacej wlaczeniu
spolecznemu, bezpiecznej i chronionej
mobilnosci

Liczba brakujacych polaczen transgranicznych objetych dziata-
niem przy wsparciu z CEF (w tym dzialania zwiazane z weztami
miejskimi, regionalnymi transgranicznymi polgczeniami kole-
jowymi, portami morskimi, portami $rodladowymi, lotniskami
i terminalami kolejowo-drogowymi sieci bazowej i komplekso-
wej TEN-T)

Liczba wspieranych w ramach CEF dzialan przyczyniajacych si¢
do cyfryzacji transportu (ERTMS, SESAR)

Liczba punktéw zaopatrzenia w paliwa alternatywne wybudo-
wanych lub zmodernizowanych przy wsparciu z CEF

Liczba wspieranych w ramach CEF dzialan przyczyniajacych sig
do bezpieczenstwa transportu

Liczba dzialai w ramach CEF przyczyniajgcych si¢ do
dostgpnosci transportu dla oséb z niepelnosprawnosciami

Liczba dziatari wspieranych w ramach CEF przyczyniajgcych sig
do ograniczenia halasu powodowanego przez kolejowy trans-
port towarowy

Dostosowanie do wymogéw podwdjnej
mobilnosci (cywilnej i obronnej)

Liczba elementéw infrastruktury transportowej dostosowanych
w celu spelnienia wymogéw podwdjnej mobilnosci (cywilnej
i obronnej)

Energia

Przyczynianie si¢ do zapewnienia wza-
jemnych polgczen i integracji rynkéw

Liczba dzialann w ramach CEF przyczyniajacych si¢ do realizacji
projektéw faczacych sieci panstw cztonkowskich i eliminujacych
wewnetrzne ograniczenia

Bezpieczenstwo dostaw energii

Liczba dzialan w ramach CEF przyczyniajacych si¢ do realizacji
projektéw zapewniajacych odpornos¢ sieci gazowej

Liczba dzialan w ramach CEF przyczyniajacych si¢ do zwigk-
szenia inteligencji i cyfryzacji sieci oraz zwigkszenia zdolnosci
magazynowania

Zréwnowazony rozwéj dzigki umozli-
wieniu dekarbonizacji

Liczba dzialan w ramach CEF przyczyniajacych si¢ do realizacji
projektéw umozliwiajacych zwigkszenie wykorzystania energii
odnawialnej w systemach energetycznych

Liczba dzialan w ramach CEF przyczyniajacych si¢ do wspol-
pracy transgranicznej w dziedzinie odnawialnych Zrédet energii

C 388/677
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Sektory Cele szczegdtowe Wskazniki

Technologie | wkiadu na rzecz rozwoju infrastruktury | Nowe polgczenia z sieciami o bardzo duzej przepustowosci dla
cyfrowe: facznosci cyfrowej w Unii Europejskiej. | podmiotéw stymulujacych rozwéj spoleczno-gospodarczy i bar-
dzo wysokiej jakoSci polgczenia bezprzewodowe dla spolecz-
nosci lokalnych

Liczba dzialan w ramach CEF umozliwiajacych laczno$¢ 5G
wzdtuz szlakéw transportowych

Liczba dziatan w ramach CEF umozliwiajacych nowe polaczenia
z sieciami o bardzo duzej przepustowosci dla gospodarstw
domowych

Liczba wspieranych w ramach CEF dzialan przyczyniajacych sie
do cyfryzacji sektoréw energii i transportu

CZEéC II: ORIENTACYJNE WARTOSCI PROCENTOWE DOTYCZACE SEKTORA TRANSPORTU
Zasoby budzetowe, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 lit. a) ppkt (i) oraz (i), zostajg rozdzielone w nastepujacy sposob:
— 60 % dla dzialant wymienionych w art. 9 ust. 2 lit. a): ,dziatania dotyczace wydajnych i wzajemnie polaczonych sieci”;

— 40 % dla dzialan wymienionych w art. 9 ust. 2 lit. b): ,dzialania zwigzane z inteligentna, zrownowazong, sprzyjajaca
wiaczeniu spolecznemu, bezpieczng i chroniong mobilnoscia”.

Zasoby budzetowe wykorzystywane do finansowania dzialaii wymienionych w art. 9 ust. 2 lit. a) zostajg rozdzielone
w nastgpujgcy sposéb: 75 % nalezy przeznaczy¢ na dzialania w korytarzach sieci bazowej, 10 % na dzialania w sieci
bazowej poza korytarzami sieci bazowej, a 15 % na dzialania w sieci kompleksowej.

CZEé(f III: PRIORYTETY HORYZONTALNE, TRANSPORTOWE KORYTARZE SIECI BAZOWE] ORAZ WSTEPNIE
ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI; WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI W RAMACH SIECI KOMPLEKSOWE]

-la. Priorytety horyzontalne
SESAR, ERTMS, ITS, RIS, VTMIS - inteligentne urzqdzenia techniczne

1. Korytarze sieci bazowej oraz ich wstepnie zidentyfikowane odcinki

Korytarz sieci bazowej ,Atlantyk”

Przebieg Gijon — Leén — Valladolid

A Corufla — Vigo — Orense — Le6n—

Zaragoza — Pamplona/Logrofio — Bilbao

Bordeaux — Tuluza

Tenerife/Gran Canaria — Huelva/Sanlicar de Barrameda — Sevilla — Cérdoba

Algeciras — Bobadilla — Madrid

(wyspa) Madera/Sines — Ermidas|Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto — rzeka Douro/Vigo

Aveiro — Valladolid — Vitoria-Gasteiz — Bergara — Bilbao/Bordeaux — La Rochelle — Tours — Paris — Le
Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg
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Shannon Foynes — Dublin — Rosslare — Waterford — Cork — Brest — Roscoff —Cherbourg — Caen — Le
Havre — Rouen — Paris

Dublin/Cork — Brest — Roscoff — Saint Nazaire — Nantes — Tours — Dijon

Wstepnie ziden- | Transgraniczne Evora — Merida kolejowy
tyfikowane od-
cinki

Vitoria-Gasteiz — San Sebastidn — Bayonne — Bordeaux

Aveiro — Salamanca

(rzeka) Douro (Via Navegavel do Douro) $rédladowy wod-
ny
Brakujqgce polg- | Paris (polgczenie Orly-Versailles i Orly-lotnisko Ch. De Multimodalne
czenia Gaulle’a)

Korytarz sieci bazowej ,Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie”

Przebieg Gdynia — Gdanisk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujicie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz— Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna — Ancona — Foggia

Graz — Maribor —Ljubljana — Koper/Trieste

Wstepnie ziden- | Transgraniczne Katowice — Ostrava kolejowy
tyfikowane od-
cinki

Katowice — Zilina

Opole — Ostrava

Bratislava — Wien

Graz — Maribor

Trieste — Divaca

Katowice — Zilina drogowy

Brno — Wien




C 388/680

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

13.11.2020

Sroda, 12 grudnia 2018 r.

Brakujace pols-
czenia

Gloggnitz — Miirzzuschlag:

tunel bazowy Semmering

Graz — Klagenfurt: linia kolejowa i tunel Koralm

Koper — Divaca

kolejowy

Korytarz sieci bazowej ,Morze Srédziemne”

Przebieg

Algeciras — Bobadilla -Madrid — Zaragoza — Tarragona

Zaragoza — Teruel — Valencia/Sagunto

Sagunto — Valencia — Madrid

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona/Palma de Mallorca — Barcelona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille — Genova/Lyon — La Spezia — Torino — Novara — Milano —

Bologna/Verona — Padova — Venezia — Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana — Budapest

Toulouse — Narbonne

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — granica UA

Wstepnie ziden-
tyfikowane od-
cinki

Transgraniczne Lyon — Torino: tunel bazowy i trasy dojazdowe kolejowy
Barcelona — Perpignan
Nice — Ventimiglia
Trieste — Divaca
Ljubljana — Zagreb
Zagreb — Budapest
Budapest — Miskolc — granica UA
Lendava — Letenye drogowy
Vésdrosnamény — granica UA
Brakgjalce pola-  |Perpignan — Montpellier kolejowy
czenia
Madrid — Zaragoza — Barcelona
Koper — Divaca
Rijeka — Zagreb
Milano — Cremona — Mantova — Ferrara — Porto Levante/Vene- | Srédladowy wod-

zia — Trieste/ Ravenna — Porto Garibaldi

ny
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Korytarz sieci bazowej ,Morze Pdlnocne — Morze Baltyckie”

Przebieg

Luled — Helsinki — Tallinn — Riga

Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipeda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

granica BY — Warszawa — £6dZ/Poznafi — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg — Kiel

L6dz — Katowice/Wroclaw

granica UA/PL — Rzeszéw — Katowice — Wroclaw — Falkenberg — Magdeburg

Szczecin/Swinoujscie — Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — / Kleve — Nijmegen [ — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Koln — Antwerpen

Wstepnie ziden-
tyfikowane od-
cinki

Transgraniczne Tallinn — Riga — Kaunas/Vilnius — Warszawa: Rail Baltica, nowa | kolejowy
w pelni interoperacyjna linia o szerokosci toru UIC
Antwerpen — Duisburg kolejowy
Swinoujécie/Szczecin | most w Karninie — Berlin kolejowy/srédla-
dowy wodny
Korytarz Via Baltica EE-LV-LT-PL drogowy
Brakujace pola- || kolejowy
czenia
Warszawa/ldzikowice — Poznan/Wroclaw, w tym polaczenia
z planowanym centralnym wezlem transportowym
Kanat Kilonski $rédladowy wod-
ny

Berlin — Magdeburg — Hannover; Mittellandkanal; kanaty
zachodnich Niemiec

Ren, Waal

Noordzeekanaal, JJssel, Twentekanaal
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modernizacja (tor | Ruhrgebiet — Miinster — Osnabriick — Hamburg kolejowy
podwdjny)

Korytarz sieci bazowej ,Morze Pénocne — Morze Srédziemne”

Przebieg i

Derry — Sligo — Galway — Shannon Foynes/Cork

Baile Atha Cliath/Dublin/Corcaigh/Cork — Zeebrugge/ Antwerpen/Rotterdam

Dublin — Cork — Calais — Dunkerque — Zeebrugge — Anvers — Rotterdam

| granica UK - Lille — Brussel/Bruxelles

London - Lille — transgraniczne polgczenie kolejowe Bruxelles-Quiévrain-Valenciennes — Brussel|
Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerp — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen|Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

Wstepnie ziden- | Transgraniczne Brussel/Bruxelles — Luxembourg — Strasbourg kolejowy
tyfikowane od-
cinki
Terneuzen — Gent srodladowy wod-
ny

sie¢ Sekwana — Skalda i powigzane dorzecza Sekwany, Skaldy
i Mozy

korytarz Ren-Skalda

Brakujace pola- | Kanal Alberta [ Kanal Bocholt-Herentals $rodladowy wod-
czenia ny

Dunkerque — Lille

Korytarz sieci bazowej ,Wschod[wschodnia czg$¢ regionu Morza Srédziemnego”

Przebieg Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden




13.11.2020 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej C 388/683

Sroda, 12 grudnia 2018 r.

Dresden — Usti nad Labem — Melnik/Praha — Lysd nad Labem/Poficany — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin -
Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — granica TR — Alexandropouli — Kavala — Thessaloniki — Ioannina — Kakavia/l[goumenitsa

granica FYROM — Thessaloniki

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus/lkonio — Heraklion — Lemesos (Vasiliko) — Lefkosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

Wstepnie ziden-
tyfikowane od-
cinki

Transgraniczne Dresden — Praha kolejowy

Wien/Bratislava — Budapest

Békéscsaba — Arad

Calafat — Vidin — Sofia — Thessaloniki

granica TR — Alexandropouli

granica FYROM — Thessaloniki

loannina — Kakavia (granica AL) drogowy

Craiova — Vidin

Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice $rédladowy wod-
ny
Brakujace pola- | Thessaloniki — Kavala kolejowy

czenia

Budapest Kelenfold — Ferencvdros

stacja kolejowa Szolnok

Korytarz sieci bazowej ,Ren — Alpy”

Przebieg

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova — Novara — Brig — Bern — Basel — przywrécenie transgranicznego mostu kolejowego Freiburg
(Breisgau)-Colmar — polgczenie transgraniczne Rastatt-Haguenau — Karlsruhe — Mannheim — Mainz —
Koblenz — Koln

Milano — Verona — Trento — Bozen — Innsbruck — Miinchen, w tym korytarz Brenner

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam
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Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
Koln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent
Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
Wstepnie ziden- | Transgraniczne Zevenaar — Emmerich — Oberhausen kolejowy
tyfikowane od-
cinki
Karlsruhe — Basel
Milano/Novara — granica CH
Antwerpen — Duisburg
Basel — Antwerpen/Rotterdam — Amsterdam srodladowy wod-
ny
Brakujgce polg- | Genova — Tortona/Novi Ligure kolejowy

czenia

Korytarz sieci bazowej ,Ren — Dunaj”

Przebieg

Paris — Strasbourg — Stuttgart — Augsburg — Miinchen — Salzburg — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kosice — granica UA

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — BraSov/Craiova — Bucuresti — Focsani — Albita (granica MD) |

Constanta — Sulina

Wstepnie ziden-
tyfikowane od-
cinki

Transgraniczne

Miinchen — Praha

Nirnberg — Plzen

Miinchen — Mithldorf — Freilassing — Salzburg

Strasbourg — Kehl Appenweier

Hranice — Zilina

Wien — Bratislava/Budapest

Bratislava — Budapest

Békéscsaba — Arad

kolejowy

Dunaj (Kehlheim — Constanta/Midia/Sulina) oraz powiazane
dorzecza Sawy i Cisy

srodladowy wod-
ny

Zlin — Zilina

drogowy
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Brakujace polg-
czenia

Stuttgart — Ulm kolejowy
Salzburg — Linz

Arad - Craiova

Bucuresti — Constanta

Arad — Brasov kolejowy
Brasov — Predeal kolejowy
Bucuresti — Craiova kolejowy

Korytarz sieci bazowej ,Skandynawia — Morze Srédziemne”

Przebieg

granica RU — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/Naantali — Stockholm — Orebro — Malmo

Narvik/Oulu — Luled — Umed — Stockholm

Oslo — Goteburg — Malmé — Trelleborg

Malmé — Kebenhavn — Fredericia — Aarhus — Aalborg — Hirtshals/Frederikshavn

Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremerhaven — Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Halle/Leipzig — Erfurt/Weimar — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze

Livorno[La Spezia — Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Cagliari |Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta — Marsaxlokk

Wstepnie ziden-
tyfikowane od-
cinki

Transgraniczne

granica RU — Helsinki kolejowy
Kgobenhavn — Hamburg: trasy dojazdowe do stalego potaczenia

pod cie$ning Belt Fehmarn

Miinchen — Worgl — Innsbruck — Fortezza — Bolzano — Trento —

Verona: tunel bazowy Brenner i trasy dojazdowe

Trelleborg — Malmé — Goteborg — granica NO (transgraniczny,

kolejowy)

Gaoteborg-Oslo

Helsingborg-Helsingor

Kobenhavn-Malmé

Kebenhavn — Hamburg: stale polaczenie pod ciesning Belt drogowy/kolejo-

Fehmarn

wy
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2. Wstepnie zidentyfikowane odcinki w ramach sieci kompleksowej

Powigzane elementy znajdujgce si¢ w sieci kompleksowej, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 lit. a) ppkt i) oraz polgczenia
transgraniczne sieci kompleksowej, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 lit. a) ppkt (i) niniejszego rozporzadzenia, obejmuja
w szczegdlnosci nastepujace odcinki:

Dublin — Strabane — Letterkenny drogowy
Derry — Sligo — Galway kolejowy
Pau — Huesca kolejowy
Lyon — granica CH kolejowy
Athus — Mont-Saint-Martin kolejowy
| kolejowy
Mons — Valenciennes kolejowy
Gent — Terneuzen kolejowy
Heerlen — Aachen kolejowy
Groningen — Bremen kolejowy
Stuttgart — granica CH kolejowy
Berlin — Rzepin/Horka — Wroclaw kolejowy
Prague — Linz kolejowy
Villach - Ljubljana kolejowy
Ancona — Foggia drogowy/kolejowy
Pivka — Rijeka kolejowy
Plzeit — Ceské Budgjovice — Wien kolejowy
Wien — Gyor kolejowy
Graz — Celldémélk — Gyor kolejowy
Neumarkt-Kalham — Miihldorf kolejowy
Korytarz Bursztynowy PL-SK-HU kolejowy
korytarz Via Carpatia, granica BY/UA-PL-SK-HU-RO drogowy
Budapest — Osijek — Svilaj (granica BiH) drogowy
Timigoara — Moravita drogowy
Faro — Huelva kolejowy
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Porto — Vigo kolejowy
Bucuregti — Giurgiu — Varna/Bourgas kolejowy
Svilengrad — Pithio kolejowy
Siret — Suceava drogowy
Focsani — Albita drogowy
Miinchen — Salzburg — Laibach kolejowy
Gallarate/Sesto C. — Laveno/Luino kolejowy

ZALACZNIK - CZESC IV: Identyfikacja projektéw transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej

1. Cel projektéw transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej
Projekty transgraniczne w dziedzinie energii odnawialnej stuza propagowaniu wspolpracy transgranicznej miedzy
panstwami czlonkowskimi w zakresie planowania, rozwoju i racjonalnego pod wzgledem kosztéw wykorzystania

odnawialnych Zrédet energii w celu przyczynienia si¢ do realizacji dlugoterminowych celéw Unii dotyczgcych
dekarbonizacji.

2. Kryteria ogdlne

Aby dany projekt mogt zosta¢ zakwalifikowany jako projekt transgraniczny w dziedzinie energii odnawialnej, musi spetniaé
wszystkie nastepujace kryteria ogdlne:

a) jest objety umowa o wspdlpracy lub innego rodzaju uzgodnieniem pomigdzy panstwami cztonkowskimi lub miedzy
panstwami cztonkowskimi a panstwami trzecimi, jak okreslono w art. 6, 7, 9 lub 11 dyrektywy 2009/28/WE;

b) zapewnia oszczednosci kosztéw w zakresie wprowadzania odnawialnych Zrdédel energii lub korzysci w zakresie
integracji systemow, bezpieczenstwa dostaw lub innowacji w pordwnaniu z alternatywnym projektem trans-
granicznym dotyczgcym energii lub projektem dotyczqgcym energii ze Zrodet odnawialnych realizowanym samodzielnie
przez jedno z uczestniczacych panstw cztonkowskich;

¢) potencjalne taczne korzysci wynikajace ze wspolpracy przewazaja nad jego kosztami, w tym w diuzszej perspektywie,

zgodnie z szacunkami dokonanymi na podstawie analizy kosztéw i korzysci, o ktérej mowa w pkt 3, oraz przy
zastosowaniu metody, o ktérej mowa w art. [7].

3. Analiza kosztow i korzysci

W analizie kosztéw i korzysci, o ktérej mowa w pkt 2 lit. ¢) powyzej, uwzglednia si¢ — w odniesieniu do poszczegdlnych
uczestniczacych panstw cztonkowskich lub panstw trzecich — oddzialywanie, migdzy innymi, w nastepujacych aspektach:

a) koszty wytwarzania energii elektrycznej;

b) koszty integracji systemow;

¢) koszty wsparcia;

d) emisje gazéw cieplarnianych;

e) bezpieczefistwo dostaw;

f) zanieczyszczenie powietrza i inne zanieczyszczenia lokalne lub wplyw na miejscowq przyrodg i Srodowisko;

g) innowagje.
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4. Procedura

Promotorzy, w tym panstwa czlonkowskie, projektéw potencjalnie kwalifikowalnych jako projekty transgraniczne
w dziedzinie energii odnawialnej w ramach umowy o wspdlpracy lub innego rodzaju uzgodnienia w dziedzinie energii
odnawialnej miedzy panstwami czlonkowskimi lub miedzy panstwami czlonkowskimi a panstwami trzecimi, jak
okre$lono w art. 9 lub 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/... (+) (1) (+), przedkladaja Komisji
wniosek o zakwalifikowanie projektu w celu uzyskania statusu projektu transgranicznego w dziedzinie energii odnawialnej.
Whiosek musi zawieral istotne informacje, ktére umozliwia Komisji ocen¢ danego projektu pod katem kryteridw
okreslonych w pkt 2 i 3, zgodnie z metodami, o ktérych mowa w art. 7.

Komisja zapewnia, aby promotorzy mieli mozliwo$¢ ubiegania si¢ o status projektu transgranicznego w dziedzinie energii
odnawialnej co najmniej raz w roku.

Komisja przeprowadza odpowiednie konsultacje w sprawie wykazu projektéw przedlozonych w celu uzyskania statusu
projektu transgranicznego w dziedzinie energii odnawialne;j.

Komisja dokonuje oceny wnioskéw pod katem kryteriéw okreslonych w pkt 2 i 3.

Przy wyborze projektéw transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej, Komisja dazy do ustanowienia takiej tacznej
liczby projektéw, aby mozliwe bylo zarzadzanie nimi. Komisja doklada wszelkich staran, aby przy identyfikacji projektéw
transgranicznych w dziedzinie energii odnawialnej zapewni¢ odpowiednia réwnowage geograficzng. Do celéw identyfikacji
projektéw mozna wykorzystywaé grupy regionalne.

Jezeli ocena danego projektu byla oparta na nieprawidlowych informacjach, ktére stanowily czynnik decydujacy w ocenie,
lub jezeli projekt nie jest zgodny z prawem unijnym, wéwczas projekt nie zostaje zakwalifikowany jako projekt
transgraniczny w dziedzinie energii odnawialnej lub jego status zostaje cofniety.

Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz zakwalifikowanych projektéw transgranicznych w dziedzinie
energii odnawialne;j.

CZF,§C’ V ~ PROJEKTY BEDACE PRZEDMIOTEM WSPOLNEGO ZAINTERESOWANIA W DZIEDZINIE INFRASTRUKTURY
LACZNOSCI CYFROWE]

1. Polaczenia gigabitowe i 5G lub inne najnowoczesniejsze polgczenia mobilne dla podmiotéw stymulujacych rozwdj
spoleczno-gospodarczy

Dzialaniom nadaje si¢ priorytet z uwzglednieniem funkcji podmiotéw stymulujacych rozwoéj spoleczno-gospodarczy,
znaczenia ustug cyfrowych i aplikacji cyfrowych mozliwych dzieki zapewnieniu lacznosci bazowej oraz potencjalnych
korzysci spoleczno-gospodarczych dla obywateli, przedsicbiorstw i spolecznosci lokalnych, w tym potencjalnych
pozytywnych skutkéw w zakresie facznosci. Dostepne $rodki budzetowe przydziela si¢ w spos6b zapewniajacy rownowage
geograficzng miedzy panstwami cztonkowskimi.

Pierwszenstwo przyznaje si¢ dzialaniom przyczyniajacym sie do:

— zapewnienia polaczen gigabitowych dla szpitali i oSrodkéw medycznych, zgodnie z wysitkami na rzecz cyfryzacji
systemu opieki zdrowotnej w celu zwigkszenia dobrostanu obywateli UE oraz zmiany sposobu $wiadczenia pacjentom
ustug zdrowotnych i opiekunczych ();

— zapewnienia polaczen gigabitowych dla osrodkéw edukacyjnych i badawczych, w kontekscie wysitkéw na rzecz
ulatwienia wykorzystywania m.in. obliczei wielkiej skali, aplikacji w chmurze i duzych zbioréw danych,
zniwelowania przepasci cyfrowej i wprowadzenia innowacji w systemach ksztalcenia, poprawy wynikéw nauczania,
zréwnania szans i poprawy efektywnosci (3);

— bezprzewodowej lgcznosci szerokopasmowej 5G lub o bardzo duzej przepustowosci dla osrodkéw edukacyjnych
i badawczych, szpitali i oSrodkéw zdrowia w kontekscie wysitkow na rzecz wprowadzenia nieprzerwanego zasiggu
bezprzewodowej tgcznosci szerokopasmowej 5G we wszystkich osrodkach miejskich do 2025 r.

(+)  Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tekscie numer rozporzgdzenia zawartego w dokumencie PE-CONS 55/18 (2016/0375(COD)) oraz —
w przypisie — numer, date, tytul i odniesienie do publikacji tej dyrektywy w Dz.U.

(1) DzU. ...

(+)  Dz.U. prosze wstawi tytul, numer i odniesienie do Dz.U. odpowiadajace procedurze (COD)2016/0382 (energia ze zrodet
odnawialnych).

(") Zob. réwniez COM(2018)0233 final — komunikat Komisji w sprawie umozliwienia transformacji cyfrowej opieki zdrowotnej

i spolecznej na jednolitym rynku cyfrowym; wzmacniania pozycji obywateli i budowania zdrowszego spofeczenstwa.
ol Zob. réwniez COM(2018)0022 final — komunikat Komisji w sprawie Planu w dziedzinie edukagji cyfrowej
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2. Laczno$é bezprzewodowa w spotecznosciach lokalnych

Aby kwalifikowac si¢ do otrzymania pomocy finansowej, dzialania majace na celu zapewnienie lokalnej tacznosci
bezprzewodowej, $wiadczonej bezplatnie i na niedyskryminujacych warunkach, w osrodkach lokalnego zycia publicznego,
w tym w dostgpnych publicznie przestrzeniach zewnetrznych, ktére odgrywaja istotna role w zyciu publicznym
spolecznosci lokalnych, muszg spelnia nastepujace warunki:

— s3 wdrazane przez organ sektora publicznego, o ktérym mowa w akapicie ponizej, posiadajacy zdolnos¢ do planowania
i nadzorowania instalacji, a takze zapewnienia finansowania przez co najmniej trzy lata kosztéw operacyjnych
wewnetrznych i zewnetrznych lokalnych punktéw dostepu bezprzewodowego w przestrzeni publicznej;

— wykorzystuja sieci cyfrowe o bardzo duzej przepustowosci, umozliwiajace uzytkownikom korzystanie z internetu
bardzo wysokiej jakosci, ktory:

— jest $wiadczony bezplatnie i na niedyskryminujacych warunkach, jest fatwo dostepny, zabezpieczony i wykorzystuje
najnowsze i najlepsze dostgpne urzadzenia, zdolne do zapewnienia uzytkownikom facznosci o duzej predkosci;
oraz

— wspiera réwny dostep do innowacyjnych ustug cyfrowych;

— wykorzystuja wspdlng identyfikacje wizualng dostgpng w wielu jezykach, ktéra dostarczy Komisja, oraz sg polaczone
z powiazanymi narzedziami internetowymi;

— podlegaja obowiazkowi zamawiania niezbednych urzadzedi lub powigzanych ustug instalacyjnych zgodnie
z obowiazujacym prawem, w celu zapewnienia, by projekty nie zaklécaly nadmiernie konkurencji.

Pomoc finansowg udostepnia si¢ organom sektora publicznego w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2102 (*) zobowigzujacym si¢ do zapewnienia, zgodnie z przepisami prawa krajowego,
lokalnej lacznosci bezprzewodowej, ktora jest $wiadczona bezplatnie i na niedyskryminujacych warunkach, przez
stworzenie lokalnych punktéow dostepu bezprzewodowego.

Finansowane dzialania nie moga powiela¢ istniejacych bezplatnych, prywatnych lub publicznych ofert o podobnych
cechach, w tym jakosci, w tej samej przestrzeni publicznej.

Dostepne $rodki budzetowe przydziela si¢ w sposb zapewniajagcy réwnowage geograficzng miedzy panstwami
cztonkowskimi.

3. Orientacyjny wykaz korytarzy 5G i polgczeni transgranicznych kwalifikujacych si¢ do otrzymania finansowania

Zgodnie z celami spoleczefistwa gigabitowego, okreslonymi przez Komisj¢, aby zapewni¢ nieprzerwany zasigg systemow
5G na glownych ladowych szlakach transportowych do 2025 r. (%), dzialania wdrazajgce nieprzerwany zasieg systeméw 5G
zgodnie z art. 9 ust. 4 lit. ¢) obejmuja, w pierwszej kolejnosci, dzialania na odcinkach transgranicznych na potrzeby
eksperymentalnego wprowadzenia CAM (*) oraz, w drugiej kolejnosci, dziatania na dluzszych odcinkach majgce na celu
wdrozenie CAM wzdluz korytarzy, jak wskazano w tabeli ponizej (wykaz orientacyjny). Korytarze TEN-T sg
wykorzystywane w tym celu jako podstawa, ale wdrozenie systeméw 5G nie jest koniecznie ograniczone do tych

korytarzy (%).

Korytarz sieci bazowej ,Atlantyk”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze- | Porto — Vigo oraz Merida — Evora
nia CAM

Wyspy Azory/Madera — Lizbona — Paryz — Amsterdam —
Frankfurt

Aveiro — Salamanka

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2102 z dnia 26 pazdziernika 2016 r. w sprawie dostgpnosci stron
internetowych i mobilnych aplikacji organéw sektora publicznego (Dz.U. L 327 z 2.12.2016, s. 1).

Q] taczno$¢ dla konkurencyjnego jednolitego rynku cyfrowego: w kierunku europejskiego spoleczenstwa gigabitowego,
COM(2016)0587.

¢ Oparta na sieci i zautomatyzowana mobilno$¢ (ang. Connected and Automated Mobility, CAM).

*) Odcinki oznaczone kursywa znajduja si¢ poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, ale sa objete korytarzami 5G.
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Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Metz — Paryz — Bordeaux — Bilbao — Vigo — Porto — Lizbona

— Bilbao — Madryt — Lizbona

Korytarz sieci bazowej ,Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Gdansk — Warszawa — Brno — Wiedefi — Graz — Lublana —
Triest

Korytarz sieci bazowej ,Morze Srdédziemne”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

— Podmorskie sieci kablowe Lizbona — Marsylia —
Mediolan

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Budapeszt — Zagrzeb — Lublana [ Rijeka [ Split

Korytarz sieci bazowej ,Morze Pélnocne — Morze Baltyckie”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Korytarz Baltycki (do ustalenia)

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Tallinn — Kowno

Korytarz sieci bazowej ,Morze Pénocne — Morze Srédziemne”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Metz — Merzig — Luksemburg

Rotterdam — Antwerpia — Eindhoven

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Amsterdam — Rotterdam — Breda — Lille — Paryz

Bruksela — Metz — Bazylea

Miluza — Lyon — Marsylia

Korytarz sieci bazowej ,,Wschéd/wschodnia cz¢$é regionu Morza Srédziemnego”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Sofia — Saloniki — Belgrad

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Berlin — Praga — Brno — Bratystawa

13.11.2020
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Timisoara — Sofia — granica TR

— Sofia — Saloniki — Ateny

Korytarz sieci bazowej ,,Ren - Alpy”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Bolonia — Innsbruck — Monachium (korytarz Brenner)

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Rotterdam — Oberhausen — Frankfurt (M)

Bazylea — Mediolan — Genua

Korytarz sieci bazowej ,Ren — Dunaj”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Monachium — Salzburg

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Frankfurt (M) — Passau — Wiedenl — Budapeszt — Bukareszt —
Iasi/Konstanca

Karlsruhe — Monachium — Salzburg — Wels

Frankfurt (M) — Strasburg

Korytarz sieci bazowej ,,Skandynawia — Morze Srédziemne”

Odcinki transgraniczne do eksperymentalnego wprowadze-
nia CAM

Oulu — Tromse

Oslo — Sztokholm — Helsinki

Dluzsze odcinki do wdrozenia CAM na wigkszg skale

Turku — Helsinki — granica rosyjska

Sztokholm | Oslo — Malmé

Malmé — Kopenhaga — Hamburg — Wiirzburg

Norymberga — Monachium — Werona

Rosenheim — Bolonia — Neapol — Katania — Palermo

Neapol — Bari — Taranto
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