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(za[przeciw|wstrzymalo si¢)

1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Z uwagi na kryzys zwigzany z pandemig COVID-19, ktéry doprowadzit do niemal calkowitego zastoju sprzedazy
w 2020 r, EKES przeanalizowal wniosek Komisji Europejskiej dotyczacy rozporzadzenia, ktére umozliwitoby
producentom motocykli zgodnych z normg Euro 4 sprzedaz pojazdéw znajdujacych si¢ w magazynach w dniu 15 marca
2020 r. po dniu 1 stycznia 2021 r.

1.2.  Termin ten ograniczal mozliwo$¢ zbycia calego zapasu pojazdéw emitujacych wiecej zanieczyszczen niz pojazdy
zgodne z normg Euro 5 po wprowadzeniu w dniu 1 stycznia 2021 r. tejze obowigzkowej normy Euro 5.

1.3.  EKES zauwaza, ze pierwotne wdrozenie obowiazku sprzedazy motocykli zgodnie z norma Euro 5 i zaprzestanie
produkcji pojazdéw Euro 4 nie zostaly w zaden sposéb zakwestionowane w omawianym wniosku.

1.4, EKES popiera wniosek dotyczacy rozporzadzenia jako odpowiedni i zréwnowazony Srodek przeciwdzialania
gospodarczym skutkom kryzysu zwigzanego z pandemig COVID-19 i kosztownemu zeztomowaniu zapaséw pojazddéw
Euro 4.

1.5.  Wniosek pozwala zachowaé réwnowage miedzy zapewnieniem wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego,
powaznie zakléconego przez pandemi¢ COVID-19, a cigglymi staraniami na rzecz zmniejszenia wplywu transportu
drogowego na $rodowisko.
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2. Tre$¢ wniosku Komisji

2.1.  Pandemia COVID-19 dotknela sektor motocyklowy, prowadzac do znacznego spadku popytu i wzrostu zapaséw
pojazdow ze wzgledu na ograniczenia w przemieszczaniu si¢, podczas gdy 60 % rocznej sprzedazy ma miejsce w okresie od
marca do lipca. Mialo to wplyw na zdolnos¢ producentéw do dotrzymania niektérych terminéw natozonych
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 () z dnia 15 stycznia 2013 r.

2.2, Zgodnie z tym rozporzadzeniem etap Euro 5 dotyczacy emisji zanieczyszczen bedzie mial zastosowanie od dnia
1 stycznia 2021 r., co oznacza, ze od tego dnia na unijny rynek mozna wprowadza¢ wylacznie pojazdy spelniajace wymogi
normy Euro 5.

2.3, Zawarte w rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 przepisy dotyczace pojazdéw kategorii L z koficowej partii produkcji
przewidujg mozliwo$¢ wprowadzenia przez producentéw do obrotu ograniczonej czesci zapaséw pojazdéw, ktorych
dopuszczenie do eksploatacji (homologacja typu UE) utracito waznos¢.

2.4, Cho¢ w rozporzadzeniu przewidziano mozliwo$¢ sprzedazy zapaséw w formie ,koncowej partii produkeji”,
w kazdym panstwie czlonkowskim jest to ograniczone do maksymalnie 10 % S$redniej liczby pojazdéw sprzedanych
w dwdch poprzednich latach lub do 100 pojazdéw. Tymczasem wedtug Zrédet branzowych szacuje sig, ze w marcu 2020
r. na stanie znajdowalo si¢ okoto 553 700 pojazdéw spelniajacych norme Euro 4.

Biorgc pod uwage spadek sprzedazy o 98 % i liczbe pojazdow znajdujacych si¢ w magazynach, obowigzujace przepisy
dotyczace koncowej partii produkcji nie stanowig odpowiedniego rozwigzania pozwalajacego zaradzi¢ tej sytuacji.

2.5.  Celem wniosku jest wprowadzenie odstepstwa umozliwiajgcego producentom wprowadzanie do obrotu, wylgcznie
w 2021 r., pojazdéw z koncowej partii produkeji Euro 4, ktére znajdowaly si¢ na stanie w dniu 15 marca 2020 r.,
w wigkszej liczbie niz przewidziano w rozporzadzeniu pierwotnym.

2.6.  Wniosek ten opdzni wyeliminowanie ze sprzedazy pojazdéw bardziej zanieczyszczajacych Srodowisko niz nowa
generacja, jednak elastyczno$¢ bedzie ograniczona do pojazdéw, ktére w momencie wprowadzenia ograniczen
w przemieszczaniu si¢ byly juz wyprodukowane. Ponadto wniosek pozwoli uniknaé koniecznosci bezcelowego
zeztomowania pojazdéw, ktére wprowadzono by do obrotu, gdyby wspomniany kryzys nie wystapil. Wniosek nie
spowoduje przesunigcia wejscia w zycie w dniu 1 stycznia 2021 r. etapu Euro 5 w odniesieniu do wszystkich nowo
wyprodukowanych pojazdéw.

3. Uwagi ogélne

3.1.  EKES ponownie wyraza poparcie dla wszystkich inicjatyw majacych na celu zmniejszenie emisji zanieczyszczen
i poprawe jakosci powietrza, a w szczeg6lnosci wlaczenie norm emisji, tzw. norm Euro, do sektora transportu. Konieczne
jest ograniczenie emisji substancji zanieczyszczajacych, takich jak tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory
i mikroczgsteczki.

3.2. W przyjetej jednoglo$nie 19 stycznia 2011 r. opinii w sprawie wniosku dotyczgcego rozporzadzenia w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcéw () EKES z zadowoleniem przyjat
zaproponowany przez Komisje Europejska termin (}) wprowadzenia nowych etapéw normy Srodowiskowej Euro.

3.3.  EKES przyznaje, Ze pandemia COVID-19 stanowi powazne wyzwanie dla zdecydowanej wigkszosci europejskich
sektoréw gospodarki, a w szczeg6lnosci dla rynkéw sezonowych, takich jak sprzedaz motocykli, ktére zostaty szczegdlnie
dotknigte ograniczeniami w przemieszczaniu si¢ wprowadzonymi w szczycie sezonu.

3.4.  Sytuacja ta nie pozwolita producentom na sprzedaz zadowalajacej liczby pojazdéw zgodnych z normag Euro 4,
ktorych dopuszczalno$é wygasa w dniu 31 grudnia 2020 r. EKES uwaza, ze obecne przepisy dotyczace pojazdéw
z koficowej partii produkeji nie zapewnia odpowiedniego wsparcia dla przemystu motocyklowego w celu ztagodzenia
skutkéw gospodarczych kryzysu.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow.

( COM(2010) 542 final; opinia EKES-u: Dz.U. C 84, z 17.3.2011, s. 30.

() Zob. przypis 2.
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3.5.  EKES uwaza zatem, ze nalezy znalez¢ odpowiednie rozwigzanie probleméw sektora motocyklowego, zachowujac
réwnowage miedzy koniecznoscia sprzedazy pojazdéw znajdujacych si¢ w magazynach od 15 marca 2020 r. a znaczeniem
terminowego wejscia w Zycie normy Euro 5 od dnia 1 stycznia 2021 r.

3.6. EKES popiera zatem fakt, Ze na 2021 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii L z koficowej partii produkeji
wprowadzono konkretne Srodki, ktére jego zdaniem sa odpowiednie i wywazone i maja na celu zagwarantowaé wlasciwe
funkcjonowanie rynku wewnetrznego przy jednoczesnym zapewnieniu cigglych staran na rzecz zmniejszenia wplywu
transportu drogowego na $rodowisko.

Bruksela, dnia 29 paZzdziernika 2020 r.

Christa SCHWENG
Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
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