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Egzekwowanie prawa i szczegélowe zasady dotyczace delegowania kierowcow w sektorze
transportu drogowego ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie wniosku dotyczacego
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow
w zakresie egzekwowania prawa oraz ustanawiajacej szczeg6lowe zasady w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE

i dyrektywy 2014/67|UE dotyczace delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego (COM(2017)0278
- (8-0170/2017 - 2017/0121(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2021/C 116/11)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2017)0278),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi wniosek
zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C8-0170/2017),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18 stycznia 2018 r. (),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 1 lutego 2018 r. (3);

— uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych
(A8-0206/2018),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny wniosek, wprowadzi w nim
istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji oraz parlamentom
narodowym.

P8_TC1-COD(2017)0121

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 4 kwietnia 2019 r. w celu
przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) ...[... zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE
w odniesieniu do wymogéw w zakresie egzekwowania prawa, eraz ustanawiajgcej szczegélowe zasady
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67|UE dotyczace delegowania kierowcow w sektorze
transportu drogowego oraz zmieniajgca rozporzgdzenie (UE) nr 1024/2012 w sprawie wspélpracy administracyjnej za
posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym (,,rozporzqdzenie w sprawie IMI”) [Popr. 764]

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegblnosci jego art. 91 ust. 1,

" Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s. 45.
®  DzU.C 176 z 23.5.2018, s. 57.
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uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajagc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regiondw (%),
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (°),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(-1)  Zwazywszy na wysoki stopieri mobilnosci sily roboczej w sektorze transportu drogowego niezbedne sq zasady
sektorowe w celu zapewnienia réwnowagi migdzy swobodg Swiadczenia ustug transgranicznych przez
przewoznikéw, swobodnym przeplywem towaréw i ochrong socjalng kierowcéw. Dlatego celem niniejszej
dyrektywy jest zapewnienie pewnosci i jasnosci prawa, przyczynienie si¢ do harmonizacji przepiséw i lepszego ich
egzekwowania oraz zwalczanie nielegalnych praktyk i zmniejszenie obcigzenia administracyjnego. [Popr. 765]

(1) W celu utworzenia bezpiecznego, wydajnego i odpowiedzialnego spolecznie sektora transportu drogowego
konieczne jest zapewnienie swobodnego przeplywu towaréw i swobody swmdczema uslug, odpowiednich
warunkow pracy i ochrony socjalnej dlakie v g wkierowcow oraz
zapewnienie przewozmkom odpowwdmego i konkurency]nego srodmwska do prowadzema dzxalalnosa Fuezeiwej

, przy jednoczesnym poszanowaniu podstawowych wolnosci,
swobody przeplywu towaréw, wlaszcza swobody $wiadczenia ustug, ktére sq gwarantowane w traktatach.
[Popr. 766]

(la) Wszelkie przepisy krajowe majgce zastosowanie do transportu drogowego muszg by¢ proporcjonalne
i uzasadnione i nie mogq utrudniaé korzystania z podstawowych wolnosci gwarantowanych w traktacie, takich
jak swoboda Swiadczenia ustug, ani pomniejszal ich atrakcyjnosci w celu utrzymania bgdZ zwigkszenia
konkurencyjnosci Unii, przy jednoczesnym przestrzeganiu warunkow pracy i ochrony socjalnej kierowcow.
[Popr. 767]

() Wysoka mobilno$¢ nieodlacznie zwigzana z ustugami transportu drogowego wymaga szczegolnej uwagi jezeli chee
si¢ zapewnic, aby kierowcy korzystah z przys}ugu)qcych im praw, oraz aby przewoznicy, ktorzy w wu;kszosa sq
MSP (90%) zatrudniajgcymi mniej niz 10 pracownikéw, nie napotykali
administracyjrenieproporcjonalnych barier administracyjnych czy nadmiernych i dyskryminacyjnych kontroli,
ktére nadmiernieprzesadnie ograniczajg swobode transgranicznego $wiadczenia ustug. [Popr. 768]

(2a) Wszelkie przepisy krajowe majgce zastosowanie do transportu drogowego muszqg by¢ proporcjonalne
i uzasadnione, nie mogq utrudnial korzystania z podstawowych wolnosci gwarantowanych w traktacie, takich
jak swobodny przeplyw towaréw czy swoboda Swiadczenia ustug, ani pomniejszac ich atrakcyjnosci w celu
utrzymania, a nawet zwigkszenia konkurencyjnosci Unii, w tym kosztow produktow i ustug, przez przestrzeganie
warunkow pracy i ochrony socjalnej kierowcow, a takie przez uwzglednianie specyfiki tego sektora, jako ze
kierowcy nie sq pracownikami delegowanymi, lecz pracownikami o wysokiej mobilnosci. [Popr. 769]

(3)  Zapewnienie rOwnowagi miedzy lepszymi warunkami socjalnymi i warunkami pracy kierowcow a wigkszg swoboda
w $wiadczeniu ustug transportu drogowego opartym na uczciwej, proporcjonalnej i niedyskryminacyjnej
konkurencji mig¢dzy krajowymi i zagranicznymi przewoznikami ma zasadnicze znaczenie dla sprawnego
funkcjonowania rynku wewnetrznego.Wobec tego wszelkie krajowe uregulowania prawne lub strategie polityczne
stosowane w sektorze transportu na szczeblu krajowym muszq sprzyjaé rozwojowi i wzmacnianiu jednolitego
europejskiego obszaru transportu i nie mogg w Zaden sposéb przyczynial sig do fragmentacji rynku
wewngtrznego. [Popr. 770]

(4)  Po dokonaniu oceny skutecznosci i wydajnosci obecnych unijnych przepiséw socjalnych w transporcie drogowym,
wykryto pewne luki w obecnie obowigzujgcych przepisach i braki w ich egzekwowaniu, a takze nielegalne praktyki,
takie jak wykorzystywanie firm przykrywek. Dodatkowy nacisk nalezy polozy¢é na zwalczanie pracy
nierejestrowanej w sektorze transportu. Ponadto istnieja liczne rozbieznosci pomiedzy panstwami cztonkowskimi
w zakresie interpretowania, stosowania i wdrazania przepisOw. co Stwarza to—niepewno$é—prawnaznaczne

") Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s. 45.
Dz.U. C 176 z 23.5.2018, s. 57.
%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r.
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obcigzenia admmtstracy;ne dla kierowcow i przewoinikéw. Powoduje nieréwne—traktowante—kierowedw
przeweznikéwito niepewnos¢ prawa, co ma negatywny wplyw na warunkl pracy, warunki socjalne i konkurencje
w tym sektorze. [Popr. 771]

(4a) W celu zagwarantowania prawidlowego stosowania dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 96/71/WE (*)
i 2014/67/UE (°), nalezy zaostrzy¢ kontrole i zaciesni¢ wspdlpracg na szczeblu UE, aby zwalczaé oszustwa
dotyczgce delegowania kierowcow, a takie prowadzi¢ surowsze kontrole, by zagwarantowaé faktyczne
odprowadzanie skladek na ubezpieczenia spoteczne delegowanych kierowcéw. [Popr. 772]

(5)  Odpowiednie, skuteczne i konsekwentne egzekwowanie przepiséw dotyczacych czasu pracy i odpoczynku ma
zasadnicze znaczenie dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, ochrony warunkoéw pracy kierowcow
i zapobiegania zakléceniom konkurencji wynikajacym z nieprzestrzegania przepiséw. W zwiazku z tym pozadane
jest rozszerzenie istniejacych, okreslonych w dyrektywie 2006/22/WE, jednolitych wymogéw dotyczacych
egzekwowania i objecie nimi kontroli przestrzegania przepiséw o czasie pracy, okreSlonych w dyrektywie
2002/15/WE. Mozliwos$¢ tqczenia kontroli czasu jazdy i czasu pracy z kontrolami zasad dotyczgcych delegowania
kierowcow powinna by¢ tez dostgpna bez dodatkowych obcigzeri administracyjnych. Kontrole przestrzegania
przepisow o czasie pracy powinny ograniczac si¢ do kontroli przeprowadzanych w siedzibie przewoznika do czasu,
kiedy dostgpna bedzie technologia umozliwiajgca skuteczne przeprowadzanie drogowej kontroli czasu jazdy.
[Popr. 773]

(5a) Majgc na uwadze szczegélny charakter ustug transportowych oraz ich bezposredni wplyw na swobodny przeplyw
towaréw, a takze zwracajgc szczegdlng uwage na bezpieczetistwo i pewnos¢ ruchu drogowego, nalezy ograniczyé
kontrole drogowe do minimum. Kierowcy nie powinni ponosié odpowiedzialnosci za dodatkowe obowigzki
administracyjne spoczywajgce na zatrudniajgcych ich przedsigbiorstwach. Przepisy dotyczqce czasu pracy
powinny by¢ kontrolowane wylgcznie na terenie zakladu przewoznika. [Popr. 774]

(5b)  Aby umozliwi¢ wydajniejsze, szybsze i czgstsze kontrole drogowe przy jednoczesnym zredukowaniu obcigzefi
administracyjnych dla kierowcéw, przestrzeganie dyrektywy 2002/15/WE powinno byé sprawdzane w ramach
kontroli na terenie przedsigbiorstw, a nie kontroli drogowych. [Popr. 775]

(6)  Wspolpraca administracyjna migdzy pafnstwami cztonkowskimi w odniesieniu do wdrazania przepiséw socjalnych
w transporcie drogowym okazala si¢ niewystarczajgca, co sprawia, ze transgraniczne egzekwowanie przepiséw jest
trudne, nieefektywne i niespdjne. W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie ram dla skutecznej komunikacji
i wzajemnej pomocy, w tym wymiany danych na temat naruszen i informacji na temat dobrych praktyk w zakresie
egzekwowania prawa.

(6a) W celu rozwoju skutecznej wspétpracy administracyjnej i wymiany informacji paristwa czlonkowskie powinny
dokonaé wzajemnego polgczenia krajowych rejestrow elektronicznych za posrednictwem systemu europejskich
rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU) na podstawie art. 16 ust. 5 rozporzgdzenia (WE)
nr 1071/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady (°). Patistwa czlonkowskie powinny przyjgé wszelkie konieczne
Srodki w celu wzajemnego polgczenia krajowych rejestrow elektronicznych, tak aby wlasciwe organy paristw
cztonkowskich, tgcznie z funkcjonariuszami przeprowadzajgcymi kontrole drogowe, mialy bezposredni dostep
w czasie rzeczywistym do danych i informacji zawartych w ERRU. [Popr. 776]

(6b) W celu ulatwienia bardziej skutecznego i jednolitego stosowania minimalnych warunkéw wdrazania
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006, rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 i dyrektywy 2002/15/WE oraz ulatwienia
stosowania si¢ przez przewoZnikéw drogowych do wymogéw administracyjnych dotyczqcych delegowania
kierowcéw Komisja powinna rozwing( jeden lub kilka moduléw systemu IMI na potrzeby przesylania zgloszeri
delegowania oraz aplikacje elektroniczng, ktora zapewni inspektorom bezposredni dostep w czasie rzeczywistym
do ERRU i IMI podczas kontroli drogowych. [Popr. 777]

()  Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczgca delegowania pracownikéw
w ramach $wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).

(°)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczgcej delegowania pracownikow w ramach Swiadczenia ustug i zmieniajgca rozporzgdzenie (UE) nr 1024/2012
w sprawie wspélpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym
(,rozporzgqdzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 159 z 28.05.2014, s. 11).

(°  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspdlne
zasady dotyczgce warunkéw wykonywania zawodu przewoinika drogowego i uchylajgce dyrektywe Rady 96/26/WE
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51)
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(7) W celu dalszej poprawy efektywnosci, skutecznosci i spojnosci egzekwowania prawa, pozadane jest rozwijanie
i wykorzystywanie istniejacych krajowych systemow oceny ryzyka. Dostep do danych zawartych w systemach oceny
ryzyka pozwolilby na lepsze ukierunkowanie kontroli u przewoznikéw niespetniajacych wymogéw a jednolity wzor
na potrzeby oceny ryzyka stwarzanego przez przedsigbiorstwo transportowe powinien przyczyni¢ si¢ do bardziej
sprawiedliwego traktowania przewoznikéw objetych kontrola.

7a) W celu zapewnienia uczciwej konkurencji i réwnych warunkéw dzialania dla pracownikéw i przedsigbiorstw
nalezy poczyni postepy na rzecz inteligentnego egzekwowania oraz zagwarantowac wszelkiego rodzaju mozliwe
wsparcie dla pelnego wprowadzenia i stosowania systeméw oceny ryzyka. W tym celu organy egzekwowania
prawa muszg dysponowal dostgpem w czasie rzeczywistym do krajowych rejestrow elektronicznych przy
jednoczesnym maksymalnym wykorzystaniu europejskich rejestrow przedsigbiorcéw transportu drogowego
(ERRU). [Popr. 778]

(8) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania dyrektywy 2006/22/WE, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 182/2011 ().

(8a)  Przepisy dotyczqce delegowania pracownikéw majqce zastosowanie do operacji transportu drogowego powinny
by¢ wywazone i proste oraz powinny stanowic niewielkie obcigZenie administracyjne dla paristw cztonkowskich
i przedsigbiorstw transportowych. Celem tych przepiséw nie powinno by¢ zniechgcanie do prowadzenia
dzialalnosci poza krajem, w ktorym przedsigbiorstwo ma siedzibe. [Popr. 779]

9) Zwrbcono takze uwage na trudnosci, pojawiajace si¢ przy stosowaniu przepisow dotyczacych delegowania
pracownikéw, okreSlonych w dyrektywie 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%) oraz zasad dotyczacych
wymogoéw administracyjnych okre$lonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67/UE ()
w odniesieniu do wysoce mobilnego sektora transportu drogowego. Nieskoordynowane $rodki krajowe w zakresie
stosowania i egzekwowania przepisow dotyczacych delegowania pracownikow w sektorze transportu drogowego
spowodowaly brak pewno$ci prawa, zaklécenia konkurencji w sektorze transportu oraz znaczne obcigzenia
administracyjne dla przewoznikéw niemajacych siedziby w Unii. Doprowadzilo to do nieuzasadnionych ograniczen
swobody $wiadczenia transgranicznych ustug transportu drogowego, ktérych skutki uboczne s3 negatywne dla
zatrudnienia i konkurencyjnosci przedsigbiorstw transportowych. Konieczne jest zharmonizowanie wymogow
administracyjnych i srodkéw kontroli, aby zapobiec niepotrzebnym lub arbitralnym opdinieniom z punktu
widzenia przewoznikéw. [Popr. 780]

(9a) Wymiana danych i informacji oraz wspélpraca administracyjna i wzajemna pomoc migdzy paristwami
cztonkowskimi w celu pelnego przestrzegania przepiséw powinny odbywal si¢ za poSrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewngtrznym (IMI), ktérego podstaweg prawng stanowi rozporzgqdzenie (UE)
nr 1024/2012. System IMI naleiy wykorzystywal réwniez do przekazywania i aktualizowania zgloszeri
delegowania migdzy przewoinikami a wlasciwymi organami przyjmujgcych paristw czlonkowskich. Do
osiggnigcia tego ostatniego celu konieczne byloby opracowanie réwnoleglego publicznego interfejsu w obrebie
systemu IMI, do ktorego mieliby dostgp przewoZnicy. [Popr. 781]

(9b) Wszystkie podmioty w laficuchu dostaw towaréw powinny ponosi¢ stosowng czg$¢ odpowiedzialnosci za
naruszenia zasad przewidzianych w niniejszej dyrektywie. Powinno tak by(, jezeli podmiot faktycznie wiedzial
o naruszeniach lub powinien o nich wiedzie¢ w Swietle wszystkich stosownych okolicznosci. [Popr. 782]

(9c)  Aby zapewni¢ nalezyte stosowanie Srodkow kontroli dotyczgcych delegowania kierowcow w sektorze transportu
drogowego zgodnie z przepisami dyrektyw 96/71/WE i 2014/67/UE, nalezy wzmocni¢ kontrole i wspolpracg na
szczeblu unijnym w celu zwalczania naduzy¢ zwigzanych z delegowaniem kierowcow. [Popr. 783]

() Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady
ogdlne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).

() Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca delegowania pracownikéw w ramach
$wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).

©) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/67UE z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie egzekwowania dyrektywy 96/71/WE
dotyczacej delegowania pracownikéw w ramach $wiadczenia ustug, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr 10242012 w sprawie
wspblpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (,rozporzadzenie w sprawie
IMI) (Dz.U. L 159 z 28.5.2014, s. 11).
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(94)  Nalezy zachgcaé wykonawcow, by w swojej dzialalnosci kierowali si¢ zasadami odpowiedzialnosci spolecznej
i korzystali z ustug przewoinikow transportowych, ktorzy przestrzegajg zasad przewidzianych w niniejszej
dyrektywie. Aby ulatwi¢ wykonawcom znalezienie takich przewozinikow transportowych, Komisja powinna
przeprowadzié oceng istniejgcych instrumentéw i najlepszych praktyk propagujgcych odpowiedzialne spolecznie
postepowanie wszystkich podmiotéw w taricuchu dostaw towaréw w celu stworzenia w razie potrzeby europejskiej
platformy zaufanych przedsigbiorstw transportowych. [Popr. 784]

(9e)  Nieprzestrzeganie przepiséw dotyczgcych siedzib przedsigbiorstw wykonujgcych migdzynarodowe przewozy
drogowe prowadzi do rozbieznosci na rynku wewngtrznym i przyczynia si¢ do nieuczciwej konkurencji migdzy
przedsigbiorstwami. Dlatego nalezy zaostrzy¢ warunki dotyczqce siedzib przedsigbiorstw wykonujgcych przewozy
migdzynarodowe i ulatwié kontrolowanie tych warunkéw, zwlaszcza w celu zwalczania tworzenia firm
przykrywek. [Popr. 785]

(10)  Komisja w swoim wniosku z dnia 8 marca 2016 r. (%) dotyczacym przegladu dyrektywy 96/71/WE, stwierdzila, ze
wdrozenie tej dyrektywy budzi szczegdlne watpliwosci i problemy prawne w wysoce mobilnym sektorze transportu
drogowego i wskazala, ze kwestie te najlepiej rozwiazaé za pomoca sektorowych przepisow w zakresie transportu
drogowego.

(10a) Majgc na uwadze, ze w Europie brakuje kierowcow, nalezy zdecydowanie poprawic warunki pracy, aby zwigkszy¢
atrakcyjnos¢ tego zawodu. [Popr. 786]

(11) W celu zapewnienia skutecznego i proporcjonalnego wdrazania dyrektywy 96/71/WE w sektorze transportu
drogowego, konieczne jest ustanowienie przepiséw sektorowych odzwierciedlajgcych szczeg6lny charakter wysoce
mobilnej sity roboczej w sektorze transportu drogowego oraz zapewniajacych rownowage miedzy ochrong socjalng
kierowcéw i swobodnym transgranicznym $wiadczeniem ustug przez przewoznikoéw. Przepisy dotyczgce
delegowania pracownikéw, zawarte w dyrektywie 96/71/WE, oraz egzekwowania tych przepisow, zawarte
w dyrektywie 2014/67/UE, powinny mieC zastosowanie do sektora transportu drogowego zgodnie z niniejszq

dyrektywq. [Popr. 787]

(12)  Takie wywazone kryterla powinny by¢ oparte na koncepql wystarcza]qco sﬂnego pow1qzan1a klerowcy z terytorlum
przy]mu]qcego panstwa cz}onkowsklego Nmwigzde ¢

przewozow kabotazowych Zdeflnlowanych W rozporzqdzemach (WE) nr 1072/2009( i (WE) nr 1073/2009 (")
Parlamentu Europejskiego i Rady, poniewaz cala operacja transportu ma miejsce W przyjmujacym panstwie

cz}onkowsklm W zw1qzku z tym przeplsy éef—y%z—qee—mmrma-l-ﬂej—st-aﬂa—p{aedyrektywy 96/71/WE i mmx-m—&l-ﬂege

wkeﬂ%weh—pﬁez—ktefewe@kabotazu [Popr 788]

(12a) W przypadku transportu migdzynarodowego kierowca w ramach dwustronnego transportu migdzynarodowego
bylby gléwnie powigzany z pafistwem czlonkowskim siedziby przedsigbiorstwa transportowego, poniewaz
kierowca powraca regularnie do paristwa czlonkowskiego, w ktérym przedsigbiorstwo transportowe ma swojg
siedzibe. Kierowca w ciggu jednego przejazdu moZe zrealizowac kilka przewozéw dwustronnych. Z drugiej strony
wystarczajgco silne powigzanie z terytorium przyjmujgcego paristwa cztonkowskiego wystepuje, gdy kierowca
realizuje w tym paristwie czlonkowskim inne rodzaje przewozow, szczegdlnie przewozy migdzynarodowe inne niz
przewozy dwustronne. [Popr. 789]

(12b) W celu zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobow transportowych, uwzglednienia realiow operacyjnych
i ograniczenia liczby pustych przebiegow, co jest waznym elementem realizacji celow porozumienia paryskiego
w zakresie ograniczania emisji CO,, nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ Swiadczenia ograniczonej liczby dodatkowych
operacji w transporcie drogowym bez stosowania przepisow dotyczgcych delegowania pracownikow. Operacje te
obejmujg czynnosci wykonywane w trakcie lub po dwustronnej operacji transportu migdzynarodowego z paristwa
cztonkowskiego siedziby i przed podrézg powrotng do paristwa cztonkowskiego siedziby. [Popr. 790]

(")  COM(2016)0128.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspélnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 72).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad
dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).
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(12c) Jezeli kierowca wykonuje operacje transportu kombinowanego, charakter $wiadczonej ustugi w czasie
poczgtkowego lub kotricowego odcinka drogowego jest Scisle powigzany z paristwem czlonkowskim siedziby,
jezeli ten odcinek drogowy sam w sobie stanowi przewéz dwustronny. Z drugiej strony wystarczajgco silne
powigzanie z terytorium przyjmujgcego paristwa czlonkowskiego wystepuje, gdy przewoz realizowany na odcinku
drogowym odbywa si¢ w przyjmujgcym paristwie cztonkowskim lub ma charakter przewozu migdzynarodowego
innego niz dwustronny, a zatem w takim przypadku powinny obowigzywac przepisy o delegowaniu. [Popr. 791]

(12d) PoniewaZ nie istnieje wystarczajgco silne powigzanie kierowcy z terytorium patistwa czlonkowskiego tranzytu,
przewozy tranzytowe nie powinny by¢ uznawane za sytuacje delegowania. Nalezy réwniez wyjasnic, iz fakt, ze
pasazerowie wysiadajg z autobusu podczas postoju ze wzgledow higienicznych, nie zmienia kwalifikacji
przewozu. [Popr. 792]

(12¢) Sektor transportu drogowego charakteryzuje si¢ wysokim stopniem mobilnosci i wymaga wspélnego podejscia do
pewnych aspektow wynagrodzenia w tym sektorze. Przedsigbiorstwa transportowe potrzebujq pewnosci prawa co
do przepisow i wymogow, ktorych muszq przestrzegal. Przepisy te i wymogi powinny by¢ jasne, zrozumiale
i latwo dostgpne dla przedsigbiorstw transportowych, a takie powinny umozliwial skuteczne przeprowadzanie
kontroli. Wazne jest, aby nowe przepisy nie wprowadzaly zbgdnych obcigzeri administracyjnych oraz aby nalezycie
uwzglednialy interesy MSP. [Popr. 793]

(12f) W przypadkach, w ktérych zgodnie z krajowym prawem, tradycjami i praktykami oraz przy poszanowaniu
autonomii partneréw spolecznych warunki zatrudnienia, o ktérych mowa w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, sq
okreslone w uktadach zbiorowych zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 tej dyrektywy, paristwa czlonkowskie powinny
zapewnia(, aby zgodnie z dyrektywq 2014/67/UE te warunki byly udostgpniane bez przeszkéd i w przejrzysty
sposob przedsigbiorstwom transportowym z innych paristw cztonkowskich oraz kierowcom delegowanym, a takze
powinny dgzyé do zaangaZowania partneréw spolecznych w tym zakresie. Odpowiednie informacje powinny
w szczegdlnosci obejmowal réznorodne wynagrodzenia i ich czesci skladowe, w tym czesci wynagrodzeri
przewidzianych w lokalnie lub regionalnie stosowanych ukladach zbiorowych, metodg wykorzystywang do
wyliczania naleznego wynagrodzenia i, w stosownych przypadkach, kryteria klasyfikacji w ramach réinych
kategorii placowych. Zgodnie z dyrektywq Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 (**) zmieniajgcg
dyrektywe 96/71/WE na przedsigbiorstwa transportowe nie nalezy nakladaé kar za brak zgodnosci z tymi
czgSciami wynagrodzeri, metodg wykorzystywang do wyliczania naleinego wynagrodzenia i, w stosownych
przypadkach, kryteriami klasyfikacji w ramach réznych kategorii pltacowych, ktére nie sq publicznie dostgpne.
[Popr. 794]

(13) W celu zapewnienia skutecznego i efektywnego egzekwowania zasad sektorowych dotyczacych delegowania
pracownikéw oraz aby unikngé niewspétmiernych obciazenn administracyjnych dla przewoznikéw niebedacych
rezydentami, nalezy ustanowi¢ szczegdlne wymogi administracyjne i kontrolne w sektorze transportu drogowego,
przy pelnym wykorzystaniu narzedzi kontroli, takich jak tachografy cyfrowe. W celu ograniczenia do minimum
stopnia zlozonosci obowigzkéw ustanowionych niniejszqg dyrektywg i dyrektywg 96/71/WE paristwa
czlonkowskie powinny moc nakladaé na przewoinikéw wylgcznie wymogi administracyjne wyszczegélnione
w niniejszej dyrektywie, ktore dostosowano do sektora transportu drogowego. [Popr. 795]

(13a) W celu jak najwigkszego ograniczenia obcigzeri administracyjnych i obcigiefi zwigzanych z zarzgdzaniem
dokumentami przez kierowce przewoznicy powinni udostgpnial — na wniosek wlasciwych organéw paristwa
czlonkowskiego siedziby przewoinika — wszystkie konieczne dokumenty zgodnie z rozdzialem III dyrektywy
2014/67/UE dotyczgcym wzajemnej pomocy i wspolpracy migdzy paristwami czlonkowskimi. [Popr. 796]

(13b) W celu ulatwienia wdrozenia, stosowania i egzekwowania przepisow niniejszej dyrektywy nalezy wykorzystywaé
w paifistwach czlonkowskich system wymiany informacji na rynku wewngtrznym (IMI) ustanowiony
rozporzgdzeniem (UE) nr 1024/2012 Parlamentu Europejskiego i Rady (**), aby usprawnié transgraniczng
wymiang informacji migdzy wladzami regionalnymi i lokalnymi. Korzystnym rozwigzaniem byloby réwniez
rozszerzenie funkcjonalnosci IMI o mozliwo$¢ sktadania i przesylania zwyklych oSwiadczeii. [Popr. 797]

(®)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/957 z dnia 28 czerwca 2018 r. zmieniajgca dyrektywe 96/71/WE
dotyczgcg delegowania pracownikéw w ramach swiadczenia ustug (Dz.U. L 173 z 9.7.2018, s. 16).

(*)  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 paZdziernika 2012 r. w sprawie wspélpracy
administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym i uchylajgce decyzje Komisji
2008/49/WE (,,rozporzgdzenie w sprawie IMI”) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).
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(13c) W celu zmniejszenia obcigzenia administracyjnego dla przewoznikéw bedgcych czesto malymi i Srednimi
przedsigbiorstwami odpowiednim rozwigzaniem byloby uproszczenie procesu przesylania przez przewoznikéw
zgloszeri delegowania dzigki zastosowaniu standardowych formularzy zawierajgcych pewne wczesniej okreslone
elementy przettumaczone na wszystkie jezyki urzedowe Unii. [Popr. 798]

(13d) Powszechne wdrozenie i stosowanie zasad dotyczqcych delegowania pracownikéw do wykonywania pracy
w transporcie drogowym mogloby wplyngé na strukture unijnego sektora transportu drogowego towaréw.
W zwigzku z tym paristwa czlonkowskie i Komisja powinny Scisle monitorowac skutki tego procesu. [Popr. 799]

(13e) Egzekwowanie powinno skupial si¢ na kontrolach przeprowadzanych na terenie przedsigbiorstw. Kontrole
drogowe nie powinny by¢ wykluczone, ale nalezy je przeprowadzac w sposéb niedyskryminacyjny wylgcznie
w odniesieniu do listow przewozowych lub ich wersji elektronicznych, potwierdzeri rejestracji wstgpnej
i zaswiadczenia o powrocie do paristwa siedziby przewoznika lub paristwa zamieszkania kierowcy. Kontrole
drogowe powinny w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ danych z tachografow, co ma istotne znaczenie dla ustalenia
aktywnoSci kierowcy i pojazdu w okresie czterech kolejnych tygodni, a takze zasiggu geograficznego tej
aktywnosci. Rejestrowanie kodu paristwa moze by¢é pomocne w tym wzgledzie. [Popr. 800]

(13f) Komisja powinna regularnie dokonywaé oceny wplywu stosowania i egzekwowania przepiséw dotyczgcych
delegowania pracownikéw do pracy w branzy transportu drogowego i przedstawiaé sprawozdania Parlamentowi
i Radzie, a takze powinna sporzgdzaé wnioski majgce na celu dalsze uproszczenie tych zasad i ograniczenie
obcigzenia administracyjnego. [Popr. 801]

(13g) Z uwagi na konieczno$¢ szczegolnego traktowania sektora transportu, w ktorym delegowanie stanowi
nieodlgczng czgs¢ pracy kierowcow, termin, od ktérego dyrektywa 96/71/WE bedzie miata zastosowanie do
sektora transportu, powinien zbiec si¢ z datq wejscia w zycie zmiany dyrektywy 2006/22/WE w odniesieniu do
wymogow w zakresie egzekwowania prawa oraz szczegotowych zasad w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE
i dyrektywy 2014/67/UE dotyczgcych delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego. [Popr. 802]

(13h) W celu dostosowania zalgcznikéw do niniejszej dyrektywy do zmian w zakresie najlepszych praktyk nalezy
przekazaé Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw prawnych zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w zakresie zmian tych zalgcznikow. Szczegdlnie waine jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje
te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (*°). W szczegdlnosci, aby zapewnic¢ Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujq wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co eksperci paristw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg
systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujgcych sig¢ przygotowaniem aktow
delegowanych. [Popr. 803]

(-14a) Wymiana informacji w ramach skutecznej wspélpracy administracyjnej i wzajemnej pomocy migdzy paristwami
cztonkowskimi powinna byé zgodna z przepisami dotyczgcymi ochrony danych osobowych okreslonymi
w rozporzgdzeniu (UE) 2016/679. [Popr. 804]

(-14b) Przepisy gwarantujqce dobre warunki socjalne na europejskim rynku przewozéw drogowych powinny byc
przestrzegane przez wszystkich partnerow w lasicuchu dostaw. W celu stworzenia europejskiego rynku
wewngtrznego zréwnowazonego pod kqtem gospodarczym i socjalnym nalezy ustanowi¢ i wdrozyé laticuch
odpowiedzialnosci obejmujgcy wszystkie podmioty w laficuchu logistycznym. Egzekwowanie przejrzystosci
i odpowiedzialnosci oraz poprawa poziomu réwnosci spoleczno-gospodarczej zwigkszq atrakcyjnos¢ zawodu
kierowcy i bedg sprzyjac zdrowej konkurencji. [Popr. 805]

(14)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/22/WE,

() Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 2006/22/WE wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(1)

tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do dzialalnosci w transporcie drogowym
oraz uchylajgca dyrektywe Rady 88/599/EWG”;

art. 1 otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne warunki dla wdrozenia rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014 (*) oraz dyrektywy 2002/15/WE (*¥).

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym i uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu drogowego
(Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

() Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy os6b
wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).”;

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(a) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Kontrole te obejmuja kazdego roku szeroki i reprezentatywny przekrdj pracownikéw wykonujacych czynnosci
zwigzane z przewozem, kierowcéw, przedsigbiorstw i pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzen
(WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 eraz, a w przypadku kontroli na terenie przedsigbiorstw - pracownikéw
wykonujacych czynnos$ci zwigzane z przewozem i kierowcéw objetych zakresem dyrektywy 2002/15/WE.
Patistwa czlonkowskie organizujg kontrole drogowe w celu sprawdzenia, czy wdrazane sq przepisy dyrektywy
2002/15/WE, dopiero po wprowadzeniu technologii umozliwiajgcej skuteczne przeprowadzanie kontroli. Do
tego czasu kontrole te przeprowadza si¢ wylgcznie na terenie przedsigbiorstwa transportowego.”; [Popr. 806]

(b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Kazde panstwo czlonkowskie organizuje kontrole w taki sposdb, aby obejmowaly one co najmniej 3 % dni
przepracowanych przez kierowcoéw pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006,
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 i dyrektywy 2002/15/WE. Po przeprowadzeniu kontroli drogowej, jezeli
kierowca nie jest w stanie okazaé co najmniej jednego wymaganego dokumentu, moze on kontynuowaé
przewoz, a przewoznik w paristwie czlonkowskim siedziby ma obowigzek okazac wymagane dokumenty za
posrednictwem wlasciwych organéw.”; [Popr. 807]

(c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Informacje przedkladane Komisji zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 zawieraja liczbe
kierowcéw poddanych kontrolom drogowym, liczbe kontroli na terenie przedsigbiorstw, liczbe

dni roboczych skontrolowanych na terenie przedsigbiorstw oraz liczbe¢ i rodzaj ujawnionych naruszen
z zaznaczeniem, czy wykonywany byl przewdz oséb czy rzeczy.”; [Popr. 808]
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(3a) art. 5 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 5
Kontrole skoordynowane

Co najmniej szes¢ razy w roku patistwa cztonkowskie podejmujg skoordynowane kontrole drogowe i kontrole na
terenie przedsigbiorstw dotyczgce kierowcéw i pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzgdzenia (WE)
nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014. Kontrole takie podejmowane sq w tym samym czasie przez organy kontrolne
dwoch lub wigcej Paristw Czlonkowskich, przy czym kaidy z tych organéw dziala na wlasnym terytorium.
Streszczenie wynikow tych skoordynowanych kontroli jest udostepniane publicznie zgodnie z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych.”; [Popr. 809]

(4) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kontrole na terenie przedsigbiorstw s3 planowane z uwzglednieniem dotychczasowych do§wiadczen w zakresie
réznych rodzajow transportu i przedsigbiorstw. Prowadzi si¢ je takze w przypadkach gdy kontrole drogowe ujawnity

powazne naruszenia przepiséw rozporzadzen (WE) nr 561/2006, i (UE) nr 165/2014 lub-dyrektywy2002H5WE";
[Popr. 810]

(4a) art. 7 ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) przekazywanie Komisji co dwa lata sprawozdania statystycznego zgodnie z art. 17 rozporzgdzenia (WE)
nr 561/2006;” [Popr. 811]

(5)  wart. 7 ust. 1 dodaje si¢ lit. w brzmieniu:

,d) zapewnienie wymiany informacji z innymi panstwami czlonkowskimi w zakresie stosowania krajowych
przepisoéw transponujacych przepisy niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2002/15/WE.”;

(6) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
-a) art. 8 ust. 1 wprowadzenie otrzymuje brzmienie:

»1.  Informacje wzajemnie udostgpniane na podstawie art. 22 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 lub
art. 40 rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 sq wymieniane pomigdzy wyznaczonymi organami, o ktérych
powiadomiono Komisje zgodnie z art. 7:”; [Popr. 812]

(@ wust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) na wuzasadnionykonkretny wniosek pafstwa czlonkowskiego w indywidualnych przypadkach, pod
warunkiem ze wymagane informacje nie sq dostgpne w drodze bezposredniego sprawdzenia w krajowych
rejestrach elektronicznych, o ktérych mowa w art. 16 ust. 5 rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009.”;
[Popr. 813]

(b) dodaje si¢ ust. w brzmieniu:

,<la.  Panstwa czlonkowskie przekazuja informacje, o ktére zwrdcg si¢ inne panstwa cztonkowskie, zgodnie
z ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu w terminie 2510 dni roboczych od otrzymania wniosku. W nalezycie
uzasadnionych przypadkach wymagajacych doglebnej analizy lub obejmujacych kontrole na terenie
zainteresowanych przedsi¢biorstw termin ten wynosi 20 dni roboczych. Krétszy termin moze zostaé
uzgodniony wspdlnie przez pafistwa czlonkowskie. W pilnych przypadkach lub w przypadkach wymagajacych
prostego sprawdzenia rejestrow, takich jak system oceny ryzyka, wymagane informacje sa przedstawiane w ciggu
trzech dni roboczych. [Popr. 814]
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W przypadku gdy panstwo czlonkowskie, do ktérego wniosek byt skierowany, uzna, ze nie jest on wystarczajaco
uzasadniony, informuje o tym panstwo czlonkowskie, ktére zlozyto wniosek w ciagu +8pieciu dni roboczych.
Pafistwo cztonkowskie, ktére ztozylo wniosek, przedstawia dalsze informacje na poparcie wniosku. Jezeli nie jest
to mozliwe, pafstwo czlonkowskie moze odrzuci¢ wniosek. [Popr. 815]

Jezeli udzielenie informacji zazadanych we wniosku, lub przeprowadzenie kontroli lub dochodzenia jest trudne
lub niemozliwe, dase paiistwo cztonkowskie, do ktdrego kierowany jest wniosek, informuje o tym wnioskujace
panstwo czlonkowskie w ciagu +0pigciu dni roboczych—pedajge—przyezyny i podaje powody, aby nalezyae
uzasadnic, dlaczego udzielenie stosownych informacji jest trudne lub niemozliwe. Zainteresowane panstwa
czlonkowskie omawiaja ze soba wszelkie pojawiajace si¢ trudnosci w celu znalezienia dla nich rozwiazania.”;
[Popr. 816]

Jezeli Komisja dowie si¢ o utrzymujgcym sig¢ problemie z wymiang informacji lub o stalym odmawianiu
udzielenia informacji, moze podjgé wszelkie niezbedne Srodki, by zaradzié tej sytuacji, obejmujgce w razie
potrzeby wszczgcie postgpowania i w ostatecznosci nalozenie sankcji na paristwo cztonkowskie.”; [Popr. 817]

ba) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W drodze odstgpstwa od art. 21 dyrektywy 2014/67/UE wymiana informacji migdzy wlasciwymi
organami paristw cztonkowskich, o ktérej mowa w ust. 1 i la niniejszego artykulu, jest prowadzona za
posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym (IMI) ustanowionego rozporzgdzeniem
(UE) nr 1024/2012. Wlasciwe organy paristw czlonkowskich majg bezposredni dostep w czasie rzeczywistym
do danych znajdujqcych si¢ w krajowych rejestrach elektronicznych za posrednictwem systemu europejskich
rejestrow przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU), o ktérym mowa w art. 16 rozporzgdzenia (WE)
nr 1071/2009.”; [Am. 818]

bb) w art. 8 dodaje sig ustgp w brzmieniu:

»2a.  Komisja stworzy do 2020 r. aplikacje elektroniczng wspdlng dla wszystkich paristw czlonkowskich,
ktéra zapewni inspektorom bezposredni dostep w czasie rzeczywistym do ERRU i IMI podczas kontroli
drogowych i kontroli na terenie przedsigbiorstw. Aplikacja ta zostanie opracowana w ramach projektu
pilotazowego.”; [Popr. 819]

(7) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(@) wust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja system oceny ryzyka dla przedsigbiorstw, oparty na wzglednej liczbie
i wadze naruszen przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 lub rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 lub
przepiséw krajowych transponujacych dyrektywe 2002/15/WE, popelnionych w poszczegdlnych przedsigbior-
stwach.

Komisja przyjmuje—w-drodzejest uprawniona do przyjmowania aktow wykenawezyeh; delegowanych zgodnie
z art. 15a ustanawiajgcych wspdlny wzér obliczania stopnia ryzyka w przedsi¢biorstwach, w ktérym
uwzglednia si¢ liczbe, wage i czc;stotliwoéc’ wystepowania naruszefi, jak réwniez wyniki kontroli, w przypadku
gdy nie stwierdzono naruszen, oraz fakt, czy przedsigbiorstwo transportu drogowego stosuje inteligentne
tachografy, Zgodme z rozdma}em II rozporzqdzema (UE) nr 165 /2014 we—ws—z—yst—lﬂehw swoich po;azdach Te

éyfekfyw” [Popr 820]
(b) w ust. 2 skresla si¢ zdanie drugie;
ba) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»3.  Wstepny wykaz naruszeri rozporzgdzei (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 jest zamieszczony
w zalgczniku IIL” [Popr. 821]
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8a)

bb) ust. 3 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

W celu udzielenia wytycznych dotyczgcych wagi naruszeri przepiséw rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006 lub
(UE) nr 165/2014 Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 15a
zmieniajgcych zalgcznik Il w celu ustalenia wytycznych dotyczgcych ogélnego zakresu naruszeti, z podziatem
na kategorie w zaleznosci od ich wagi.”; [Popr. 822]

bc) ust. 3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

»Kategoria obejmujgca najpowainiejsze naruszenia powinna obejmowal przypadki, w ktorych naruszenie
odpowiednich przepiséw rozporzqdzeri (WE) nr 561/2006 lub (UE) nr 165/2014 stwarza powazne ryzyko
$mierci lub powainych obrazeri ciala.”; [Popr. 823]

(c) dodaje si¢ ust. 4 i 5 w brzmieniu:

,4.  Aby ulatwi¢ prowadzenie ukierunkowanych kontroli drogowych, dane zawarte w krajowym systemie
oceny ryzyka oraz w krajowych rejestrach przedsigbiorstw i operacji transportowych musza by¢ dostepne
w momencie kontroli dla wszystkich wlasciwych organéw kontroli danego panstwa czlonkowskiego za
posrednictwem co najmniej wspolnej dla wszystkich paristw czlonkowskich aplikacji elektronicznej, za pomocg
ktorej organy te bedq miec bezposredni dostep w czasie rzeczywistym do ERRU.; [Popr. 824]

5. Panstwa czlonkowskie udostepniajg informacje zawarte w krajowym systemie oceny ryzyka sa-wiioseklub
bezpesredniobezposrednio za pomocq interoperacyjnych krajowych rejestréw elektromcznych o ktorych mowa
w art. 16 rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009, wszystkim w}ascwvym organom mnych panstw cztonkowskich
zgodnie 7 terminami-okreSlonymi w art—8.W zwigzku z tym wymiana informacji i danych na temat naruszer
popelnianych przez przewoinikéw i oceny ryzyka odbywa si¢ w sposéb zbiorczy w drodze wymiany
komunikatéw z poszczegdlnych rejestrow krajowych patistw cztonkowskich za pomocg ERRU.”; [Popr. 825]

art. 11 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3.  Kemisja—ustanawia—w—drodzeZgodnie z art. 15a Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych okresla;qcych aktow wykenawezychdelegowanych okreslajgcych wspdlne podejscie do rejestrowania
i kontrolowania okreséw »innej pracye, zgodnie z definicja zawartg w art. 4 lit. ) rozporzqdzema (WE) nr 561/2006,
eraz W tym formg rejestrowania i szczegolne przypadki, w ekresachktorych ma to nastgpic, a takze do rejestrowania
i kontrolowama okresow co na)mme] Jednego tygodma W czasie ktorych kierowca ]est poza po;azdem—"l:e—akt—y

¢y 0 2 4 vé : —2 i nie moze prowadzié

zadne; dzmialnosct za jego pomocq [Popr. 826]

art. 12 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 12

Procedura zgody

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzgdzenia (UE)
nr 165/2014. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig¢ art. 5 rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.”;
[Am. 827]
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8b) art. 13 lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) wspierania spojnego podejscia i ujednoliconej wykladni przepisow rozporzqdzenia (WE) nr 561/2006 przez
organy kontrolne;” [Popr. 828]

8c) art. 14 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 14
Negocjacje z patistwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy Unia podejmie negocjacje z odpowiednimi paristwami trzecimi w celu
stosowania zasad odpowiadajgcych ustanowionym w niniejszej dyrektywie.

Do czasu zakoticzenia tych negocjacji paristwa czlonkowskie wlgczg dane dotyczgce kontroli pojazdéw z paristw
trzecich do informacji przekazywanych Komisji zgodnie z art. 17 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.”; [Popr. 829]

8d) art. 15 otrzymuje brzmienie:
»Artykul 15
Aktualizacja zalgcznikow

Zgodnie z art. 15a Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zmieniajgcych zalgczniki I i II
w celu wprowadzenia niezbednych dostosowari do zmian w najlepszych praktykach.”; [Popr. 830]

8e) dodaje sig artykul w brzmieniu:
LArtykut 15a
Wykonywanie przekazanych uprawnieri

1.  Powierzenie Komisji uprawnieii do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3 i art. 15, powierza sig
Komisji na okres 5 lat od dnia [data wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja sporzgdza sprawozdanie
dotyczgce przekazania uprawnieri nie poZniej niz dziewigé miesigcy przed koricem okresu pigciu lat. Przekazanie
uprawniefi zostaje automatycznie przedluZone na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwiq sig takiemu przedluZeniu nie poZniej niz trzy miesigce przed koricem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieri, o ktorym mowa w art. 9 ust. 3 i art. 15, moZe zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej
uprawnieri. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w pozZniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznosé
juz obowigzujgcych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
paristwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5.  Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 3 i art. 15 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdéch miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak
i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosq sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.”; [Popr. 831]

(9) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
-a) w czgsci A pkt 1) otrzymuje brzmienie:

»1) dzienne i tygodniowe czasy prowadzenia pojazdu, przerwy i dzienne oraz tygodniowe okresy odpoczynku;
wykreséwki z dni poprzednich, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie zgodnie z art. 36 ust. 1 i 2
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014, lub dane z tego samego okresu przechowywane na karcie kierowcy
lub w pamigci urzqdzenia rejestrujgcego zgodnie z postanowieniami zalgcznika II do niniejszej
dyrektywy lub na wydruku;”; [Popr. 832]

-aa) w czgsci A pkt 2) otrzymuje brzmienie:

»2) dla okresu, o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 i 2 rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014, jako przypadki
przekroczenia dozwolonej predkoSci pojazdu traktuje si¢ wszelkie okresy trwajgce ponad jedng minute,
w ktérych predkos$¢ pojazdu przekracza 90 km/h dla pojazdéw kategorii N3 lub 105 km/h dla pojazdéw
kategorii M3 (zgodnie z definicjg kategorii N3 i M3 w dyrektywie 2007/46/WE (*));” [Popr. 833]

(')  Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa), (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

-ab) w czgsci A pkt 4) otrzymuje brzmienie:

,4) prawidlowe dzialanie urzqdzenia rejestrujgcego (stwierdzenie mozliwych naduzy¢ urzqdzenia lub karty
kierowcy lub wykresowki) lub, w razie potrzeby, obecnos¢ dokumentéw, o ktérych mowa w art. 16 ust. 2
rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006;”; [Popr. 834]

(@) wczesci A dodaje si¢ pkt w brzmieniu:

,6) tygodniowy czas pracy, okreslony w art. 4 i 5 dyrektywy 2002/15/WE, pod warunkiem Ze technologia
umoZzliwia przeprowadzenie skutecznych kontroli.”; [Popr. 835]

(b) W czesci B dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) wymogi dotyczace tygodniowego czasu pracy, przerw i pracy w porze nocnej okre$lone w art. 4, 51 7
dyrektywy 2002/15/WE.”;

(ba) w czgsci B akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Jesli wykryto naruszenie przepiséw, patistwo czlonkowskie moze, w razie potrzeby, zbadaé wspdlng
odpowiedzialnos¢ innych oséb naklaniajgcych lub oséb wspdldzialajgcych przy naruszeniu przepisow
w laficuchu transportowym, takich jak spedytorzy, nadawcy tadunku lub podwykonawcy, w tym sprawdzic,
czy umowy na ustugi transportowe umozliwiajg przestrzeganie przepisow rozporzqdzen (WE) nr 561/2006
i (UE) nr'165/2014.”. [Popr. 836]



31.3.2021 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej C 116/35

Czwartek, 4 kwietnia 2019 r.

Artykut 2

1. Niniejszy artykul ustanawia szczegbltowe przepisy w odniesieniu do niektérych aspektéw dyrektywy 96/71/WE
odnoszacych si¢ do delegowania kierowcow w sektorze transportu drogowego oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/67|UE odnoszacych si¢ do wymogéw administracyjnych i srodkéw kontroli dotyczacych delegowania tych
kierowcow.

la. Te szczegolowe przepisy majq zastosowanie do kierowcow zatrudnionych przez przedsigbiorstwa z siedzibg
w paristwie czlonkowskim podejmujgce jeden ze Srodkéw wykraczajqcych poza granice paristwowe, wymienionych w art.
1 ust. 3 lit. a) dyrektywy 96/71/WE.

2. Kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE, jezeli wykonuje on przewozy
dwustronne.

Do celow niniejszej dyrektywy dwustronny przewoz towaréw to przewozenie towaréw na podstawie umowy przewozowej
z patistwa czlonkowskiego siedziby zdefiniowanego w art. 2 ust. 8 rozporzqdzenia (WE) nr 1071/2009 do innego
patistwa czlonkowskiego lub paristwa trzeciego lub z innego paristwa czlonkowskiego lub paristwa trzeciego do paristwa
czlonkowskiego siedziby.

2a. Poczgwszy od dnia, w ktérym kierowcy recznie rejestrujq przekroczenie granicy zgodnie z art. 34 ust. 7
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014, patistwa czlonkowskie stosujg réwniez przewidziane w ust. 2 zwolnienie dotyczgce
przewozu towaréw, jezeli:

— kierowca wykonuje dwustronny przewdz towaréw, a opriocz tego jedng czynnos¢ zaladunku lub rozladunku
w paristwach czlonkowskich lub paristwach trzecich, przez ktére przejezdia, pod warunkiem ze nie wykonuje
zatadunku i roztadunku towaréw w tym samym paristwie czlonkowskim.

Jezeli po przewozie dwustronnym, ktéry rozpoczeto w pafistwie cztonkowskim siedziby i w czasie ktdrego nie
wykonywano dodatkowych czynnosci, nastgpuje przewdz dwustronny do paristwa cztonkowskiego siedziby, odstepstwo
obowigzuje podczas maksymalnie dwéch dodatkowych czynnosci zatadunku lub rozladunku, z zastrzezeniem spelnienia
powyiszych warunkow.

Zwolnienie to ma zastosowanie wylgcznie do dnia, od ktorego inteligentne tachografy spelniajgce wymogi rejestrowania
przekroczenia granicy i dodatkowych czynnosci, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy rozporzgdzenia (UE)
nr 165/2014, bedg instalowane w pojazdach rejestrowanych w paristwie czlonkowskim po raz pierwszy, zgodnie z art. 8
ust. 1 akapit drugi tego rozporzqdzenia. Poczqwszy od tego dnia, zwolnienie, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, ma
zastosowanie wylgcznie do kierowcéw korzystajgcych z pojazdéw wyposazonych w inteligentny tachograf zgodnie z art.
8, 9 i 10 tego rozporzgdzenia.

2b.  Kierowcy wykonujgcego okazjonalne lub regularne migdzynarodowe przewozy pasazeréw zdefiniowane
w rozporzgdzeniu (WE) nr 1073/2009 nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego do celéw dyrektywy 96/71/WE, jezeli:

— zabiera pasazeréw w patistwie czlonkowskim siedziby i wysadza ich w innym paristwie czlonkowskim lub pafistwie
trzecim lub

— zabiera pasazeréw w paristwie czlonkowskim lub paristwie trzecim i wysadza ich w paristwie cztonkowskim siedziby
lub

— zabiera i wysadza pasazeréw w parstwie cztonkowskim siedziby do celow wycieczek lokalnych okreslonych
w rozporzgdzeniu (WE) nr 1073/2009.

2c.  Kierowcg wykonujgcego przewozy kabotazowe okreslone w rozporzgdzeniach (WE) nr 1072/2009 i (WE)
nr 1073/2009 uznaje si¢ za pracownika delegowanego zgodnie z dyrektywq 96/71/WE.
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2d.  Z zastrzezeniem art. 2 ust. 1 dyrektywy 96/71/WE kierowcy nie uznaje si¢ za pracownika delegowanego na
terytorium paristwa cztonkowskiego, przez ktore przejeidza tranzytem i nie wykonuje w nim zatadunku ani roztadunku
towaru oraz nie zabiera ani nie wysadza pasazerow.

2e. W przypadku gdy kierowca wykonuje poczgtkowy lub koricowy odcinek drogowy przewozu kombinowanego
okreslonego w dyrektywie 92/106/EWG, nie jest uznawany za pracownika delegowanego do celow dyrektywy 96/71/WE,
jezeli na sam ten odcinek drogowy skladajq sig¢ operacje przewozu dwustronnego okreslone w ust. 2.

2f.  Paiistwa cztonkowskie zapewniajq, aby zgodnie z dyrektywg 2014/67/UE warunki zatrudnienia, o ktérych mowa
w art. 3 dyrektywy 96/71/WE, okreslone w ukladach zbiorowych zgodnie z art. 3 ust. 1 i 8 tej dyrektywy, byly
udostgpniane w przystgpnej i przejrzystej postaci przedsigbiorstwom transportowym z innych patistw czlonkowskich
oraz kierowcom delegowanym. Odpowiednie informacje obejmujq w szczegdlnosci poszczegélne wynagrodzenia i ich
sktadowe, w tym skladowe wynagrodzeri przewidziane w ukladach zbiorowych majgcych zastosowanie na szczeblu
lokalnym lub regionalnym, metodg zastosowanq do wyliczania naleznego wynagrodzenia, a w stosownych przypadkach
kryteria klasyfikacji do poszczegdlnych kategorii placowych. Zgodnie z dyrektywq (UE) 2018/957/UE zmieniajgcq
dyrektywe 96/71/WE przedsigbiorstwa transportowe nie sq karane za brak zgodnosci z tymi postanowieniami
dotyczgcymi czgSci wynagrodzeri, metody stosowanej do wyliczania naleznego wynagrodzenia, a w stosownych
przypadkach kryteriow klasyfikacji do poszczegolnych kategorii placowych, ktére nie sq publicznie dostgpne.

2 g.  Przedsigbiorstwa transportowe prowadzqce dziatalno$¢ w patistwie niebedgcym paristwem czlonkowskim nie
mogq by¢ traktowane w sposob bardziej uprzywilejowany niz przedsigbiorstwa prowadzgce dziatalno$¢ w paristwie
cztonkowskim.

Przyznajgc dostgp do rynku UE przedsigbiorstwom transportu drogowego majgcym siedziby w paristwach trzecich,
patistwa czlonkowskie wdrazajg w umowach dwustronnych z tymi paristwami trzecimi Srodki réwnowaine z dyrektywq
96/71/WE i niniejszq dyrektywq [XX/XX] (lex specialis). Pafistwa czlonkowskie dgzgq réwniez do wdroZenia takich
rownowainych Srodkéw w kontekscie porozumieri wielostronnych z paristwami trzecimi. Paristwa czlonkowskie
powiadamiajqg Komisj¢ o odnosnych postanowieniach uméw dwustronnych i wielostronnych zawartych przez nie
Z paristwami trzecimi.

Aby zapewni¢ odpowiednig kontrolg tych réwnowaznych srodkéw dotyczgcych delegowania pracownikéw przez
przewoznikéw z paristw trzecich, paristwa czlonkowskie zapewniajg wdrozenie w kontek$cie Umowie europejskiej
dotyczgcej pracy zalég pojazdow wykonujgcych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR) zmienionych przepiséw
rozporzgdzenia (UE) XXX/XXX w odniesieniu do okreslania polozenia za pomocq tachografu [rozporzgqdzenie
zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) nr 165/2014]. [Popr. 837]

- [Popr. 838]

: [Popr. 839]

by 4

&9

seokres b [Pr.82] &

4. Na zasadzie odstgpstwa od art. 9 dyrektywy 2014/67/UE panistwa czlonkowskie moga wprowadzaé wylacznie
nastepujace wymogi administracyjne i Srodki kontrolne: [Popr. 843]

bowigzek-przewosnika-drogowes egospoczywajgcy na przewozniku drogowym majgcym siedzibe w innym
panstwie czlonkowskim de-przestaniazeloszenia-delegowaniaobowigzek przedlozenia wlasciwym organom krajowym
paristwa czlonkowskiego, najpéiniej-w—momeneierozpoczecia—delegowania,do ktdrego kierowca jest delegowany,
zgloszenia i jego wszelkich aktualizacji w postaci elektronicznej za posrednictwem systemu wymiany mformaqt na
rynku wewngtrziym (IMI) ustanowionego na mocy rozporzqdzema (UE) nr 1024/2012 na)pozme] w momenae
rozpoczgcia delegowama, w jednym z jezykéw urzedowych

Unii Europejskiej, przy czym zgloszenie to zawiera wylgcznie nastepujace informagje:

[Popr. 844]
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(i) tozsamo$¢ przewoznika drogowego, przez wskazanie wewngtrzwspdlnotowego numeru identyfikacji
podatkowej lub numeru licencji wspélnotowej; [Popr. 845]

(i) dane kontaktowe zarzadzajacego transportem lub 1nne)(ych) osoby (0s6b) wyznaczonej (- ych) w panstwie
cztonkowskim siedziby do kontaktow z wlasciwymi organami panstwa przyjmujacego, w ktérym Swiadczone sg
ustugi, oraz ktora (-e) przesyla (5a) i otrzymuje (ja) dokumenty lub zawiadomienia;

(iii) przewidywanaticzba i tozsamosékierowedwinformacje o delegowanym kierowcy obejmujgce nastgpujgce
dane: tozsamos¢, paristwo zamieszkania, paristwo, w ktérym oplacane sq skladki na ubezpieczenie spoteczne,
numer zabezpieczenia spolecznego i numer prawa jazdy; [Popr. 846]

(iv) pﬁeméwaﬂyprzemdywana data rozpoczgcm i szacowany czas trwania oraz data zakoriczenia delegowania,
evAdywane—da a7 a waniaa takze prawo, ktoremu podlega umowa o prace;

[Popr. 847]

(iva) w przypadku przewoznikéw transportu drogowego towaréw: tozsamos¢ i dane kontaktowe odbiorcow, jezeli
przewoznik nie stosuje e-CMR; [Popr. 848]

(v) numery tablic rejestracyjnych pojazdéw wykorzystywanych do delegowania;

(vi) rodzaj $wiadczonych ustug transportu, to znaczy przewoz towardw, przewo6z osob, przewdz migdzynarodowy,
przewdz kabotazowy;

(via) for the road haulage operators: addresses of loading(s) and unloading(s), provided that the transport operator
does not use e-CMR; [Am. 849]

(b) zobowigzanie kieroweéwprzewoznika drogowego do prewadzentaiudestepnianiadopilnowania, by kierowca miat do
dyspozycji na zadanie w trakcie kontroli drogowej, w formie papierowej lub elektronicznej, kepiikopie zgloszenia
delegowania i dowodu operacji transportu odbywajacej si¢ w przyjmujacym panstwie cztonkowskim, np. elektroniczny
list przewozowy (e-CMR) lub dowody, o ktérych mowa w art. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1072/2009. [Popr. 850]

(c) zobowigzanie kierewedbw przewoznika drogowego do prowadzeniai-udostepniania zapewnienia, aby kierowca mial
do dyspozycji na zadanie w trakcie kontroli drogowej zapiséw zapisy tachografu, a w szczegdlnosci zapiséw
zapisy dotyczgce kodoéw krajow panstw czlonkowskich, w ktérych kierowca przebywal podczas

prowadzenia operacji migdzynarodowego transportu drogowego lub przewozéw kabotazowych; [Popr. 851]

ca) podczas kontroli drogowych, o ktérych mowa w lit. b) i c) niniejszego artykutu, kierowca ma prawo skontaktowa(
sig z siedzibg glowng, zarzgdzajgcym transportem lub inng osobg bgdZ innym podmiotem, ktory moze dostarczyé
zgdane dokumenty; [Popr. 852]

meze-dostarezyé-mu—tekopie; [Popr. 855

(f) ebewigzekzobowigzanie przewoznika drogowego do wydasia wyslama za poSrednictwem interfejsu publicznego
IMI, po okresie delegowania; : [...] kopii dokumentéw, o ktérych mowa
w lit. bj— i ¢) i€}, na wniosek organéw przyjmujgcego panstwa czlonkowskiego, do ktdrego pracownik zostat
delegowany, a takze dokumentacji dotyczgcej wynagrodzenia delegowanych kierowcéw za okres delegowania oraz
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umowy o prace lub réwnowaznego dokumentu w rezsadnym—ekresie rozumieniu art. 3 dyrektywy Rady
91/533/EWG (V) , rozliczeri czasu pracy i dowodow platnoci.;

Przewoznik drogowy przedstawia Zgdang dokumentacje za posrednictwem interfejsu publicznego IMI w terminie 2
miesigcy od daty zlozenia wniosku.

Jezeli przewoznik drogowy nie przekaZe calej wymaganej dokumentacji za posrednictwem interfejsu publicznego IMI
w okreslonym terminie, wlasciwe organy paristwa czlonkowskiego, w ktorym nastgpilo delegowanie, mogg —
zgodnie z art. 6 i 7 dyrektywy 2014/67/UE — zwrdcic sig o pomoc do wlasciwych organéw paristwa czlonkowskiego,
w ktorym przewozinik ma siedzibe. Jezeli taki wniosek zostal zlozony za posrednictwem IMI, wlasciwe organy
patistwa czlonkowskiego, w ktérym przewoznik ma siedzibg, majq dostgp do zgloszenia delegowania i innych
istotnych informacji przedtozonych przez przewoznika za posrednictwem interfejsu publicznego IMI.

Wlasciwe organy paristwa czlonkowskiego, w ktorym przewoinik ma siedzibe, zapewniajg, by dokumenty
wymagane przez wlasciwe organy paristwa czlonkowskiego, w ktérym nastgpilo delegowanie, zostaly dostarczone za
posrednictwem IMI w terminie 25 dni roboczych od daty zlozenia wniosku. [Popr. 853]

5. Do celéw ust. 4 lit. a), przewoznik drogowy moze dostarczy¢ zgloszenie delegewania obejmujace okres
nieprzekraczajacy szeSciu miesiecy. [Popr. 856]

5a. Informacje zawarte w zgloszeniach sq zapisywane w repozytorium IMI do celow kontroli, gdzie — przez okres 18
miesigcy — sq bezposrednio i w czasie rzeczywistym dostgpne dla wszystkich wlasciwych organéw innych patistw
cztonkowskich wyznaczonych zgodnie z art. 3 dyrektywy 2014/67/UE, art. 18 rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009 i art.
7 dyrektywy 2006/22/WE.

Wilasciwy organ krajowy moze umozliwi¢ partnerom spolecznym dostgp do informacji zgodnie z prawem krajowym
i praktykami krajowymi, pod warunkiem ze informacje te:

— dotyczq delegowania na terytorium danego paristwa cztonkowskiego;
— sg wykorzystywane do celow egzekwowania przepiséw dotyczgcych delegowania oraz

— przetwarzanie danych odbywa si¢ zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych. [Popr. 857]

5b.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu opracowania standardowych formularzy we wszystkich jezykach
urzgdowych Unii do wykorzystania przez skladajgcych zgloszenia za poSrednictwem interfejsu publicznego IMI, okresla
funkcje zgloszenia w IMI i jak nalezy przedstawi¢ w zgloszeniu informacje, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a) ppkt (i)—(via),
a takze dba o to, aby informacje zawarte w zgloszeniach byly automatycznie tlumaczone na jezyk przyjmujgcego
paristwa czlonkowskiego. Akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktérej mowa w art. 2a
ust. 2. [Popr. 858]

5c.  Pafistwa czlonkowskie unikajg zbednych opéznieri we wdrazaniu Srodkéw kontroli, ktére mogg mieé wplyw na
czas trwania i przewidywane daty delegowania. [Popr. 859]

5d.  Wlasciwe organy w paristwach czlonkowskich Scisle ze sobg wspélpracujg i udzielajg sobie wzajemnej pomocy
oraz przekazujq wszelkie istotne informacje na warunkach okreslonych w dyrektywie 2014/67/UE i rozporzgqdzeniu
(WE) nr 1071/2009. [Popr. 860]

(V) Dyrektywa Rady 91/533/EWG z dnia 14 pazdziernika 1991 r. w sprawie obowiazku pracodawcy dotyczacego informowania
pracownikéw o warunkach stosowanych do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L 288 z 18.10.1991, s. 32).
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Artykul 2a

1.  Komisj¢ wspiera komitet ustanowiony zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014. Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011. [Popr. 861]

Artykut 2b

Paristwa czlonkowskie przewidujq kary wobec nadawcéw ladunkow, spedytoréw, wykonawcow i podwykonawcéw
z tytulu nieprzestrzegania art. 2 niniejszej dyrektywy, jezeli wiedzq oni lub w swietle wszystkich stosownych okolicznosci
powinni wiedziec, Ze zlecane przez nich ustugi transportowe naruszajq postanowienia niniejszej dyrektywy.

Patistwa czlonkowskie ustanawiajq przepisy dotyczgce kar majgcych zastosowanie w przypadku naruszenia przepiséw
niniejszej dyrektywy oraz przyjmujq wszystkie srodki niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia. Kary te muszg by
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajgce i niedyskryminujgce. [Popr. 862]

Artykut 2¢

Komisja dokonuje oceny istniejgcych instrumentéw i najlepszych praktyk propagujgcych odpowiedzialne spotecznie
postgpowanie wszystkich podmiotow w laficuchu dostaw towaréw i w razie potrzeby wystgpuje z wnioskiem
ustawodawczym w celu stworzenia europejskiej platformy zaufania do dnia... [dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy]. [Popr. 863]

Artykut 2d

Inteligentne egzekwowanie

1.  Z zastrzeieniem dyrektywy 2014/67/UE oraz z myslg o lepszym egzekwowaniu obowigzkéw zapisanych w art. 2
niniejszej dyrektywy paristwa czlonkowskie zapewniajq stosowanie na swoim terytorium spéjnej krajowej strategii
egzekwowania przepisow. Strategia ta koncentruje si¢ na przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktérych mowa
w art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE.

2.  Kazde paristwo czlonkowskie dopilnowuje, aby kontrole przewidziane w art. 2 dyrektywy 2006/22/WE
obejmowaly, w stosownych przypadkach, kontrolg delegowania i aby kontrole te byly przeprowadzane bez dyskryminacji,
zwlaszcza bez dyskryminacji ze wzgledu na tablice rejestracyjne pojazdéw wykorzystywanych w delegowaniu.

3.  Patistwa czlonkowskie ukierunkowujq kontrole na przedsigbiorstwa zaklasyfikowane jako przedsigbiorstwa
o podwyiszonym ryzyku naruszenia postanowieri art. 2 niniejszej dyrektywy, ktore majq do nich zastosowanie. W tym
celu paiistwa czlonkowskie — w ramach systemu klasyfikacji ryzyka, jaki ustanowily na mocy art. 9 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE i rozszerzyly zgodnie z art. 12 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1071/2009 — traktujgq ryzyko takiego naruszenia jako zagroZenie samo w sobie.

4. Do celow ust. 3 paiistwa czlonkowskie majq dostep do istotnych informacji i danych zapisanych, przetworzonych
lub przechowywanych w inteligentnym tachografie, o ktorym mowa w rozdziale II rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014,
w zgloszeniach delegowania, o ktérych mowa w art. 2 ust. 4 niniejszej dyrektywy, i w elektronicznych dokumentach
przewozowych, takich jak elektroniczne listy przewozowe na podstawie Konwencji o umowie migdzynarodowego
przewozu drogowego towaréw (e-CMR).

5.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych w celu okreslenia cech danych, do ktérych majg
dostep paristwa cztonkowskie, warunkéw wykorzystywania takich danych i specyfikacji technicznych dotyczgcych ich
przekazywania i dostepu do nich, przy czym w aktach tych okresla si¢ w szczegolnosci:
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(a) szczegotowy wykaz informacji i danych, do ktérych muszq mie¢ dostgp wlasciwe organy krajowe, a w tym co
najmniej czas i lokalizacja przej$¢ granicznych, zaladunek i rozladunek, numer rejestracyjny pojazdu i dane
kierowcy;

(b) prawa dostepu wlasciwych organéw, w stosownych przypadkach zréznicowane w zaleznosci od rodzaju wlasciwego
organu, rodzaju dostgpu oraz celu wykorzystania danych;

(c) specyfikacje techniczne dotyczqce przekazywania danych, o ktérych mowa w lit. a), lub dostgpu do nich, w tym,
w stosownych przypadkach, maksymalny okres przechowywania danych, zréznicowany w razie potrzeby w zaleino$ci
od rodzaju danych.

6.  Wszelkie dane osobowe, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sq dostgpne i przechowywane nie dtuzej niz jest to
absolutnie niezbgdne do celow, do ktérych dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z ktérymi sq dalej przetwarzane.
Gdy takie dane nie sq juz dluzej potrzebne do tych celow, zostajq zniszczone.

7. Co najmniej trzy razy w roku paristwa czlonkowskie przeprowadzajg skoordynowane kontrole drogowe pod kqtem
delegowania, przy czym mogg je wykonywal lgcznie z kontrolami prowadzonymi zgodnie z art. 5 dyrektywy
2006/22/WE. Kontrole te podejmowane sq jednoczesnie przez organy krajowe odpowiedzialne za egzekwowanie
przepisow w dziedzinie delegowania pracownikéw z co najmniej dwdéch paristw cztonkowskich, przy czym kazdy z tych
organéw dziata na wlasnym terytorium. Po przeprowadzeniu skoordynowanych kontroli drogowych paristwa
czlonkowskie wymieniajq si¢ informacjami na temat liczby i rodzaju stwierdzonych naruszeri.

Streszczenie wynikéw tych skoordynowanych kontroli jest udostgpniane publicznie zgodnie z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych. [Popr. 864]

Artykul 2e
Zmiana rozporzgdzenia (UE) nr 1024/2012

W zalgczniku do rozporzgdzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»12a. Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkéw wykonania rozporzgdzei (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczqcych przepisow socjalnych odnoszgcych si¢ do dziatalnosci w transporcie
drogowym oraz uchylajgca dyrektywe Rady 88/599/EWG: Artykut 8

12b. Dpyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgca dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow
w zakresie egzekwowania prawa oraz ustanowienia szczegéltowych zasad dotyczgcych dyrektyw 96/71/WE
i 2014/67/UE w kwestii delegowania kierowcéw w sektorze transportu drogowego: art. 2 ust. 5.” [Popr. 865]

Artykut 3
Sprawozdawczo$¢ i przeglgd

1.  Pafistwa czlonkowskie skladajg Komisji coroczne sprawozdania z wdrazania niniejszej dyrektywy, w szczegélnosci
w odniesieniu do inteligentnego egzekwowania prawa, o ktérym mowa w art. 2d, oraz do potencjalnych trudnosci
w egzekwowaniu prawa.
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Aby umozliwic oceng skutecznosci informacji dotyczqcych egzekwowania prawa, w sprawozdaniu podaje si¢ informacje
na temat skutecznosci:

— inteligentnych tachograféw, o ktérych mowa w rozdziale II rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014;

— wykorzystywania systeméw IMI, o ktérych mowa w art. 2 ust. 5a i 5b niniejszej dyrektywy;

— wykorzystywania elektronicznych dokumentéw transportowych, takich jak elektroniczne listy przewozowe na
podstawie Konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw (e-CMR);

— wymiany informacji migdzy wlasciwymi organami za posrednictwem ERRU i IMI, a takze informacji na temat
skutecznosci bezposredniego dostgpu organéw w czasie rzeczywistym zaréwno do ERRU, jak i IMI za posrednictwem
aplikacji UE podczas kontroli drogowych, zgodnie z art. 8 i 9 dyrektywy 2006/22/WE; oraz

— wdrozenia programu szkoleniowego majgcego pomdc kierowcom i wszystkim innym podmiotom uczestniczgcym
w procedurze, w tym przedsigbiorstwom, organom administracyjnym, inspektorom, w dostosowaniu si¢ do nowych
przepisow i wymogow, ktdre ich dotyczq.

2.  Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajgce forme sprawozdadi, o ktérych mowa w ust. 1,
i ustanawiajgce wytyczne dotyczqce tych sprawozdari.

Te akty wykonawcze mogq zawiera przepisy wymagajgce od paristw czlonkowskich przekazywania Komisji danych
dotyczgcych przeplywéw ruchu oraz danych dotyczgcych paiistw cztonkowskich rejestracji pojazdow, od ktérych pobrano
oplaty w systemach poboru oplat drogowych w paristwach czlonkowskich, jezeli takie dane istniejg, do celow oceny
skutecznosci wykonywania niniejszej dyrektywy.

3. Nie pézniej niz dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
w sprawie wykonania i skutkéw niniejszej dyrektywy, w szczegélnosci w zakresie skutecznosci egzekwowania prawa,
w tym w odniesieniu do analizy kosztow i korzysci stosowania czujnikéw wagowych do celow automatycznej rejestracji
punktow zaladunku/roztadunku. W stosownych przypadkach Komisja dotgcza do sprawozdania wniosek ustawodawczy.
Sprawozdanie to podawane jest do wiadomosci publicznej. [Popr. 866]

Artykul 3a

Szkolenia

Aby zapewnic zgodno$¢ z przepisami niniejszej dyrektywy, zaréwno Komisja, jak i paristwa czlonkowskie opracowujq
kompleksowy i zintegrowany program szkoleri i dostosowania do nowych norm i wymogéw dla kierowcow i pozostalych
podmiotow uczestniczgcych w procedurze: przedsigbiorstw, organéw administracyjnych, funkcjonariuszy odpowiedzial-
nych za kontrole. [Popr. 867]

Artykul 4

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg, najpdézniej do dnia i

feeé i i i i é < 30 lipca 2020 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepiséw.
[Popr. 868]
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Ze wzgledu na uznany wysoki stopieri mobilnosci transportu sektor ten jest zwolniony z obowigzku stosowania srodkéw
wynikajgcych z aktu ustawodawczego zmieniajgcego dyrektywe 96/71/WE do czasu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
[Popr. 869]

Sektor transportu jest zwolniony z obowigzku stosowania srodkéw wynikajgcych z aktu ustawodawczego zmieniajgcego
dyrektywe 96/71/WE do czasu wejscia w zycie wymogow dotyczqcych egzekwowania prawa okreslajgcych szczegotowe
przepisy dotyczgce transportu na mocy niniejszej dyrektywy. [Popr. 870]

Pafistwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia [...] r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 5
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Sporzadzono w ... dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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