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P8 TA(2019)0340
Maksymalny dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu, minimalne przerwy oraz

dzienny i tygodniowy czas odpoczynku oraz okreslanie polozenia za pomoca tachografow
***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu
do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu,
minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

w odniesieniu do okreSlania polozenia za pomoca tachograféw (COM(2017)0277 - C8-0167/2017 -
2017/0122(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2021/C 116/12)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2017)0277),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C8-0167/2017),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18 stycznia 2018 r. ('),
— po konsultacji z Komitetem Regionéw z dnia 1 lutego 2018 r. (3),

— uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych
(A8-0205/2018),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny wniosek, wprowadzi w nim
istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji oraz parlamentom
narodowym.

P8_TC1-COD(2017)0122

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 4 kwietnia 2019 r. w celu
przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) ...|... zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego czasu odpoczynku oraz
rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania poloZenia za pomocg tachograféw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegblnosci jego art. 91 ust. 1,

" Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s. 45.
®  DzU.C 176 z 23.5.2018, s. 57.
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uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajagc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (%),
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dobre warunki pracy kierowcéw i uczciwe warunki prowadzenia dziatalnoci dla przedsi¢biorstw transportu
drogowego majg podstawowe znaczenie dla utworzenia bezpiecznego, efektywnego i ,spolecznie odpowiedzialnego
i niedyskryminujgcego sektora transportu drogowego, ktory jest w stanie przyciggngé wykwalifikowanych
pracownikéw. W celu ulatwienia tego procesu konieczne jest, aby unijne przepisy socjalne w transporcie drogowym
byly jasne, proporcjonalne, adekwatne do zakladanych celéw, tatwe do zastosowania i egzekwowania oraz
wprowadzane w zycie w skuteczny i konsekwentny sposob w calej Unii. [Popr. 346]

(2)  Po dokonaniu oceny skutecznosci i wydajnosci wdrazania istniejgcych unijnych przepiséw socjalnych w transporcie
drogowym, a w szczegdlnosci rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) stwierdzono
pewne braki w-ebewigzujgeyehramaech we wdraZaniu ram prawnych. Niejasne inieodpowiedsie przepisy dotyczqce
tygodniowego odpoczynku, miejsc odpoczynku, przerw przy pracy w obsadzie kilkuosobowej oraz brak przepisow
dotyczacych powrotu kierowcoéw do domu lub innego wybranego przez nich miejsca prowadza do rozbieznych
interpretacji i praktyk w zakresie egzekwowania przepiséw w panstwach czlonkowskich. Kilka panstw
cztonkowskich niedawno jednostronnie przyjeto srodki jeszcze bardziej zwigkszajace niepewno$¢ prawng i nieréwne
traktowanie kierowcow i przewoznikéw. Tymczasem ustalenia dotyczgce maksymalnego dziennego i tygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu okreslone w rozporzgdzeniu (WE) nr 561/2006 skutecznie przyczyniajg si¢ do
poprawy warunkow socjalnych kierowcéw pojazdow, a takze do poprawy ogélnego bezpieczeristwa na drogach,
dlatego tez nalezy podjgc dzialania, aby zagwarantowac ich przestrzeganie. [Popr. 347]

(2a)  Ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu drogowego i egzekwowanie prawa wszyscy kierowcy powinni byé w pelni
$wiadomi zaréwno przepiséw dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu i czasu odpoczynku, jak i dostgpnosci
miejsc odpoczynku. Dlatego tez wlasciwe jest, aby patistwa czlonkowskie opracowaly wytyczne, w ktorych
niniejsze rozporzqdzenie zostanie przedstawione w jasny i prosty sposob, ktore dostarczq przydatnych informacji
na temat parkingéw i miejsc odpoczynku oraz w ktorych podkreslone zostanie znaczenie walki z problemem
zmegczenia. [Popr. 348]

(2b) Ze wzgledu na bezpieczetistwo ruchu drogowego powinno si¢ zachgcal przedsigbiorstwa transportowe do
przyjecia kultury bezpieczetistwa, ktéra obejmowalaby strategie i procedury bezpieczeristwa wydane przez
kierownictwo wyzszego szczebla, zaangazowanie ze strony bezposredniego kierownictwa we wdrazanie polityki
bezpieczetistwa oraz gotowo$¢ pracownikéw do przestrzegania zasad bezpieczeristwa. Nalezy wyraznie
skoncentrowal sig na kwestiach zwigzanych z bezpieczefistwem transportu drogowego, takich jak zmegczenie,
odpowiedzialno$¢, planowanie podrozy, system dyzuréw, place uzaleznione od wynikéw i zarzgdzanie , dokladnie
na czas”. [Popr. 349]

(3) W ocenie ex post rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 potwierdzono, ze niespéjne i nieskuteczne egzekwowanie
unijnych przepiséw socjalnych wynika gtéwnie z niejasnych przepiséw, niewydajnego i nieréwnego wykorzystania
narzedzi kontroli oraz niewystarczajacej wspdlpracy administracyjnej miedzy panstwami czlonkowskimi, co
poglebia fragmentaryzacje europejskiego rynku wewngtrznego. [Popr. 350]

(4 Jasne, odpowiednie i jednakowo egzekwowane przepisy maja réwniez zasadnicze znaczenie dla osiggniecia celow
polityki w zakresie poprawy warunkéw pracy kierowcéw, a w szczegdlnosci zapewnienia niezakléconej i uczciwej
konkurencji miedzy przewoznikami oraz przyczynienia si¢ do bezpieczefistwa drogowego wszystkich uzytkowni-
kéw drég. [Popr. 351]

Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s. 45.

Dz.U. C 176 z 23.5.2018, s. 57.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).

el e
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(4a) Wszelkie przepisy krajowe majgce zastosowanie do transportu drogowego muszg by¢ proporcjonalne
i uzasadnione oraz nie mogq utrudnial ani ograniczal atrakcyjnosci korzystania z podstawowych swobdéd
zagwarantowanych w traktacie, takich jak swobodny przeplyw towaréw i swoboda $wiadczenia ustug, tak aby
utrzymad, a nawet poprawi¢ konkurencyjnos¢ Unii Europejskiej. [Popr. 352]

(4b)  Aby zapewni¢ réwne warunki prowadzenia dzialalnosci w sektorze transportu drogowego w calej Europie,
niniejsze rozporzgdzenie powinno mieé zastosowanie do wszystkich pojazdow o dopuszczalnej masie calkowitej
przekraczajgcej 2,4 tony wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym. [Popr. 356[rev]

(5)  Istniejacy wymdg dotyczacy przerw okazal si¢ niewlasciwy i niepraktyczny dla kierowcéw prowadzacych pojazd
w zespole. W zwiazku z tym nalezy dostosowaé wymog rejestrowania przerw do specyfiki operacji transportowych
wykonywanych przez kierowcéw prowadzacych pojazd w zespole.

(5a)  Przewdz towaréw rézni sig zasadniczo od przewozu oséb. Kierowcy autokaréw pozostajq w bliskim kontakcie
z pasazerami i powinni mdc robi¢ przerwy w bardziej elastyczny sposdb, nie wydluzajgc czasu prowadzenia
pojazdu lub nie skracajgc czasu odpoczynku i dlugosci przerw. [Popr. 354]

(6)  Kierowcy wykonujacy dlugodystansowe migdzynarodowe operacje transportowe spedzaja duzo czasu poza domem.
Obecne wymogi dotyczace regularnego tygodniowego odpoczynku niepotrzebnie przedluzaja te okresy. Wskazane
jest zatem, aby dostosowal przepis dotyczacy regularnego tygodniowego odpoczynku w taki sposéb, aby
kierowcom latwiej bylo wykonywaé operacje transportowe zgodnie z przepisami i wracaé do doméw lub
wybranych przez nich miejsc na regularny tygodniowy odpoczynek oraz pobiera¢ pelna rekompensate za wszelkie
skrécone tygodniowe okresy odpoczynku. Konieczne jest réwniez zapewnienie, by operatorzy organizowali prace
kierowcéw w taki sposdb, aby te okresy spedzane poza domem nie byly zbyt dlugie. Gdy kierowca postanowi
spedzi¢ czas odpoczynku w domu, przedsigbiorstwo transportowe powinno zapewnic mu mozliwo$¢ powrotu.
[Popr. 355]

(6a) Jezeli przewiduje sig, Ze praca, jakq kierowca wykonuje na rzecz pracodawcy, obejmie inne czynnosci niz zadania
zawodowego prowadzenia pojazdu, takie jak zaladunek/roztadunek, znalezienie miejsca parkingowego,
utrzymanie pojazdu, przygotowanie drogi itp., czas wykonania tych czynnosci nalezy uwzgledni¢ w ustalaniu
czasu pracy kierowcy, mozliwosci odpowiedniego odpoczynku i wynagrodzenia. [Popr. 356]

(6b) W celu ochrony warunkéw pracy kierowcow w miejscach zatadunku i roztadunku wlasciciele i operatorzy takich
miejsc powinni zapewnic kierowcy dostep do pomieszczeri sanitarnych. [Popr. 357]

(6c)  Szybki rozwdj techniki niesie za sobg rozwdj coraz bardziej zaawansowanych systeméw jazdy autonomicznej.
W przyszlosci systemy te mogg umozliwic zréznicowane wykorzystanie pojazdoéw, ktérych prowadzenie nie
wymaga kierowcy. MozZe to zaowocowal nowymi mozliwosciami dzialania, takimi jak jazda w kolumnie
cigzar6wek. W zwigzku z tym konieczne bedzie dostosowanie obowiqzu)qcych przepisow, w tym przepisow
dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku, dlatego tez wazne sq postepy na szczeblu grupy
roboczej EKG ONZ. Komisja przedstawi sprawozdanie z ocerty stosowania systemoéw jazdy autonomicznej
wykorzystywanych w paristwach czlonkowskich oraz w razie potrzeby wniosek ustawodawczy, w ktérym
uwzglednione zostang korzysci plyngce z technologii jazdy autonomicznej. Celem tego ustawodawstwa bedzie
zagwarantowanie bezpieczeristwa drogowego, réownych warunkéw dziatania oraz odpowiednich warunkéw pracy,
a takze umozliwienie UE promowania nowych innowacyjnych technologii i praktyk. [Popr. 358]

(7)  Istnieja réznice miedzy panstwami czlonkowskimi w kwestii interpretacji i wdrazania wymogéw w zakresie
tygodniowego odpoczynku w odniesieniu do miejsca, w ktérym ten odpoczynek ma si¢ odbywal. Aby zapewnié
dobre warunki pracy i bezpieczeristwo kierowcow, nalezy zatem doprecyzowaé wymég zagwarantowania, Ze
kierowcy bedg mieli zapewnione edpewiednie wysokiej jakosci i dostosowane do obu plci zakwaterowanie lub inne
miejsce wybrane przez kierowce i oplacone przez pracodawce do odbywania regularnego tygodniowego
odpoczynku, jezeli ma on miejsce z dala od domu. Paristwa czlonkowskie powinny zapewni¢ dostgpnosé
wystarczajgcej liczby bezpiecznych parkingéw dostosowanych do potrzeb kierowcéw. [Popr. 359]
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(7a)  Specjalne miejsca parkingowe powinny dysponowal pelng infrastrukturq niezbedng dla dobrych warunkéw
odpoczynku, tj. urzqdzeniami sanitarnymi i zapewniajgcymi bezpieczeristwo, infrastrukturg kuchenng itp.
[Popr. 360]

(7b)  Odpowiednie miejsca odpoczynku majq kluczowe znaczenie dla poprawy warunkéw pracy kierowcow w sektorze
i utrzymania bezpieczeristwa ruchu drogowego. PoniewaZz odpoczynek w kabinie kierowcy jest charakterys-
tycznym elementem sektora transportu i w niektorych przypadkach jest pozgdany z punktu widzenia wygody
i stosownosci, kierowcy powinni miec mozliwos¢ odpoczynku w pojeZdzie, jezeli jest on wyposazony w odpowiednie
miejsce do spania. Dlatego tez patistwa czlonkowskie nie powinny nadmiernie utrudniaé lub uniemozliwiaé
tworzenia specjalnych miejsc parkingowych. [Popr. 361]

(7c)  Zmienione wytyczne dotyczgce TEN-T przewidujg tworzenie miejsc parkingowych przy autostradach co okolo
100 km, aby zapewnic uiytkownikom korzystajgcym z drég w celach handlowych miejsca parkingowe
o odpowiednim poziomie bezpieczeristwa i ochrony, dlatego tez nalezy zachgcal paristwa czlonkowskie do
wdrazania wytycznych dotyczgcych TEN-T oraz do odpowiedniego wspierania bezpiecznych i wlasciwie
dostosowanych parkingéw oraz inwestycji w nie. [Popr. 362]

(7d)  Aby zapewni¢ dobrej jakoSci i przystegpne cenowo miejsca odpoczynku, Komisja i paristwa cztonkowskie powinny
zachgcaé do zakladania przedsigbiorstw spolecznych, handlowych, publicznych oraz innych, ktére zajmowalyby sig
obstugg tych miejsc. [Popr. 363]

(8)  Kierowcy czesto stajg w obliczu nieprzewidzianych okolicznosci, ktére uniemozliwiajg dotarcie do pozadanego
miejsca odpoczynku tygodniowego bez naruszania przepiséw unijnych. Wskazane jest zatem ufatwienie kierowcom
radzenia sobie w takich okolicznosciach i umozliwienie im dotarcia do miejsca zaplanowanego tygodniowego
odpoczynku bez naruszania wymogéw dotyczacych maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu.

(8a) Wiele przewozow drogowych na terytorium Unii obejmuje pokonywanie niektérych odcinkow trasy w transporcie
promowym lub kolejowym. Nalezy zatem wprowadzi¢ jasne i odpowiednie przepisy dotyczgce okreséw odpoczynku
i przerw przy wykonywaniu takich przewozéw. [Popr. 364]

(99 W celu zapobiegania rozbieznosciom w praktykach dotyczacych egzekwowania przepiséw i ich ograniczania,
a takze w celu dalszego zwigkszenia skutecznosci i efektywnosci transgranicznego egzekwowania prawa kluczowe
znaczenie ma ustanowienie jasnych zasad w odniesieniu do regularnej wspélpracy administracyjnej miedzy
panstwami cztonkowskimi.

(9a) W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania przepisow istotne jest, by wlasciwe organy, prowadzgc kontrole
drogowe, byly w stanie stwierdzic, ze w dniu kontroli oraz w ciggu poprzedzajqcych jq 56 dni przestrzegano czasu
prowadzenia pojazdu i czasu odpoczynku. [Popr. 365]

(9b)  Aby zapewniC jasno$¢, zrozumialos$¢ i mozliwo$¢ egzekwowania przepisow, kierowcy muszq mie¢ dostgp do
informacji. Cel ten nalezy osiggngé w drodze koordynacji przez Komisje. Kierowcy powinni réwniez otrzymywaé
informacje o miejscach odpoczynku i bezpiecznych parkingach, aby mdc lepiej planowaé przejazdy. Koordynacja
przez Komisjg powinna réwniez obejmowa uruchomienie bezplatnej infolinii stuzgcej do ostrzegania stuzb
kontrolnych o przypadkach wywierania nadmiernej presji na kierowcow, oszustw lub zachowari niezgodnych
z prawem. [Popr. 366]

(9c)  Artykul 6 rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009 zobowigzuje patistwa cztonkowskie, by, oceniajgc reputacje,
stosowaly wspdlng klasyfikacje naruszed. Pafistwa czlonkowskie powinny podjgé wszystkie niezbgdne Srodki, aby
zapewnil, ze przepisy krajowe dotyczqce sankcji majqcych zastosowanie do naruszeri rozporzgdzenia (WE)
nr 561/2006 i rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 bedg wdrazane w sposéb skuteczny, proporcjonalny i odwodzily
od ich popelniania. Konieczne sq dalsze dzialania w celu zapewnienia, ze wszystkie sankcje stosowane przez
paristwa cztonkowskie bedg niedyskryminacyjne i proporcjonalne do wagi naruszenia. [Popr. 367]
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(10)  Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, nalezy przyzna¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w celu wyjasnienia wszelkich przepisow tego rozporzadzenia oraz w celu ustalenia
wspolnego podejécia w zakresie ich stosowania i egzekwowania. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 (°).

(11) W celu zwu;kszema efektywnosc1 egzekwowania przepisow socjalnych
obecne systemy inteligentnego tachogmﬁ; powinny by¢ obowigzkowe
W transporcie mtgdzynarodouym W zwiazku z tym funkc e tachografu powmny zostaé ulepszone aby umozhw1c
bardziej precyzyjne okreslanie potozenias—w g RSP W
[Popr. 368]

(11a) Szybki rozwdj nowych technologii i digitalizacja w calej gospodarce Unii oraz potrzeba zapewnienia réwnych
szans wszystkim przedsigbiorstwom w migdzynarodowym transporcie drogowym sprawiajq, Ze konieczne jest
skrdcenie okresu przejsciowego przewidzianego na zainstalowanie inteligentnych tachograféw w zarejestrowanych
pojazdach. Inteligentny tachograf przyczyni sig do uproszczenia kontroli, a tym samym ulatwi prace organéw
krajowych. [Popr. 369]

(11b) Majgc na uwadze powszechne korzystanie ze smartfonéw oraz staly rozwdj ich funkcji, a takze rozmieszczenie
systemu Galileo, ktdry oferuje coraz szersze mozliwosci lokalizacji w czasie rzeczywistym wykorzystywane juz
w wielu urzgdzeniach mobilnych, Komisja powinna zbadaé mozliwosci opracowania i uzyskania certyfikacji dla
aplikacji na urzgdzenia mobilne, ktora bedzie oferowac takie same korzysci co inteligentny tachograf, po tych
samych powigzanych kosztach. [Popr. 370]

(11c) W celu zagwarantowania kierowcom odpowiednich norm bezpieczeristwa i higieny pracy konieczne jest
stworzenie bezpiecznych parkingéw, odpowiednich urzqdzeri sanitarnych i zakwaterowania wysokiej jakosci lub
modernizacja istniejgcej infrastruktury. W Unii powinna istnie¢ odpowiednia sie¢ parkingow. [Popr. 371]

(12)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014 (9).

(12a) Zwraca uwage, Ze przewdz towaréw rozni sig od przewozu oséb. Kierowcy autokaréw pozostajg w bliskim
kontakcie z pasazerami i powinni mie¢ moZliwos¢ korzystania z odpowiedniejszych warunkéw w ramach
niniejszego rozporzqdzenia bez wydluzania czasu prowadzenia pojazdu lub skracania czasu odpoczynku i dtugosci
przerw. Wobec tego Komisja oceni, czy mozina przyjgé specjalne przepisy dla tego sektora, zwlaszcza przepisy
dotyczgce kierowcéw wykonujgcych okazjonalne przewozy, jak okreslono w art. 2 ust. 1 pkt 4 rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z 21 paZdziernika 2009 r. w sprawie wspélnych zasad
dostepu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych. [Popr. 372]

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(-1)  wart. 2 ust. 1 dodaje sig litere w brzmieniu:

.-aa) rzeczy w transporcie migdzynarodowym, gdy dopuszczalna masa calkowita pojazdéw lgcznie z przyczepq
lub naczepq przekracza 2,4 tony lub”; [Popr. 373]

¢) Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnient wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).

Q] Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych
w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych
w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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(-1a) art. 3 lit.aa) otrzymuje brzmienie:

»ad) pojazdami lub zespolami pojazdéw o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony
uzywanymi do przewozu materiatdw, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy lub do
dostawy towardéw, ktére wyprodukowano recznie w zakladzie zatrudniajgcym danego kierowce, ktére to
pojazdy sa uzywane wylacznie w promieniu 150 km od bazy przedsi¢biorstwa oraz pod warunkiem ze
prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy.”; [Popr. 374]

(1)  wart. 3 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) pojazdami lub zespotami pojazdéw uzywanymi do nichandlowego przewozu rzeczy;”;

la) w art. 3 dodaje sig litere w brzmieniu:

»ha) lekkimi pojazdami uzytkowymi wykorzystywanymi do przewozu towaréw, w przypadku gdy przewodz nie
odbywa si¢ na zasadzie wynajmu lub za wynagrodzeniem, lecz na wlasny rachunek przedsigbiorstwa lub
kierowcy oraz gdy kierowanie pojazdem nie stanowi glownej dzialalnoSci osoby prowadzgcej pojazd;”;
[Popr. 375]

(2)  wart. 4 dodaje si¢ lit. r) w brzmieniu:

,1) »nichandlowy przewdz« oznacza kazdy przewéz drogowy inny niz na zasadzie wynajmu, za wynagrodzeniem
lub na wiasny rachunek, za ktéry nie otrzymuje si¢ wynagrodzenia i ktéry nie generuje Zadnego dochodu ani
obrotu.”; [Popr. 376]

(2a) w art. 4 dodaje sig litere w brzmieniu:

~ra) »miejsce zamieszkania« oznacza miejsce zameldowania kierowcy w paristwie cztonkowskim;” [Popr. 377]

(2b) art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Minimalny wiek kierowcéw wynosi 18 lat.”; [Popr. 378]

(3)  wart. 6 ust. 5 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Kierowca zapisuje jako inng prace caly czas okreslony w art. 4 lit. e), a takze caly czas spedzony na prowadzeniu
pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej nieobjetego zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz
zapisuje wszelkie okresy gotowosci okreslone w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE zgodnie z art. 34 ust. 5
lit. b) ppkt (iii) rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Zapisu tego dokonuje si¢ recznie na wykreséwee, na wydruku lub
przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych do urzadzenia rejestrujacego.”;

(4)  wart. 7 dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

W przypadku pracy w obsadzie kilkuosobowej kierowca moze podjaé decyzje o odbyciu przerwy trwajacej 45
minut w pojezdzie kierowanym przez innego kierowce pod warunkiem, ze kierowca, ktéry ma przerwe nie jest
zaangazowany w pomoc kierowcy prowadzgcemu pojazd.”;
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art. 8 otrzymuje brzmienie:

fyged—mui [Popr 379]
(b) wust. 7 otrzymuje brzmienie:

,,7. Odpoczynek wykorzystywany Jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku powittien
p W o, gey wykorzystuje sig w polqczemu

z regulamym tygodmowym odpoczynktem »ynoszqcym przynajmniej 45 godzin

ponim.”; [Popr. 381]

(c) dodaje si¢ ust. 8a i 8b w brzmieniu:

,8a.  Regularne tygodniowe okresy odpoczynku oraz odpoczynek tygodniowy trwajacy ponad 45 godzin
wykorzystywany jako rekompensata za wczesniejszy skrécony tygodniowy okres odpoczynku nie moze
odbywac siec w pojezdzie.Odbywaja si¢ one w edpewiednimt miejscu zakwaterowania wysokiej }akosa
i przyjaznym dla obu plci, poza kabing pojazdu, wyposazonym w odpow1edn1epomteszczenm sanitarne i

miejsce do spania i pertieszezenia—sanitarnedla kierowcy. Odpoczynek odbywa sig w nastgpujgcym miejscu:
[Popr. 382]

a) zapewnionym bgdZ oplaconym przez pracodawce, lub [Popr. 383]

b) w demu miejscu zamieszkania kierowcy lub w innej prywatneflokalizaejt wybranej przez niego prywatnej
lokalizacji kierowee. [Popr. 384]

8b.  Przedsigbiorstwo transportowe organizuje prace kierowcéw w taki sposéb, aby umozliwi¢ kierowcom
odbywanie przynajmniej jednego regularnego tygodniowego odpoczynku lub tygodniowego odpoczynku
trwajagcego dluzej niz 45 godzin wykorzystywanego jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres
odpoczynku w demumiejscu zamieszkania lub , w ekresie-trzech innym miejscu wybranym przez kierowce
przed uplywem kazdego okresu czterech kole]nych tygodni. Nie pézniej niz dwa tygodnie przed okresem
odpoczynku kierowca informuje przedsigbiorstwo transportowe na piSmie, czy spedzi go w miejscu innym niz
miejsce zamieszkania. Jezeli kierowca zdecyduje si¢ spedzic okres odpoczynku w miejscu zamieszkania,
przedsigbiorstwo transportowe zapewnia mu niezbgdne Srodki powrotu do tego miejsca. Przedsigbiorstwo
dokumentuje, w jaki sposob spelnia ten obowigzek, i przechowuje t¢ dokumentacje na swoim terenie, aby méc
ja przedstawié na zgdanie organéw kontrolnych.”; [Popr. 385]

»Kierowca sklada o$wiadczenie, Ze regularny tygodniowy okres odpoczynku lub okres odpoczynku trwajgcy
ponad 45 godzin wykorzystywany jako rekompensata za skrécony tygodniowy okres odpoczynku zostal
wykorzystany w wybranym przez niego miejscu. OSwiadczenie przechowuje si¢ na terenie przedsigbiorstwa.”
[Popr. 386]

ca) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»9a.  Nie péiniej niz... [dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego] Komisja
ocenia i informuje Parlament i Rade, czy mozna przyjgé odpowiedniejsze przepisy dotyczgce kierowcow
wykonujgcych okazjonalne przewozy oséb, jak okreslono w art. 2 ust. 1 pkt 4 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad
dostepu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych.” [Popr. 380]
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5a) Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

~Artykul 8a

1. Do [szeSciu miesigcy po dacie wejscia w Zycia niniejszego rozporzgdzenia] paristwa cztonkowskie przekazujg
Komisji informacje o lokalizacji parkingéw specjalnych na ich terytoriach, a nastgpnie powiadamiajq o wszelkich
zmianach dotyczgcych tych informacji. Komisja zamieszcza liste wszystkich publicznie dostgpnych parkingéw
specjalnych na jednej oficjalnej stronie internetowej, ktora jest regularnie aktualizowana.

2.  Wszystkie parkingi posiadajgce przynajmniej udogodnienia i cechy okreslone w zalgczniku 1 i ktdre
figurujg na liscie opublikowanej przez Komisje zgodnie z ust. 2 mogq wskazywaé przy wjezdzie, ze posiadajq
status parkingéw specjalnych.

3.  Paiistwa czlonkowskie zapewniajg przeprowadzanie regularnych kontroli losowych, aby weryfikowaé
spelnianie przez parkingi kryteriow parkingu specjalnego okreslonych w zalgczniku.

4.  Pafistwa czlonkowskie prowadzq postgpowania w sprawie skarg dotyczgcych parkingéw specjalnych, ktére
nie spelniajq kryteriow okreslonych w zalgczniku.

5.  Paiistwa czlonkowskie zachgcajg do tworzenia parkingow specjalnych zgodnie z przepisami art. 39 ust. 2
lit. ¢) rozporzgdzenia (UE) nr 1315/2013.

Najpdiniej do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczgce dostgpnosci odpowiednich miejsc odpoczynku dla kierowcow i bezpiecznych parkingéw. Do
sprawozdania zostanie dolgczony projekt rozporzgdzenia ustanawiajgcego normy i procedury certyfikacji
parkingow specjalnych, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykulu. Sprawozdanie to bedzie co roku
uaktualniane na podstawie informacji gromadzonych przez Komisje zgodnie z ust. 5 i bedzie zawieraé wykaz
proponowanych dziatari majgcych na celu zwigkszenie liczby i poprawe jakosci odpowiednich miejsc odpoczynku
dla kierowcow i bezpiecznych parkingéw.” [Popr. 387]

(6)  wart. 9 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku lub skrécony
tygodniowy okres odpoczynku, okres ten mozna przerwal nie wigcej niz dwukrotnie innymi czynnosciami
trwajacymi facznie nie dtuzej niz godzing. Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub skréconego
tygodniowego okresu odpoczynku kierowca ma do dyspozycji kabing sypialng, koje lub kuszetke.”; [Popr. 388]

6a) w art. 9 dodaje si¢ nastgpujgcy ustep:

»la.  Odstepstwo przewidziane w ust. 1 moze zostaé rozszerzone na regularne tygodniowe okresy odpoczynku,
jezeli podréz promem lub pociggiem trwa minimalnie 12 godzin. Podczas tego regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku kierowca ma do dyspozycji kabing sypialng.” [Popr. 389]

6b) wart. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Przedsigbiorstwo transportowe nie moze wyplacaé kierowcom zatrudnionym lub pozostajacym w jego
dyspozycji zadnego dodatkowego wynagrodzenia, nawet w formie premii czy dodatku do wynagrodzenia,
uzaleznionych od przebytej odleglosci, predkosci dostarczenia iflub ilosci przewozonych towaréw, jezeli ich
stosowanie zacheca do naruszef niniejszego rozporzadzenia.” [Popr. 390]
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(7)  wart. 12 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

Pod—warunkiem—=e O ile nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu, kierowca moze wyjgtkowo odstapi¢ od
przepiséw art. S—t\st.—z—n—aft—S—ust—é—akapﬂ—émgr 6 ust. 112 po odbyciu odpoczynku trwajgcego 30 minut, aby by¢
w stanie dojechaé w ciggu dwdch godzin do bazy pracodawcy, w ktérej kierowca zwykle pracuje i gdzie rozpoczyna
sig tygodniowy okres odpoczynku kierowcy. Kierowca wskazuje powody takiego odstgpstwa odrecznie na wydruku
z urzgdzenia rejestrujgcego. Czas do dwich godzin podlega rekompensacie réwnowaznym okresem odpoczynku do
wykorzystania lgcznie z ktérymkolwiek okresem odpoczynku przed koricem trzeciego tygodnia nastepujgcego po
danym tygodniu.”; [Popr. 391]

7a) art. 13 ust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywanymi
przez operatorow $wiadczacych ustugi powszechne okreslone w art. 2 ust. 13 dyrektywy 97/67/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wsp6lnych zasad rozwoju rynku wewnetrznego ustug
pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy jakosci ustug do dostarczania przesylek w ramach przesylek pocztowych
zdefiniowanych w art. 2 ust. 6 dyrektywy 97/67/WE.” [Popr. 392]

7b) art. 13 ust. 1 lit. e) otrzymuje brzmienie:

.(€) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie po wyspach lub po regionach oddzielonych od pozostalej czgsci
terytorium kraju o powierzchni nieprzekraczajacej 2 300 km2, ktére nie sa polgczone z reszta terytorium kraju
mostem, brodem lub tunelem przeznaczonym dla pojazdéw silnikowych ani nie graniczg z zadnym innym
paristwem czlonkowskim;” [Popr. 393]

7¢)  wart. 13 ust. 1 dodaje sig litere w brzmieniu:

~pa) pojazdami lub zespolami pojazdow o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajqcej 44 ton
wykorzystywanymi przez przedsigbiorstwo budowlane w promieniu do 100 km od bazy przedsigbiorstwa
oraz pod warunkiem, ze prowadzenie takich pojazdow nie stanowi glownego zajecia kierowcy.” [Popr. 394]

(8)  wart. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W naglych przypadkach pafstwa czlonkowskie moga zezwalaé, w wyjatkowych okoliczno$ciach, na
tymczasowe odstepstwa na okres nieprzekraczajacy 30 dni, ktére powinny by¢ nalezycie uzasadnione i niezwlocznie
zgloszone Komisji

Informacje te sq publikowane na specjalnej ogélnie dostgpnej stronie internetowej prowadzonej przez Komisje
Europejskq we wszystkich jezykach urzedowych UE..”; [Popr. 395]

(9)  art. 15 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 15

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg objecie kierowcéw pojazdéw, o ktorych mowa w art. 3 lit. a) przepisami
krajowymi zapewniajagcymi odpowiednig ochrong w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz
obowigzkowych przerw i okreséw odpoczynku 4 myslq o poprawie warunkmv _pracy kterowcow oraz
bezpteczenstww drogowym i egzekwowamu przeptsow panstwa cz}onkowskle

A 5 ach-raig N w-zapewniajq parkingi i miejsca odpoczynku,
wolne od $niegu i lodu w okresw ZImouym zwlaszcza w na;bardZte) oddalonych lub peryferyjnych regionach Unii
Europejskiej”; [Popr. 396]
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9a) wart. 17 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3a.  Sprawozdanie zawiera oceng stosowania systemow jazdy autonomicznej w paristwach cztonkowskich oraz
mozliwosci rejestrowania przez kierowce okresu, w ktérym wlgczony jest system jazdy autonomicznej,
i w stosownych przypadkach towarzyszy mu wniosek ustawodawczy w sprawie zmiany niniejszego
rozporzgqdzenia, obejmujgcy wymogi niezbedne do rejestrowania przez kierowce tych danych w inteligentnym
tachografie.”; [Popr. 397]

(10) wart. 19 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Pafstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace nakladania kar w przypadku naruszef niniejszego
rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz podejmuja wszelkie Srodki nlezbgdne do zapewnienia ich
stosowania. Kary te musza by¢ skuteczne, i proporcjonalne do wagi naruszenianaruszen, jak ekreslono—zgodaie
z—zalgeznikiem wskazano w zalgczniku 11 do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('),
odstraszajace oraz nledyskrymlnu]qce Jekiekebwiek Zadne naruszenie niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia
(UE) nr 165 2014 nie moze powodewaénalozenia podlegad wiecej niz jednej kary karze lub prewadzenta wigcej niz

jednemu postgpowaniu. W terminie okreslonym w art. 29 akaplt drugi pafstwa
czlonkowskw pow1adam1a 3 Kom1SJ§ 0 przngtych przeptsach i srodkach

v 2 afrto ez , a takze o metodach i kryteriach oceny ich
proporqonalnosa ustalonych na szczeblu kra)owym Panstwa czlonkowskie niezwlocznie powmdamm)q
o wszelkich pdzniejszych zmianach h, ktdre ich dotyczq detyezgeyeh. Komisja edpewiedsio informuje paristwa
czlonkowskie o tych przepisach i srodkach oraz o wszelkich ich zmianach nich-pafstwa—ezlonkowskie.”;

Informacje te sq publikowane na specjalnej ogolnie dostgpnej stronie internetowej prowadzonej przez Komisje we
wszystkich jezykach urzedowych UE, zawierajgcej szczegélowe informacje dotyczgce takich kar stosowanych
w patistwach czlonkowskich UE. [Popr. 398]

(11) art. 22 otrzymuje brzmienie:
(a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie SciSle ze sobg wspdlpracuja i udzielaja sobie wzajemnej pomocy bez zbednej
zwloki w celu ulatwienia spdjnego stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz jego skutecznego
egzekwowania, zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 8 dyrektywy 2006/22[WE.”;

(b) w ust. 2 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,€) inne szczegbltowe informacje, w tym wskaznik ryzyka przedsigbiorstwa mogacy mie¢ wplyw na zgodnos$é
z przepisami niniejszego rozporzadzenia.”;

(c) “dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,3a. Do celéw wymiany informacji w ramach niniejszego rozporzadzenia pafistwa cztonkowskie zwracaja si¢
do organéw ds. kontaktéw wewnatrzwspdlnotowych wyznaczonych zgodnie z art. 7 dyrektywy 2006/22|WE.”;

,3b.  Wz'ajemna wspoélpraca i pomoc administracyjna sg bezplatne.”;
(12) wart. 25 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wspdlne
podejicia do wykonania niniejszego rozporzgdzenia, zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 24 ust.
2.” [Popr. 399]

() Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania
rozporzadzen Rady (EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do dzialalnosci
w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).
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(12a) dodaje si¢ zalgcznik w brzmieniu:

»Minimalne wymogi dotyczqce parkingow

Czg$¢ A: Infrastruktura ustugowa

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

13)

Toalety oraz krany z wodg, czyste i funkcjonujgce oraz regularnie sprawdzane:

— na maksymalnie 10 miejsc parkingowych przynajmniej jedno pomieszczenie sanitarne z czterema
toaletami;

— na 10-25 miejsc parkingowych przynajmniej jedno pomieszczenie sanitarne z oSmioma toaletami;

— na 25-50 miejsc parkingowych przynajmniej dwa pomieszczenia sanitarne, kazde z 10 toaletami;

— na 50-75 miejsc parkingowych przynajmniej dwa pomieszczenia sanitarne, kazde z 15 toaletami;

— na 75-125 miejsc parkingowych przynajmniej cztery pomieszczenia sanitarne, kazde z 15 toaletami;
— na ponad 125 miejsc parkingowych przynajmniej szeS¢ pomieszczeri sanitarnych, kazde z 15 toaletami.
Prysznice czyste i funkcjonujgce oraz regularnie sprawdzane:

— na maksymalnie 10 miejsc parkingowych przynajmniej jedno pomieszczenie sanitarne z dwoma
prysznicami;

— na 25-50 miejsc parkingowych przynajmniej dwa pomieszczenia sanitarne, kaide z pigcioma
prysznicami;

— na 50-75 miejsc parkingowych przynajmniej dwa pomieszczenia sanitarne, kazde z 10 prysznicami;
— na 75-125 miejsc parkingowych przynajmniej cztery pomieszczenia sanitarne, kazde z 12 prysznicami;

— na ponad 125 miejsc parkingowych przynajmniej szeS¢ pomieszczeri sanitarnych, kaide z 15
prysznicami.

Odpowiedni dostgp do wody pitnej.

Odpowiednie urzqdzenia kuchenne, snack-bar lub restauracja.

Sklep oferujgcy réznorodne produkty spozywcze, napoje itp. na miejscu lub w poblizu.

Pojemniki na odpady w dostatecznej ilosci i o wystarczajgcej pojemnosci.

Schronienie przed deszczem lub storicem w poblizu parkingu.

Dostegpny plan awaryjny | plan zarzqdzania | kontakty w naglych wypadkach znane pracownikom.
Stoly piknikowe z tawkami lub rozwigzania alternatywne dostgpne w odpowiedniej liczbie.
Specjalne sieci Wi-Fi.

Bezgotéwkowy system rezerwacji, platnosci i fakturowania.

System wskazywania wolnych miejsc na parkingu, zaréwno na miejscu, jak i w internecie.

Infrastruktura dostosowana do obu plci.

Czg$¢ B: Infrastruktura bezpieczeristwa

1)

2)

Teren parkingu jest odgrodzony od otoczenia, np. za pomocg cigglego ogrodzenia lub innej bariery, co
uniemozliwia lub utrudnia przypadkowy wjazd i zamierzony bezprawny wjazd na teren parkingu.

Wstep na parking mogq mieé jedynie uzytkownicy parkingu dla samochodéw cigzarowych oraz pracownicy
tego parkingu.
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3) Istnieje system zapisu cyfrowego (przynajmniej 25 klatek na sekunde). System zapisuje w sposdb ciggly lub
w trybie reagowania na ruch.

4) Zainstalowany jest system telewizji przemyslowej, ktory jest w stanie objgé cale ogrodzenie i zapewnia
wyrazne rejestrowanie wszystkich zdarzeii w poblizu ogrodzenia lub przy samym ogrodzeniu (rejestrowanie
za pomocq systemu telewizji przemyslowej).

5) Teren jest nadzorowany przez patrole lub w inny sposéb.

6) Wszelkie zdarzenia o charakterze przestgpczym sq zglaszane pracownikom parkingu dla samochodéw
cigzarowych oraz policji. Jezeli to mozliwe, pojazd musi pozostaé na parkingu w oczekiwaniu na instrukcje
poligji.

7)  Pasy ruchu samochoddéw i Sciezki dla pieszych sq stale oswietlone.

8) Zapewnione jest bezpieczeristwo pieszych w wyznaczonych czesciach parkingow.

9) Parkingi sq nadzorowane za pomocg odpowiednich i proporcjonalnych kontroli bezpieczetistwa.
10) Wyraznie widoczne sq numery telefonu stuzb ratowniczych.”; [Popr. 400]

Artykut 2
W rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

-1)  wart. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. W niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowiazki i wymogi w odniesieniu do budowy, instalacji,
uzytkowania, sprawdzania i kontrolowania tachograféw stosowanych w transporcie drogowym w celu weryfikacji
zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%)
i dyrektywa Rady 92/6/EWG (°), rozporzgdzeniem (WE) nr 1072/2009, dyrektywg Rady 92/106/EWG (1),
dyrektywg 96/71/WE i dyrektywg 2014/67/UE, jezeli chodzi o delegowanie pracownikéw w transporcie
drogowym, oraz dyrektywq ustanawiajgcq szczegélowe zasady w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE oraz
dyrektywy 2014/67/UE w zakresie delegowania kierowcow w transporcie drogowym.” [Popr. 401]

-1a) w art. 2 ust. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,ha) »inteligentny tachograf« oznacza tachograf cyfrowy wykorzystujgcy ustuge okreslania pozycji opartg na
systemie nawigacji satelitarnej, automatycznie okreslajgcy swoje polozenie zgodnie z niniejszym
rozporzgdzeniem.”; [Popr. 402]

-1b) w art. 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.  Nie poiniej niz (') ... 3 lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego] w inteligentny
tachograf zostang wyposazone nastgpujgce pojazdy:

a) pojazdy uiytkowane w paristwie czlonkowskim innym niz paristwo czlonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf analogowy,

() Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy oséb
wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

@] Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzefi ograniczenia predkosci
w niektérych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27).

()  Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspélnych zasad dla niektérych typow
transportu kombinowanego towaréw migdzy paristwami cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).

() Zakladajgc wejscie w Zycie pakietu drogowego w 2019 r., akt wykonawczy Komisji dotyczqcy inteligentnych tachograféw, wersja
2, do 2019/2020 (zob. art. 11 poniZej), nastgpnie etapowe podejscie do modernizacji.
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b) pojazdy uiytkowane w paristwie czlonkowskim innym niZ paristwo czltonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf cyfrowy odpowiadajgcy specyfikacjom okreslonym w zalgczniku IB do
rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujgcym do dnia 30 wrzesnia 2011 r.; lub

c¢) pojazdy uzytkowane w paristwie czlonkowskim innym niZ paristwo czltonkowskie rejestracji, ktore sq
wyposazone w tachograf cyfrowy odpowiadajgcy specyfikacjom okreslonym w zalgczniku IB do
rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujgcym od dnia 1 paZdziernika 2011 r.”; [Popr. 403]

-1c) w art. 3 dodaje sig ustgp w brzmieniu:

4a. Do dnia ... [Dz.U.: 4 lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego] pojazdy
uzytkowane w paristwie czlonkowskim innym niz paristwo czlonkowskie rejestracji, ktdre sq wyposaZone
w tachograf cyfrowy zgodny z zalgcznikiem IB do rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 obowigzujgcym od
dnia 1 paZdziernika 2012 r., sg wyposazone w inteligentny tachograf.”; [Popr. 404]

-1d) w art. 3 dodaje sig ustgp w brzmieniu:

»4b. Do dnia ... [Dz.U.: 5 lat po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego] pojazdy
uzytkowane w innym paristwie czlonkowskim niz patistwo czlonkowskie rejestracji, ktére sq wyposazone
w inteligentny tachograf zgodny z zalgcznikiem IC do rozporzgdzenia (UE) 2016/799 () sqg wyposazone
w inteligentny tachograf.” [Popr. 405]

(-le) w art. 4 ust. 2 po tiret trzecim dodaje sig tiret w brzmieniu:

~— posiadajq pamigé o pojemnosci wystarczajgcej do przechowywania wszystkich danych wymaganych na mocy
niniejszego rozporzqdzenia;”; [Popr. 406]

(-1f) art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych osobowych w kontekscie niniejszego
rozporzadzenia odbywalo si¢ wylacznie do celéw kontroli zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
i z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, dyrektywq 2002/15/WE, dyrektywq Rady 92/6/EWG, dyrektywg Rady
92/106/EWG, rozporzgdzeniem (WE) nr 1072/2009, dyrektywq 96/71/WE i dyrektywq 2014/67/UE w zakresie
delegowania pracownikéw w sektorze transportu drogowego oraz z dyrektywq ustanawiajgcq szczegélowe zasady
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/WE oraz dyrektywy 2014/67/UE, ktére dotyczq delegowania kierowcéw
w transporcie drogowym, zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) 2016/679 i dyrektywg 2002/58/WE oraz pod
nadzorem organu nadzorczego pafistwa czlonkowskiego, o ktérym mowa w art. 51 rozporzgdzenia (UE)
2016/679.”; [Popr. 407]

(-1 g) W art. 7 ust. 2, czes¢ wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:

,2. W szczegblnoéci panstwa czlonkowskie zapewniaja ochrone danych osobowych przed wykorzystaniem
w inny sposéb niz w Scistym zwigzku z niniejszym rozporzadzeniem i z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006,
dyrektywq 2002/15/WE, dyrektywq Rady 92/6/EWG, dyrektywg Rady 92/106/EWG, rozporzgdzeniem (WE)
nr 1072/2009, dyrektywq 96/71/WE oraz dyrektywq 2014/67/UE w zakresie delegowania pracownikéw
w transporcie drogowym oraz z dyrektywq ustanawiajgcq szczegélowe zasady w odniesieniu do dyrektywy
96/71/WE oraz dyrektywy 2014/67/UE, ktére dotyczq delegowania kierowcéw w transporcie drogowym, zgodnie
z ust. 1, w odniesieniu do:”; [Popr. 408]

(?)  Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajgcego wymogi dotyczgce budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania
i naprawy tachograféw oraz ich elementéw skladowych (Dz.U. L 139 z 26.5.2016, s. 1).
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(1)  wart. 8 ust. 1 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu i za kazdym razem, kiedy pojazd przekracza
granice paristwa czlonkowskiego, [Popr. 409]

— za kazdym razem, kiedy dokonuje si¢ zatadunku lub roztadunku pojazdu;”; [Popr. 410]

(1a) wart. 8 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Aby ulatwic weryfikacje zgodnosci przez organy kontrolne, inteligentny tachograf rejestruje réwniez, czy pojazd
byl wykorzystywany do transportu towaréw lub pasazeréw, zgodnie z wymogami rozporzqdzenia (WE)
nr 561/2006.”; [Popr. 411]

(1b) w art. 8 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy w dniu... [24 miesigce po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajgcego] sq wyposaZone w tachograf zgodnie z art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tiret drugie oraz z art. 8 ust. 1
akapit drugi niniejszego rozporzqdzenia.”; [Popr. 412]

Ic) art. 9 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Do dnia... [1 rok po wejSciu w Zzycie niniejszego rozporzgdzenia] panstwa czlonkowskie wyposazaja
w odpowiednim zakresie swoje organy kontrolne w urzadzenia do wezesnego zdalnego wykrywania niezbedne do
umozliwienia przekazywania danych, o ktérych mowa w niniejszym artykule, uwzgledniajac ich szczegélowe
wymogi i strategie egzekwowania prawa. Do tego czasu panstwa czlonkowskie mogg decydowal o tym, czy
wyposazaé swoje organy kontrolne w takie urzadzenia do wczesnego zdalnego wykrywania.”; [Popr. 413/tev]

(1d) art. 9 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  laczno$¢ z tachografem, o ktérej mowa w ust. 1, jest nawigzywana wylacznie na zadanie wystane
z urzadzenia organéw kontrolnych. Podlega ona zabezpieczeniu w celu zapewnienia integralno$ci danych oraz
uwierzytelnienia urzadzen rejestrujacych i kontrolnych. Dostep do przesylanych danych ograniczony jest do
organdw kontrolnych upowaznionych do kontroli naruszert unijnych aktéw prawnych okreslonych w art. 7 ust. 1
i niniejszego rozporzgdzenia oraz do warsztatbw w zakresie niezbednym do sprawdzenia poprawnego
funkcjonowania tachografu.”; [Popr. 414]

(le) art. 11 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

W celu zapewnienia zgodnosci inteligentnych tachograféw z zasadami i wymogami okre$lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu, Komisja, w drodze aktéw wykonawczych, przyjmuje szczegdlowe przepisy konieczne do
jednolitego stosowania art. 8, 9 i 10, z wylaczeniem wszelkich przepiséw, ktére przewidywalyby rejestrowanie
przez tachograf dodatkowych informacji.

Do dnia... [Dz.U.: 12 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzgdzenia zmieniajgcego] Komisja przyjmuje
akty wykonawcze okreslajgce szczegotowe zasady rejestrowania wszelkich przypadkow przekraczania granicy
przez pojazd, o ktorym mowa w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy tiret drugie oraz art. 8 ust. 1 akapit drugi.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 42 ust. 3.”; [Popr. 415]
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1f)  art. 34 ust. 5 lit. b) ppkt (iv) otrzymuje brzmienie:

,(iv) pod symbolem@: przerwy, odpoczynek, urlop roczny lub zwolnienie lekarskie, pod symbolem

»prom/pocigg«: Oprocz symbolu%lz okres odpoczynku spedzany na promie lub w pociggu zgodnie
z wymogami art. 9 rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006.”; [Popr. 416]

(2)  art. 34 ust. 7 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

e {Qefewea—wpfewad-za—w—faehegfaﬁe—ey#ewm Jezeli tachograf nie moZe automatycznie zarejestrowac

przekroczenia granicy, kierowca wprowadza symbole pafistw, w ktorych rozpoczyna i konczy dzienny okres pracy,
a takze, informacje dotyczch tego, gdzie i kiedy przekroczyt granice w—peje%d-z—}e po przybycm do

pierwszego mozliwego i dostgpnego miejsca postoju. Po przekroczeniu granicy nowego patistwa w rubryce BEGIN
na tachografie wpisuje si¢ kod tego kraju. Panstwa czlonkowskie moga wymagal od kierowcéw pojazdéw
uzywanych w dzialalnosci transportowej prowadzonej na ich terytorium dodatkowych, bardziej szczegétowych niz
symbol panistwa, danych geograficznych, pod warunkiem ze te panstwa czlonkowskie powiadomily Komisj¢ o tych
szczegdtowych danych geograficznych przed dniem 1 kwietnia 1998 r.” [Popr. 417]

2a) w art. 34 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»7a. Kierowcy odbywajq szkolenie w zakresie prawidlowego uiytkowania tachografu w celu pelnego
wykorzystania sprzetu. Kierowca nie moZe ponosi¢ odpowiedzialnosci za koszty szkolenia, ktére powinien
zapewnic jego pracodawca.”; [Popr. 418]

2b)  w art. 34 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»7b. W zakresie prawidlowego odczytywania i monitorowania tachografu powinna zosta¢ przeszkolona
maksymalna liczba organéw kontrolnych.”; [Popr. 419]

2¢c)  wart. 36 ust. 1 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

o) wykresowki z biezacego dnia oraz wykresowki uzywane przez kierowce w ciagu poprzednich 56 dni”;
[Popr. 420]

2d)  wart. 36 ust. 1 ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) wszelkie zapisy odreczne oraz wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia oraz poprzednich 56 dni zgodnie
z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”; [Popr. 421]

2e)  wart. 36 ust. 2 ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(i) wszelkie zapisy odreczne oraz wydruki sporzadzone w ciggu biezacego dnia oraz poprzednich 56 dni zgodnie
z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.”; [Popr. 422]
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Artykut 3
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.
Sporzadzono ...
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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