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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny ceni wysitki Komisji Europejskiej, Parlamentu Europejskiego
i wyspecjalizowanych instytucji UE majace na celu znalezienie nowych rozwigzan prawnych i administracyjnych, ktore
moga zapewni¢ zréwnowazony rozwdj systemu transportu lotniczego z korzyscia dla wszystkich obywateli,
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i Srodowiska. Wszyscy zgadzamy si¢ co do tego, Ze konieczne jest zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu lotniczego, poprawa ogélnej skuteczno$ci dziatania, skalowalnosci i odpornosci zarzadzania ruchem
lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej; popieramy réwniez cel jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES)
polegajacy na stworzeniu spdjnej ogélnoeuropejskiej sieci oraz coraz bardziej zintegrowanego i technologicznie
zmodernizowanego zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej.

1.2.  Wiele zainteresowanych stron z zadowoleniem przyjmuje zmieniony wniosek Komisji Europejskiej o przeksztalce-
nie dotyczacy jednolitej europejskiej przestrzeni powictrznej. Uwaza sig, ze jest on niezbedny do osiggnigcia celow
wyznaczonych przez Komisje, a mianowicie redukgji emisji CO,, mniejszych opdznien na ziemi (porty lotnicze) i wigkszej
efektywnosci kosztowej Swiadczenia ustlug zarzadzania ruchem lotniczym. Cele te znajduja réwniez potwierdzenie
w innych sprawozdaniach, takich jak sprawozdanie grupy medrcéw na temat przyszlosci jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej z 2019 r. ()

1.3.  Przedstawiony zmieniony wniosek o przeksztalcenie dotyczacy jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej to
zaktualizowane ramy regulacyjne, ktérych zadaniem jest osiggniecie pierwotnych celéw SES w zakresie redukcji emisji CO,,
zmniejszenia opdznien i poprawy efektywnosci kosztowej $wiadczenia ushug zarzadzania ruchem lotniczym. Jednak nawet
jesli wniosek Komisji jest lepszy w poréwnaniu z obowigzujacym rozporzadzeniem, pozostaje niejasne, czy projekt jest
wystarczajacy, aby osiagna¢ pierwotne cele SES. Dlatego sugerujemy rozpoczecie dyskusji zmierzajacej do wyjasnienia
ambitnych celéw nowego rozporzadzenia SES.

(") https:/[www.sesarju.eu/node/3330
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1.4, Nalezy sprecyzowal funkcje menedzera sieci. W szczegdlnosci ogélny zakres i jego wplyw na planowanie linii
lotniczych, zarzadzanie przepustowoscia, projektowanie przestrzeni powietrznej, Srodowisko i ustalanie priorytetow

popytu.

1.5.  Wszystkie zainteresowane strony w lotnictwie powinny by¢ zaangazowane w podejmowanie waznych decyzji. We
wniosku ramowym nalezy uwzgledni¢ zasade merytorycznych konsultacji.

1.6.  Istnieje obawa, ze ambitne cele tego wniosku sg zbyt szerokie, w zwigzku z czym Srodki ochrony $rodowiska nalezy
dalej przemysle¢ i rozwina¢ poza tym wnioskiem. Taka dodatkowa polityka powinna uwzgledniaé wszystkie odpowiednie
srodki na rzecz zréwnowazonego rozwoju w lotnictwie, w tym wprowadzenie i integracj¢ zréwnowazonych paliw
lotniczych. Podczas tych debat nalezy oceni¢ skuteczno$¢ modulacji oplat w celu zachecenia linii lotniczych do zachowan
ekologicznych.

1.7.  Sektor zarzgdzania ruchem lotniczym moze przyczyni¢ si¢ do ogélnej redukcji emisji CO,, a efektywne
wykorzystanie technologii w zréwnowazony sposéb moze ograniczy¢ emisje CO, w lotnictwie. Podejécie to nalezy uznaé
za sposob na dalsze zmniejszenie wplywu przemystu lotniczego. Uznaje sig, Ze technologie takie jak zréwnowazone paliwa
lotnicze moga znacznie zmniejszy¢ emisje CO,, o wiele bardziej niz mozna to osiggna¢ dzigki przedmiotowemu
wnioskowi.

1.8.  We wniosku nie uwzgledniono dramatycznego wplywu pandemii COVID-19 na branzg lotnicza. Konkretnie rzecz
biorac, przewidziana w nim zacheta do zmian strukturalnych moze spowodowa¢ dalsze rozdrobnienie i wigksza zlozonos¢
w czasie, gdy branza potrzebuje stabilnosci, aby si¢ odbudowaé. Dlatego potrzebne sg dalsze analizy i rozwazania, aby
odpowiednio uwzgledni¢ spoleczne i gospodarcze skutki pandemii COVID-19 zaréwno dla pracownikéw, jak
i ustugobiorcoéw. Ponadto cel wniosku, jakim jest zwigkszenie przepustowosci w sektorze zarzadzania ruchem lotniczym,
stal sie mniej istotny, poniewaz ruch lotniczy znacznie si¢ zmniejszyt od czasu wybuchu pandemii COVID-19. Z aktualnych
szacunkow Eurocontrol wynika, ze powrét do natezenia ruchu z 2019 r. prawdopodobnie nastapi w 2024 r. (%)

1.9. W odniesieniu do systemu skutecznosci, odgérne podejscie Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego (EASA) do przegladu wynikéw powinno w znaczacy sposéb uwzgledniaé warunki lokalne. Zorganizowany
proces dialogu spolecznego dotyczacy skutecznosci dziatania musi uwzglednia¢ lokalne warunki i czynniki.

1.10.  Nalezy zapewni¢ niezalezno$¢ nowego organu regulacyjnego i zachowaé wyrazne rozgraniczenie migdzy regulacja
a $wiadczeniem ustug. W zwiazku z tym nalezy wprowadzi¢ nastepujace zmiany do systemu skutecznosci dzialania:

— Kluczowy obszar skutecznosci dzialania odnoszacy si¢ do bezpieczefistwa powinien by¢ opracowany na tym samym
poziomie, co inne obszary, z uzyciem szczegbtowych celéw i wskaznikéw UE.

— Na szczeblu lokalnym nalezy wprowadzi¢ obowigzkowe mechanizmy konsultacji, aby zapewnié¢ odpowiednie
zaangazowanie przedstawicieli pracownikow w przyjmowanie lokalnych planéw skutecznosci dzialania.

— Nalezy uzna¢ i odpowiednio ztagodzi¢ wspélzaleznos¢ miedzy réznymi kluczowymi obszarami skutecznosci dziatania.

1.11.  Nalezy zapewnié, aby strukturalny rozdzial krajowych organéw nadzorczych i wlasciwych organéw krajowych
pozwolil unikngé znaczacych konfliktéw interesoéw, ktére moglyby wplynaé na wydajnosé i oplacalnosé branzy, zycie
pracownikéw i bezpieczenstwo przemystu. Krajowe organy nadzorcze i wlaiciwe organy krajowe musza dziataé niezaleznie
od wszelkich naciskéw przemystowych, ekonomicznych, spolecznych lub politycznych, a zatem zgodnie z normami
obowigzujacymi w panstwach czlonkowskich powinny pozostaé w gestii sektora publicznego. Zasady okreslajace
procedury selekcji pracownikéw krajowych organéw nadzorczych i wiasciwych organéw krajowych nie powinny
pozostawaé w sprzecznosci ze zwyklymi procesami selekcji urzednikéw panstw cztonkowskich.

1.12.  Funkcjonalne bloki przestrzeni powicetrznej (FAB), ktére przedmiotowy wniosek ma na celu rozwigza¢, pomogly
stworzy¢ wsp6lng kulture wsrdd wszystkich partneréw spotecznych i ulatwily poprawe skutecznosci dzialania.

()  Eurocontrol, ,Market Update” [10 listopada 2020 r.]. Prezentacja Eamonna Brennana: https:/[www.youtube.com/watch?v=-
VSQe97wDmc.
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1.13. W odniesieniu do $wiadczenia ustug pomocniczych (stuzby tacznosci, nawigacji lub dozorowania, stuzba
informacji lotniczej, lotnicze stuzby meteorologiczne) obawiamy si¢, ze intencja wniosku jest zgodna z poprzednimi
propozycjami, SES1 i SES2, dotyczacymi prywatyzacji i fragmentacji sektora, ktore to propozycje zostaly odrzucone
miedzy poczgtkowym wnioskiem Komisji a przyjeciem réznych tekstow. Chociaz w procesie SES2 osiggnieto kompromis,
obecne podejscie nie jest zrownowazone i sprzyja rozdzieleniu ustug wsparcia i zastosowaniu zasad rynkowych. Wniosek
powinien uwzglednial wywazony poglad, biorgc pod uwage negatywne spoleczno-gospodarcze konsekwencje takiego
podejscia, cel stworzenia sprawnych i skutecznych ustug oraz brak woli politycznej wyrazony w poprzednich wnioskach
dotyczacych SES.

1.14.  Podczas procedury ustawodawczej zaleca si¢ odpowiednio uwzgledni¢ niektére aspekty przedmiotowego
wniosku, w szczegdlnosci wszelkie propozycje rozdziatu lub liberalizacji $wiadczenia ustug. Uznaje sig, Ze czynniki te moga
mie¢ szkodliwy wplyw na pracownikow, zatem w proces ten powinni zosta¢ zaangazowani partnerzy spoleczni.

2. Kontekst i uwagi ogélne

2.1. Okreslony przez Komisje Europejskg cel przyjecia przedmiotowego pakietu legislacyjnego

Komisja dazy do poprawy ogélnej efektywnosci sposobu organizacji europejskiej przestrzeni powietrznej i jej zarzadzania,
poprzez zreformowanie monopolu ustugodawcéw ruchu lotniczego. Pakiet jest bardzo opézniony, a przepisy dotyczace
SES nie byly aktualizowane od ponad 10 lat. Uwzgledniono zmiany w ewolucji zarzadzania ruchem lotniczym,
a europejska sie¢ zarzadzania ruchem lotniczym musi zostaé zreformowana, aby sprosta¢ zaréwno cigglemu wzrostowi
ruchu lotniczego w ciggu ostatniego dziesigciolecia, jak i znacznym nieprzewidzianym wahaniom ruchu, takim jak te
spowodowane obecng pandemig COVID-19. Wymaga to zmian umozliwiajacych prowadzenie operacji w najbezpieczniej-
szych, najbardziej efektywnych kosztowo, wydajnych i przyjaznych $rodowisku warunkach, a takze $rodkow
przyczyniajacych si¢ do redukeji emisji lotniczych, zgodnie z celami Europejskiego Zielonego tadu. Oznacza to dalsza
defragmentacje europejskiej przestrzeni powietrznej, zmniejszenie opdznient, podwyzszenie standardéw bezpieczenstwa
i wydajnosci lotéw, aby zmniejszy¢ $lad Srodowiskowy lotnictwa oraz uregulowaé oplaty zwigzane ze $wiadczeniem ustug
monopolistycznych.

Wydajnos¢ tras lotniczych mozna zwigkszy¢, przyjmujac nowe rozwigzania w zakresie technologii cyfrowych. Mozna to
osiggna¢ w drodze wspoélpracy i budowania zaufania migdzy krajami Unii Europejskiej i zainteresowanymi stronami
z branzy.

2.2. Spoteczne przyzwolenie na prowadzenie dziatalnosci i stosunki ze zorganizowanym spoleczeristwem obywatelskim

2.2.1.  Przedmiotowy wniosek dotyczacy SES2+ jest po czeSci przeksztalceniem poprzedniego wniosku SES2+,
w sprawie ktérego dyskusje utknely w martwym punkcie z powodu dwustronnego sporu migdzy dwoma pafistwami
czfonkowskimi. Biorac pod uwage podobienstwo tresci do poprzednich nieuwieficzonych powodzeniem wnioskéw
dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, nadal istnieje mozliwo$¢, ze konsensus polityczny nie zostanie
osiagniety. Obawy panstw czlonkowskich tradycyjnie obejmowaly kwestie polityczne, obawy o suwerenno$¢, czynniki
spoleczno-gospodarcze, liberalizacje krajowej przestrzeni powietrznej i przymusowa prywatyzacje. Podczas procedury
ustawodawczej zaleca si¢ nalezyte uwzglednienie tych obaw.

2.2.2.  Komisja Europejska twierdzi, ze kwestie spoleczne zostaly uwzglednione w ocenie skutkéw z 2013 r. dotyczacej
pierwotnego wniosku SES2+. Trwa badanie warunkéw pracy kontroleréw ruchu lotniczego i personelu odpowiedzialnego
za elektroniczne systemy bezpieczefistwa ruchu lotniczego, ktére zostana uwzglednione podczas opracowywania prawa
wtdrnego po przyjeciu wniosku dotyczgcego SES. Jednak od tego czasu sytuacja spoleczna bardzo si¢ zmienita. Badanie
dotyczace warunkéw pracy kontroleréw ruchu lotniczego i personelu odpowiedzialnego za elektroniczne systemy
bezpieczenstwa ruchu lotniczego koncentruje si¢ gtéwnie na aktualnej sytuacji, a opinie partneréw spotecznych nie sg tak
pozytywne w odniesieniu do przyszlych scenariuszy.

2.2.3.  Szereg kwestii wynikajacych z informacji zwrotnych przekazanych przez zainteresowane strony w poprzednich
dyskusjach nie zostalo uwzglednionych. Obejmuja one seri¢ obrad okraglego stotu, ktére doprowadzily do deklaracji
wysokiego szczebla w sprawie cyfrowej europejskiej przestrzeni powietrznej, oraz istniejace narzedzia konsultacyjne, takie
jak sektorowy dialog spoteczny dotyczacy zarzadzania ruchem lotniczym, grupa medrcow i grupa ekspertéw SES ds.
wymiaru ludzkiego. Biorgc to pod uwage, nadal istnieje szereg nierozwigzanych probleméw spoleczno-gospodarczych,
w tym wdrazanie nowych technologii i inicjatywa podjeta przez partneréw spotecznych w dziedzinie zarzadzania ruchem
lotniczym w celu opracowania planu dzialania w zakresie wymiaru spolecznego i ludzkiego dla SES.
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2.2.4.  Wiodace zainteresowane strony z scktora lotnictwa popieraja stala wspdlprace miedzy panstwami
cztonkowskimi, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej i menedzerem sieci. Prace w ramach inicjatywy
SES sprzyjaja takiemu transgranicznemu zaangazowaniu. Nalezy w ich ramach nadal opracowywa¢ $rodki, dzigki ktérym
mozna poprawic bezpieczefistwo operacyjne, wydajno$c¢ i oplacalno$é, miedzy innymi poprzez udostepnienie programéw
szkoleni dla personelu, od ktérych zalezy urzeczywistnienie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

2.2.5.  Czestsze spotkania robocze migedzy jednostkami wojskowej stuzby ruchu lotniczego w panstwach cztonkowskich
oraz staly dialog miedzy cywilng i wojskowa stuzbg ruchu lotniczego moga prowadzi¢ do wydajniejszych tras lotniczych
zaréwno z ekonomicznego, jak i zwlaszcza ekologicznego punktu widzenia oraz przynosi¢ korzysci pasazerom/konsu-
mentom.

2.2.6.  Ustalanie efektywnosci $rodowiskowej bedzie musialo by¢ w wigkszym stopniu zalezne od konkretnych
parametréw niz od samych kosztéw. Potrzebna jest reforma, aby zwigkszy¢ znaczenie ekologizacji lotéw, a tym samym
ustug oferowanych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i przez menedzera sieci, a takze zapewni¢ jak
najlepsze wykorzystanie sieci przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

2.3. Uwzglednienie pandemii COVID-19

2.3.1.  Przemysl lotniczy najbardziej ucierpial w wyniku krachu gospodarczego zwigzanym z kryzysem spowodowanym
pandemig COVID-19. Z szacunkéw na poziomie miedzynarodowym wynika, ze powrét do pozioméw ruchu z 2019
r. nastgpi najwczesniej do 2024 r., pod warunkiem ze szczepionka na COVID-19 zostanie pomyslnie wprowadzona
w pierwszej polowie 2021 r. Biorac pod uwage rosnacg presje wywierang na branze, aby przywrocic jakas$ forme normalnej
dzialalnosci, wplyw przedmiotowego wniosku musi by¢ w pelni zrozumialy, biorac pod uwage proponowane w nim
znaczace zmiany strukturalne w europejskim sektorze zarzadzania ruchem lotniczym. Wniosek nie powinien ograniczaé
zdolnosci sektora zarzadzania ruchem lotniczym lub innych sektoréw lotnictwa do wznowienia normalnych operagji.

2.3.2.  Odnotowuje si¢ brak dostosowan wniosku do kryzysu zwigzanego z COVID-19, co stuzy podkresleniu obaw, ze
we wniosku nie bierze si¢ pod uwage czynnikéw dotyczacych przemystu lotniczego na $wiecie po pandemii COVID-19.
Wydaje sig¢, ze wszystkie oceny wplywu wniosku zostaly przeprowadzone przed pandemig COVID-19, a zatem nie beda juz
mialy znaczenia.

2.3.3.  Kryzys spowodowany pandemiag COVID-19 mial dramatyczny wplyw na sile roboczg w lotnictwie, gdzie
dziesiatki tysiecy pracownikéw stracilo juz prace w Europie. Okreslenie jako ,funkcje pomocnicze” branzy zarzadzania
ruchem lotniczym, takie jak stuzby lacznosci, nawigacji lub dozorowania, stuzba informacji lotniczej, lotnicze stuzby
meteorologiczne, moze prowadzi¢ do dalszych konsekwencji spolecznych w zwiazku z okreslonymi we wniosku
dzialaniami w celu podzielenia ustug. Nalezy to uznaé, a wniosek powinien uwzglednia¢ spoleczno-gospodarczy wplyw
pandemii na tych pracownikéw oraz obecng niestabilno$¢ sektora.

2.3.4.  Poniewaz przyszlo$¢ branzy pozostaje niejasna, trudno jest przygotowaé prawodawstwo, ktore zapewni
skuteczne rozwigzanie probleméw, ktérych dotyczy wniosek. Ponadto spoleczne i gospodarcze skutki kryzysu nie sa
jeszcze w pelni jasne i dokonywanie ocen lub wyciaganie wnioskéw na podstawie aktualnych prognoz, ktére zmieniajg si¢
szybko w miarg rozwoju pandemii, jest przedwczesne.

2.4. Stosowanie zasad rynkowych

2.41. Komisja apeluje o solidno$¢ finansowa, ale ANSP moze postrzega¢ nowa proponowang architekture
instytucjonalng jako do$¢ biurokratyczng, a wprowadzone nowe koszty niekoniecznie sg zwigzane z pracg operacyjna.
Innym aspektem, ktory moze budzi¢ watpliwosci, jest organ odwolawczy, ktéry w proponowanym formacie moze nie by¢
catkowicie niezalezny od PRB, nawet jesli intencja Komisji w tym zakresie jest do§¢ jasna, a mianowicie powolanie organu,
ktéry moze rozstrzygal sprawy w drodze procedury pozasagdowej, a nie tylko przed Europejskim Trybunalem
Sprawiedliwosci.

2.42. W przeciwienistwie do innych sektoréw branzy, zarzadzanie ruchem lotniczym musi pozostaé na wysokim
poziomie zdolnosci operacyjnej niezaleznie od popytu w komercyjnym ruchu lotniczym. Sektor i jego sita robocza
kontynuuja dzialalno$¢ niezaleznie od pandemii i zapewniaja niezbedne ustugi dla podstawowego ruchu, takiego jak
fadunki lotnicze, loty medyczne i wojskowe.

2.43.  Z perspektywy spoleczno-ekonomicznej istnieje obawa, ze stosowanie zasad rynkowych do stuzb ruchu
lotniczego na lotniskach moze prowadzi¢ do niestabilnosci sily roboczej i obnizenia standardéw pracy w tym sektorze ze
szkoda dla pracownikow i calej spolecznosci. Utrudniloby to osiagniecie celu polegajacego na zwigkszeniu wydajnosci
operacyjnej i dlatego jest malo prawdopodobne, ze obnizy koszty ustug. Mogloby to réwniez zmniejszy¢ liczbe lotnisk, na
ktérych zapewniana jest ustluga zarzadzania ruchem lotniczym, i mie¢ bezposredni wplyw na bezpieczenstwo na takich
lotniskach.
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2.44. W scktorze zarzadzania ruchem lotniczym tradycyjnie wystgpowalo juz wiele obaw, a wczeSniejsze proby
liberalizacji sektora mialy juz miejsce. W istocie wiele z tych obaw koncentrowalo si¢ w szczegdlnosci na poprzednich
propozycjach dotyczacych SES. Wniosek w obecnej formie moze doprowadzi¢ do dalszych niepokojéow spolecznych
i sporéw pracowniczych, biorac pod uwage jego cel, jakim jest osiggniecie wigkszej liberalizacji przemystu i otwarcie si¢ na
dalszg prywatyzacje i fragmentacje sektora zarzadzania ruchem lotniczym, w szczegélnosci w tzw. ,funkcjach
pomocniczych”.

2.5. Rozdzielenie organu nadzorczego i swiadczenia ustug

Zgodnie z rozporzadzeniem SES1 istnicje obowigzkowy podzial miedzy rola nadzorcza a rola w zakresie Swiadczenia
ustug, przynajmniej na poziomie funkcji. Nalezy rozwazy¢ t¢ poprawke w SES2+, poniewaz doswiadczenie zdobyte dzigki
procesom rozdzialu funkcjonalnego pokazalo, ze skuteczno$¢ dziatania mozna utrzymaé na tym samym poziomie, co
w sektorze, ktéry jest strukturalnie rozdzielony. Podobnie pozadana bylaby wigksza jasno$¢ co do ogdlnego zakresu
wniosku w tym wzgledzie.

Bruksela, dnia 2 grudnia 2020 r.
Christa SCHWENG

Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
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ZALACZNIK

Nastepujace fragmenty projektu opinii sekcji, ktére uzyskaly poparcie co najmniej jednej czwartej oddanych gloséw (art. 54
ust. 4 regulaminu wewnetrznego), zostaly zmienione wskutek przyjecia poprawek przez Zgromadzenie:

a) Punkt 1.14

1.14 : k6 e2y ¢ iesient tektd ektéw Podczas procedwy ustawodawczej
zaleca sig odpowwdmo uwzglgdmc mektore aspekty przedmlotowego wmosku w szczegolnosa wszelkie propozycje w-odniesienfu—do
wszetkich—propozyei rozdziatu lub hbemhzacp Swiadczenia us%ug Uznaje sig, ze czynniki te mogg mie¢ szkodliwy wplyw na

pracownikow, zatem w proces ten powinni zostal zaangazowani partnerzy spoteczni.

Wynik glosowania
Za: 119
Przeciw: 104

Wstrzymalo sie: 26

b) Punkt 2.2.1

2.2.1.  Przedmiotowy wniosek dotyczgcy SES2+ jest po czgci przeksztatceniem poprzedniego wniosku SES2+, w sprawie ktdrego
dyskusje utkngly w martwym punkcie z powodu dwustronnego sporu migdzy dwoma paristwami czbonkowskimi. Biorgc pod uwage
podobieristwo tresci do poprzednich nieuwiericzonych powodzeniem wnioskéw dotyczgcych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
nadal istnieje mozliwos¢, ze konsensus polityczny nie zostanie osiggniety. Obawy paristw cztonkowskich tradycyjnie obejmowaly kwestie
polityczne, obawy o suwerennos(, czynmkt spo%eczno gospodarcze ltbemhzaq@ km]owe} przestrzem powwtrzne} i przymusowgq
prywatyzacje. Szereg 0 dedziabywan teieth f Pt dgodzenin ebaw: Podczas procedury
ustawodawczej zaleca mg nalezyte uwzg gdmeme tych obaw

Wynik glosowania
Za: 113
Przeciw: 113
Wstrzymalo sig: 23

Poniewaz podczas glosowania oddano takg samg liczbe gloséw za i przeciw, zgodnie z art. 61 regulaminu wewnetrznego
przewodniczgca skorzystala z prawa glosu i glosowala za poprawka.
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