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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  EKES z zadowoleniem przyjmuje wniosek, biorac pod uwage, ze obecne rozporzadzenie w sprawie TEN-T zostato
przyjete w 2013 r. i Ze w zwigzku z tym nadszed! czas, aby zaproponowaé nowe, uaktualnione ramy dostosowane do
biezacego kontekstu politycznego, korzystajac z wnioskéw wysnutych na podstawie stosowania obecnego rozporzadzenia.
Na przyklad zaktualizowane rozporzadzenie w sprawie TEN-T stanowi podstawe infrastrukturalng niezbedng do pomyslnej
realizacji celéw Komisji zawartych w Zielonym Ladzie, strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci oraz
planie dzialania dotyczacym kolei. Ponadto wdrozenie TEN-T w obecnych ramach nie bylo zadowalajace i odnotowano
powazne opdznienia, w zwiazku z czym EKES z zadowoleniem przyjmuje wzmocnienie zasad wdrazania.

1.2.  EKES aprobuje $rodek majacy na celu coraz wigksza harmonizacje wymogéw dotyczacych sieci bazowej
i kompleksowej oraz powigzanie rozréznienia miedzy nimi z kwestig harmonogramu.

1.3.  EKES popiera tez polozenie nacisku na korytarze europejskie jako $rodek promowania wydajnego transportu
i multimodalnosci, a takze popiera silny mechanizm monitorowania i zwigkszong rolg koordynatoréw europejskich.

1.4, Komitet z zadowoleniem przyjmuje réwniez warto$¢ dodang w postaci efektow synergii wynikajacych z lepszej
koordynacji korytarzy europejskich z kolejowymi korytarzami towarowymi.

1.5.  EKES z zadowoleniem przyjmuje znaczenie, jakie w ramach wdrazania sieci przywigzuje si¢ do spdjnosci,
i zauwaza, ze oznacza to zapewnienie wszystkim regionom w Unii dostepnosci i facznosci zaréwno w ruchu pasazerskim,
jak i towarowym, a takze skutecznej koordynacji i wzajemnego polaczenia miedzy — odpowiednio — ruchem
dalekobieznym, regionalnym i lokalnym oraz transportu w weztach miejskich. W zwigzku z tym aprobuje zawarty
w art. 58 wniosku obowiazek zapewnienia przez panstwa czlonkowskie spojnosci krajowych planéw transportowych
i inwestycyjnych z unijng polityka transportowa.

Efektywne polaczenia towarowe z infrastruktura umozliwiajacg osiagniecie odpowiedniej predkosci, co przyczyni si¢ do
punktualno$ci, umozliwig kolei odgrywanie szerokiej roli w fancuchu transportu intermodalnego, biorac pod uwage, ze
problemy z punktualno$cig stanowig jedng z gtéwnych przeszkéd w uczynieniu z multimodalnodci, w tym kolei,
atrakcyjnej opgji.
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1.6.  Jesli chodzi o dwie dodatkowe funkcje koordynatora dotyczace europejskiej przestrzeni morskiej i ERTMS, EKES
uwaza, ze szybkie wdrozenie ERTMS bedzie réwniez wymagalo znacznego wsparcia finansowego, biorac pod uwage
zwigzane z tym koszty. Dlatego z zadowoleniem przyjmuje sugestic Komisji, by rozwazy¢ wylaczenie publicznego
finansowania ERTMS z obowiazku zgloszenia przewidzianego w zasadach pomocy panstwa. EKES zwraca si¢ ponadto
o przeprowadzenie studium wykonalnosci dotyczacego wdrozenia ERTMS do 2030 r., réwniez z uwzglednieniem kwestii
finansowania.

W odniesieniu do europejskiej przestrzeni morskiej EKES zwraca uwage na mosty morskie z regularnymi i czestymi
polaczeniami promowymi, ktére mozna uznac za podobne do infrastruktury i kwalifikujace si¢ do wspotfinansowania jako
projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

1.7.  EKES ubolewa, Ze nie przewidziano harmonogramu skladania przez panstwa czlonkowskie sprawozdan
z wdrazania sieci kompleksowe;.

1.8.  EKES w pelni popiera skupienie si¢ na szeroko zakrojonych, odpowiednich i terminowych konsultacjach ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami w sprawie planowanych projektéw i przypomina swoja opini¢ z 2012 r., w ktorej
przedstawiono potencjal EKES-u jako lacznika ze spoleczefistwem obywatelskim.

1.9.  EKES z zadowoleniem przyjmuje priorytety ogdlne dotyczace wszystkich sieci okreSlone w art. 12, ktére to
priorytety przewidujg usuniecie barier administracyjnych, technicznych i operacyjnych oraz optymalizacje wykorzystania
infrastruktury.

1.10.  EKES apeluje o ulatwianie wprowadzania S$rodkéw zwigkszajacych efektywno$¢ w oparciu o zasade
multimodalnosci, co zaklada optymalne wykorzystanie zalet réznych galezi transportu do osiagnigcia jak najlepszych
wynikéw, przy jednoczesnym zwigkszaniu bezpieczenistwa i zmniejszaniu obciazen dla Srodowiska. Zwraca szczeg6lng
uwage na znaczenie interfejsu miedzy transportem ladowym a innymi rodzajami transportu, dzigki czemu $rédladowe
drogi wodne, Zegluga morska bliskiego zasiggu i lotnictwo moga w pelni uczestniczy¢ w fancuchu multimodalnym.

1.11.  Uwaza, ze kluczowe znaczenie dla stworzenia sieci, ktéra generuje dlugotrwala wartos¢ dla obywateli
i przedsigbiorstw UE, ma zwigkszenie odpornosci sieci na zmiane klimatu, zagrozenia naturalne i katastrofy spowodowane
przez czlowieka. Aspekty odpornosci nalezy uwzgledni¢ na jak najwczesniejszym etapie planowania projektu.

1.12.  EKES zwraca uwage, ze w przypadku probleméw zwigzanych z ruchem lub sytuacji nadzwyczajnych nalezy daé
pierwszenstwo najbardziej zréwnowazonym rozwiazaniom.

1.13.  EKES popiera zwrécenie uwagi na systemy ICT i ich zdolno$¢ do ufatwiania rozwoju transportu multimodalnego.
Uwaza za istotne, aby ogromny potencjal cyfryzacji w zakresie poprawy wydajnosci transportu byt rozwijany jako kwestia
o wysokim priorytecie.

1.14.  EKES zwraca rowniez uwage na mozliwo$¢ poprawy — za pomoca $rodkéw cyfrowych — kontroli przestrzegania
przepiséw dotyczacych czasu pracy i odpoczynku, zwlaszcza w transporcie kolejowym, i domaga si¢ opracowania takiego
systemu.

1.15.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje uwzglednienie weztéw miejskich i terminali multimodalnych jako
konkretnych elementéw TEN-T, poniewaz oba te elementy maja zasadnicze znaczenie dla sprawnego funkcjonowania
transportu. Zauwaza, ze jeden terminal multimodalny moze obstugiwac wigcej niz jeden wezet miejski, jezeli spelnione sg
kryteria funkcjonalne okre$lone we wniosku.

1.16.  EKES odnotowuje, ze infrastruktura kolejowa jest bardzo nieréwnomiernie wyposazona w urzadzenia dla
personelu kolejowego. Zdaniem Komitetu infrastruktura dla pracownikéw musi obejmowaé co najmniej bezpieczne trasy,
miejsca na nocleg, nowoczesne pomieszczenia socjalne (z systemami chlodzenia i ogrzewania oraz miejscami na dokonanie
higieny osobistej), media i urzadzenia sanitarne.

1.17.  EKES przyjmuje do wiadomosci wymogi dotyczace miejsc obstugi podréznych okreslone w art. 29 ust. 2
lit. b) i proponuje wprowadzenie wspdlnych minimalnych standardéw réwniez w tej dziedzinie.

1.18.  EKES z zadowoleniem przyjmuje réwniez polozenie wigkszego nacisku na powiazania z krajami sasiadujacymi,
w tym z krajami partnerskimi, takimi jak panstwa czlonkowskie EOG i Szwajcaria, a takze z krajami przystepujacymi.
Odnotowuje, ze stuzy to promowaniu rozszerzenia polityki TEN-T na pafistwa trzecie, wigcznie z celami dotyczgcymi
zréwnowazonego rozwoju, spojnosci, efektywnosci i wigkszych korzysci dla uzytkownikow.
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1.19.  EKES z zadowoleniem przyjmuje tez zwrécenie uwagi na udzial podmiotéw z parnstw trzecich w projektach
TEN-T, jako kwesti¢ bezpieczenstwa i porzadku publicznego, oraz obowiazek panstw czlonkowskich w zakresie
powiadamiania, aby umozliwi¢ oceng skutkéw réwniez poza ogélnymi ramami monitorowania bezposrednich inwestycji
zagranicznych w UE. Zapewnia to takze interoperacyjnos¢ i przestrzeganie norm UE.

1.20.  Komitet docenia tez mozliwo$¢ dostosowywania elementéw infrastruktury i konfiguracji korytarzy w drodze
aktéw delegowanych.

1.21.  EKES wyraza ponadto zadowolenie, ze obecnie proponuje si¢ wlaczenie do rozporzadzenia obowigzku
utrzymania infrastruktury TEN-T przez panstwa czlonkowskie. Z zadowoleniem przyjalby mechanizm monitorowania
réwniez w tej dziedzinie, a takze odpowiednie sankcje w przypadku nieodpowiedniej konserwacji.

1.22.  EKES aprobuje cele dotyczace infrastruktury transportowej na calym $wiecie okreslone w opracowanej przez
Komisje strategii Global Gateway Connectivity.

2. Wprowadzenie

2.1.  Komisja przedstawita wniosek dotyczacy nowego rozporzadzenia majgcego zastapi¢ obowiazujace rozporzadzenie
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej ((UE) nr 1315/2013) (zwany
dalej ,wnioskiem”) 14 grudnia 2021 r. (COM(2021) 812 final — 2021/0420 (COD)) jako kluczowe dzialanie w ramach
Europejskiego Zielonego Ladu oraz strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.

2.2, We wniosku zachowano strukture sieci bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).
W przypadku sieci bazowej termin realizacji to nadal 2030 r., z dodatkowym celem — posrednim — do 2040 r. dla
rozbudowanej sieci bazowej oraz do 2050 r. dla sieci kompleksowej.

2.3, Cztery cele szczegbltowe obecnego rozporzadzenia w sprawie TEN-T (efektywno$é, spéjnosé, zréwnowazony
rozwdj i wigksze korzysci dla uzytkownikow) pozostaja niezmienione i zostaja rozwinigte.

2.4, We wniosku proponuje si¢ rozwigzanie probleméw zwigzanych z opdznieniami w przygotowywaniu i realizacji
projektéw poprzez ujednolicenie intereséw, celéw i obowigzkéw krajowych oraz interesow, celéw i obowiagzkow sieci
TEN-T, jak réwniez wzmocnienie monitorowania, zwlaszcza w odniesieniu do europejskich korytarzy transportowych oraz
priorytetéw horyzontalnych ERTMS i europejskiego obszaru morskiego, gdzie rola koordynatora europejskiego zostaje
wzmocniona, a planom prac nadano moc prawng w drodze aktéw wykonawczych.

2.5.  Wniosek gwarantuje dostosowanie kolejowych korytarzy towarowych do korytarzy europejskich dzieki
wprowadzeniu zmian do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 i przewiduje koordynacje tych dwodch instrumentow.

2.6.  We wniosku wskazano, ze utrzymanie TEN-T jest obowigzkiem panstw cztonkowskich.

2.7. W przypadku znacznych opéznien we wdrazaniu sieci Komisja moze, jezeli op6Znienie nie jest obiektywnie
uzasadnione, a problem nie zostal rozwigzany w ciagu sze$ciu miesiecy, wycofaé wspétfinansowanie unijne.

3. Uwagi ogélne

3.1.  EKES przyjmuje wniosek z zadowoleniem, zwazywszy ze obowigzujgce rozporzadzenie w sprawie TEN-T zostato
przyjete w 2013 r. i od tamtej pory program dotyczacy polityki transportowej UE ulegl duzym zmianom, a biata ksiega
w sprawie polityki transportowej z 2011 r. zostala zastgpiona kompleksowa strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci z 2020 r., w ktdrej potozono nacisk m.in. na zréwnowazony rozwdj, cyfryzacje i promowanie
kolei/multimodalnosci.

Ponadto do$wiadczenia z wdrazania transeuropejskiej sieci transportowej na podstawie obecnie obowiazujacego
rozporzadzenia w sprawie TEN-T nie sg satysfakcjonujace i odnotowano znaczne opd6Znienia.

Najwyzszy czas, by zaproponowal ramy dostosowane do obecnego kontekstu politycznego poprzez stworzenie
infrastruktury zgodnej np. z Europejskim Zielonym tadem, strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci
oraz planem dzialania dotyczacym kolei, w oparciu o wnioski wyciagniete z dotychczasowego rozporzadzenia. EKES
podkreslit potrzebe uaktualnienia tych ram w sprawozdaniu z oceny z 2020 r. (}).

() Ocena wytycznych dotyczacych transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) na lata 2013-2020 — TEN/701.



29.7.2022 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 290/123

3.2.  EKES popiera dzialanie majace na celu stopniowa harmonizacje wymogéw dla infrastruktury sieci bazowej
i kompleksowej oraz dokonanie zasadniczego rozréznienia miedzy tymi dwiema kategoriami poprzez wyznaczenie
terminéw ich wdrazania: do 2030 r. dla sieci bazowej, do 2040 r. dla tzw. rozbudowanej sieci bazowej i do 2050 r. dla sieci
kompleksowej. W kwestii terminu przypadajacego na 2030 r. EKES pragnie powtdrzy¢ watpliwosci co do mozliwosci jego
dotrzymania, ktére podnidst juz w sprawozdaniu z oceny z 2020 r., niemniej uwaza, Ze nalezaloby go mimo wszystko
utrzymaé w celu wywarcia nacisku na panstwa cztonkowskie.

3.3.  Z zadowoleniem przyjmuje réwniez znaczenie, jakie przywiazuje si¢ do spéjnosci, w tym lacznosci i dostgpnosci
dla wszystkich w calej UE — zaréwno dla pasazerow, jak i towaréw, na dlugich, jak i krotkich odlegtosciach — a takze
zobowigzanie panstw cztonkowskich do zapewnienia w dzialaniach krajowych spéjnosci z polityka transportows UE.
Minimalne kryteria dotyczace infrastruktury kolejowej poprawia perspektywy zwigzane z multimodalnoscia.

3.4, Komitet popiera nacisk kladziony na korytarze europejskie jako sposéb promowania efektywnego transportu
i multimodalnosci, a takze popiera wzmocniona role koordynatoréw europejskich oraz silny mechanizm monitorowania,
ktéry zagwarantuje odpowiednie i terminowe wdrazanie.

Pragnie wyrazi¢ zadowolenie, ze przewiduje si¢ koordynacje konfiguracji kolejowych korytarzy towarowych i zarzadzania
nimi z korytarzami europejskimi, co powinno prowadzi¢ do wygenerowania znaczacej wartosci dodanej dzigki efektom
synergii.

3.5. EKES odnotowuje, ze koordynatorzy europejscy s3 rowniez wyznaczani w ramach europejskiego obszaru
transportu morskiego oraz ERTMS. Podkresla potrzebe wsparcia finansowego ERTMS w celu jego szybkiego wdrozenia
i z zadowoleniem przyjmuje propozycje wylaczenia pomocy pafistwa z obowigzku zglaszania. Koordynator w ramach
europejskiego obszaru transportu morskiego zagwarantuje integracj¢ polaczen morskich z transeuropejska siecia
transportows, a takze tworzenie i ulepszanie polaczen zeglugi morskiej bliskiego zasiegu. EKES zaznacza, ze zadania
majgce na celu zagwarantowanie plynnego dziatania interfejsu pomiedzy transportem morskim, $rédladowym i lagdowym
sg bardzo przydatne.

3.6.  Europejski obszar transportu morskiego zastepuje sie¢ autostrad morskich, ktéra uwazana jest za zbyt
skomplikowang. EKES zwraca uwage na kwestie tzw. mostow morskich, czyli regularnych i czestych polaczen
realizowanych statkami pasazerskimi typu ro-ro, ktére pelnia niemal funkcje mostu. Komitet zastanawia si¢, czy tego
rodzaju mosty morskie nie powinny by¢ postrzegane jako pofaczenia podobne do elementéw infrastruktury i kwalifikujace
si¢ do wspdlfinansowania jako projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania.

3.7. Komitet wyraza ubolewanie, Ze nie okre$lono zadnego konkretnego terminu dostarczenia przez panstwa
czlonkowskie informacji dotyczacych postepéw w realizacji projektow spoza zakresu korytarzy europejskich.

3.8. EKES mimo to popiera mechanizm dzialan nastepczych i sankcji majacy zastosowanie w przypadku
nieuzasadnionych opéznie w realizacji projektow. EKES ubolewa, ze jedyna wyraznie sprecyzowang sankcjg jest
zakonczenie wspolfinansowania, i zwraca si¢ do Komisji o przedstawienie propozycji dotyczacych np. kary pieni¢znej za
kazdy dzien op6Znienia z powodu zaniedbania.

3.9.  EKES w pelni popiera polozenie nacisku na prowadzenie odpowiednich konsultacji z zainteresowanymi stronami,
zaréwno organami poszczegdlnych szczebli, jak i spoleczefistwem obywatelskim, oraz popiera gwarantowang przez
Komisje wymiane informacji na temat najlepszych praktyk w tym wzgledzie. W tym kontekscie Komitet przypomina swoja
opini¢ z 2012 r. pt. ,Biala ksicga w sprawie transportu: w kierunku wlaczenia i zaangazowania spoleczenstwa
obywatelskiego” oraz projekt wytycznych dotyczacych udzialu obywateli i spoleczefistwa obywatelskiego w tworzeniu
polityki transportowej UE i projektéw realizowanych w ramach tej polityki, omawiany podczas konferencji zorganizowanej
przez stalg grupe analityczna ds. transportu EKES-u w Mediolanie w dniach 24-25 pazdziernika 2016 r. Komitet podnidst
te kwestie rowniez w ramach wspomnianej wyzej oceny z 2020 r. Podkresla koniecznos¢ jak najszybszego rozpoczecia
szeroko zakrojonych konsultacji, ze szczegblnym uwzglednieniem zorganizowanego spoleczefistwa obywatelskiego
i z nalezytym wykorzystaniem otrzymanych informacji zwrotnych.

3.10.  EKES docenia dodatkowe wymogi dla infrastruktury ustanowione w celu propagowania osiggniecia zawartego
w Zielonym tadzie celu, jakim jest zmniejszenie emisji CO, o 90% do 2050 r., a takze nacisk kladziony przy
opracowywaniu projektow na aspekty Srodowiskowe, w tym koszty zewnetrzne.
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3.11.  EKES z zadowoleniem przyjmuje priorytety ogdlne dotyczace wszystkich sieci okreslone w art. 12, ktére to
priorytety przewiduja usuniecie barier administracyjnych, technicznych i operacyjnych oraz optymalizacje wykorzystania
infrastruktury (art. 12 ust. 2 lit. ¢) i d)). Jest to réwniez zgodne z ogdlnie pozytywnym podejsciem do efektywnego
gospodarowania zasobami i innowacyjnosci, o ktérym mowa w art. 43 dotyczacym zréwnowazonych ustug transportu
towarowego. W tym kontekscie EKES podkresla znaczenie zwigkszenia odpornosci sieci na kleski zywiolowe, co nalezy
rozwazy¢ na etapie planowania. Podczas rozwigzywania probleméw wynikajacych z presji na odpornos¢ sieci nalezy dawac
pierwszenstwo zréwnowazonym rozwigzaniom.

3.12. W zwigzku z tym EKES jest zdania, Ze celem powinna by¢ poprawa ogélnej efektywnosci, pamigtajac o tym, ze
poprawa efektywnosci wszystkich rodzajow transportu przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci Srodowiskowej, jak
stwierdzono w niedawnym badaniu szwedzkiego Urzedu Ochrony Srodowiska (3).

3.13.  EKES docenia fakt, ze zaréwno w ramach sieci kompleksowej, jak i bazowej, panstwa czlonkowskie maja
obowigzek zapewnienia, aby infrastruktura kolejowa obstugiwala sklady o dlugosici 740 m bez specjalnych zezwolen.
Nalezy tez uwzgledni¢ rozwéj infrastruktury dla sktadéw o dlugosci od 740 m do 1500 m, o nacisku osi 25,0 t, po
przeprowadzeniu ocen kosztow i korzysci spoleczno-ekonomicznych. Zapis dotyczacy skltadow o dlugosci 740 m na
bocznicach prywatnych ma réwniez zastosowanie do infrastruktury transportu multimodalnego.

3.14. EKES apeluje o ulatwianie wprowadzania S$rodkéw zwigkszajacych efektywnos¢ w oparciu o zasadg
multimodalnoci, co zaklada optymalne wykorzystanie zalet réznych galezi transportu do osiggniecia jak najlepszych
wynikow, przy jednoczesnym zwickszaniu bezpieczefistwa i zmniejszaniu obcigzen dla Srodowiska. Zwraca szczegdlng
uwage na znaczenie interfejsu miedzy transportem lagdowym a innymi rodzajami transportu, dzigki czemu $rédladowe
drogi wodne, Zegluga morska bliskiego zasiggu i lotnictwo moga w pelni uczestniczy¢ w laicuchu multimodalnym.

3.15.  Co do zapisu, o ktérym mowa w punkcie powyzej, dziwi rowniez to, ze maksymalny czas przebywania pociagéw
na przejsciach granicznych okreslony dla europejskich korytarzy transportowych nie ma zastosowania do sieci bazowych
ani kompleksowych.

3.16.  EKES z zadowoleniem przyjmuje poSwigcenie uwagi systemom ICT w transporcie, ktére majg utatwia¢ miedzy
innymi zarzadzanie transportem i wymiang¢ informacji pomiedzy poszczegdlnymi jego rodzajami w celu umozliwienia
rozwoju transportu multimodalnego, co stanowi jeden z priorytetéw ustanowionych dla rozwoju zréwnowazonych
przewozdw towarowych. Uwaza, ze nalezy jak najszybciej rozwingé ogromny potencjat cyfryzacji w zakresie poprawy
wydajnosci, spéjnosci i zréwnowazonego charakteru transportu.

3.17.  Komitet popiera rowniez wilgczenie weztéw miejskich i terminali multimodalnych do TEN-T jako jej specjalnych
elementéw. Obydwa z nich sg niezbedne do plynnego funkcjonowania transportu — te pierwsze poniewaz sa niezbedne na
trasie pierwszego i ostatniego kilometra podrézy, a te drugie z uwagi na ich kluczows role dla dobrze funkcjonujacego
transportu multimodalnego. Odnotowuje, ze proponowane kryteria dotyczace lokalizacji terminali umozliwiaja jednemu
terminalowi obstuge kilku weztéw miejskich.

3.18. W tym kontekscie EKES przywoluje swoja opini¢ w sprawie transportu multimodalnego i logistyki intermodalne;j,
w ktorej podkresla znaczenie cyfryzacji i terminali multimodalnych dla rozwoju multimodalnosci (%).

3.19. EKES z zadowoleniem przyjmuje poswiecenie wickszej uwagi polaczeniom do krajow sgsiadujacych, w tym
krajow partnerskich, takich jak pafistwa czlonkowskie Europejskiego Obszaru Gospodarczego czy Szwajcaria, oraz do
krajow przystepujacych, zwlaszcza panistw Balkanéw Zachodnich, co zostalo rozwinigte w komunikacie Komisji
dotyczacym rozszerzenia transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) na sgsiadujace panstwa trzecie.

3.20. W tym kontekscie EKES zwraca réwniez uwage na znaczenie wdrozenia opracowanej przez Komisje strategii
Global Gateway Connectivity (JOIN(2021) 30) w celu promowania §wiatowych inwestycji w zréwnowazony, inteligentny,
odporny i bezpieczny transport we wszystkich wymiarach oraz w celu polaczenia wszystkich rodzajéw transportu
w systemie multimodalnym.

Q] Dokument w sprawie przesuniecia modalnego na rzecz poprawy stanu Srodowiska — sprawozdanie nr 7003, sierpien 2021 r., ze
streszczeniem w jezyku angielskim.
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3.21.  EKES ponadto z zadowoleniem przyjmuje poswigcenie uwagi kwestii zaangazowania podmiotéw z panstw
trzecich w realizacje¢ projektéw w zakresie TEN-T oraz obowiazek parnistw czlonkowskich dotyczacy notytikowania tego
typu zaangazowania Komisji, aby umozliwi¢ jej dokonanie oceny jego wplywu na bezpieczenistwo lub porzadek publiczny
w Unii we wszystkich przypadkach, ktére nie podlegaja przepisom rozporzadzenia (UE) 2019/452 ustanawiajacego ramy
monitorowania bezposrednich inwestycji zagranicznych w Unii.

3.22.  Komitet docenia mozliwos$¢ dostosowywania elementéw infrastruktury i konfiguracji korytarzy w drodze aktéw
delegowanych. Przeplywy transportowe ulegajg zmianom, wigc mozliwo$¢ dostosowania ulatwia zapewnienie, by
infrastruktura sieciowa i konfiguracja korytarzy odpowiadaly rzeczywistosci przeplywéw transportowych.

3.23.  Wreszcie, EKES pragnie wyrazi¢ zadowolenie, ze we wniosku ujgto kwesti¢ utrzymania transeuropejskiej sieci
transportowej jako obowigzek panstw czlonkowskich, zgodnie z sugestia Komitetu zawarta we wspomnianym wczesniej
sprawozdaniu z oceny.

4. Uwagi szczegélowe

4.1.  EKES odnotowuje potrzebe zapewnienia odpowiedniej infrastruktury umozliwiajacej pracownikom odpoczynek na
stacjach kolejowych.

4.2.  Nawigzujac do swojej uwagi ogélnej na temat cyfryzacji, EKES zauwaza, ze cyfryzacja moglaby by¢
wykorzystywana do monitorowania zgodnosci z przepisami socjalnymi, na przyklad w sektorze kolejowym.

43. W odniesieniu do transportu drogowego EKES uwaza, ze nalezy okre$li¢ minimalne kryteria nie tylko dla
chronionych parkingéw (art. 29 ust. 2 lit. ¢), ale rowniez dla miejsc obstugi podréznych (art. 29 ust. 2 lit. b)).

Bruksela, dnia 23 marca 2022 r.

Christa SCHWENG
Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
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