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Sentencja

1) Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej, do ktérego zwrdcono sie¢ na podstawie art. 267 TFUE, jest wlasciwy do
dokonania wykladni art. 4, art. 8 § 1 lit. b) i art. 19 § 1 zalgcznika E do Konwencji o miedzynarodowym przewozie
kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokolem wileniskim z dnia 3 czerwca 1999 r., zatytulowanego ,Przepisy
ujednolicone o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowej komunikacji kolejowej (CUI)".

2) Artykut 8 § 1 lit. b) zalacznika E do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r.,
zmienionej protokolem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r., nalezy interpretowad w ten sposéb, Zze zakres
odpowiedzialnoéci zarzadzajacego infrastrukturg za szkody materialne nie obejmuje kosztéw poniesionych przez
przedsigbiorstwo kolejowe w zwigzku z wzigciem w najem lokomotyw zastgpczych na okres naprawy uszkodzonych
lokomotyw.

)
~

Artykut 4 i art. 19 § 1 zalacznika E do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r.,
zmienionej protokotem wileniskim z dnia 3 czerwca 1999 r., nalezy interpretowaé w ten sposdb, ze strony umowy
mogg rozszerzy¢ swa odpowiedzialno$¢ poprzez ogdlne odestanie do prawa krajowego, na mocy ktorego zakres
odpowiedzialnosci zarzadzajacego infrastrukturg jest szerszy, a odpowiedzialno$¢ ta zostaje uzalezniona od istnienia
winy.

()  DzU.C 19z 18.1.2021.
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