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Przeglad unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji w odniesieniu do lotnictwa ***]

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 8 czerwca 2022 r. w sprawie wniosku dotyczacego

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE w odniesieniu do wkladu

lotnictwa w unijny cel redukcji emisji w calej gospodarce i odpowiednio wdrazajacej globalny $rodek rynkowy
(COM(2021)0552 - €9-0319/2021 - 2021/0207(COD)) (1)

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

(2022/C 493/21)

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

W dyrektywie 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (") ustanowiono system handlu przydziatami
emisji gazéw cieplarnianych w Unii w celu wspierania
redukgji emisji gazéw cieplarnianych w sposéb racjonal-
ny pod wzgledem kosztéw oraz skuteczny gospodarczo.
Dzialalno$¢ lotnicza zostala wilgczona do unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/101/WE ().

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu przydzia-
fami emisji gazow cieplarnianych w Unii oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/101/WE z dnia
19 listopada 2008 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu
uwzglednienia dzialalnosci lotniczej w systemie handlu przy-
dzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie
(Dz.U. L 8 z 13.1.2009, s. 3).

Poprawka

(Ilu)

W dyrektywie 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') ustanowiono system handlu przydzialami
emisji gazow cieplarnianych w Unii w celu wspierania
redukgji emisji gazéw cieplarnianych w sposob racjonal-
ny pod wzgledem kosztéw oraz skuteczny gospodarczo.
Dzialalno$¢ lotnicza zwigzana z lotami rozpoczynajgcy-
mi si¢ lub koriczgcymi sig na unijnych lotniskach zostata
wlaczona do unijnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/101/WE(""). W wyroku z 21 grudnia
2011 r. (") Trybunat Sprawiedliwo$ci Unii Europejski-
ej orzekl, ze wlgczenie dzialalnosci lotniczej do EU ETS
na mocy tej dyrektywy nie stanowi naruszenia prawa
migdzynarodowego.

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajgca system handlu przydzia-
fami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz zmieniajgca
dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/101/WE z dnia
19 listopada 2008 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu
uwzglednienia dzialalnosci lotniczej w systemie handlu przy-
dzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspdlnocie
(Dz.U. L 8 z 13.1.2009, s. 3).

Wyrok Trybunatu Sprawiediwosci z dnia 21 grudnia 2011 r.,
Air Transport Association of America i inni przeciwko
Secretary of State for Energy and Climate Change, C-366/10,
ECLI:EU:C:2011:864.

(") Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji miedzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59

ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A9-0155/2022).
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Poprawka 2
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(la) Aby ulatwié postgpy na poziomie ICAO w kwestii
ustanowienia globalnych ram redukcji emisji z lotnictwa
migdzynarodowego, Unia przyjela szereg ograniczonych
czasowo odstegpstw, tzw. odstgpstw tymczasowych,
w ramach ktorych wszystkie dodatkowe loty w UE
zostaly wylgczone z EU ETS. Ostatnie odstgpstwo
wprowadzone rozporzgdzeniem (UE) 2017/2392 ma
zastosowanie do 2023 r.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(*2)

Porozumienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. w ra-
mach Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (UNFCCC) weszlo w zycie
w listopadzie 2016 r. (,porozumienie paryskie”) ().
Strony porozumienia paryskiego zgodzily si¢ utrzymad
wzrost $redniej temperatury na $wiecie znacznie ponizej
2°C ponad poziom sprzed epoki przemystowej, i kon-
tynuowac starania o ograniczenie wzrostu temperatury
do 1,5 °C powyzej pozioméw sprzed epoki przemysto-
wej. Aby osiagna¢ cele porozumienia paryskiego, po-
trzeba by do zmniejszenia emisji przyczynily sie
wszystkie sektory gospodarki, w tym lotnictwo miedzy-
narodowe.

Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4).

Poprawka

(*?)

Ochrona Srodowiska jest jednym z najwainiejszych
wyzwati stojgcych przed Unig i resztq $wiata. Porozu-
mienie paryskie, przyjete w grudniu 2015 r. w ramach
Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie
zmian klimatu (UNFCCC) weszlo w zycie w listopadzie
2016 r. (,porozumienie paryskie”) ('3). Strony porozu-
mienia paryskiego zgodzily si¢ utrzymac wzrost Sredniej
temperatury na Swiecie znacznie ponizej 2 °C ponad
poziom sprzed epoki przemystowej, i kontynuowaé
starania o ograniczenie wzrostu temperatury do 1,5 °C
powyzej poziomdéw sprzed epoki przemystowej,
uwzgledniajgc m.in. zasadg sprawiedliwosci oraz zasadg
wspdlnej, chociaz zréznicowanej odpowiedzialnosci i od-
powiednie mozliwosci wynikajgce z réznych uwarunko-
wail krajowych. Biorgc pod uwage, Ze z szacunkéw
ekspertow ogloszonych podczas konferencji ONZ
w sprawie zmiany klimatu (COP26) w 2021 r., ktéra
odbyla si¢ w Glasgow w dniach 31 paZdziernika —
13 listopada 2021 r., wynika ze Swiat znajduje si¢ na
drodze do wzrostu Sredniej temperatury o 1,8°C -
2,4 °C, strony uzgodnily we wnioskach z COP26, ze
ograniczenie wzrostu Sredniej temperatury na Swiecie do
1,5°C powyzej pozioméw sprzed epoki przemyslowej
znacznie zmniejszyloby ryzyko i skutki zmiany klimatu
oraz zobowigzaly si¢ do zaostrzenia do korica 2022
r. celow na 2030 r., aby przyspieszyé dzialania
w dziedzinie klimatu w tym decydujgcym dziesigcioleciu
i zagwarantowal, ze sq na Scieice prowadzgcej do
ograniczenia globalnego ocieplenia do 1,5°C. Aby
osiggna¢ cele porozumienia paryskiego, potrzeba by do
zmniejszenia emisji przyczynily si¢ wszystkie sektory
gospodarki, w tym lotnictwo miedzynarodowe.

Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4).
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Poprawka 4

Motyw 2 a (nowy)

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

(2a)

Lotnictwo odpowiada za 2-3 % Swiatowych emisji CO2.
W Unii emisje CO2 pochodzgce z lotnictwa stanowig
3,7 % calkowitych emisji CO2. Sektor lotniczy generuje
15,7 % emisji pochodzgcych z transportu, bez uwzgled-
nienia emisji innych niz CO2, co po transporcie
drogowym czyni go drugim co do wielkoSci Zrodlem
emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z transportem.
W 2018 r. Eurocontrol prognozowal, ze roczny wzrost
emisji z europejskiego lotnictwa do 2040 r. wyniesie 53 %
w poréwnaniu z rokiem 2017. Potrzeba podjecia dzialari
w celu ograniczenia emisji staje sig coraz pilniejsza, co
potwierdzit Migdzyrzgdowy Zespét ds. Zmian Klimatu
(IPCC) w swoim najnowszym sprawozdaniu z 7 sierpnia
2021 r. zatytulowanym ,,Climate change 2021: The
Physical Science Basis” [Zmiana klimatu 2021: uza-
sadnienie na gruncie nauk fizycznych] i w sprawozdaniu
z 28 lutego 2022 r. zatytutowanym ,,Climate Change
2022: Impacts, Adaptation and Vulnerability” [Zmiana
klimatu 2022: konsekwencje, dostosowanie i podatnos¢
na zagrozenia]. IPCC stwierdzil z duzg pewnoscig, Ze
zmiana klimatu stanowi zagrozenie dla dobrobytu
cztowieka i zdrowia planety, a wszelkie dalsze opdinie-
nia we wspdlnych, zapobiegawczych dzialaniach global-
nych w zakresie przystosowania si¢ do zmiany klimatu
i lagodzenia jej skutkow spowodujq, Ze zaprzepaszczone
zostang krétkotrwale i kurczgce sig¢ szanse na zapew-
nienie wszystkim godnej i zrownowazonej przysztosci.
W sprawozdaniu przedstawiono nowe szacunki doty-
czqce szans na przekroczenie w nadchodzgcych dziesie-
cioleciach poziomu globalnego ocieplenia wynoszgcego
1,5° C i stwierdzono, Ze jezeli nie nastgpi natychmias-
towa, szybka i zakrojona na szerokq skale redukcja
emisji gazow cieplarnianych, ograniczenie ocieplenia do
poziomu zblizonego do 1,5° C lub nawet 2° C bedzie
nieosiggalne. Unia powinna zajg si¢ zatem tq pilng
kwestig przez wzmozenie wysitkéw oraz objecie pozycji
migdzynarodowego lidera w walce ze zmiang klimatu.
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(2b)

Poprawka 6

Przed kryzysem wywolanym COVID-19 ICAO oszaco-
wala, Ze do 2040 r. emisje z migdzynarodowego
lotnictwa mogq wzrosngé nawet o 150 % w poréwnaniu
z rokiem 2020. Chociaz pandemia COVID-19 spowo-
dowala tymczasowe zmniejszenie ruchu lotniczego,
prognozy sprzed pandemii COVID-19 wskazujqg na
roczny wzrost emisji lotniczych na poziomie globalnym
i unijnym odpowiednio o 150 % do 2040 r. w poréwna-
niu z 2020 . i 0 53% do 2040 r. w poréwnaniu z
2017 r.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

W dniu 27 czerwca 2018 r. na dziesigtym posiedzeniu
swojej 214. sesji Organizacja Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego (ICAO) przyjela pierwsze wydanie
Migdzynarodowych norm i zalecanych metod postgpo-
wania w zakresie ochrony Srodowiska — mechanizm
kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa migdzynaro-
dowego (CORSIA) (tom IV zalacznika 16 do konwengji
chicagowskiej). Unia i jej pafistwa czlonkowskie nadal
wspierajg system CORSIA i zobowigzaly si¢ do jego
wdroZenia od poczatku fazy pilotazowej 2021-2023 ().

Decyzja Rady (UE) 2020/954 z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie

stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
w odniesieniu do zgloszenia dobrowolnego udziatu w mechaniz-
mie kompensagji i redukeji CO2 dla lotnictwa migdzynarodowego
(CORSIA) od dnia 1 stycznia 2021 r. oraz wariantu wybranego do
obliczania wymogéw wobec przewoznikéw lotniczych dotycza-
cych kompensacji w latach 2021-2023 (Dz.U. L 212 z 3.7.2020,
s. 14).

Poprawka

W dniu 27 czerwca 2018 r. na dziesigtym posiedzeniu
swojej 214. sesji Organizacja Miedzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego (ICAO) przyjela pierwsze wydanie
Migdzynarodowych norm i zalecanych metod postgpo-
wania w zakresie ochrony Srodowiska — mechanizm
kompensagji i redukcji CO2 dla lotnictwa migdzynaro-
dowego (CORSIA) (tom IV zalacznika 16 do konwengji
chicagowskiej). Unia i jej pafistwa cztonkowskie wdrazajg
system CORSIA od poczatku fazy pilotazowej 2021-
2023 ().

Decyzja Rady (UE) 2020/954 z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie

stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
w odniesieniu do zgloszenia dobrowolnego udziatu w mechaniz-
mie kompensagji i redukeji CO2 dla lotnictwa migdzynarodowego
(CORSIA) od dnia 1 stycznia 2021 r. oraz wariantu wybranego do
obliczania wymogéw wobec przewoznikéw lotniczych dotycza-
cych kompensacji w latach 2021-2023 (Dz.U. L 212 z 3.7.2020,
s. 14).
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Poprawka 7
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(6) W zaktualizowanych, ustalonych na szczeblu krajowym (6) W zaktualizowanych, ustalonych na szczeblu krajowym

zobowigzaniach redukcyjnych Unii i jej pafstw czlon-
kowskich przedlozonych Sekretariatowi UNFCCC w dniu
17 grudnia 2020 r.(**) Unia zobowigzala si¢ do
zmniejszenia do 2030 r. emisji gazéw cieplarnianych
netto w calej gospodarce o co najmniej 55% ponizej
poziomu z 1990 r.

(*)  https:/[www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/
European%20Union%20First/EU_NDC_Submission_December%
202020.pdf

wkladach na rzecz redukcji emisji Unii i jej pafstw
czlonkowskich przedlozonych Sekretariatowi UNFCCC
w dniu 17 grudnia 2020 r. (*°) Unia zobowiazala si¢ do
zmniejszenia do 2030 r. emisji gazéw cieplarnianych
netto w calej gospodarce o co najmniej 55% ponizej
poziomu z 1990 r.

(*)  https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/
European%20Union%20First/EU_NDC_Submission_December%
202020.pdf

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7)  Unia zapisala cel osiggnigcia neutralnosci klimatycznej
w calej gospodarce do 2050 r. w prawodawstwie, a mianowicie
w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 (V). W rozporzadzeniu tym ustanowiono réwniez
wigzace unijne zobowigzanie do redukcji emisji netto gazéw
cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochlaniania) w Unii do
roku 2030 o co najmniej 55 % w pordwnaniu z poziomami
z 1990 r.

(') Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. ustanawiajgce ramy na
potrzeby osiagnigcia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozpo-
rzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo
o klimacie) (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).

Poprawka

(7)  Unia zapisala w prawodawstwie cel osiagni¢cia neutral-
nosci klimatycznej w calej gospodarce najpézniej do 2050
r. oraz cel osiggnigcia ujemnych emisji w poZniejszym okresie
zgodnie z art. 2 ust. 1 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1119 (). W rozporzadzeniu tym ustanowio-
no réwniez w art. 4 ust. 1 wiazace unijne zobowigzanie do
redukgji emisji netto gazéw cieplarnianych (emisje po odliczeniu
pochlaniania) w Unii do roku 2030 o co najmniej 55%
w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
20211119 z dnia 30 czerwca 2021 r. ustanawiajace ramy na
potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozpo-
rzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo
o klimacie) (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

Celem niniejszej zmiany do dyrektywy 2003/87/WE jest
wdrozenie w lotnictwie zobowigzan Unii wynikajacych
z porozumienia paryskiego i ram regulacyjnych stuzacych
osiggnieciu wiazacego unijnego celu w zakresie klimatu
na 2030 r. dotyczacego ograniczenia emisji netto gazow
cieplarnianych w Unii do roku 2030 o co najmniej 55 %
w poréwnaniu z poziomami z 1990 r., okreslonego
w rozporzadzeniu (UE) 2021/...

Poprawka

Celem niniejszej zmiany do dyrektywy 2003/87/WE jest
wdrozenie w lotnictwie zobowigzan Unii wynikajacych
z porozumienia paryskiego i ram regulacyjnych stuzacych
osiggnieciu wiazacego unijnego celu w zakresie klimatu
na 2030 r. dotyczacego ograniczenia emisji netto gazow
cieplarnianych w Unii do roku 2030 o co najmniej 55 %
w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. oraz osiggnigciu
neutralnosci klimatycznej najpézniej do 2050 r., jak
okreslono w rozporzadzeniu (UE) 2021/1119.
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Poprawka 10
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(8a) Poza emisjami CO2 lotnictwo wplywa na klimat
poprzez emisje inne niz CO2, takie jak para wodna
(H20), tlenki azotu (NOx), dwutlenek siarki (SO2)
i czgsteczki sadzy, a takie poprzez procesy atmosferycz-
ne wywolane takimi emisjami, na przyklad tworzenie
sig ozonu i smug kondensacyjnych typu cirrus. Wplyw
emisji innych niz CO2 na klimat zalezy od rodzaju
paliwa i stosowanych silnikéw, miejsca emisji, w szcze-
golnosci od wysokosci przelotowej statku powietrznego
oraz jego polozenia pod wzgledem szerokosci i dlugosci
geograficznej, a takze od czasu emisji i panujgcych
warunkéw pogodowych. Na podstawie sporzqdzonej
przez Komisje oceny skutkéw z 2006 r. dotyczgcej
wlgczenia lotnictwa do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji (EU ETS) w dyrektywie
2008/101/WE uznano, Ze lotnictwo ma wplyw na
globalny klimat poprzez uwalnianie emisji innych niz
CO2. W art. 30 ust. 4 dyrektywy 2003/87/WE,
zmienionej dyrektywq Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/410, nalozono na Komisje obowigzek
przedstawienia do 1 stycznia 2020 r. zaktualizowanej
analizy wplywu na klimat emisji lotniczych innych niz
CO2, w stosownych przypadkach wraz z wnioskiem
dotyczgcym najlepszego sposobu przeciwdzialania tym
skutkom. Aby spelnié ten wymdg, Agencja Unii
Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA)
przeprowadzila zaktualizowang analize wplywu na
klimat emisji lotniczych innych niz CO2 i opublikowala
swoje opracowanie 23 listopada 2020 r. Wyniki tej
analizy potwierdzily wczesniejsze szacunki, a mianowi-
cie, ze oddzialywanie na klimat dzialalnosci lotniczej
niezwigzane z emisjg CO2 jest co najmniej tak samo
istotne, jak oddzialywanie samego CO?2.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 8 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(8b)

Poprawka 12

Z ustalei przedstawionych w badaniu EASA z
23 listopada 2020 r. wynika, ze zgodnie z zasadg
ostrozno$ci nie mozina dtuzej lekcewazyé emisji lotni-
czych innych niz CO2. Aby osiggngé redukcje emisji
zgodnie z porozumieniem paryskim, konieczne sq unijne
regulacyjne. W zwigzku z tym Komisja powinna
ustanowic system monitorowania, raportowania i wery-
fikacji emisji lotniczych innych niz CO2. W oparciu
o wyniki tego systemu Komisja powinna nie péZniej niz
31 grudnia 2026 r., na podstawie oceny skutkow,
przedstawi¢ wniosek ustawodawczy zawierajgcy Srodki
lagodzqce w odniesieniu do emisji innych niz CO2
i rozszerzy¢ zakres EU ETS, tak aby obejmowal on takie
emisje. Do czasu przyjecia wniosku ustawodawczego
rozszerzajgcego zakres niniejszej dyrektywy na emisje
inne niz CO2, poczgwszy od dnia 31 grudnia 2027 r.
wspélczynnik emisji CO2 dla emisji z dzialalnosci
lotniczej mnozy si¢ przez 1,8, aby uwzgledni¢ emisje
lotnicze inne niz CO2, przez 1,9 od 31 grudnia 2028 r.
oraz przez 2,0 od 31 grudnia 2029 r. Mnoznik nie
powinien przekraczaé wartosci 2,0.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

Lotnictwo powinno przyczyniaé si¢ do wysitkéw nie-
zbednych do osiggniecia unijnego celu w zakresie
klimatu na 2030 r. W zwigzku z tym laczng liczbe
przydziatéw dla lotnictwa nalezy skonsolidowal i zasto-
sowa¢ do niej wspotczynnik liniowy redukgji.

Poprawka

Lotnictwo powinno przyczyniaé si¢ do wysitkéw nie-
zbednych do osiagniecia unijnych celow okreslonych
w art. 1 ust. 2 rozporzqdzenia (UE) 2021/1119 oraz
w porozumieniu paryskim. W zwigzku z tym laczng
liczbe przydziatéw dla lotnictwa nalezy skonsolidowaé
i zastosowa¢ do niej wspétczynnik liniowy redukgji.
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Poprawka 13
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(10)  Osiagniecie zwigkszonego poziomu ambicji w dziedzinie (10)  Osiagniecie zwigkszonego poziomu ambicji w dziedzinie

klimatu bedzie wymagalo ukierunkowania mozliwie jak
najwigkszych zasobow na transformacje klimatyczna.
W wyniku tego, dochody ze sprzedazy aukcyjnej, ktore
nie s3 przypisane do budzetu Unii, nalezy wykorzystywacé
do celow zwigzanych z klimatem.

Poprawka 14

klimatu bedzie wymagato ukierunkowania mozliwie jak
najwigkszych zasobéw na transformacj¢ klimatyczna,
ktéra powinna by¢ takzie czescig sprawiedliwej trans-
formacji. W wyniku tego, dochody ze sprzedazy
aukcyjnej, ktore nie sa przypisane do budzetu Unii,
nalezy wykorzystywac do celow zwiazanych z klimatem.
Przewiduje si¢ wzrost dochodow z aukcji w sektorze
lotnictwa w zwigzku ze stopniowym wycofywaniem
bezplatnych uprawnieri i objeciem systemem EU ETS
lotow z EOG do pafistw trzecich. Czgs¢ dochodow
z aukcji unijnych uprawnieii do emisji lotniczych
powinna by¢ przekazywana sektorowi lotnictwa za
posrednictwem funduszu inwestycji klimatycznych w ce-
lu wspierania innowacji stuzgcych ograniczeniu wplywu
sektora lotnictwa na klimat i Srodowisko. 15%
dochodow uzyskanych ze sprzedazy ma aukcji upraw-
niefi do emisji w zwigzku z lotami opuszczajgcymi EOG
nalezy przeznaczy¢ na wklad do funduszy klimatycznych
UNFCCC, aby przyspieszyé migdzynarodowe dzialania
majgce na celu ztagodzenie wplywu zmiany klimatu na
najbardziej wrazliwe spolecznosci. Pozostalg czgs¢ do-
chodow paristwa czlonkowskie powinny przeznaczyé na
dziatania zgodnie z art. 10 ust. 3, w szczegdlnosci na
dzialania wspierajgce dialog spoleczny i sprawiedliwg
transformacje, majgce na celu dekarbonizacje systemu
transportu oraz wspieranie alternatywnych wobec
lotnictwa rozwigzan transportu lotniczego na dalekie
odleglosci, ktére majgq mniejszy wplyw na klimat.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Transformacja sektora lotnictwa w kierunku lotnictwa

zréwnowazonego powinna uwzglednial spoteczny wy-
miar sektora i jego konkurencyjno$é, aby zagwaranto-
waé, ze transformacja ta bedzie sprawiedliwa spolecznie
i zapewni pracownikom szkolenia oraz mozliwosci
przekwalifikowania i podnoszenia kwalifikacji. Komisja
powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie na temat stosowania niniejszej
dyrektywy i jej wplywu na rynek wewngtrzny w od-
niesieniu do sektora lotniczego, ze szczegélnym uwz-
glednieniem skutkow spotecznych.
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10b) Loty na dystansie 1 000 km i krétszym odpowiadajg za

Poprawka 16

6-9 % catkowitej emisji CO2 z lotnictwa. W oczekiwaniu
na przelom technologiczny i dostgpnos¢ bezemisyjnych
paliw lotniczych i statkow powietrznych nalezy wpro-
wadzi¢ Srodki promujgce przejScie na alternatywne,
bardziej zréwnowazone rodzaje transportu, zwlaszcza
w segmencie lotéw obejmujgcym loty regionalne i dolny
zakres lotéw krétkodystansowych, czyli loty o zasiggu
ponizej 1000 km.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

Zgodnie z art. 28b ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE Unia
ocenia system CORSIA ICAO i wdraza go w stosownych
przypadkach oraz w sposob spéjny z unijnym zobowig-
zaniem do redukgji emisji w calej gospodarce do 2030 r.

Poprawka

(11)

Zgodnie z art. 28b ust. 3 dyrektywy 2003/87/WE Unia
ocenia system CORSIA ICAO i wdraza go w stosownych
przypadkach oraz w sposob spéjny z unijnym zobowig-
zaniem do redukcji emisji w calej gospodarce na mocy
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119 oraz porozumienia paryskiego.
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Poprawka 17
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(11a) System EU ETS okazal si¢ skutecznym narzgdziem
stuzgcym do ograniczania emisji w ramach z géry
okreslonej $ciezki, a tym samym do zachgcania do
innowacji i przodowania w zakresie efektywnego
ograniczania emisji, natomiast CORSIA jest mechaniz-
mem, ktory kompensuje emisje za pomocq jednostek
emisji. Jesli chodzi o skuteczno$é, ze sporzgdzonego
przez Komisje opracowania zatytulowanego ,Ocena
globalnego Srodka rynkowego ICAO (CORSIA) zgodnie
z art. 28b i analiza przenoszenia kosztow na podstawie
art. 3d dyrektywy EU ETS” wynika, Ze poziom ambicji
CORSIA w odniesieniu do sektora lotnictwa migdzyna-
rodowego nie jest zgodny z globalnym poziomem
ambicji wymaganym do utrzymania si¢ w ramach celow
dotyczgcych temperatury okreslonych w porozumieniu
paryskim. Aby zapewni¢ ambitng redukcje emisji gazow
cieplarnianych w sektorze lotnictwa zgodnie z porozu-
mieniem paryskim oraz przyczynic si¢ do zapewnienia
rownych warunkéw dzialania na szczeblu migdzynaro-
dowym, gwarantujgc jednoczesnie réwne traktowanie
na trasach, od 30 kwietnia [po wejsSciu w Zycie niniejszej
dyrektywy + 1] system EU ETS powinien mieé zastoso-
wanie do wszystkich lotéw rozpoczynajgcych si¢ na
lotnisku znajdujgcym si¢ w EOG. Unia podtrzymuje
swoje zaangaZowanie na rzecz mechanizmu CORSIA.
Aby uwzgledni¢ zaangazowanie Unii na rzecz mecha-
nizmu CORSIA oraz jej jednoczesne uczestnictwo w tym
mechanizmie, wartos$¢ finansowa wydatkéw na jednost-
ki emisji wykorzystywane na potrzeby mechanizmu
CORSIA w odniesieniu do lotéow z EOG do pafistw
trzecich, ktore wdrazajg CORSIA, powinna by¢ odli-
czana od zobowigzaii finansowych w ramach EU ETS.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

Laczng liczbe przydzialow emisji dla lotnictwa nalezy
skonsolidowal na poziomie przydziatu dla odlotéw
z lotnisk w EOG na lotniska w EOG, Szwajcarii lub
Zjednoczonym Krolestwie. Przydzial na 2024 r. powinien
by¢ oparty na facznej liczbie przydziatéw dla aktywnych
operatoréw statkow powietrznych w roku 2023, zmniej-
szonej o wspélczynnik liniowy redukeji, jak okreslono
w art. 9 dyrektywy 2003/87/WE. Poziom przydziatléw
nalezy zwigkszy¢, aby uwzgledni¢ trasy nieobjete sys-
temem EU ETS w 2023 r, ale objete nim poczawszy
od 2024 r.

Poprawka

Poprawka 19

Laczng liczbe przydzialow emisji dla lotnictwa nalezy
skonsolidowa¢ na poziomie przydziatu dla lotéw ob-
jetych niniejszq dyrektywq. Przydzial na 2024 r. powinien
by¢ oparty na facznej liczbie przydziatéw dla aktywnych
operatoréw statkoéw powietrznych w roku 2023, zmniej-
szonej o wspélczynnik liniowy redukeji, jak okreslono
w art. 9 dyrektywy 2003/87/WE. Poziom przydzialéw
nalezy zwigkszy¢, aby uwzgledni¢ trasy nicobjete sys-
temem EU ETS w 2023 r., ale objete nim poczawszy
od 2024 r.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)

Zwigkszenie sprzedazy aukcyjnej uprawnien powinno
by¢ regula przy rozdzielaniu przydzialéw w sektorze
lotnictwa poczawszy od wejicia w Zycie niniejszej zmiany
do dyrektywy 2003/87/WE, z uwzglednieniem zdolnosci
tego sektora do obciazania konsumentéw zwigkszonymi
kosztami emisji CO.,.

Poprawka

(13)

Zwickszenie sprzedazy aukcyjnej uprawnien prowadzgce
do wycofania bezplatnych uprawnieri do 2025 r.
powinno by¢ regula przy rozdzielaniu przydzialow
w sektorze lotnictwa poczawszy od wejscia w zycie
niniejszej zmiany do dyrektywy 2003/87/WE, z uwzgled-
nieniem zdolnosci tego sektora do obcigzania konsu-
mentéw zwigkszonymi kosztami emisji CO2.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 b (nowy)

Poprawka

(13b) Dyrektywa EU ETS powinna przyczynié si¢ do zachg-

()

cania do dekarbonizacji transportu lotniczego. Przejscie
od wykorzystywania paliw kopalnych do coraz szerszego
stosowania zréwnowazonych paliw lotniczych, zwla-
szcza syntetycznych paliw lotniczych, odegraloby rolg
w osiggnigciu takiej dekarbonizacji. Biorgc jednak pod
uwage wysoki poziom konkurencji migdzy operatorami
statkow powietrznych, rozwijajgcy si¢ unijny rynek
zrownowazonych paliw lotniczych i znaczng réznicg
w cenie migdzy naftg kopalng a zréwnowaZonymi
paliwami lotniczymi, ta transformacja powinna byé
wspierana przez zachgty dla podmiotéw, ktére wezesniej
podjely dzialania. W zwigzku z tym w okresie od
1 stycznia 2024 r. do 31 grudnia 2029 r. uprawnienia
powinny byé przydzielane w taki sam sposéb jak
w przypadku kontraktéw réznicowych, z uwzglednie-
niem pozostalej réZnicy w cenie migdzy naftq kopalng
a zréwnowazonymi paliwami lotniczymi dla poszczegol-
nych operatoréw statkéw powietrznych, proporcjonalnie
do ilo$ci zrownowazonych paliw lotniczych wykorzysta-
nych i zgloszonych zgodnie z rozporzgdzeniem
xxxx/xxxx [rozporzqdzenie ReFuelEU] (**), w celu za-
checenia podmiotéw, ktdre wezesnie podejmujq dziala-
nia, i wsparcia  rozwoju  unijnego  rynku
zrownowazonych paliw lotniczych. W okresie od
1 stycznia 2024 r. do 31 grudnia 2029 r. naleiy
zarezerwowaé 20 min uprawnier, a dodatkowe 20 min
uprawnieri nalezy zarezerwowad, gdy loty z EOG do
patistw trzecich bedg objete EU ETS w tym samym
okresie. Uprawnienia te powinny pochodzic z puli
wszystkich dostgpnych uprawnied i by¢ wykorzystywane
wylgcznie na loty objete EU ETS oraz w sposéb
niedyskryminacyjny. Komisja powinna zapewnié, aby
70 % tych uprawnieri zostato przyznanych konkretnie
na stosowanie syntetycznych paliw lotniczych, a przede
wszystkim paliw odnawialnych pochodzenia niebiolo-
gicznego. Komisja powinna odpowiednio rozliczaé
emisje CO2 z paliw kopalnych i powinna uznaé paliwa
odnawialne pochodzenia niebiologicznego za powodujg-
ce zerowe emisje dla stosujgcych je operatorow statkow
powietrznych. Po przeprowadzeniu ewaluacji oraz oceny
skutkow Komisja moze podjgé decyzje o przedstawieniu
wniosku ustawodawczego w sprawie przydziatu maksy-
malnej i ograniczonej czasowo liczby uprawnied, przy
czym wniosek ten nie powinien obejmowal okresu
wykraczajgcego poza dziedi 31 grudnia 2034 r.

[dodaé odniesienie do rozporzgdzenia FuelEU Maritime].
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)

Dyrektywe 2003/87[WE nalezy roéwniez zmieni¢ w od-
niesieniu do akceptowanych jednostek emisji, aby
uwzglednié kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji,
przyjete przez ICAO na jej 216. posiedzeniu w marcu
2019 r., jako zasadniczy element CORSIA. PrzewoZznicy
lotniczy z siedziba w Unii powinni mie¢ mozliwo$¢
wykorzystywania miedzynarodowych jednostek emisji
w celu zapewnienia zgodnosci lotéw do lub z panistw
trzecich, ktére uznaje si¢ za uczestniczagce w CORSIA.
Aby wdrazanie CORSIA przez Uni¢ stanowilo wsparcie
celow porozumienia paryskiego i zachecalo do szerokie-
go udzialu w mechanizmie CORSIA, jednostki emisji
powinny pochodzi¢ od panstw, ktére sa stronami
porozumienia paryskiego i uczestnicza w CORSIA i na-
lezy unika¢ ich podwdjnego naliczania.

Poprawka

(14)

Poprawka 22

Dyrektywe 2003/87[WE nalezy réwniez zmieni¢ w od-
niesieniu  do akceptowanych jednostek emisji, aby
uwzglednié kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji,
przyjete przez ICAO na jej 216. posiedzeniu w marcu
2019 r., jako zasadniczy element CORSIA. Przewoznicy
lotniczy z siedziba w Unii powinni mie¢ mozliwo$é
wykorzystywania miedzynarodowych jednostek emisji
w celu zapewnienia zgodnosci z mechanizmem CORSIA
w odniesieniu do lotéw do lub z pafistw trzecich, ktore
uznaje si¢ za uczestniczace w CORSIA. Aby wdrazanie
CORSIA przez Unig stanowilo wsparcie celéow porozu-
mienia paryskiego i zachecalo do szerokiego udziatu
w mechanizmie CORSIA, jednostki emisji powinny
pochodzi¢ od pafistw, ktére sg stronami porozumienia
paryskiego i uczestnicza w CORSIA i nalezy unika¢ ich
podwéjnego naliczania. Do celéw niniejszej dyrektywy
wszelkie odstgpstwa od poziomu odniesienia CORSIA,
ktory zostat ustalony na lata 2019-2020, z ograniczo-
nym czasowo wyjgtkiem na lata 2021-2023, powinny
by¢ uwazane za niespelniajgce warunkow.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15)

Aby zagwarantowa¢ jednakowe warunki wykorzystywa-
nia migdzynarodowych jednostek emisji zgodnie z art. 11a
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do przyjecia wykazu jednostek
emisji, ktére ICAO uznala za akceptowalne na potrzeby
zgodnosci z CORSIA, i ktore spelniaja powyzsze
warunki. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1822011 (*%).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy
i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
czlonkowskie wykonywania uprawnienn wykonawczych przez
Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).

Poprawka

(15)

Aby zagwarantowal jednakowe warunki wykorzystywa-
nia migdzynarodowych jednostek emisji zgodnie z art. 11a
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do przyjecia wykazu jednostek
emisji, ktére ICAO uznala za akceptowalne na potrzeby
zgodnosci z CORSIA, i ktére spelniaja powyzsze
warunki. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011 (*®). Ponadto, aby zapewni¢
przejrzysto$¢ danych, operatorzy statkéw powietrznych
powinni skladac przystgpne sprawozdania na temat
swoich emisji i kompensacji zgodnie z art. 14 ust. 3a

niniejszej dyrektywy.

Rozporzadzenie Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy
i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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Poprawka 23
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) Podczas nadchodzgcego odbywajgcego si¢ co trzy lata
Zgromadzenia ICAO zaplanowanego na wrzesien. 2022
1. pafistwa czlonkowskie powinny podjgé maksymalne
starania w celu osiggnigcia porozumienia z partnerami
dotyczgcego stopniowego corocznego obnizania poziomu
bazowego z lat 2019-2020 w okresie po 2023 r., aby
zapewnic stopniowe dostosowanie do wspdlczynnika
liniowego stosowanego do EU ETS, takze po 2035 r.,
zgodnie z celem Unii dotyczgcym osiggnigcia neutral-

nosci klimatycznej najpdzniej do 2050 r.

Poprawka 24
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(18)  Aby zagwarantowaé jednakowe warunki sporzgdzania (18)  Aby zagwarantowaé jednakowe warunki sporzgdzania

wykazéw panstw, ktére na potrzeby dyrektywy
2003/87/WE zgodnie z art. 25a ust. 3 tej dyrektywy
uznaje si¢ za stosujagce mechanizm CORSIA, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyj-
mowania i aktualizacji wykazu panstw innych niz EOG,
Szwajcaria i Zjednoczone Krdlestwo, ktére na potrzeby
prawa Unii uznaje si¢ za stosujace mechanizm CORSIA.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011.

wykazéw panstw, ktore na potrzeby dyrektywy
2003/87/WE zgodnie z art. 25a ust. 3 tej dyrektywy
uznaje si¢ za stosujagce mechanizm CORSIA, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyj-
mowania i aktualizacji wykazu panstw innych niz EOG,
Szwajcaria i Zjednoczone Krdlestwo, ktére na potrzeby
prawa Unii uznaje si¢ za stosujace mechanizm CORSIA.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011. Na podstawie informacji zawartych
w tym wykazie oraz w celu zwigkszenia przejrzystosci
i rozliczalnosci, a takze tatwego i przyjaznego dostgpu
do informacji, Komisja powinna opublikowal wykaz
operatoréw statkéw powietrznych, ktérzy nie sq uzna-
wani za stosujgcych mechanizm CORSIA w odniesieniu
do lotéw do i z paristw trzecich.
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

Jako ze wdrazanie CORSIA w odniesieniu do przewo-
Znikéw lotniczych z siedzibg poza Unig ma nalezeé
wylgcznie do krajow pochodzenia tych operatoréw
statkow powietrznych, wdrazanie CORSIA w odniesie-
niu do lotéw innych niz loty z lotnisk w EOG na
lotniska w EOG, Szwajcarii lub Zjednoczonym Kréle-
stwie oznacza zwolnienie operatoréw statkow powietrz-
nych z siedzibg poza Unig z obowigzkéw EU ETS
w odniesieniu do tych lotéw.

Poprawka

Poprawka 26

Aby zagwarantowal, e emisje nie sq rozliczane
dwukrotnie oraz aby nalezycie uwzglednic zobowigzania
do kompensacji emisji w ramach CORSIA powyzej
poziomu odniesienia ustalonego na poziomie z 2019
r. na lata 2021-2023 i ustalonego na Srednim poziomie
z lat 2019-2020 na kolejne lata, operatorzy statkéw
powietrznych powinni mie¢ mozliwos¢ odliczenia war-
toSci finansowej wydatkéw na jednostki emisji, ktdre
wykorzystujg w ramach mechanizmu CORSIA w od-
niesieniu do lotéw objetych niniejszq dyrektywq.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20a) Aby zagwarantowaé, ze CORSIA doprowadzi do

powstania jednolitego globalnego systemu kompensacji
emisji dwutlenku wegla pochodzgcych z lotnictwa do
2027 r., czyli do drugiego i obowigzkowego etapu
systemu ICAO, Unia konsekwentnie opowiada si¢ za
solidnymi przepisami wykonawczymi i zarzgdzaniem
oraz odpowiednim uczestnictwem w dobrowolnym i obo-
wigzkowym etapie CORSIA. W przypadku stwierdzenia
przez Komisje, ze mechanizm CORSIA jest niewystar-
czajgcym Srodkiem do osiggnigcia celow Unii w zakresie
klimatu oraz jej zobowigzani wynikajgcych z porozumie-
nia paryskiego, Komisja powinna przedstawi¢ wniosek
ustawodawczy majqcy na celu zniesienie tymczasowego
odstgpstwa dla lotow koriczgcych si¢ na lotniskach
w EOG.



27.12.2022

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 493/175

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka 27
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20b) Unia powinna dolozy¢ wszelkich starari, aby wzmocnic
przepisy CORSIA i wesprze¢ przyjecie dlugotermino-
wego celu ograniczenia Swiatowych emisji lotniczych,
chronigc jednoczesnie kompetencje Unii w zakresie
dyrektywy 2003/87/WE, co potwierdzil Trybunal Spra-
wiedliwo$ci Unii Europejskiej (**).

(**)  Wyrok z 21 grudnia 2011 r., Air Transport Association of
America i inni przeciwko Secretary of State for Energy and
Climate Change, C-366/10, EU:C:2011:864.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 20 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20c) Zasadnicze znaczenie ma zapewnienie przejrzystosci

Poprawka 29

danych oraz poprawa wykonalnosci CORSIA i publicz-
nego dostgpu do informacji zwigzanych z CORSIA.
W zwigzku z tym operatorzy statkow powietrznych
powinni w sposéb przyjazny dla uzytkownika zglaszaé
swoje emisje i kompensacje w procesie oceny wplywu
mechanizmu CORSIA na globalng redukcje emisji CO2
i roli mechanizmu w realizacji celow porozumienia

paryskiego.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)

Loty do i z krajow najslabiej rozwinigtych i malych
rozwijajqcych sig paristw wyspiarskich, zgodnie z defi-
nicjg Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktore nie
wdrazajg CORSIA, innych niz paristwa, ktérych PKB
na mieszkarica jest réwny unijnej Sredniej lub jg
przekracza, powinny byC zwolnione z obowigzkow
w ramach EU ETS lub CORSIA bez daty wygasnigcia
zwolnienia.

Poprawki 63 i 79

Poprawka

skresla sig

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

Szczegblng uwage nalezy zwr6ci¢é na promowanie
dostgpnosci najbardziej oddalonych regionéw Unii.
Nalezy zatem zaproponowaé odstgpstwo od EU ETS
w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotéw miedzy
lotniskiem znajdujacym si¢ w najbardziej oddalonym
regionie panstwa czlonkowskiego a lotniskiem znajduja-
cym si¢ w tym samym paristwie czlonkowskim.

Poprawka

Szczegélng uwage nalezy zwréci¢é na promowanie
dostgpnosci najbardziej oddalonych regionéw Unii.
Nalezy zatem zaproponowaé odstepstwo od EU ETS
w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotéw miedzy
lotniskiem znajdujgcym si¢ w najbardziej oddalonym
regionie panstwa cztonkowskiego a lotniskiem znajduja-
cym si¢ w innym regionie EOG i z lotéw migdzy dwoma
lotniskami znajdujgcymi si¢ w tym samym regionie
najbardziej oddalonym.
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Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 26 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(26a) Czgs¢ dochodow z aukcji unijnych uprawnieri do emisji

Poprawka 32

lotniczych, a takze dochody z kar placonych przez
operatoréw statkéw powietrznych zgodnie z art. 16
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy przekazywac do fundu-
szu inwestycji klimatycznych, aby wspieraé innowacje
w sektorze lotnictwa majgce na celu lagodzenie zmian
klimatu. W szczegédlnosci chodzi o projekty zwigzane
z opracowywaniem, wprowadzaniem i wdrazaniem no-
wych technologii i projektéw majgcych na celu ograni-
czenie calkowitej emisji  gazow  cieplarnianych
w sektorze lotnictwa, zwlaszcza w obszarze zréwnowa-
zonych paliw lotniczych oraz innowacji operacyjnych,
a takze projekty majgce na celu ograniczenie wp
sektora lotnictwa na klimat, w szczegélnosci projekty
aeronautyczne, dotyczgce platowcow i przelomowych
innowacji w dziedzinie silnikow, a takze dotyczgcych
infrastruktury lotniskowej i elektrycznych statkéw
powietrznych.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 26 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(26b) Fundusz inwestycji klimatycznych powinien wspierac

badania w zakresie rozwigzafi w dziedzinie dekarboni-
zacji, w tym technologii bezemisyjnych, oraz ich rozwdj
i wdrazanie, a takze przyczyniac si¢ do ograniczania
wplywu sektora lotnictwa na klimat i srodowisko.
Powinien on w szczegolnosci eliminowaé wplyw emisji
innych niz CO2 poprzez wdrazanie technologii monito-
rowania i raportowania oraz ulepszanie rozwigzar

operacyjnych.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 26 c (nowy)

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

(26c) Biorgc pod uwage rosngce koszty emisji dwutlenku

Poprawka 34

wegla wynikajgce z calkowitej sprzedazy na aukgji
uprawnieri do emisji w sektorze lotnictwa, moze dojs¢ do
niekorzystnej sytuacji ekonomicznej dla operatoréw
statkéw powietrznych korzystajgcych z wezléw lotni-
czych w Unii w poréwnaniu z operatorami korzystajq-
cymi z wezléw lotniczych poza Unig. Poniewaz loty do
weztow lotniczych w patistwach trzecich nie sq obecnie
objete systemem EU ETS, przewage mogg miel
operatorzy obstugujqcy loty poza Unig, gdzie stosowane
sg mniej rygorystyczne Srodki redukcji emisji. Mogloby
to prowadzi¢ do przenoszenia lotéw do tych wezléw
lotniczych, a tym samym do wzrostu emisji, co z kolei
mialoby negatywny wplyw na globalne ocieplenie.
Rozszerzenie zakresu systemu EU ETS na loty z i do
lotnisk poza EOG, Szwajcarig i Zjednoczonym Krole-
stwem doprowadzitoby do uczciwszej konkurencji i sku-
teczniejszego ograniczania emisji gazéw cieplarnianych.

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 27 a (nowy)

Poprawka

(27a) Komisja powinna rozwazyé ewentualne zmiany dyrek-

tywy 2003/87/WE w odniesieniu do uproszczenia
przepisow. Komisja i organy paiistw czlonkowskich
powinny stale dostosowywa( sig do najlepszych praktyk
administracyjnych i podejmowal wszelkie Srodki, by
uprosci¢ wdrazanie dyrektywy 2003/87/WE, ogranicza-
jac do minimum obcigzenia administracyjne.
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Poprawka 35
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt - 1 (nowy)

Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — litera u a (nowa)

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

-1) w art. 3 dodaje sig litere w brzmieniu:

Lua) »emisje lotnicze inne niz CO2« oznaczajg uwalnia-
nie tlenkéw azotu (NOx), czgsteczek sadzy, utlenio-
nych form siarki i pary wodnej ze statku
powietrznego wykonujgcego dzialalno$¢ lotniczg
wymieniong w zalgczniku 1.”

Poprawka 36
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 1 - litera b

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 3 ¢ — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5a. 20 mln sposréd tgcznej liczby przydzialéw, o ktérych
mowa w ust. 5 niniejszego artykulu, na okres od 1 stycznia
2024 r. do 31 grudnia 2029 r., rezerwuje si¢ do przyznania
w taki sam sposéb jak w przypadku kontraktéw réinic
kursowych, z uwzglednieniem pozostalej réinicy w cenie
migdzy naftq kopalng a zréwnowazonymi paliwami lotniczymi
w odniesieniu do operatoréw statkow powietrznych, ktérzy
zwigkszajg wykorzystanie zrownowazonych paliw lotniczych,
a przede wszystkim paliw odnawialnych pochodzenia niebio-
logicznego, przewidzianych na podstawie obowigzku mieszania
paliw, o ktorym mowa w zalgczniku I do rozporzgdzenia ...
[rozporzgdzenie ReFuelEU] (*) lub w dalszej perspektywie, oraz
zmiany cen tych paliw. 70 % tych przydzialow przekazuje sig
konkretnie na zwigkszanie wykorzystania syntetycznych paliw
lotniczych, a przede wszystkim paliw odnawialnych pochodze-
nia niebiologicznego. Ponadto 20 min przydziatéw z dodatko-
wej liczby przydziatléw wydawanych w zwigzku z objeciem
emisji z lotéw rozpoczynajgcych si¢ na lotniskach w EOG do
paristw trzecich, o ktorych mowa w art. 3ea, rezerwuje sig do
przyznania w taki sam sposéb jak w przypadku kontraktéw
réznic kursowych na okres do 31 grudnia 2029 r.

() [dodaé odniesienie do rozporzqdzenia FuelEU Maritime].
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Poprawka 37
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 3 ¢ — ustgp 5 b (nowy)

Poprawka

5b.  Lgczng liczbg przydziatéw, o ktérych mowa w ust. 5a,
przyznaje si¢ w taki sam sposob jak w przypadku kontraktow
réznic kursowych, z uwzglednieniem pozostalej réznicy w cenie
migdzy naftq kopalng a zréwnowazonymi paliwami lotniczymi
w celu zwigkszania wykorzystania zréwnowazonych paliw
lotniczych, a przede wszystkim paliw odnawialnych pochodze-
nia niebiologicznego, w sposéb niedyskryminacyjny, zgodnie
z informacjami przekazanymi Europejskiej Agencji Bezpie-
czefistwa Lotniczego na podstawie art. 7, 8 i 9 rozporzgdzenia
... [rozporzgdzenie ReFuelEU] (*).

Kazdy operator statku powietrznego moZe ubiegac si¢ o przy-
znanie uprawnieti na loty objete EU ETS od 1 stycznia 2024 r.
do 31 grudnia 2029 r. na podstawie zwigkszenia wykorzys-
tania paliw, o ktérych mowa w ust. 5a.

Liczba uprawnieri jest proporcjonalna do calkowitej ilosci
zaoszczgdzonych emisji gazow cieplarnianych zgodnie z zasa-
dami dotyczqgcymi tych paliw na mocy dyrektywy (UE)
2018/2001 i aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 14
ust. 1 niniejszej dyrektywy.

Komisja zapewnia, aby do czasu przyjecia aktu delegowanego,
o ktéorym mowa w art. 14 ust. 1, emisje pochodzgce z paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego, w ktérych wyko-
rzystuje si¢ wodor ze Zrédel odnawialnych, byly uznawane za
powodujgce zerowe emisje dla stosujgcych je operatoréw
statkow powietrznych.

Komisja corocznie publikuje szczegélowe informacje na temat
roznicy kosztéw migdzy naftg a zréwnowazonymi paliwami
lotniczymi. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie
z art. 23, w celu uzupelnienia niniejszej dyrektywy, aktéw
delegowanych dotyczgcych szczegétowych ustalei w zakresie
przydzielania uprawnieri do emisji lotniczych w zwigzku ze
zwigkszaniem wykorzystania zrownowazonych paliw lotni-
czych w drodze pokrycia réinicy w cenie za tong CO2
zaoszczgdzonego dzigki stosowaniu tych paliw zamiast nafty.
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Poprawka

Od 31 grudnia 2028 r. Komisja przeprowadza coroczng
ewaluacje stosowania niniejszego ustepu i w odpowiednim
terminie przedklada jej wyniki Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie. Na podstawie tej ewaluacji oraz po przeprowadzeniu
oceny skutkow Komisja moze przedstawié, w stosownych
przypadkach, wniosek ustawodawczy dotyczgcy przydzialu
maksymalnej i ograniczonej czasowo liczby uprawnieri do
31 grudnia 2034 r. w odniesieniu do operatoréw statkéw
powietrznych, ktorzy zwigkszajq wykorzystanie zrownowazo-
nych paliw lotniczych, o ktérych mowa w art. 3c ust. 5a.

(*)  [dodaé odniesienie do rozporzgdzenia FuelEU Maritime].

Poprawki 65 i 80

Whniosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 1 - litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 ¢ — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Na zasadzie odstgpstwa od art. 12 ust. 2a, art. 14 ust. 3
iart. 16 panistwa czlonkowskie uznajg wymogi okreslone w tych
przepisach za spelnione i nie podejmuja dzialan przeciwko
przewoznikom lotniczym w odniesieniu do wygenerowanych
do 2030 r. emisji pochodzacych z lotéw miedzy lotniskiem
znajdujagcym si¢ w regionie najbardziej oddalonym danego
panstwa czlonkowskiego i lotniskiem znajdujacym si¢ w tym
samym paristwie cztonkowskim poza tym regionem najbardziej
oddalonym.”;

Poprawka

7. Na zasadzie odstepstwa od art. 12 ust. 2a, art. 14 ust. 3
iart. 16 panistwa czlonkowskie uznajg wymogi okreslone w tych
przepisach za spelnione i nie podejmuja dziatan przeciwko
przewoznikom lotniczym w odniesieniu do wygenerowanych
do 2030 r. emisji pochodzgcych z lotéw miedzy lotniskiem
znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym danego
panstwa czlonkowskiego i lotniskiem znajdujacym si¢ w innym
regionie EOG oraz z lotow migdzy dwoma lotniskami
znajdujgcymi w tym samym regionie najbardziej oddalonym;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 2 - litera a
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 3 d — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W 2024 r. 25 % liczby przydzialéw, ktore zostalyby
przydzielone bezplatnie i podane do wiadomosci publicznej
zgodnie z art. 3¢, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy aukcyjnej.

Poprawka

1. W 2024 r. 50 % liczby przydzialéw, ktore zostalyby
przydzielone bezplatnie i podane do wiadomosci publicznej
zgodnie z art. 3¢, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy aukcyjnej.
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Poprawka 40
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 2 - litera b
Dyrektywa 2003/87|WE
Artykul 3 d —ustep 1 a

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

la. W 2025 r. 50% liczby przydziatéw, ktére zostalyby skresla sig

przydzielone bezplatnie w tym roku, obliczonej na podstawie
publikacji zgodnie z art. 3c, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy

aukcyjnej.

Poprawka 41
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 2 - litera b
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 3d —ustegp 1 b

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

1b. W 2026 r. 75% liczby przydziatéw, ktore zostalyby skresla sig

przydzielone bezplatnie w tym roku, obliczonej na podstawie
publikacji zgodnie z art. 3c, rozdziela si¢ w drodze sprzedazy

aukcyjnej.

Poprawka 42
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 2 - litera b
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3 d —ustep 1 ¢

Poprawka

Tekst proponowany przez Komisje

lc.  Od dnia 1 stycznia 2027 r. faczng liczbe przydzialow, lc.  Od dnia 1 stycznia 2025 r. laczna liczbe przydzialow,

ktore zostalyby przydzielone bezplatnie w tym roku, rozdziela ktoére zostalyby przydzielone bezplatnie w tym roku, rozdziela

si¢ w drodze sprzedazy aukcyjnej. sic w drodze sprzedazy aukcyjnej, z wyjgtkiem liczby
przydzialéw, o ktérych mowa w art. 3¢ ust. 5a.
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Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 2 - litera d
Dyrektywa 2003/87|WE
Artykut 3 d — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 23 w celu uzupelnienia niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do szczegblowych ustalert dotyczacych
sprzedazy aukcyjnej przez panstwa cztonkowskie uprawnien do
emisji lotniczych zgodnie z ust. 1, 1a, 1b, 1c i 1d niniejszego
artykulu, w tym warunkéw przekazywania czesci dochodéw
z tej sprzedazy aukcyjnej do budzetu ogélnego Unii.

Poprawka

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 23 w celu uzupelnienia niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do szczeg6towych ustalen dotyczacych
sprzedazy aukcyjnej przez panstwa czlonkowskie uprawnien do
emisji lotniczych zgodnie z ust. 1, 1a, 1b, 1c i 1d niniejszego
artykulu, w tym warunkéw przekazywania czeSci dochodéw
z tej sprzedazy aukcyjnej, zgodnie z decyzjg (UE, Euratom)
2020/2053, do budzetu ogblnego Unii.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 2 - litera e
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 3 d — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Paristwa czlonkowskie okreslajg sposéb wykorzystania
dochodow uzyskanych ze sprzedazy aukcyjnej uprawnien
objetych niniejszym rozdzialem, z wyjatkiem dochodéw
ustalonych jako zasoby wlasne zgodnie z art. 311 ust. 3
Traktatu i zapisanych w budzecie ogélnym Unii. Paristwa
czlonkowskie wykorzystujg dochody uzyskane z rozdzielania
przydziatow w drodze sprzedazy aukcyjnej zgodnie z art. 10
ust. 3.

Poprawka

4. Dochody uzyskane ze sprzedazy aukcyjnej uprawnien dla
lotnictwa objetych niniejszym rozdzialem, z wyjatkiem do-
chodéw ustalonych jako zasoby wlasne zgodnie z art. 311 ust. 3
Traktatu i zapisanych w budzecie ogélnym Unii, sg wykorzys-
tywane nastgpujgco:

a) 75 % wykorzystuje si¢ na wspieranie innowacji i nowych
technologii, w tym na wdrazanie rozwigzaii w dziedzinie
dekarbonizacji w sektorze lotnictwa, poprzez fundusz
inwestycji klimatycznych zgodnie z art. 10a ust. 8;

b) 15 % dochodéw uzyskanych z lotéw wychodzgcych, o kto-
rych mowa w art. 3ea, przeznacza si¢ na wklad do funduszy
klimatycznych UNFCCC, w szczegélnosci do Zielonego
Funduszu Klimatycznego i Funduszu Adaptacyjnego, aby
przyspieszy¢ migdzynarodowe dzialania majgce na celu
ztagodzenie wplywu zmiany klimatu na najbardziej
wrazliwe spolecznosci;
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c) pozostalg czgs¢ dochodéw wykorzystuje si¢ w sposob
okreslony przez patristwa czlonkowskie zgodnie z art. 10
ust. 3, w tym na wspieranie projektow majgcych na celu
zapewnienie sprawiedliwej transformacji w sektorze lotnic-
twa, zwlaszcza wspieranie dialogu spolecznego migdzy
zainteresowanymi stronami z sektora lotnictwa, a takze
na szkolenia, przekwalifikowanie i podnoszenie kwalifikacji
pracownikéw.

Poprawka 45
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 3 e a (nowy)

Poprawka

3a) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

»Artykut 3ea

Dzialalnos¢ lotnicza z udzialem paristw trzecich

1. Od dnia 30 kwietnia [rok wejScia w Zycie niniejszej
dyrektywy + 1] r. operatorzy statkow powietrznych umarzajg
uprawnienia do emisji z lotéw z lotnisk w EOG.

2. Od [rok wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy] r. lgczna
liczba uprawniei, ktére majg zostaé przydzielone dla lotnictwa,
zostaje zwigkszona o poziomy przydzialéw na dodatkowe loty
wychodzgce, o ktorych mowa w ust. 1 i ktére zostalyby
przydzielone, gdyby w tym roku byly one objete EU ETS.
Stosuje sig liniowy wspélczynnik redukcji okreslony w art. 9.

3. Aby nalezycie uwzglednié zobowigzania do kompensacji
emisji w ramach CORSIA powyzej poziomu bazowego
réwnowaznego poziomowi z 2019 r. w latach 2021-2023
i $redniemu poziomowi z lat 2019-2020 od 2024 r., operatorzy
statkéw powietrznych majg mozliwos¢ odliczenia wartosci
finansowej swoich wydatkéw na kredyty wykorzystywane
w celu zapewnienia zgodnosci z CORSIA w odniesieniu do
lotow z EOG do patistw trzecich wymienionych w akcie
wykonawczym przyjetym zgodnie z art. 25a ust. 3.
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Poprawka

Kazdego roku operatorzy statkow powietrznych publikujq
informacje dotyczgce kompensacji w ramach CORSIA wy-
placonych w poprzednim roku dla kaidej trasy, a takze
informujq Komisje o takich kompensacjach, jesli zamierzajg
wnioskowal o zmniejszenie swoich wymogéw umarzania.
Komisja okresla warto$¢ finansowq kompensacji kwalifikujg-
cych si¢ do odliczenia od wymogu umorzenia w ramach EU ETS
dla kazdej trasy. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie
z art. 23 w celu uzupelnienia niniejszej dyrektywy poprzez
okreslenie metodyki i mechanizmu takiego odliczenia. W tym
celu Komisja uznaje ceng uprawnieii w ramach EU ETS za
Srednig ceng w danym roku rozliczeniowym.

W przypadku stwierdzenia przez Komisje roznicy migdzy
zweryfikowanymi emisjami a umorzonymi uprawnieniami
w odniesieniu do danego roku, odpowiednia liczba uprawnieri
zostaje anulowana.

4. Do dnia 31 grudnia 2027 r., zgodnie z art. 28b niniejszej
dyrektywy, Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie na temat realizacji udziatu umawiajg-
cych sig paristw ICAO w CORSIA oraz ogélnych ambicji
i integralnosci Srodowiskowej tego mechanizmu. Na podstawie
wnioskéw z tego sprawozdania Komisja przedstawia, w sto-
sownych przypadkach, wniosek ustawodawczy majgcy na celu
zniesienie tymczasowego odstgpstwa dla lotow koriczgcych sig
na lotniskach w EOG.”

Poprawka 46
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 4 a (nowy)

Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 10 a — ustep 8 — akapit 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a) w art. 10a ust. 8 po drugim akapicie dodaje sig
nastgpujgcy akapit:

Dochody uzyskane ze sprzedazy aukcyjnej uprawnieri w od-
niesieniu do dzialalnosci lotniczej oraz z kar, o ktérych mowa
w art. 16 ust. 3, przekazywane do funduszu inwestycji
klimatycznych, sq udostgpniane na projekty lotnicze w celu
wspierania nowych rozwigzaii i innowacji, wdrazania rozwig-
zafi w dziedzinie dekarbonizacji, opracowywania mechanizmow
wsparcia oraz tworzenia niezbednej infrastruktury, ktére to
elementy ograniczajg catkowity wplyw na klimat, w tym
wplyw zwigzany z emisjami innymi niz CO2, w szczegélnosci
poprzez:
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a)

b)

zastosowanie zréwnowazonych paliw lotniczych, przede
wszystkim paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicz-
nego z wodoru odnawialnego i bezposredniego wychwyty-
wania dwutlenku wegla z powietrza, w tym na podstawie
kontraktow réznic kursowych dotyczgcych dwutlenku wegla
majgcych na celu zmniejszenie réznic w cenach paliw
bezemisyjnych oraz paliw konwencjonalnych oraz zmniej-
szenie kosztow dostaw zréwnowazonego paliwa lotniczego
do unijnych portéw lotniczych;

zasadnicze doskonalenie rozwigzari operacyjnych i aeronau-
tycznych oraz rozwigzari dotyczgcych platowcow w celu
ograniczenia emisji CO2 i innych niz CO2;

wdrazanie przelomowych innowacji w dziedzinie silnikéw
oraz nowych technologii napedowych przyczyniajqcych sig
do ograniczenia emisji w lotnictwie, takich jak technologie
akumulatorowe i turboelektryczne, a takze naped wodorowy
w turbinach i ogniwach paliwowych zasilajgcych silniki
elektryczne, samoloty elektryczne i zwigzang z nimi infras-
trukture lotniskowg;

wdroZenie technologii monitorowania i sprawozdawczo$ci
w zakresie emisji lotniczych CO2 i innych niz CO2;

badania nad wplywem lotnictwa niezwigzanym z emisjq
CO2 prowadzgce do innowacji technologicznych, w tym
w zakresie tworzenia si¢ smug kondensacyjnych i chmur
typu cirrus oraz zapobiegania ich powstawaniu.

Opis projektéw wspieranych w ramach funduszu inwestycji
klimatycznych oraz dane dotyczgce pozioméw wydatkow
zdezagregowane na poziomie projektu muszq byé przejrzyste
i udostgpniane publicznie w przystepny sposob oraz regularnie
aktualizowane na stronach internetowych Komisji. Komisja
zapewnia udzial zainteresowanych stron w procedurach finan-
sowania zwigzanych z funduszem inwestycji klimatycznych.
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 5 - litera a
Dyrektywa 2003/87|WE

Artykut 11 a — ustep 2 — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) pochodzg one z panstwa, ktdre zostalo wymienione w akcie
wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, jako
uczestniczace w mechanizmie kompensacji i redukcji CO2
dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA). Warunek ten nie
ma zastosowania do emisji przed 2027 r. ani do krajow
najslabiej rozwinigtych i malych rozwijajgcych sig parnstw
wyspiarskich, zgodnie z definicjg Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, z wyjgtkiem tych sposréd nich, ktérych PKB
na mieszkarica jest réwny unijnej sredniej lub jq przekracza.

Poprawka

b) pochodzg one z panstwa, ktdre zostalo wymienione w akcie
wykonawczym przyjetym na podstawie art. 25a ust. 3, jako
uczestniczace w mechanizmie kompensacji i redukcji CO2
dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA). Warunek ten nie
ma zastosowania do emisji przed 1 stycznia 2027 r.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 5 - litera a
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 11 a — ustgp 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce bardziej
szczegblowe wymogi dotyczace ustalen, o ktérych mowa
w akapicie pierwszym, ktére mogg obejmowaé wymogi
dotyczace sprawozdawczosci i rejestrow, oraz wykaz panstw
lub programéw, ktére te ustalenia stosuja. Ustalenia uwzgled-
niajq elastyczno$¢ przyznang krajom najslabiej rozwinigtym
i malym rozwijajgcym sig paristwom wyspiarskim. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 22a ust. 2.”;

Poprawka

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce bardziej
szczegblowe wymogi dotyczace ustalen, o ktorych mowa
w akapicie pierwszym, ktére mogg obejmowaé wymogi
dotyczace sprawozdawczosci i rejestrow, oraz wykaz panstw
lub programoéw, ktére te ustalenia stosuja. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 22a ust. 2.
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Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6 - litera a
Dyrektywa 2003/87|WE

Artykul 12 — ustep 6 — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) wytwarzaja rocznie emisje CO, przekraczajace 10 000 ton
przy uzytkowaniu samolotéw o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej wigkszej niz 5700 kg w trakcie lotéw
objetych zakresem zalgcznika 1, innych niz te, ktére
rozpoczynaja si¢ i koficza w tym samym panstwie czlon-
kowskim (w tym w regionach najbardziej oddalonych tego
samego panstwa czlonkowskiego), od dnia 1 stycznia 2019 r.

Poprawka

b) wytwarzajg rocznie emisje CO, przekraczajace 10 000 ton
przy uzytkowaniu samolotéw o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej wiekszej niz 5700 kg w trakcie lotéw
objetych zakresem zalacznika 1 do niniejszej dyrektywy oraz
art. 2 ust. 3 i 4 rozporzqdzenia delegowanego Komisji (UE)
2019/1603 (%), innych niz te, ktdre rozpoczynajg sie i koncza
w tym samym panstwie czlonkowskim (w tym w regionach
najbardziej oddalonych tego samego panstwa czlonkowskie-
g0), od dnia 1 stycznia 2021 r.

(**)  Rozporzgqdzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1603 z dnia
18 lipca 2019 r. uzupelniajgce dyrektywe 2003/87/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do srodkéw
przyjetych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w odniesieniu do monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji lotniczych w celu wdrozenia globalnego
§rodka rynkowego (Dz.U. L 250 z 30.9.2019, s. 10).

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 6 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 14 — ustep 1 — akapit 1

Tekst obowigzujgcy

Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace szczegdtowych
ustalen w sprawie monitorowania i raportowania emisji
i, w stosownych przypadkach, zwigzanych z rodzajami dziatan
wymienionymi w zalgczniku I, w sprawie monitorowania
i raportowania danych dotyczacych tonokilometréw do celéw
wniosku na mocy art. 3e lub 3f, opierajacych si¢ na zasadach
monitorowania i raportowania okre$lonych w zalaczniku IV
i wymogach dotyczacych monitorowania i raportowania okres-
lonych w ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze
okreslaja takze w wymogach dotyczacych monitorowania
i raportowania potencjalu poszczegélnych gazow cieplarnia-
nych w zakresie powodowania globalnego efektu cieplarnianego.

Poprawka

6a) w art. 14 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Komisja przyjmuje akty delegowane dotyczace szczegétowych
ustalen w sprawie monitorowania i raportowania emisji
i, w stosownych przypadkach, zwigzanych z rodzajami dziatan
wymienionymi w zalaczniku I, w sprawie monitorowania
i raportowania danych dotyczacych tonokilometréw do celéw
wniosku na mocy art. 3e lub 3f, opierajacych si¢ na zasadach
monitorowania i raportowania okre$lonych w zalaczniku IV
i wymogach dotyczacych monitorowania i raportowania okres-
lonych w ust. 2 niniejszego artykulu. Te akty delegowane
okreslaja takze w wymogach dotyczacych monitorowania,
raportowania i weryfikacji potencjalu poszczegdlnych gazéw
cieplarnianych i emisji lotniczych innych niz CO2 w zakresie
powodowania globalnego efektu cieplarnianego.
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Poprawka 51
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87|WE
Artykul 14 — ustep 2 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6a) w art. 14 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Do dnia ... [6 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy] Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie
z art. 23 w celu uzupelnienia niniejszej dyrektywy, aby
ustanowic¢ system monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji innych niz CO2 pochodzgcych od operatoréw statkow
powietrznych objetych niniejszq dyrektywq. System monitoro-
wania, raportowania i weryfikacji emisji innych niz CO2
zawiera co najmniej nastgpujqce dane:

a) przeplyw paliwa;

b) masa statku powietrznego;

c) wilgotno$¢ otoczenia;

d) szeroko$¢ geograficzna, dtugosS¢ geograficzna i wysokosé
nad poziomem morza statku powietrznego;

e) Srednia wilgotnos¢ i temperatura;

f) wskazniki emisji dla CO2, H20, dwutlenku siarki (SO2)
i NOx;

g) ekwiwalenty CO2 na lot.

Do dnia 31 grudnia 2026 r., w oparciu o wyniki monitoro-
wania, raportowania i weryfikacji emisji innych niz CO2,
Komisja przedstawia, po przeprowadzeniu oceny skutkow
i w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy majgcy
na celu ograniczenie takich emisji poprzez rozszerzenie zakresu
EU ETS, tak aby obejmowat on emisje lotnicze inne niz CO2.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Do czasu rozszerzenia zakresu stosowania niniejszej dyrektywy
na emisje inne niz CO2 pochodzgcych od operatoréw statkow
powietrznych, o ktérych mowa w akapicie drugim, poczgwszy
od 31 grudnia 2027 r. wspélczynnik emisji CO2 dla emisji
z dzialalno$ci lotniczej mnozy si¢ przez 1,8, od 31 grudnia
2028 r. przez 1,9, a od 31 grudnia 2029 r. przez 2,0 w celu
uwzglednienia emisji lotniczych innych niz CO?2.

Od dnia ... [30 miesiccy od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy] Komisja co roku, w ramach sprawozdania, o ktorym
mowa w art. 10 ust. 5, przedklada Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat wynikéw systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji, o ktérym
mowa w akapicie trzecim.”

Poprawka 52
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 14 — ustep 3 a (nowy)

Poprawka

6a) w art. 14 dodaje si¢ ustegp w brzmieniu:

»3a.  Wszystkie dane dotyczgce emisji zwigzane z operatora-
mi statkow powietrznych przekazywane paristwom czlonkow-
skim i Komisji, w tym dane przekazywane zgodnie z art. 7
rozporzgdzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/1603 sq
zglaszane i publikowane przez Komisje, w podziale na
operatoréw statkéw powietrznych i na pary portéw lotniczych,
w sposéb przyjazny dla uzytkownika. Dane za kazdy rok
publikuje si¢ bezzwlocznie. Dane te obejmujg co najmniej:

a) dane dotyczqce emisji w podziale na operatoréw statkow
powietrznych i na parg portéw lotniczych;

b) wspédlczynniki obcigzenia, typ statku powietrznego, typ
paliwa i zuzycie paliwa na pary portéw lotniczych dla
kazdego operatora statku powietrznego;

c) kwote kompensacji, obliczong zgodnie z art. 12 ust. 7;
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Poprawka

d) ilos¢ i rodzaj kwalifikujgcych sig paliw wykorzystanych do
czg$ciowego lub calkowitego zrekompensowania emisji;

e) ilo$¢ i rodzaj jednostek emisji wykorzystanych do czgscio-
wego lub calkowitego zrekompensowania emisji;

f) lgczna masa tadunku i poczty (w tonach) w okresie
sprawozdawczym dla pary portéw lotniczych;”

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 18 a — ustep 3 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) od 2024 r. co najmniej raz na dwa lata aktualizuje wykaz
w celu uwzglednienia operatoréw statkow powietrznych,
ktorzy po tej dacie wykonywali dzialalno$¢ lotnicza wy-
mieniong w zalgczniku L.

Poprawka

b) od 2024 r, a nastgpnie co najmniej raz na dwa lata
aktualizuje wykaz w celu uwzglednienia operatoréw statkéw
powietrznych, ktorzy po tej dacie wykonywali dzialalnos¢
lotnicza wymieniong w zalaczniku I.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 25 a — ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Uniaijej pafistwa czlonkowskie nadal daza do osiggnigcia
porozumienia w sprawie $rodkéw o charakterze globalnym,
majacych na celu zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych z lotnictwa. W $wietle takiego porozumienia
Komisja rozwazy, czy zmiany do niniejszej dyrektywy w od-
niesieniu do operatordéw statkéw powietrznych sa konieczne.

Poprawka

9) w art. 25a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Uniaijej panstwa cztonkowskie nadal daza do osiagnigcia
porozumienia w sprawie $rodkéw o charakterze globalnym,
majgcych na celu zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych z lotnictwa, dostosowanych do celéw rozporzg-
dzenia (UE) 2021/1119 i porozumienia paryskiego. W $wietle
takiego porozumienia Komisja rozwazy, czy zmiany do
niniejszej dyrektywy w odniesieniu do operatoréw statkéw
powietrznych sg konieczne.”
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Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87|WE

Artykut 25 a — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja przyjmuje akt wykonawczy zawierajacy wykaz
panstw innych niz panstwa EOG, Szwajcaria i Zjednoczone
Krélestwo, ktére uznaje si¢ za stosujgce CORSIA do celéw
niniejszej dyrektywy, z poziomem bazowym z roku 2019 na lata
2021-2023 i poziomem bazowym z 2019-2020 na kazdy
kolejny rok. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 22 a ust. 2.

Poprawka

3.  Co najmniej raz do roku Komisja przyjmuje akt
wykonawczy zawierajagcy wykaz panstw innych niz panstwa
EOG, Szwajcaria i Zjednoczone Krélestwo, ktére uznaje si¢ za
stosujace CORSIA do celéw niniejszej dyrektywy, z poziomem
bazowym z roku 2019 na lata 2021-2023 i poziomem
bazowym z 2019-2020 na kazdy rok od 2024 r. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 22 a ust. 2.

Poprawka 56
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykul 25 a — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9) w art. 25a dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»3a.  Na podstawie wykazu sporzgdzonego zgodnie z ust.
3 Komisja publikuje wykaz operatoréw statkow powietrz-
nych z pafistw, ktore do celow niniejszej dyrektywy nie sq
uznawane za stosujgce mechanizm CORSIA w odniesieniu
do lotéw do lub z paristw trzecich.”

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 25 a — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6.  Operatorzy statkéw powietrznych nie sq zobowigzani do
umarzania jednostek w odniesieniu do emisji pochodzgcych
z lotéw do i z krajow najstabiej rozwinigtych i malych
rozwijajgcych si¢ paristw wyspiarskich, zgodnie z definicjg
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, innych niz parstwa
wymienione w akcie wykonawczym przyjetym na podstawie
ust. 3.

Poprawka

skresla sig
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Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87|WE

Artykut 25 a — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. W przypadku gdy Komisja ustali Ze dochodzi do
znacznego zakl6cenia konkurencji ze szkody dla operatorow
statkéw powietrznych, posiadajacych certyfikat przewoznika
lotniczego wydany przez panstwo czltonkowskie lub zarejes-
trowanych w panstwie czlonkowskim, w tym w regionach
najbardziej oddalonych, terytoriach zaleznych i terytoriach
nalezacych do tego panstwa czlonkowskiego, Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow wykonawczych zwalniajacych
tych operatoréw statkéw powictrznych z wymogéw umarzania
w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotéw do i z tych
krajéw, jak okreslono w art. 12 ust. 8. Zaktdcenie konkurencji
moze by¢ spowodowane stosowaniem przez panstwo trzecie
CORSIA w prawie krajowym w spos6b mniej rygorystyczny lub
brakiem egzekwowania przepiséw CORSIA w jednakowy spo-
sob wobec wszystkich operatoréw statkéw powietrznych. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg spraw-
dzajgcq, o ktérej mowa w art. 22a ust. 2.

Poprawka

7. W przypadku gdy Komisja ustali ze dochodzi do
znacznego zakl6cenia konkurencji ze szkoda dla operatoréow
statkow powietrznych, posiadajacych certyfikat przewoznika
lotniczego wydany przez panstwo cztonkowskie lub zarejes-
trowanych w pafstwie czlonkowskim, w tym w regionach
najbardziej oddalonych, terytoriach zaleznych i terytoriach
nalezacych do tego panstwa czlonkowskiego, Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow delegowanych, zgodnie z art. 23
w celu uzupelnienia przepiséw niniejszej dyrektywy, zwalnia-
jacych tych operatoréw statkéw powietrznych z wymogéw
umarzania w odniesieniu do emisji pochodzacych z lotéw do
i z tych krajéw, jak okreSlono w art. 12 ust. 8. Zakldcenie
konkurencji moze by¢ spowodowane stosowaniem przez
panstwo trzecie CORSIA w prawie krajowym w sposob mniej
rygorystyczny lub brakiem egzekwowania przepisow CORSIA
w jednakowy sposéb wobec wszystkich operatoréw statkéw
powietrznych. Komisja publikuje réwniez informacje o tym,
w jaki sposob zostaly spelnione kryteria, o ktérych mowa
w ust. 7a.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 25 a —ustep 7 a

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9) w art. 25a dodaje si¢ ustegp w brzmieniu:

»7a.  Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art.
23 okreslajgce metodyke i kryteria stosowane w celu
stwierdzenia, czy dochodzi do znaczgcego zaklécenia
konkurencji na podstawie ust. 7 niniejszego artykulu.
Komisja w przejrzysty sposéb publikuje informacje o obo-
wigzywaniu aktu delegowanego.”
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Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9
Dyrektywa 2003/87|WE

Artykul 25 a — ustgp 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9) w art. 25a dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»8a. Do dnia 1 stycznia 2027 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie do-
tyczgce stosowania niniejszej dyrektywy, wkladu lotnictwa
w realizacje celow rozporzgdzenia (UE) 2021/1119 i po-
rozumienia paryskiego, wdrazania mechanizmu CORSIA
oraz jego wplywu na wewngtrzny rynek lotniczy Unii, jego
konkurencyjnos¢ i sprawiedliwg transformacje, w szczegol-
nosci skutkéw spotecznych tej dyrektywy, przekwalifiko-
wania i podnoszenia kwalifikacji, a takie wplywu na
czgstotliwo$¢ i koszty podrozy lotniczych dla pasazeréw,
zwlaszcza tych o nizszych dochodach. Sprawozdanie musi
zawieral zalecenia, ktore sq realizowane bez zbegdnej
zwloki.”;

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 - akapit 1 - punkt 9 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 28 b

Tekst obowigzujgcy

Artykul 28b

Sprawozdanie i przeglad Komisji w sprawie wdrazania global-
nego $rodka rynkowego ICAO

1. Przed dniem 1 stycznia 2019 r., a nastgpnie w regularnych
odstgpach czasu Komisja przedklada Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie sprawozdanie z postepéw w negocjacjach prowa-
dzonych w ICAO w celu wdrozenia globalnego S$rodka
rynkowego, ktéry ma by¢ stosowany do emisji od 2021 r.,
a zwlaszcza w odniesieniu do:

(i) odnosnych instrumentéw ICAO, w tym norm i zaleconych
metod postgpowania;

Poprawka

9a) art. 28b otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

~Artykul 28b

Sprawozdanie i przeglad Komisji w sprawie wdrazania global-
nego $rodka rynkowego ICAO

1. Przed dniem 1 stycznia 2027 r., a nast¢pnie co dwa lata
Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z postepéw w negocjacjach prowadzonych
w ICAO w celu wdrozenia globalnego $rodka rynkowego, ktory
ma by¢ stosowany do emisji od 2021 r, a zwlaszcza
w odniesieniu do:

(i) odnosnych instrumentéw ICAO, w tym norm i zaleconych
metod postgpowania;



27.12.2022

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

C 493/195

Tekst obowigzujgcy

(ii) zatwierdzonych przez Rade ICAO zalecen dotyczacych
globalnego $rodka rynkowego;

(ili) tworzenia globalnego rejestru;

(iv) krajowych Srodkéw podejmowanych przez panstwa trzecie
w celu wprowadzenia globalnego $rodka rynkowego, ktéry
ma by¢ stosowany do emisji od 2021 r;,

(v) konsekwencji zastrzezen zglaszanych przez patistwa trzecie;
oraz

(vi) innych postepéw miedzynarodowych i w sprawie instru-
mentéw majacych zastosowanie. Zgodnie z globalnym
przegladem przewidzianym w UNFCCC Komisja przedkla-
da réwniez sprawozdanie w sprawie $rodkéw stuzacych
osiaggnieciu  ambitnego dlugoterminowego celu sektora
lotnictwa w postaci zmniejszenia o polowe, do 2050 r.,
emisji CO2 pochodzacych z lotnictwa w poréwnaniu
z poziomem z 2005 r.

2. W terminie 12 miesigcy od przyjecia przez ICAO
odpowiednich instrumentéw i zanim globalny srodek rynkowy
zostanie uruchomiony, Komisja przedlozy Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie sprawozdanie, w ktérym rozpatrzy sposoby
wdrozenia tych instrumentéw do prawa unijnego w drodze
przeglgdu niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu tym Komisja
przeanalizuje tez, w stosownym przypadku, przepisy majgce
zastosowanie w odniesieniu do lotow w obrgbie EOG. Komisja
zbada takze zalozenia i ogédlng integralno$¢ Srodowiskows
globalnego $rodka rynkowego, w tym jego ogdlny poziom
zalozent w odniesieniu do celéw wynikajacych z porozumienia
paryskiego, poziom uczestnictwa, wykonalno$¢, przejrzystosé,
kary za nieprzestrzeganie wymogéw, procedury umozliwiajace
udziat spoleczefistwa, jako§¢ jednostek kompensacji, monitoro-
wanie, raportowanie i weryfikacje w zakresie emisji, rejestry,
rozliczalno$¢, a takze zasady dotyczace wykorzystania biopaliw.
Ponadto w sprawozdaniu rozwazy sig, czy konieczny jest
przeglgd przepiséw przyjetych na podstawie art. 28¢ ust. 2.

Sroda, 8 czerwca 2022 r.

Poprawka

(ii) zatwierdzonych przez Rade ICAO zalecen dotyczacych
globalnego $rodka rynkowego, obejmujgcych mozliwe
zmiany poziomoéw bazowych;

(ili) tworzenia globalnego rejestru;

(iv) krajowych $rodkéw podejmowanych przez panstwa trzecie
w celu wprowadzenia globalnego $rodka rynkowego, ktéry
ma by¢ stosowany do emisji od 2021 r.;

(v) poziomu uczestnictwa paristw trzecich, w tym konsekwencji
zastrzezen przez nie zglaszanych w odniesieniu do tego
uczestnictwa; oraz

(vi) innych postepéw miedzynarodowych i w sprawie instru-
mentéw majacych zastosowanie.

Zgodnie z globalnym przegladem przewidzianym w porozu-
mieniu paryskim Komisja przedklada réwniez sprawo-
zdanie w sprawie $rodkéw stuzacych osiagnigciu ambitnego
dlugoterminowego celu sektora lotnictwa w postaci ograni-
czenia do poziomu zerowego mnetto emisji pochodzacych
z lotnictwa do 2050 r.

2. Do 2027 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskie-
mu i Radzie sprawozdanie, w ktorym oceni integralnosé
Srodowiskowa globalnego $rodka rynkowego ICAO, w tym
jego ogdlny poziom zalozeni w odniesieniu do celéw wynika-
jacych z porozumienia paryskiego, poziom uczestnictwa,
wykonalnos¢, przejrzysto$é, kary za nieprzestrzeganie wymo-
26w, procedury umozliwiajace udzial spoleczenstwa, jakosé
jednostek kompensacji, monitorowanie, raportowanie i weryfi-
kacje w zakresie emisji, rejestry, rozliczalno§¢, a takze zasady
dotyczgce wykorzystania biopaliw.
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Tekst obowigzujgcy

3. Sprawozdaniu Komisji, o ktérym mowa w ust. 2 niniej-
szego artykulu, bedg towarzyszy¢, w stosownych przypadkach,
wnioski skierowane do Parlamentu Europejskiego i do Rady
w celu zmiany, usunigcia, rozszerzenia lub zastapienia odstepstw
przewidzianych w art. 28a, ktére s3 spdjne z unijnym
zobowigzaniem do redukgji emisji gazéw cieplarnianych w calej
gospodarce do 2030 r., z mysla o zachowaniu integralnosci
Srodowiskowej i skutecznosci dziatan Unii w dziedzinie klimatu.

Poprawka

3. Sprawozdaniu Komisji, o ktéorym mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, beda towarzyszy¢, w stosownych przy-
padkach, wnioski skierowane do Parlamentu Europejskiego i do
Rady w celu zmiany, usunigcia, rozszerzenia lub zastgpienia
odstepstw przewidzianych w art. 28a, ktére sg spdjne z unijnym
zobowigzaniem do redukgji emisji gazéw cieplarnianych w calej
gospodarce do 2030 r. i celem osiggnigcia neutralnosci
klimatycznej najpézniej do 2050 r., z mysla o zachowaniu
integralnosci Srodowiskowej i skutecznosci dziatan Unii w dzie-
dzinie klimatu.

3a. Z myslg o usprawnieniu CORSIA Unia i jej paristwa
czlonkowskie aktywnie promujg w ICAO oraz za posrednic-
twem dwustronnej i wielostronnej dyplomacji ulepszenia
w zakresie integralnoSci Srodowiskowej CORSIA, w tym
kryteriow zréwnowazonego rozwoju w odniesieniu do kom-
pensacji i ich egzekwowania, oraz zachgcajg do szerszego
uczestnictwa w systemie na szczeblu migdzynarodowym. Unia
i jej paristwa czlonkowskie promujg réwniez w ICAO do-
datkowe Srodki w zakresie klimatu i Srodowiska, wigkszg
przejrzystosc i ustanowienie ambitnego dlugoterminowego celu
redukcji emisji, ktory jest zgodny z porozumieniem paryskim.”;

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9 b (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 30 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9b) w art. 30 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»4a. Do 1 stycznia 2026 r. Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceniajgce wplyw na srodowisko i klimat oraz techniczng
i ekonomiczng efektywnos¢ ustanowienia szczegotowych
wymogow dla segmentu lotéw obejmujgcego loty regio-
nalne i dolny zakres lotéw krétkodystansowych w celu
ograniczenia tych wplywoéw, w tym ustalenia wyzszych
udzialéw minimalnych zréwnowazonych paliw lotniczych,
o ktorych mowa w rozporzgdzeniu xxxx/xxxx [rozporzg-
dzenie ReFuelEU] (*), a takZe mozliwosci alternatywnego
wyznaczania tras dla takich rodzajow lotow, z uwzglednie-
niem alternatywnych Srodkéw transportu publicznego
dostepnych w celu zapewnienia takich ustug w poréwny-
walnym czasie.”

(*)  [doda¢ odniesienie do rozporzadzenia FuelEU Maritime].
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Poprawka 72
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykut 1 - akapit 1 - punkt 9

Dyrektywa 2003/87|WE
Artykut 30 — ustgp 4 b (nowy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

9c. w art. 30 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

4b.  Przed 1 stycznia 2025 r. Komisja, wspierana przez
europejski naukowy komitet doradczy ds. zmiany klimatu
ustanowiony na mocy art. 3 rozporzgdzenia (UE)
2021/1119, przedstawia analizg Srodkéw majgcych na
celu zmniejszenie wplywu na klimat podrézy lotniczych
prywatnymi samolotami, w stosownych przypadkach wraz
z wnioskiem dotyczgcym najlepszego sposobu zaradzenia
tym skutkom.
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