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DYREKTYWA 2005/44/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 7 wrze$nia 2005 r.

w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédlagdowych drogach wodnych

we Wspoélnocie

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego ('),

po zasiggnieciu opinii Komitetu Regionéw,

stanowiac zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

Rozmieszczenie technologii informacyjnych
i komunikacyjnych na $rédlagdowych drogach wodnych
znacznie pomaga zwigkszy¢ bezpieczenstwo i wydajnosé
transportu $rodladowego.

W niektérych Pafistwach Czlonkowskich krajowe ustugi
informacji rzecznej sa juz rozmieszczone na réznych
drogach wodnych. W celu zapewnienia zharmonizowa-
nego, interoperacyjnego i otwartego systemu informacyj-
nego oraz aparatury pomocy zeglugowych w  sieci
srédladowych drég wodnych Wspdlnoty konieczne jest
wprowadzenie wspdlnych wymagan i specyfikacji tech-
nicznych.

Ze wzgledéw bezpieczenstwa oraz w interesie ogdlnoeu-
ropejskiej harmonizagji tres¢ takich wspélnych wymagan
i specyfikacji technicznych powinna opieral si¢ na
dorobku wypracowanym w tej dziedzinie przez
wlasciwe organizacje migdzynarodowe, takie jak Migdzy-
narodowe Stowarzyszenie Zeglugowe (PIANC), Centralna
Komisja Zeglugi na Renie (CCNR) oraz Europejska
Komisja Gospodarcza Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ).

Ustugi informacji rzecznej (RIS) nalezy budowaé
w oparciu o systemy interoperacyjne, ktérych podstawa
powinny by¢ otwarte i publiczne standardy oraz ktére
powinny by¢ dostepne bez dyskryminacji dla wszystkich
dostawcow i uzytkownikéw systemow.

Na krajowych $rédladowych drogach wodnych niepo-
wigzanych z siecig drég wodnych innego Parnistwa
Czlonkowskiego te wymagania i specyfikacje techniczne
nie muszg by¢ obowigzkowe. Jednakze zaleca si¢ wpro-
wadzenie RIS zdefiniowanych w niniejszej dyrektywie
takze na tych $rédladowych drogach wodnych oraz
zapewnienia interoperacyjnosci istniejacych systemow
z RIS.

() Dz.U. C 157 z 28.6.2005, str. 56.
() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 lutego 2005 r.

(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym). Decyzja
Rady z dnia 27 czerwca 2005 r.

(6)

11

Rozwdj RIS powinien by¢ oparty na celach, takich jak
bezpieczefistwo, wydajnos¢ i poprawa oddzialywania na
Srodowisko naturalne na $rédladowych  drogach
wodnych, ktére sg realizowane poprzez zadania, takie
jak zarzadzanie ruchem i transportem, ochrong $rodo-
wiska i infrastruktury oraz egzekwowanie szczegdlnych
zasad.

Wymagania odnoszace si¢ do RIS powinny dotyczy¢ co
najmniej zakresu ustug informacyjnych zapewnianych
przez Panstwa Czlonkowskie.

Ustanowienie specyfikacji technicznych powinno obej-
mowac takie elementy, jak elektroniczne mapy nawiga-
cyjne, elektroniczne raportowanie statkow, w tym jedno-
lity europejski system numeracji statkéw, komunikaty
dla kierownikéw statkéw oraz system kontroli ruchu
statkéw. Techniczna zgodnos$¢ sprzetu niezbednego do
korzystania z RIS powinna zosta¢ zapewniona przez
komitet.

Pafistwa Czlonkowskie powinny by¢ odpowiedzialne, we
wspolpracy ze Wspdlnota, za zachecanie uzytkownikow
do dzialania zgodnie z procedurami i wymaganiami
dotyczacymi sprzetu, z uwzglednieniem faktu, ze struk-
ture sektora zeglugi $rodladowej tworza male i Srednie
przedsigbiorstwa.

Wprowadzenie RIS bedzie si¢ wigzaé z przetwarzaniem
danych osobowych, ktére powinno by¢ prowadzone
zgodnie z przepisami wspdlnotowymi, okreslonymi
miedzy innymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwa-
rzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych () i w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej prze-
twarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci
w sektorze lacznosci elektronicznej (*). Wprowadzenie
RIS nie powinno prowadzi¢ do niekontrolowanego prze-
twarzania ekonomicznie wrazliwych danych dotycza-
cych podmiotéw gospodarczych.

Do celéw RIS, dla ktérych wymagane jest dokladne
pozycjonowanie, powinno si¢ zaleca¢ wykorzystywanie
technologii pozycjonowania satelitarnego. W miare
mozliwosci technologie te powinny by¢ interoperacyjne
z innymi odpowiednimi systemami i powinny by¢ z nimi
zintegrowane, zgodnie z decyzjami obowigzujacymi w tej
dziedzinie.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporzg-

dzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
() Dz.U.L 201 z 31.7.2002, str. 37.
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(12) W zwigzku z tym, ze cele niniejszej dyrektywy,
a mianowicie ustanowienie zharmonizowanych RIS we
Wspdlnocie, nie moga by¢ skutecznie osiagnigte przez
Panistwa Czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich
wymiar europejski, moga latwiej by¢ zrealizowane na
poziomie wspélnotowym, Wspdlnota moze podejmowaé
srodki zgodnie z zasada pomocniczosci, okreslong
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreSlong w tym samym artykule niniejsza dyrektywa
nie wykracza poza dzialania niezbedne do osiggniecia
tego celu.

(13)  Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny zostal podjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnieii wykonawczych przy-
znanych Komisji (!).

(14) Zgodnie z ust. 34 porozumienia migdzyinstytucjonal-
nego w sprawie lepszego stanowienia prawa (?) Pafistwa
Czlonkowskie sa zachecane do sporzadzania dla
whasnych potrzeb i w interesie Wspélnoty tabel, ktore,
na ile to mozliwe, beda odzwierciedla¢ korelacje migdzy
niniejszg dyrektywg a $rodkami transpozycji oraz do ich
publikowania,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
Zakres przedmiotowy

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla rozmieszczenia
i korzystania ze zharmonizowanych ustug informacji rzecznej
(RIS) we Wspdlnocie w celu wsparcia transportu $rédladowego
majac na wzgledzie zwigkszenie jego bezpieczenstwa, wydaj-
nosci i poprawy oddzialywania na srodowisko naturalne oraz
usprawnienia wspoldziatania z innymi rodzajami transportu.

2. Niniejsza dyrektywa okresla ramy dla ustanowienia
i dalszego rozwoju wymagan, specyfikacji i warunkéw tech-
nicznych koniecznych do zapewnienia zharmonizowanych,
interoperacyjnych i otwartych RIS na wspdlnotowych $rédlado-
wych drogach wodnych. Takie ustanowienie i dalszy rozwoj
wymagan, specyfikacji i warunkéw technicznych sg prowa-
dzone przez Komisje wspierana przez komitet, o ktérym mowa
w art. 11. W tym kontekscie, Komisja zwraca nalezyta uwage
na $rodki opracowane przez wlasciwe organizacje migdzynaro-
dowe, takie jak PIANC, CCNR oraz EKG ONZ. Zapewniona jest
cigglo$¢ z innymi ustugami zarzadzania ruchem modalnym,
w szczegOlnoSci z zarzadzaniem ruchem statkéw morskich
i z uslugami informacyjnymi.

() Dz.U. L 184 2 17.7.1999, str. 23.
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wdrozenia
i funkcjonowania RIS na wszystkich $rédladowych drogach
wodnych klasy IV i wyzszej Panstw Czlonkowskich, ktore sg
polaczone drogami wodnymi klasy IV lub wyzszej z drogami
wodnymi klasy IV lub wyzszej innego Panstwa Czlonkow-
skiego, w tym w portach znajdujacych si¢ na takich drogach
wodnych, o ktérych mowa w decyzji nr 1346/2001/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 22 maja 2001 r. zmie-
niajacej decyzje nr 1692/96/WE w zakresie portéw morskich,
portéw Srodladowych oraz terminali intermodalnych, jak
réwniez projektu nr 8 wymienionego w zalaczniku III (). Do
celéw niniejszej dyrektywy zastosowanie ma klasyfikacja euro-
pejskich $rédladowych drég wodnych ustanowiona rezolucja
nr 30 EKG ONZ z dnia 12 listopada 1992 r.

2. Panstwa Czlonkowskie moga stosowaé niniejsza dyrek-
tywe do $rédladowych drég wodnych i portéw $rodladowych
niewymienionych w ust. 1.

Artykut 3
Definicje

Do celéow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,ustugi informacji rzecznej (RIS)” oznaczaja zharmonizo-
wane ustugi informacyjne wspierajace zarzadzanie ruchem
i transportem w zegludze Srodladowej, w tym wszedzie tam,
gdzie jest to technicznie wykonalne, wspé6ldzialanie z innymi
rodzajami transportu. RIS nie odnoszg si¢ do wewnetrznych
dziatan komercyjnych pomiedzy dwoma lub wiecej
spotkami, jednakze s3 otwarte na wspOlprace w zakresie
dzialan komercyjnych. RIS obejmuje ustugi takie, jak infor-
macje o drogach wodnych, informacje o ruchu, zarzadzanie
ruchem, wspomaganie fagodzenia skutkéw katastrof, infor-
macje dla zarzadzania transportem, ustugi statystyczne
i celne oraz oplaty zeglugowe i portowe;

b) ,informacje o drogach wodnych” oznaczaja informacje
geograficzne, hydrologiczne i administracyjne dotyczace
dr6g wodnych. Informacje o drogach wodnych s3 informa-
cjami jednokierunkowymi: brzeg — statek lub brzeg —
biuro;

¢) ,taktyczne informacje o ruchu” oznaczaja informacje
wplywajace na natychmiastowe decyzje o aktualnej sytuacji
zeglugowej dotyczace ruchu lokalnego;

d) ,strategiczne informacje o ruchu” oznaczajg informacje
wplywajace na Srednio- i dlugoterminowe decyzje uzytkow-
nikéw RIS;

e) ,zastosowanie RIS” oznacza $wiadczenie ustug informacji
rzecznej przy uzyciu wyspecjalizowanych systeméw;

f) ,centrum RIS” oznacza miejsce, w ktorym operatorzy
zarzadzajg ustugami;

() Dz.U.L 185 z 6.7.2001, str. 1.
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g) ,uzytkownicy RIS” oznaczajg rdzne grupy uzytkownikow,
w tym kierownikéw statkéw, operatoréw RIS, operatorow
Sluz lub mostéw, organy administracji zeglugi Srédladowe;j,
operatoréw portéw i terminali, obstuge centrow kryzyso-
wych stuzb ratowniczych, armatoréw statkéw, zatadowcow
fadunku i posrednikow;

h) ,interoperacyjno$¢” oznacza, ze ushugi, tre$¢ danych, format
i czestotliwo$ci wymiany danych sg zharmonizowane w taki
sposob, ze uzytkownicy RIS majg dostep do tych samych
ustug i informacji na poziomie europejskim.

Artykut 4

Tworzenie RIS

1. Panstwa Czlonkowskie podejmujg $rodki niezbedne do
wdrozenia RIS na $rédladowych drogach wodnych, wchodzg-
cych w zakres art. 2.

2. Panstwa Czlonkowskie opracowuja RIS w taki sposob, by
zastosowanie RIS bylo wydajne, elastyczne i interoperacyjne,
by moglo wspdlpracowaé z innymi zastosowaniami RIS oraz,
jezeli to mozliwe, z systemami stosowanymi w innych rodza-
jach transportu. Ponadto zapewniaja one takze wspdldziatanie
z systemami zarzgdzania transportem i dzialaniami komercyj-
nymi.

3. W celu utworzenia RIS Pafstwa Czlonkowskie:

a) dostarczajg uzytkownikom RIS wszelkich istotnych danych
dotyczacych zeglugi i planéw podrézy na $rodladowych
drogach wodnych. Dane te sg dostarczane przynajmniej
w dostepnej formie elektronicznej;

b) zapewniaja, ze obok danych, o ktérych mowa w lit. a),
uzytkownicy RIS maja dostgp do elektronicznych map
nawigacyjnych, odpowiednich do celéw zeglugi, dla ich
srédladowych drég wodnych klasy Va i wyzszej, zgodnie
z klasyfikacja europejskich $rédladowych drég wodnych
znajdujacych si¢ w Panstwach Czlonkowskich;

¢) umozliwiaja wlasciwym wiladzom, w zakresie wymaganym
przepisami krajowymi lub miedzynarodowymi dotyczacymi
raportowania  statkéw, otrzymywanie elektronicznych
raportow ze statkow zawierajacych wymagane dane ze
statkéw. W przypadku transportu transgranicznego infor-
magje te sg przekazywane wilasciwym wiladzom sgsiedniego
kraju. Calkowite takie przekazanie nastepuje przed dotar-
ciem statkéw do granicy;

d) zapewniajg dostarczanie kierownikom statkéw komuni-
katéw, zawierajacych informacje o stanie wody (lub maksy-
malnym dopuszczalnym zanurzeniu) i sytuacji lodowej na
srédladowych drogach wodnych, w formie znormalizowa-
nych, zakodowanych i gotowych do pobrania wiadomosci.

Znormalizowana wiadomo$¢ zawiera co najmniej infor-
macje konieczne do bezpiecznej zeglugi. Komunikaty dla
kierownikow  statkdw s dostarczane  przynajmniej
w dostepnej formie elektronicznej.

Obowigzki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, sg spetniane
zgodnie ze specyfikacjami okre$lonymi w zalgcznikach 1 II.

4. Wihasciwe wladze Panistw Czlonkowskich tworzg centra
RIS stosownie do potrzeb regionalnych.

5. W celu uzycia automatycznych systeméw indentyfikacyj-
nych (AIS) majg zastosowanie przepisy porozumienia regio-
nalne dotyczace ustug radiotelefonicznych na wodnych drogach
srodladowych, zawarte w Bazylei w dniu 6 kwietnia 2000 r.
w ramach rozporzadzen radiowych Miedzynarodowej Unii
Telekomunikacyjnej (ITU).

6. Panstwa Czlonkowskie, we wlasciwych przypadkach we
wspolpracy ze Wspdlnota, zachecajg kierownikéw statkow,
operatoréw, armatoréw lub wiascicieli statkéw poruszajacych
sie po ich $rédladowych drogach wodnych oraz zaladowcéw
lub wiascicieli towaréw przewozonych tymi statkami do
pelnego korzystania z ustug, ktére sa dostgpne na podstawie
niniejszej dyrektywy.

7. Komisja podejmuje wszelkie niezbedne kroki w celu
zweryfikowania interoperacyjnosci, niezawodnosci
i bezpieczenistwa RIS.

Artykut 5
Wytyczne i specyfikacje techniczne

1. W celu zapewnienia wsparcia RIS i zapewnienia interope-
racyjnosci tych ustug, wymaganej art. 4 ust. 2, Komisja okresla,
zgodnie z ust. 2, wytyczne techniczne w zakresie planowania,
wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug (wytyczne RIS),
a takze  specyfikacje  techniczne, w  szczegblnosci
w nastepujacych dziedzinach:

a) Systemu Obrazowania Map Elektronicznych i Informacji
w Zegludze Srédladowej (ECDIS $rodladowe);

b) elektronicznego raportowania statkow;

¢) komunikatéw dla kierownikéw statkdw;

d) systeméw kontroli ruchu statkow;

e) zgodnosci sprzetu niezbednego do korzystania z RIS.

Te wytyczne i specyfikacje s3 oparte na wymogach technicz-
nych okreslonych w zalaczniku II i uwzgledniaja prace prowa-
dzone w tej dziedzinie przez wlasciwe organizacje migdzynaro-
dowe.
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2. Wiytyczne i specyfikacje techniczne, o ktérych mowa
w ust. 1, sg okreslane, a jezeli jest to wlasciwe, zmieniane przez
Komisj¢ zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 11 ust. 3. Ich
okreslenie nastepuje zgodnie z nastgpujacym harmonogramem:

a) wytyczne RIS do 20 czerwca 2006 r.,

b) specyfikacje techniczne dla ECDIS $rédladowego, elektro-
nicznego raportowania statkéw i komunikatéw dla kierow-
nikéw statkéw do 20 pazdziernika 2006 r.,

¢) specyfikacje techniczne dotyczace systeméw kontroli ruchu
statkéw do 20 grudnia 2006 r.

3. Wiytyczne i specyfikacje RIS zostajg opublikowane
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 6
Pozycjonowanie satelitarne

Do celéw RIS, dla ktérych wymagane jest dokladne pozycjono-
wanie, zalecane jest wykorzystywanie technologii pozycjono-
wania satelitarnego.

Artykut 7
Homologacja sprzetu RIS

1. Tam, gdzie jest to konieczne dla zapewnienia bezpieczen-
stwa zeglugi i wymagane przez wlasciwe specyfikacje tech-
niczne, sprzet i oprogramowanie systemu RIS podlegaja homo-
logacji okreslajacej zgodno$¢ z tymi specyfikacjami przed ich
oddaniem do uzytku na $rédlagdowych drogach wodnych.

2. Panstwa Czlonkowskie zglaszaja Komisji organy krajowe
odpowiedzialne za homologacj¢. Komisja przekazuje takg infor-
macj¢ innym Panstwom Czlonkowskim.

3. Wszystkie Pafistwa Czlonkowskie uznaja homologacje
nadane przez wilasciwe organy innych Pafstw Czlonkowskich,
o ktérych mowa w ust. 2.

Artykut 8
Wlasciwe organy

Panistwa Czlonkowskie wyznaczaja wlasciwe organy odpowie-
dzialne za stosowanie RIS oraz za mi¢dzynarodowg wymiang
danych i informuja o nich Komisje.

Artykut 9

Zasad dotyczace atnosci, bezpieczefistwa
y y€zy pryw p

i ponownego wykorzystania informacji

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, ze przetwarzanie
danych osobowych koniecznych do funkcjonowania RIS jest
prowadzone zgodnie z przepisami wspélnotowymi w sprawie
ochrony podstawowych wolnosci i praw jednostki, w tym
z dyrektywami 95/46/WE i 2002/58/WE.

2. W celu ochrony wiadomosci RIS i ich zapisu przed
niepozadanymi zdarzeniami lub niewlasciwym wykorzysta-
niem, w tym niepowolanym dostgpem, zmiang lub utratg,
Panistwa Czlonkowskie wdrazajg i stosuja Srodki bezpieczen-
stwa.

3. Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada 2003 r. w sprawie
ponownego wykorzystania informacji sektora publicznego (!).

Artykut 10
Procedura wprowadzania zmian

Zalgczniki T i II mogg by¢ zmieniane w miar¢ zdobywania
do$wiadczenia podczas stosowania niniejszej  dyrektywy
i dostosowywane do postepu technicznego zgodnie z procedurg
okreslong w art. 11 ust. 3.

Artykut 11
Procedura Komitetu

1. Komisje wspiera komitet ustanowiony na mocy art. 7
dyrektywy Rady 91/672EWG z dnia 16 grudnia 1991 r.
W sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglar-
skich uprawniajacych do przewozenia towaréw i osob zegluga
srodlgdows (3).

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu zastoso-
wanie majg art. 3 i 7 decyzji 1999/468|WE, z uwzglednieniem
jej art. 8.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu zastoso-
wanie majg art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
jej art. 8.

4. Okres, o ktérym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji
1999/468|WE, wynosi trzy miesigce.

5. Komisja prowadzi regularne konsultacje
z przedstawicielami sektora.
Artykut 12
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie posiadajace S$rédladowe drogi
wodne objete zakresem art. 2 wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia 20 pazdziernika
2007 r. Niezwlocznie przekazuja one Komisji teksty tych prze-
pisow.

() Dz.U. L 345 z 31.12.2003, str. 90.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady.
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Srodki przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzg¢dowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki w celu
zapewnienia zgodno$ci z wymaganiami okre$lonymi w art. 4
nie pézniej niz 30 miesigcy od daty wejscia w zycie wlasciwych
wytycznych i specyfikacji technicznych, o ktérych mowa
w art. 5. Wytyczne i specyfikacje techniczne wchodza w zycie
nastepnego dnia po ich opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

3. W przypadku S$rédladowych drég wodnych objetych
art. 2, lecz o niskim natezeniu ruchu, lub w przypadku $rédlg-
dowych drég wodnych, dla ktérych koszty wdrozenia bylyby
nieproporcjonalne w stosunku do korzySci, na wniosek
Panistwa Czlonkowskiego Komisja moze, zgodnie z procedurg
okreslona w art. 11 wust. 2, przedluzy¢ okres wdrazania,
o ktérym mowa w ust. 2, jednego lub wigcej wymagan z art. 4.
Okres ten moze zostal przedluzony w drodze zwyklej decyzji
Komisji, z mozliwoscig kolejnego przedluzenia. Panstwo Czlon-
kowskie powinno wraz z wnioskiem dostarczy¢ uzasadnienie,
z podaniem natgzenia ruchu i warunkéw ekonomicznych
panujacych na danej drodze wodnej. Do czasu podjecia decyzji
przez Komisj¢ Panstwo Czlonkowskie, ktére wystapilo
o przedtuzenie, moze kontynuowaé swoja dzialalnos¢, tak jak
gdyby przedtuzenie zostalo udzielone.

4. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty
glownych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.

5. Panstwa Czlonkowskie, jezeli jest to konieczne, pomagaja
sobie we wdrazaniu niniejszej dyrektywy.

6. Komisja monitoruje tworzenie RIS we Wspdlnocie oraz
skfada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie do
dnia .20. pazdziernika 2008 r.

Artykut 13

Wejscie w zZycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 14

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich
posiadajacych $rédladowe drogi wodne objete zakresem art. 2.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 7 wrze$nia 2005 r.

W imieniu Parlamentu Europej-

skiego W imieniu Rady
J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK [

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE DANYCH

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a) nalezy dostarczy¢ w szczeg6lnosci nastgpujacych danych:

— drogi wodne z oznaczeniem ich dtugo$ci w kilometrach,

— ograniczenia w odniesieniu do jednostek plywajacych lub zestawéw pod wzgledem dugosci, szerokosci, zanurzenia
i najwyzszego punktu ich konstrukeji,

— godziny cksploatacji struktur ograniczajacych, w szczegdlnosci $luz i mostow,

— lokalizacja portéw i miejsc przeladunkowych,

— dane informacyjne o (wodowskazach) istotnych dla zeglugi.
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ZALACZNIK II

ZASADY DOTYCZACE WYTYCZNYCH I SPECYHKAC]JI TECHNICZNYCH DLA RIS

1. Wytyczne RIS

Wytyczne RIS, o ktorych mowa w art. 5, sa opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:
a) okreslenia wymagan technicznych dla planowania, wdrazania i wykorzystania ushug i systeméw pokrewnych;
b) struktury i organizacji RIS; oraz

¢) zalecen dla statkow majacych rozpoczaé korzystanie z RIS w odniesieniu do poszczegdlnych ustug oraz stopniowego
rozwoju RIS.

2. ECDIS $rédlagdowe

Specyfikacje techniczne Systemu Obrazowania Map Elektronicznych i Informacji w Zegludze Srédladowej (EDIS $rédla-
dowe), ktére zostang ustanowione zgodnie z art. 5, s3 opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) zgodnosci z ECDIS morskim, w celu ulatwienia ruchu statkow $rodladowych w strefach ruchu mieszanego w ujsciach
rzek oraz w ruchu morsko-rzecznym,

b) okreslenia minimalnych wymagan sprzetu dla ECDIS $rédladowego, jak rowniez minimalnej zawartosci elektronicz-
nych map nawigacyjnych potrzebnych dla zapewnienia bezpieczenistwa zeglugi, a w szczegdlnosci:

— duzej niezawodnosci i dostepnosci wyposazenia stosowanego w ECDIS $rédladowym,

— trwalosci tego sprzetu pozwalajacej na wytrzymanie trudnych warunkéw Srodowiskowych panujacych prze-
waznie na pokladzie statku, bez jakiegokolwiek uszczerbku dla jakosci i niezawodnosci tego sprzetu,

— uwzglednienia w elektronicznej mapie nawigacyjnej wszelkiego rodzaju obiektéw geograficznych (np. granic drog
wodnych, budowy linii brzegowej, znakéw nawigacyjnych), potrzebnych do bezpiecznej zeglugi,

— monitorowania mapy elektronicznej za pomoca natozonego obrazu radarowego podczas prowadzenia statku;

¢) integracji informacji o glgbokosci drogi wodnej w elektronicznej mapie nawigacyjnej oraz jej obrazowania wzgledem
wstepnie zaprogramowanych lub rzeczywistych pozioméw wody,

d) integracji w elektronicznej mapie nawigacyjnej informacji dodatkowych (np. pochodzacych z innych Zrédel niz od
wlaiciwych organéw) i ich przedstawianie w ECDIS $rédladowym nie naruszajac informacji potrzebnych do
bezpiecznej zeglugi;

¢) dostepnosci elektronicznych map nawigacyjnych dla uzytkownikéw RIS;

f) dostgpnosci danych do elektronicznych map nawigacyjnych dla wszystkich producentéw aplikacji, tam, gdzie jest to
wlasciwe, w zamian za uzasadniong kosztami oplate.

3. Elektroniczne raportowanie statkow

Specyfikacje techniczne dla elektronicznego raportowania statkow w zegludze $rédladowej, zgodnie z art. 5, s3 opraco-
wywane z zachowaniem nastgpujgcych zasad:

a) ulatwienia wymiany danych elektronicznych pomiedzy wilasciwymi organami Pafstw Czlonkowskich, pomiedzy
uczestnikami zeglugi $rodladowej i morskiej oraz w transporcie multimodalnym obejmujacym zegluge $rédladows;

b) korzystania ze znormalizowanej treSci zawiadomienia do komunikacji migdzy statkiem a organami, organami
a statkiem oraz migdzy organami w celu zapewnienia zgodno$ci z zasadami obowigzujacymi w zegludze morskiej;

¢) wykorzystania uznanych miedzynarodowo list kodow i klasyfikacji, w miar¢ mozliwosci uwzgledniajacych potrzeby
zeglugi $rodlagdowej;

d) wykorzystania niepowtarzalnych europejskich numeréw identyfikacyjnych statkow.
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4. Komunikaty dla kierownikéw statkéw

Specyfikacje techniczne dotyczace komunikatéw kierowanych do kierownikow statkéw zgodnie z art. 5,
a w szczegblnosci informacje o drogach wodnych, o ruchu i zwiazane z zarzadzaniem oraz planowaniem podrézy, sa
opracowywane z zachowaniem nast¢pujacych zasad:

a) znormalizowanej struktury danych, wykorzystujacej uprzednio zdefiniowane moduly tekstowe i zakodowanej
w stopniu umozliwiajagcym automatyczne tlumaczenie jej najwazniejszych treSci na inne jezyki oraz ulatwiajacym
integracj¢ komunikatéw z systemami planowania rejsow;

b) zgodnosci znormalizowanej struktury danych ze stosowang w ECDIS $rédladowym w celu ulatwienia integracji
komunikatéw dla kapitanéw w ECDIS $rédladowym.

5. Systemy kontroli ruchu statkéw

Specyfikacje techniczne dla systeméw kontroli ruchu statkéw, zgodne z art. 5, s3 opracowywane z zachowaniem naste-
pujacych zasad:

a) definicji wymagan dotyczacych systeméw i standardowych komunikatéw oraz procedur, tak by bylo mozliwe auto-
matyczne ich dostarczanie;

b) rozréznienia pomigdzy systemami dostosowanymi do wymagan taktycznych oraz strategicznymi informacjami
o ruchu, majgcego na celu dokladno$¢ w ustalaniu polozenia i wymaganego tempa aktualizacji;

¢) opisu stosownych systeméw technicznych kontroli ruchu statkow, takich jak AIS $rédladowy (Inland Automatic Iden-
tification System);

d) zgodnosci formatu danych z morskim systemem AIS.



