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DYREKTYWA 2007/38/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 11 lipca 2007 r.

w sprawie doposazenia samochodéw ciezarowych zarejestrowanych we Wspdlnocie w lusterka

samochodowe

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 71 ust. 1 lit. ¢),

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

1)

Kierujacy samochodami cigzarowymi, ktérzy nie dostrze-
gaja na drodze innych uzytkownikéw znajdujacych sie
w bardzo bliskiej odleglosci od prowadzonych przez
nich pojazdéw lub obok nich, powodujg liczne wypadki.
Do wypadkéw tych dochodzi czesto podczas zmiany
kierunku jazdy na skrzyzowaniach, wezlach drég lub
rondach, kiedy to kierowcy nie widza innych uzytkow-
nikéw drég w strefie martwego pola znajdujacej sie
bezposrednio wokél ich pojazdéw. Szacuje sig, ze
kazdego roku w takich okoliczno$ciach ginie 400 oséb,
z ktorych wigkszo$¢ to szczegdlnie zagrozeni uzytkow-
nicy drég tacy jak rowerzysci, motocyklisci i piesi.

W Dbialej ksigdze z dnia 12 wrzesnia 2001 r., zatytulo-
wanej ,Europejska polityka transportowa do 2010 r. —
czas na decyzje”, Komisja stawia za cel zmniejszenie do
roku 2010 liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych w UE o polowe. W trzecim programie dzialan na
rzecz bezpieczefistwa drogowego Komisja zobowigzala
si¢ do zbadania mozliwosci doposazenia samochodéw
cigzarowych wprowadzonych do ruchu drogowego
w urzadzenia stuzace do posredniego widzenia majace
na celu zmniejszenie martwego pola i przyczynienia si¢
w ten sposéb do zmniejszenia liczby $miertelnych ofiar
wypadkow drogowych.

W dziesigcioletnim harmonogramie zawartym
w sprawozdaniu koficowym zatytulowanym ,Konkuren-
cyjny system prawny dla przemystlu motoryzacyjnego

() Opinia z dnia 14 marca 2007 r. (dotychczas nieopublikowana

w Dzienniku Urzgdowym).

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 maja 2007 r. (dotych-

czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady
z dnia 25 czerwca 2007 r.

w XXI wieku” grupa wysokiego szczebla CARS 21 zale-
cifa przyjecie zintegrowanego podejscia w  zakresie
bezpieczenistwa drogowego obejmujacego obowigzkowe
wprowadzenie nowych elementéw bezpieczeristwa,
takich jak lusterka majace na celu zmniejszenie martwego
pola samochodéw cigzarowych.

Urzadzenia stuzace do widzenia posredniego, jak lusterka
szerokokatne i lusterka bliskiego zasiegu, kamery, moni-
tory lub inne systemy, poprawiajg pole widzenia
kierowcy i poprawiaja bezpieczefistwo pojazdow.

Dyrektywa 2003/97/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady () w sprawie zblizenia ustawodawstw panistw
cztonkowskich w odniesieniu do homologacji typu urza-
dzen stuzacych do posredniego widzenia oraz pojazdéw
wyposazonych w te urzadzenia daje duze mozliwosci
ograniczenia liczby $miertelnych ofiar wypadkow, ale
dotyczy wylacznie nowo zarejestrowanych pojazdéw.

Pojazdy juz wprowadzone do ruchu drogowego nie s3
w zwigzku z tym objete obowigzkami ustanowionymi
w dyrektywie 2003/97/WE. Ocenia si¢, ze nie wszystkie
z tych pojazdéw zostana zastgpione przed 2023 r.

W miedzyczasie, aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
liczby $miertelnych i ulegajacych powaznym obrazeniom
ofiar wypadkéw drogowych z udzialem szczegélnie
zagrozonych uzytkownikéw drég powodowanych przez
te pojazdy, nalezy przewidzie¢, aby przedmiotowe
pojazdy zostaly doposazone w udoskonalone urzadzenia
stuzace do widzenia posredniego.

Pojazdy juz wprowadzone do ruchu drogowego powinny
by¢ wyposazone w lusterka zmniejszajace boczne
martwe pole, spelniajac w ten sposob wymogi techniczne
dyrektywy 2003/97[WE. W przypadku wigkszosci przed-
miotowych pojazdéw jest to technicznie wykonalne.

Wilasciwe i zgodne z zasada proporcjonalnosci jest
jednak  wylaczenie z  zakresu  obowigzywania
i zapewnienie odstepstw dla pojazd6éw, ktorych pozostaly
czas uzytkowania jest krotki, pojazdéw wyposazonych
w lusterka boczne zapewniajace pole widzenia tylko
nieznacznie mniejsze niz pole widzenia przewidziane
w dyrektywie 2003/97/WE oraz pojazdow, ktorych
wyposazenie w lusterka spelniajgce wymogi tej dyrek-
tywy po rozsadnych cenach nie jest technicznie mozliwe.

() Dz.U. L 25 z 29.1.2004, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Rady 2006/96/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 81).
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(10)  Przepisy i procedury okre$lone w niniejszej dyrektywie
nie powinny mie¢ wplywu na pojazdy zaliczane do kate-
gorii N; i N3, ktore zostaly pierwotnie zarejestrowane lub
uzyskaly homologacje typu lub zaczely by¢ wykorzysty-
wane przed dniem 1 stycznia 2000 r. i ktére s wyko-
rzystywane gléwnie ze wzgledu na swojg warto$¢ zabyt-
kows.

(11) Wlasciwe organy powinny zezwoli¢ na alternatywne
rozwigzania i zatwierdzi¢ je dla pewnej liczby cigza-
rowek, ktére nie moga spelni¢ wszystkich wymogdw
niniejszej dyrektywy z przyczyn technicznych lub ekono-
micznych. W takich przypadkach panstwa czlonkowskie
powinny przekaza¢ Komisji wykazy dozwolonych
i zatwierdzonych rozwigzan technicznych, a Komisja
powinna je z kolei udostgpni¢ wszystkim panstwom
cztonkowskim.

(12)  Aby umozliwi¢ zaspokojenie duzego zapotrzebowania na
lusterka na rynku w krétkim czasie, nalezy przewidzie¢
okres przejsciowy.

(13)  Samochody cigzarowe, ktére przed terminami transpo-
zycji  dyrektywy 2003/97/WE zostaly doposazone
w urzadzenia sluzace do widzenia posredniego, ktdrych
pole widzenia w duzej mierze jest zgodne z wymogami
tej dyrektywy, nie powinny by¢ objete wymogami niniej-
szej dyrektywy.

(14)  Inicjatywie doposazenia pojazdéw w lusterka samocho-
dowe powinny towarzyszy¢ odpowiednie dzialania
majagce na celu u$wiadamianie zagrozen zwigzanych
z wystgpowaniem martwego pola przy samochodzie
cigzarowym, w tym kampanie u§wiadamiajace dla najbar-
dziej zagrozonych uzytkownikéw drég, takich jak rowe-
rzysci, motocykliSci i piesi, oraz dotyczace wlasciwego
ustawienia i wlasciwego korzystania z urzadzen stuzg-
cych do widzenia posredniego.

(15)  Inne typy pojazdéw niz objete niniejsza dyrektywa, takie
jak male samochody cigzarowe i autobusy, ktére nie sg
wyposazone w ulepszone urzadzenia stuzace do widzenia
posredniego, czesto uczestnicza w wypadkach, ktdrych
przyczyng jest martwe pole. Istnieje zatem potrzeba
dokonywania cigglych przegladéw prawodawstwa wspdl-
notowego w sprawie czynnych i biernych wymogdw
bezpieczenstwa, majacych na celu poprawe i wspieranie
bezpieczenstwa na drodze.

(16) W celu dokonania wszechstronniejszej analizy oraz opra-
cowania przyszlej strategii w zakresie ograniczenia liczby
wypadkéw spowodowanych martwym polem Komisja —
w ramach decyzji Rady 93/704/WE z dnia 30 listopada
1993 r. w sprawie stworzenia wspoélnotowej bazy
danych wypadkéw drogowych (') oraz innych stosow-
nych przepiséw wspolnotowych, takich jak decyzja

() Dz.U. L 329 z 30.12.1993, str. 63. Decyzja zmieniona rozporzg-
dzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

nr 2367/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie programu statys-
tycznego na lata 2003-2007 (?) — powinna zebraé odpo-
wiednie dane z pafistw czlonkowskich i przystapi¢ do
stosownego ich przetworzenia.

(17)  Dyrektywa Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich dotyczacych badaft przydatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw silnikowych i ich przyczep () przewiduje
obowiazek przeprowadzania okresowych badan przydat-
nosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych wyko-
rzystywanych do przewozu towaréw o maksymalnej
dopuszczalnej masie przekraczajgcej 3,5 tony przynaj-
mniej raz do roku. Aby przej$¢ badania przydatnosci
do ruchu drogowego samochody cigzarowe powinny
miedzy innymi by¢ wyposazone w lusterka wsteczne
odpowiadajace wymogom tej dyrektywy. Swiadectwa
przydatnoéci do ruchu drogowego wydawane przez
panstwa czlonkowskie dla pojazdéw zarejestrowanych
na ich terytorium sg wzajemnie uznawane w celu zapew-
nienia swobodnego poruszania si¢ pojazdéw na drogach
panstw cztonkowskich.

(18)  Zwazywszy na to, iz cel niniejszej dyrektywy, czyli dopo-
sazenie pojazdéw wprowadzonych do ruchu we Wspdl-
nocie w lusterka, nie moze by¢ w wystarczajacy sposob
osiggniety przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze
wzgledu na jej skale i skutek moze zostal lepiej osiag-
nigty na poziomie wspélnotowym, Wspélnota moze
podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okre-
Slong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonal-
nosci, okreslong we wspomnianym artykule, niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tego celu.

(19)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*) zacheca sie
pafistwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich wlasnych
celow i w interesie Wspdlnoty, wlasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlajg kore-
lacj¢ pomigdzy niniejszg dyrektywa a $rodkami jej trans-
pozycji, oraz do podawania ich do wiadomosci
publiczne;j,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi dotyczace wyposazania
zarejestrowanych we Wspdlnocie pojazdéw kategorii N, i N,
o ktérych mowa w sekcji A pkt 2 zalagcznika I do dyrektywy
Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich w odniesieniu do homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (%), w systemy
widzenia posredniego.

() Dz.U. L 358 z 31.12.2002, str. 1. Decyzja zmieniona decyzja
nr 787/2004/WE (Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 12).

() Dz.U. L 46 z 17.2.1997, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003.

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2007/37/WE (Dz.U. L 161 z 22.6.2007, str. 60).
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Artyku} 2

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw kate-
gorii N, i N3, ktdre nie maja homologacji typu lub homologaciji
jako jeden pojazd na mocy dyrektywy 2003/97/WE.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do nastgpuja-
cych pojazdow:

a) pojazdéw kategorii N, i N3 zarejestrowanych przed dniem
1 stycznia 2000 r.;

b) pojazdéw kategorii N,, ktérych maksymalna dopuszczalna
masa catkowita nie przekracza 7,5 tony, w przypadku
ktérych niemozliwe jest zamontowanie lusterek klasy V
w sposéb gwarantujacy spelnienie nastepujacych warunkéw:

i) zadna czes$¢ lusterka nie znajduje si¢ w odlegloéci mniej-
szej niz 2 m (mozliwe jest przyjecie tolerancji +10 cm)
od podioza, niezaleznie od pozycji ustawienia lusterka,
gdy pojazd znajduje si¢ pod obcigzeniem odpowiada-
jacym jego maksymalnej technicznie dopuszczalnej
masie; oraz

i) lusterko jest w pelni widoczne z miejsca kierowcy;

¢) pojazdéw kategorii N, i N3, podlegajacych krajowym prze-
pisom, ktére weszly w Zycie przed terminem transpozycji
dyrektywy 2003/97/WE, wymagajacym wyposazenia, po
stronie pasazera, w inne urzadzenia widzenia posredniego,
obejmujace co najmniej 95 % catkowitego pola widzenia na
poziomie podioza lusterek klasy IV i klasy V zgodnie z tg

dyrektywa.

Artykut 3

1. Ze skutkiem od dnia 6 sierpnia 2007 r., a najpdZniej do
dnia 31 marca 2009 r., panstwa czlonkowskie zapewniaja
wyposazenie wszystkich pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1, od strony pasazera w lusterka szerokokatne i lusterka
bliskiego zasiegu spelniajace wymogi okreslone w dyrektywie
2003/97|WE dotyczace odpowiednio lusterek klasy IV i klasy V.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, wymogi niniejszej dyrek-
tywy uwaza si¢ za spelnione, jezeli pojazdy sa wyposazone, po
stronie pasazera, w lusterka szerokokatne i bliskiego zasiegu,
ktérych kombinacja pola widzenia odpowiada co najmniej
95 % catkowitego pola widzenia na poziomie podloza lusterek
klasy IV i co najmniej 85 % pola widzenia na poziomie podloza
lusterek klasy V zgodnie z dyrektywa 2003/97/WE.

3. Pojazdy, o ktérych mowa w art. 2, ktére z powodu braku
dostepnych i rozsadnych z ekonomicznego punktu widzenia
rozwigzan  technicznych nie moga zostaé wyposazone
w lusterka spelniajagce wymogi okreSlone w ust. 1 i 2 niniej-
szego artykutu, moga zosta¢ wyposazone w dodatkowe lusterka
lub inne urzadzenia stuzace do posredniego widzenia pod
warunkiem, ze polaczenie takich urzadzen gwarantuje objecie
nimi co najmniej 95 % catkowitego pola widzenia na poziomie
podloza lusterek klasy IV i co najmniej 85 % pola widzenia na
poziomie podloza lusterek klasy V zgodnie z dyrektywa
2003/97/WE.

4.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji liste rozwigzan
technicznych spelniajgcych  wymogi niniejszego  artykutu.
Komisja udostepnia otrzymane informacje publicznie poprzez
swoja strong¢ internetowa lub za pomoca wszelkich innych
stosownych Srodkéw — wszystkim panstwom cztonkowskim.

Artykut 4

1. Spelnianie wymogéw okreslonych w art. 3 ust. 1, 21 3
zostaje  stwierdzone w drodze dowodu wydanego przez
panstwo czlonkowskie zgodnie z art. 3 dyrektywy 96/96/WE.

2. Komisja, wspomagana przez komitety wymienione
w art. 8 dyrektywy 96/96/WE i art. 13 ust. 1 dyrektywy
70/156/[EWG w ramach ich odno$nych mandatéw, podejmuje
stosowne $rodki w celu zapewnienia, aby wyposazenie,
o ktérym mowa w art. 3 niniejszej dyrektywy, bylo zainstalo-
wane i zbadane pod wzgledem zgodnosci i przydatnosci do
ruchu drogowego zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy.
Srodki te powinny zosta¢ podjete najpézniej w dniu 6 sierpnia
2008 r.

Artykut 5

W terminie do dnia 6 sierpnia 2011 r. Komisja przedklada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie
wdrazania niniejszej dyrektywy wraz z majacym na celu
poprawe bezpieczenstwa na drogach opracowaniem doty-
czacym wypadkow, ktorych przyczyng jest martwe pole, obej-
mujgcym wszystkie pojazdy i powstale koszty. Sprawozdaniu
Komisji powinien towarzyszy¢ w odpowiednich przypadkach
wniosek dotyczacy przegladu obowiazujacych przepiséw, oparty
o wszechstronniejsza analize kosztéw i korzysci.

Artykut 6

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia 6 sierpnia
2008 r. Pafistwa cztonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepisow oraz tabele korelacji migdzy tymi przepi-
sami a niniejsza dyrektywa.
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Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Sposéb dokonania takiego odniesienia
okreslany jest przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty gltow-
nych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 11 lipca 2007 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu
Europejskiego Rady
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Przewodniczgcy Przewodniczgcy




