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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) nr 692/2008
z dnia 18 lipca 2008

wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie ho-
mologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji za-
nieczyszczen  pochodzacych  z  lekkich  pojazdéw
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie do-
stepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
déw (1), w szczegdlnodci jego art. 4 ust. 4, art. 5 ust. 3 i art. 8,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 jest jednym z szeregu
odrebnych aktéw prawnych dotyczacych wspolnotowej
procedury homologadji typu ustanowionej
dyrektywa 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w spra-
wie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich w od-
niesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (3).

(2)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 nowe po-
jazdy lekkie musza odpowiadaé nowym wartosciom gra-
nicznym emisji. Rozporzadzenie to naklada réwniez
dodatkowe wymogi w zakresie dostgpu do informacji. Wy-
mogi techniczne sg wdrazane na dwdch etapach: Euro 5,
rozpoczynajacym si¢ 1 wrzesnia 2009 r., i Euro 6 rozpo-
czynajgcym si¢ 1 wrze$nia 2014 r. Nalezy przyjaé szcze-
g6lowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania tego
rozporzadzenia. Niniejsze rozporzadzenie ma zatem na
celu ustanowienie wymogéw koniecznych dla homologa-
qji typu pojazdéw zgodnych ze specyfikacjg Euro 5 i 6.

() Dz.U.L 171z 29.6.2007, s. 1.
() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 715/2007.

6

Artykul 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 przewiduje,
ze szczegbtowe wymogi techniczne dotyczace kontroli
emisji zanieczyszczen z pojazdow zostang okrelone
w przepisach wykonawczych do tego rozporzadzenia.
Wymogi takie powinny zatem zostaé przyjete.

Po przyjeciu gtéwnych wymogéw dotyczacych homologa-
qji typu w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 konieczne
jest ustanowienie przepiséw administracyjnych dla homo-
logacji typu WE pojazdéw lekkich. Wymogi administracyj-
ne  obejmuja  przepisy  dotyczace  zgodnosci
produkgji i zgodnosci eksploatacji, tak, aby zapewnic trwa-
fe dobre dziatanie produkowanych pojazdow.

Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 na-
lezy ustanowi¢ wymogi dla homologacji typu WE dla urzg-
dzeni kontrolujgcych emisj¢ przeznaczonych na czeSci
zamienne, tak, aby zapewni¢ ich prawidlowe dzialanie.

Zgodnie z art. 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 ko-
nieczne jest réwniez ustanowienie wymogoéw w celu za-
pewnienia tatwego dostepu do informacji o poktadowych
ukladach diagnostycznych (OBD) oraz do informacji do-
tyczacych naprawy i utrzymania pojazdow, tak, aby za-
pewni¢ dostep do nich niezaleznym podmiotom.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 $rodki
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu odnoszace si¢
do dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzyma-
nia pojazdéw, informacji o narzedziach diagnostycz-
nych i zgodnosci czg$ci zamiennych z pokladowymi
ukladami OBD pojazdéw nie powinny by¢ ograniczone do
czesci 1 ukladow zwiazanych z emisjg zanieczyszczen, ale
obejmowacd wszystkie aspekty pojazdu podlegajacego ho-
mologacji typu zgodnie z zakresem obowigzywania niniej-
szego rozporzadzenia.
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Zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
wprowadza si¢ ponownie przeliczone wartosci graniczne
masy czastek stalych i nowe wartosci graniczne dla liczby
emitowanych czastek statych.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Sil-
nikowych  ustanowionego na mocy art. 40
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homo-
logacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukla-
déw, czeSci i oddzielnych zespoléw  technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw
(dyrektywa ramowa) (1).

Nalezy stworzy¢ forum, ktére zajmie si¢ badaniem wszel-
kich uwag i zastrzezen przedstawionych w odniesieniu do
wykonania ppkt 2.2 zalacznika XIV, dotyczacego dostepu
do informacji zwigzanych elementami zabezpieczenia po-
jazdéw. Wymiana informacji w ramach forum powinna
poméc ograniczy¢ ryzyko naduzycia informacji dotycza-
cych zabezpieczen pojazdoéw. W zwiazku z wrazliwym
charakterem przedmiotu moze zaj$¢ potrzeba poufnego
traktowania dyskusji w ramach forum i wynikajacych z niej
ustalen,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki wprowadzajace prze-
pisy art. 4, 5 i 8 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Dla

Artykut 2
Definicje

celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace

definicje:

1.

,typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw”
oznacza grupe pojazdéw, ktére nie réznig si¢ od siebie w na-
stepujacych kwestiach:

a) bezwladnosci réwnowaznej okreslonej w stosunku do
masy odniesienia, przewidzianych w ppkt 5.1 zalaczni-
ka 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (2);

b) charakterystykach silnika i pojazdu okreslonych w do-
datku 3 do zalgcznika T;

,homologacja typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji za-
nieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw” oznacza homologacj¢ typu WE pojazdu
w odniesieniu do jego emisji spalin z ukladu wylotowego,
emisji ze skrzyni korbowej, emisji par, zuzycia paliwa i do-
stepu do informacji dotyczgcych ukladu OBD pojazdu oraz
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdu;

(1) Dz.U.L 263 z 9.10.2007, s. 1.
(?) Dz.U.L 375z 27.12.2006, s. 223.

,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja spalinowe emisje tlen-
ku wegla, tlenkéw azotu wyrazonych jako réwnowaznik
dwutlenku azotu (NO,) oraz weglowodoréw, przyjmujac
stosunek:

a)  CiH,; 490y 016 dla benzyny (E5);

b) CiH, 600,005 dla oleju napedowego (B5);
¢) CyH,s,; dla gazu plynnego (LPG);

d) CH, dla gazu ziemnego (NG) i biometanu;

e) C,H,,40,1¢5 dla etanolu (E85);

~wspomaganie rozruchu” oznacza $wiece Zarowe, zmiany
w taktowaniu wtrysku i inne urzadzenia, ktére pomagaja
w uruchomieniu silnika bez wzbogacania mieszanki
paliwo/powietrze w silniku;

,pojemnos$¢ silnika” oznacza jedno z nastepujacych:

a) dla silnikéw tlokowych, nominalng pojemnos¢ skoko-
wy silnika;

b) dla silnikéw z tlokiem obrotowym (silnikéw Wankla),
podwdjng nominalng warto$¢ skokowsy silnika;

,uklad wymagajacy okresowej regeneracji” oznacza kataliza-
tory, filtry czastek stalych lub inne urzadzenia kontrolujace
emisje zanieczyszczef, ktore wymagaja przeprowadzenia
procesu okresowej regeneracji co mniej niz 4 tys. km prze-
jechanych podczas zwyklego uzytkowania pojazdu;

,oryginalne urzadzenie kontrolujgce emisje przeznaczone na
czesci zamienne” oznacza urzadzenie kontrolujgce emisje lub
zespot takich urzadzen, ktdrych typy zostaly wskazane w do-
datku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, ale
ktére sa sprzedawane na rynku przez posiadacza homologa-
¢ji typu pojazdu jako odrebne zespoly techniczne;

Ltyp urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen” ozna-
cza katalizatory i filtry czastek statych, ktére nie roznig si¢ od
siebie w zadnym z nastepujacych kluczowych aspektéw:

a) liczba wkladow, budowa i materiak;

b) rodzaj aktywnosci kazdego z wklad6w;

¢) pojemnos¢, stosunek powierzchni czotowej do dtugosci
wkladu;

d) zawarto$¢ materiatu katalitycznego;
e) stosunek materialu katalitycznego;
f)  gestos¢ komorek;

g) wymiary i ksztalt;

h) ochrona termiczna;

,pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktéry jest przezna-
czony do zasilania przede wszystkim jednym rodzajem
paliwa;
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10. ,pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd jednopaliwo- wymogéw w zakresie monitorowania, okreslonych

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

wy, ktory jest przede wszystkim zasilany gazem plynnym,
gazem ziemnym/biometanem lub wodorem, ale ktéry moze
tez posiadad instalacj¢ benzynowa wbudowang wylacznie dla
celow awaryjnych lub dla celéw uruchamiania pojazdu,
i w ktérym zbiornik benzyny miesci nie wigcej
niz 15 1 benzyny;

,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwoch oddziel-
nych uktadach przechowywania paliwa, ktory moze by¢ za-
silany zamiennie dwoma réznymi paliwami i ktdry jest
przeznaczony do zasilania tylko jednym paliwem
jednoczesnie;

,pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwo-
wy, ktory moze by¢ zasilany benzyna, jak réwniez gazem
plynnym, gazem ziemnym/biometanem lub wodorem;

,pojazd z zasilaniem flex fuel” oznacza pojazd o jednym
ukladzie przechowywania paliwa, ktory moze by¢ zasilany
réznymi mieszankami dwoch lub wigcej paliw;

,pojazd z zasilaniem flex fuel na etanol” oznacza pojazd z za-
silaniem flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany benzyna lub mie-
szanka benzyny i etanolu do 85 % zawartosci etanolu
w mieszance (E85);

,pojazd z zasilaniem flex fuel na paliwo ekologiczne” ozna-
cza pojazd z zasilaniem flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany
mineralnym olejem napedowym lub mieszanka mineralne-
go oleju napedowego i paliwa ekologicznego;

,pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV)” ozna-
cza pojazd, ktéry dla celéw mechanicznego napedzania po-
biera energi¢ z obu nastepujgcych zrodel przechowywanej
energii/mocy znajdujacych si¢ w pojezdzie:

a) zuzywalnego paliwa;

b) akumulatora, kondensatora, kota
zamachowego/generatora lub innego urzadzenia elek-
trycznego stuzacego do magazynowania energii/mocy;

,wiasciwie utrzymywany i uzytkowany” oznacza, w odnie-
sieniu do badanego pojazdu, ze spelnia on kryteria dopusz-
czenia wybranego pojazdu, okreslone w pkt 2 dodatku 1 do
zakgcznika II;

,uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza, w kontek-
Scie uktadu OBD, elektroniczny uklad kontroli pracy silnika
oraz wszelkie zwigzane z emisjami zanieczyszczen podze-
spoly ukladu kontroli spalin lub par, ktére dostarczaja dane
wejsciowe do ukladu lub otrzymuja od niego dane
wyjsciowe;

,wskaznik nieprawidtowego dziatania (MI)” oznacza widocz-
ny lub styszalny wskaznik, jasno informujacy kierowce po-
jazdu o nieprawidlowym dzialaniu ktdéregokolwiek
podzespolu zwigzanego z emisja zanieczyszczen i podlaczo-
nego do ukladu OBD lub samego ukladu OBD;

Jnieprawidlowe dzialanie” oznacza usterke podzespotu lub
ukladu zwigzanego z emisjg zanieczyszczen powodujacg wy-
stapienie emisji zanieczyszczen przekraczajacych wartosci
graniczne wymienione w ppkt 3.3.2. zalgcznika XI lub
niezdolno$¢ ukladu OBD do spelnienia podstawowych

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

w zalgczniku XI;

,powietrze wtorne” oznacza powietrze wprowadzone do
ukladu wydechowego za pomocg pompy lub zaworu ssgce-
go badz innym sposobem, ktére ma poméc w utlenieniu
HC i CO obecnych w strumieniu spalin.

.cykl jazdy” w odniesieniu do ukladéw OBD pojazdu obej-
muje uruchomienie silnika, tryb jazdy, podczas ktérego moz-
na wykry¢ ewentualne nieprawidlowe dzialanie, oraz
wylaczenie silnika;

,dostep do informacji” oznacza dostepnos¢ wszelkich danych
ukladu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych napra-
wy i utrzymania pojazdéw, wymaganych dla celéw kontroli,
diagnostyki, serwisowania lub naprawy pojazdow.

Jnieprawidlowos$¢” oznacza, w kontekscie ukladu OBD, ze
najwyzej dwie oddzielne czgsci lub uklady, ktére podlegaja
monitorowaniu, zawieraja tymczasowe lub state charakterys-
tyki dzialania, ktére niekorzystnie wplywaja na sprawne
poza tym monitorowanie tych czesci lub ukladéw przez
uklad OBD, lub ze te czg$ci lub uklady nie spelniaja wszyst-
kich innych wymogéw okreslonych dla uktadow OBD;

,pogorszonej jakosci urzadzenie kontrolujgce emisje prze-
znaczone na czeSci zamienne” oznacza urzadzenie kontrolu-
jace emisj¢ zanieczyszczen okreSlone w art. 3 pkt 11
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, ktére zostato zuzyte pod
wplywem starzenia lub ktdrego jako$¢ zostala pogorszona
w sztuczny sposéb do takiego stopnia, ze spelnia ono wy-
mogi ustanowione w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika XI do re-
gulaminu EKG ONZ nr 83;

yinformacje o ukladzie OBD pojazdu” oznaczaja informacje
dotyczace pokladowego ukladu diagnostycznego odnoszace
si¢ do dowolnego ukladu elektronicznego pojazdu;

,odczynnik” oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie
produkt inny niz paliwo, ktéry jest dostarczany do ukladu
oczyszczania spalin na zadanie ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen;

,masa pojazdu w stanie gotowosSci do jazdy” oznacza
mas¢ okreSlona w ppkt 2.6 zalacznika 1 do
dyrektywy 200746 /WE;

Jprzerwa w zaplonie” oznacza brak spalania w cylindrze sil-
nika o zaplonie wymuszonym z powodu braku iskry, zlego
dozowania paliwa, zlego sprezania lub z innych przyczyn;

surzadzenie lub uklad rozruchu zimnego silnika” oznacza
uklad czasowo wzbogacajacy mieszanke paliwo/powietrze
w silniku i wspomagajacy w ten sposéb uruchomienie silnika;

,przystawka odbioru mocy” oznacza urzadzenie umozliwia-
jace zasilanie mocg silnika dodatkowego wyposazenia
zainstalowanego w pojezdzie;

,drobni producenci” oznaczaja producentéw pojazdow, kto-
rych roczna produkcja na $wiecie jest nizsza niz 10 tys. sztuk.
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Artykut 3
Wymogi dotyczace homologagji typu

1. Aby uzyska¢ homologacje typu WE w odniesieniu do emi-
sji zanieczyszczen i informacji dotyczacych naprawy i utrzyma-
nia pojazdéw, producent wykazuje, ze pojazdy s3 zgodne
z metodami badania okreSlonymi w zalacznikach III do VIII,
X do XII, XIV i XVI do niniejszego rozporzadzenia. Producent za-
pewnia réwniez zgodno$¢ ze specyfikacja paliw wzorcowych po-
danag w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

2. Pojazdy sa poddawane badaniom okreSlonym na rysun-
ku 1.2.4 w zalgczniku 1.

3. Drobni producenci mogg ubiega¢ si¢ o udzielenie homolo-
gacji typu WE typowi pojazdu, ktéremu organ udzielajacy homo-
logacji w kraju trzecim przyznal homologacje, na podstawie
aktow prawnych okreslonych w ppkt 2.1 zalgcznika I, co stano-
wi alternatywe dla wymogéw zawartych w zalgcznikach II, III,
V do XII i XVIL.

Na mocy niniejszego ustgpu badania emisji zanieczyszczen w ce-
lu oceny przydatnosci do ruchu drogowego okreslone w zalacz-
niku IV, badania zuzycia paliwa i emisji CO, okreslone
w zalaczniku XII i wymogi dotyczace dostepu do informacji
o ukladzie OBD pojazdu oraz naprawie i utrzymaniu pojazdéw
okreslone w zalgczniku XIV sg nadal wymagane do otrzymania
homologacji typu WE w odniesieniu do emisji zanieczysz-
czenl i informacji o naprawie i utrzymaniu pojazdow.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisj¢ o okolicz-
nosciach udzielenia kazdej homologacji typu na mocy niniejsze-
go ustepu.

4. Szczegblne wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikéw pali-
wa i bezpieczenstwa ukladu elektronicznego s3 okreslone
w ppkt 2.2 i 2.3 zalgcznika L.

5. Srodki techniczne wprowadzone przez producenta muszg
zapewnia¢ skuteczne ograniczenie emisji spalin z ukladu wyloto-
wego i emisji par, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w cig-
gu calego okresu eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach
jego uzytkowania.

Srodki te obejmuja réwniez bezpieczefistwo przewodéw gietkich,
faczy oraz polaczen stosowanych w ukladach kontroli emisji za-
nieczyszczen, ktore musza by¢ tak skonstruowane, aby spehnialy
oryginalne zalozenia konstrukcyjne.

6. Do producenta nalezy zapewnienie, ze wyniki badania emi-
sji zanieczyszczen nie przekraczajg wartosci granicznej ustalonej
w niniejszym rozporzadzeniu dla danych warunkéw badania.

7. Dla badan typu 2 okre$lonych w dodatku 1 do zatgczni-
ka IV, przy normalnych obrotach silnika na biegu jalowym mak-
symalna dopuszczalna zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach musi
wynosic tyle, co warto$¢ zadeklarowana przez producenta pojaz-
du. Maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla nie moze jednakze prze-
kracza¢ 0,3 % objetosci.

Przy wysokiej predkosci obrotowej na biegu jalowym, gdy pred-
ko$¢ obrotéw wynosi co najmniej 2 tys. min', a wartos¢ lambda
wynosi 1 £ 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta, za-
warto$¢ tlenku wegla w spalinach nie moze przekraczac 0,2 %
objetosci.

8. Producent zapewnia, ze w przypadku badan typu 3 okre-
Slonych w zalaczniku V, uklad wentylacji silnika nie dopusci do
emisji gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery.

9.  Badanie typu 6 polegajace na pomiarze emisji zanieczysz-
czen w niskich temperaturach okreslone w zalaczniku VIII nie ma
zastosowania do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

Jednakze wystepujac z wnioskiem o udzielenie homologadji ty-
pu, producenci przedstawiajg organowi udzielajgcemu homolo-
gacji informacje wykazujace, ze urzadzenie sluzace do
oczyszczania spalin z NO, osigga wystarczajaco wysoka tempe-
raturg, aby zacza¢ skutecznie dziala¢ w ciggu 400 sekund od roz-
ruchu zimnego silnika w temperaturze —7 °C, jak opisano
w badaniu typu 6.

Ponadto producent dostarcza organowi udzielajgcemu homolo-
gacji informacje dotyczace strategii dziatania ukladu recyrkulacji
spalin  (EGR), w tym jego funkcjonowania w niskich
temperaturach.

Informacje te obejmujg réwniez opis kazdego rodzaju wpltywu na
emisje zanieczyszczen.

Organ udzielajacy homologacji nie udziela homologaciji typu, je-
zeli dostarczone informacje sa niewystarczajace do wykazania, ze
urzadzenie stuzgce do oczyszczania spalin rzeczywiscie osigga
w okreSlonym przedziale czasu temperaturg wystarczajgco wyso-
kg dla skutecznego funkcjonowania.

Na wniosek Komisji organ udzielajacy homologacji przedktada
informacje o skutecznosci dziatania urzadzen oczyszczajacych
spaliny z NO, i ukladu EGR w niskich temperaturach.

Artykut 4

Wymogi dotyczace udzielenia homologagji typu
w odniesieniu do ukladu OBD

1. Producent zapewnia, ze wszystkie pojazdy sa wyposazone
w ukfad OBD.

2. Uklad OBD jest tak zaprojektowany, wykonany i zainstalo-
wany w pojezdzie, aby mogt wykrywac rézne rodzaje pogorsze-
nia si¢ pracy lub nieprawidlowego dzialania przez caly okres
uzytkowania pojazdu.

3. Uklad OBD spelnia wymagania niniejszego rozporzadzenia
w warunkach normalnego uzytkowania pojazdu.

4. Jesli pojazd poddawany jest badaniu z zamontowang wadli-
wa czedcig, zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika XI, powinien
wlaczy¢ si¢ wskaznik nieprawidlowego dziatania ukladu OBD.

Podczas tego badania wskaznik nieprawidlowego dzialania ukfa-
du OBD moze si¢ rowniez wigczy¢, jezeli poziomy emisji zanie-
czyszczen sa nizsze od wartosci progowych ukladu OBD,
okreslonych w zalaczniku XI.

5. Producent zapewnia, ze uklad OBD spelnia wymogi doty-
czace rzeczywistego dziatania, okre$lone w pkt 3 dodatku 1 do
zalgcznika XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich ra-
cjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.
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6.  Nieszyfrowane dane dotyczace rzeczywistego dzialania,
przechowywane i raportowane przez uktad OBD pojazdu zgod-
nie z przepisami ppkt 3.6 dodatku 1 do zalacznika XI, udostep-
niane s3 bez wutrudnien przez producenta organom
krajowym i niezaleznym podmiotom.

7. Homologagji typu dla pojazdéw w odniesieniu do norm
emisji Euro 6 udziela si¢ pod warunkiem wprowadzenia wartosci
progowych ukladu OBD, z wyjatkiem pojazdéw z silnikiem
wysokopreznym, stosujacych wartoéci progowe ukladu OBD
okreslone w ppkt 2.3.2 zalacznika XI.

Artykut 5

Whniosek o homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen i dostepu do informacji
dotyczjcych naprawy i utrzymania pojazdow

1. Producent przedklada organowi udzielajgcemu homologa-
¢ji wniosek o homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczeni i dostgpu do informacji dotyczacych napra-
wy i utrzymania pojazdow.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jest sporzadzany zgod-
nie ze wzorem dokumentu informacyjnego, przedstawionym
w dodatku 3 do zalgcznika L.

3. Ponadto producent przedklada nastepujace informacje:

a) w przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki o zaptonie
wymuszonym, deklaracje producenta o minimalnym odset-
ku przerw w zaplonie w catkowitej liczbie zaplonow, ktére
moglyby spowodowal wydzielenie ilosci zanieczyszczen
przekraczajacej wartosci graniczne podane w ppkt 2.3 za-
tacznika XI, jesli odsetek przerw w zaplonie wystepowat od
poczatku badania typu 1, jak opisano w zalgczniku III do ni-
niejszego rozporzadzenia, lub moglyby doprowadzi¢ do
przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin prowadzac
do spowodowania nieodwracalnych uszkodzen;

b) szczegdlowe informacje na piSmie, w petni opisujgce charak-
terystyke dzialania ukladu OBD, w tym zawierajace wykaz
wszystkich istotnych czesci ukladu kontroli emisji zanie-
czyszczen pojazdu, monitorowanych przez uktad OBD;

¢) opis wskaznika nieprawidlowego dzialania wykorzystywane-
go przez uklad OBD do sygnalizowania kierowcy pojazdu
pojawienia si¢ usterki;

d) deklaracje producenta, ze uklad OBD spelnia wymogi doty-
czgce rzeczywistego dziatania, okreslone w pkt 3 dodatku 1
do zalacznika XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszyst-
kich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy;

e) plan opisujacy szczegdtowe kryteria techniczne dla inkre-
mentacji licznika i mianownika kazdego monitora, ktory
musi spelnia¢ wymogi podane w ppkt 3.21 3.3 dodatku 1 do
zalacznika XI, jak rowniez kryteria dla blokowania licznikéow,
mianownikow i wspdlnego mianownika zgodnie z warunka-
mi przedstawionymi w ppkt 3.7 dodatku 1 do zalacznika X[;

f)  opis srodkéw podjetych w celu zapobiezenia ingerencji oséb
niepowolanych w dziatanie komputera uktadu kontroli emi-
sji zanieczyszczen oraz zmianom w tymze komputerze;

g) gdzie jest to wlasciwe, dane rodziny pojazdéw okreslone
w dodatku 2 do zalgcznika XI;

h) gdzie jest to wlasciwe, kopie innych homologagji typu z od-
powiednimi danymi, pozwalajacymi na rozszerzenie homo-
logacji oraz ustalenie wspdlczynnikéw pogorszenia
dziatania.

4. Dla celow ust. 3 lit. d) producent korzysta ze wzoru Swia-
dectwa zgodnosci producenta z wymogami dotyczgcymi rzeczy-
wistego dziatania ukltadu OBD, podanego w dodatku 7 do
zakgcznika 1.

5. Dla celow ust. 3 lit. ¢) organ udzielajacy danej homologacji
udostepnia informacje okreslone w ust. 3 lit. e) na wniosek orga-
néw udzielajgcych homologacji lub Komisji.

6.  Dla celéow ust. 3 lit. d) i e) organy udzielajace homologacji
nie udzielajg homologacji pojazdu, jezeli informacje przedlozone
przez producenta nie sa wystarczajace do spelnienia wymogéw
pkt 3 dodatku 1 do zalacznika XI.

Przepisy ppkt 3.2, 3.3 i 3.7 dodatku 1 do zalacznika XI majg za-
stosowanie do wszystkich racjonalnie przewidywalnych warun-
kéw jazdy.

W celu dokonania oceny wdrozenia wymogéw okreslonych
w pierwszym i drugim akapicie organy udzielajace homologacji
uwzgledniajg biezacy stan technologii.

7. Dla celéw ust. 3 lit. f) Srodki podjete w celu zapobiezenia in-
gerencji os6b niepowolanych w dziatanie komputera uktadu kon-
troli zanieczyszczen oraz zmianom w tymze komputerze
obejmujg mozliwos¢ aktualizacji przy wykorzystaniu zatwierdzo-
nego przez producenta programu lub kalibracji.

8. W celu przeprowadzenia badan okreSlonych na rysun-
ku .2.4 w zalgczniku 1 producent dostarcza upowaznionej jed-
nostce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan
homologacyjnych pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, kt6-
rego dotyczy wniosek o homologagje typu.

9.  Wnioski o homologacje typu pojazdéw jednopaliwowych,
dwupaliwowych i pojazdéw z zasilaniem flex fuel muszg spelniaé
dodatkowe warunki okreslone w ppkt 1.1 i 1.2 zalacznika I.

10.  Zmiany marki ukfadu, podzespotu lub oddzielnego zespo-
tu technicznego wprowadzone po udzieleniu homologagji typu
nie uniewazniaja jej automatycznie, chyba ze oryginalne wiasci-
wosci lub parametry techniczne zostaly zmienione w sposéb ma-
jacy wplyw na dzialanie silnika lub ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen.
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Artykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE
pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen i dostgpu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow

1. Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi, organ
udzielajagcy homologacji udziela homologacji typu WE i wydaje
numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslo-
nym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla  przepisow  zalacznika VII  do
dyrektywy 2007[46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest
sporzadzana zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika I do niniejsze-
go rozporzadzenia.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego nu-
meru innemu typowi pojazdu.

2. Wdrodze odstgpstwa od ust. 1, na wniosek producenta po-
jazd z ukladem OBD moze zostaé zgloszony do homologacji
typu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen i informacji doty-
czacych naprawy i utrzymania pojazdow, nawet jesli uktad zawie-
ra jedng lub wigcej nieprawidtowosci powodujacych niepelne
spelnienie szczegdlnych wymogdw okreslonych w zalaczniku XI,
pod warunkiem spelnienia szczegélnych warunkéw administra-
cyjnych okreslonych w pkt 3 tego zalgcznika.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o decyzji o udziele-
niu takiej homologacji typu wszystkie organy udzielajace homo-
logacji w innych pafistwach cztonkowskich, zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 8 dyrektywy 2007/46/WE.

3. Podczas udzielania homologacji typu WE na mocy przepi-
sow ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo ho-
mologacji typu WE, korzystajac ze wzoru podanego w dodatku 4
do zalgcznika 1.

Artykut 7
Zmiany homologacji typu

Przepisy art. 13, 14 i 16 dyrektywy 2007/46/WE majg zastoso-
wanie do wszelkich zmian wprowadzanych do homologagji typu.

Na wniosek producenta przepisy okreslone w pkt 3 zalgczni-
ka I majg zastosowanie bez koniecznosci przeprowadzenia dodat-
kowych badan tylko do pojazdéw tego samego typu.

Artykut 8
Zgodnos¢ produkeji

1. Srodki majgce na celu zapewnienie zgodnosci
produkcji podejmowane sa zgodnie z przepisami art. 12
dyrektywy 200746 /WE.

2. Kontrole zgodnosci produkcji przeprowadza si¢ w oparciu
o0 opis podany w $wiadectwie homologacji okreslonym w dodat-
ku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

3. Przepisy szczegdlne dotyczace zgodnosci produkeji znajdu-
ja si¢ w pkt 4 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia,
a odpowiednie metody statystyczne zostaly okreslone w dodat-
kach 11 2 do tego zalgcznika.

Artykut 9

Zgodnos¢ eksploatacyjna

1. Przepisy dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej znajduja sie
w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia, a przepisy doty-
czace zgodnosci eksploatacyjnej dla pojazdow, ktdre uzyskaly ho-
mologacje typu na mocy dyrektywy Rady 70/220/EWG (1),
znajduja si¢ w zalaczniku XV do niniejszego rozporzadzenia.

2. Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjng pojaz-
déw, ktére uzyskaly homologacje typu na mocy niniejszego roz-
porzadzenia lub dyrektywy 70/220/EWG, sa podejmowane
zgodnie z art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

3. Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjna umozli-
wiaja potwierdzenie wlasciwego dzialania urzadzen kontrolujg-
cych emisje zanieczyszczeni w ciggu calego okresu eksploatacji
pojazdu w normalnych warunkach jego uzytkowania, jak okres-
lono w zalgczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.

4. Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjna spraw-
dzane s3 przez okres 5 lat lub do osiggniecia przez pojazd prze-
biegu 100 tys. km, w zaleznosci od tego, co nastagpi wczesniej.

5. Producent nie jest zobowigzany do przeprowadzania kon-
troli zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli liczba sprzedanych pojaz-
déw wyklucza mozliwos¢ uzyskania proby wystarczajacej do
badan. Dlatego tez kontrola nie jest wymagana, jezeli roczna
sprzedaz danego typu pojazdu we Wspdlnocie wynosi mniej
niz 5 tys. sztuk.

Producent serii liczacych tak niewiele pojazdéw dostarcza jednak
organowi udzielajacemu homologacji sprawozdanie o wszelkich
zadaniach i naprawach gwarancyjnych zwiazanych z emisjg za-
nieczyszczen oraz o usterkach ukladu OBD, jak okreslono
w ppkt 2.3 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
organ udzielajacy homologacji typu moze zazadal przeprowa-
dzenia badan w odniesieniu do tych typéw pojazdéw zgodnie
z dodatkiem 1 do zalgcznika IT do niniejszego rozporzadzenia.

6. W odniesieniu do pojazdéw, ktére uzyskaty homologacje
typu na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli organ udzielajg-
cy homologacji nie jest usatysfakcjonowany wynikami badan
przeprowadzonych zgodnie z kryteriami okre§lonymi w dodat-
ku 2 do zalacznika II, na pojazdy uzytkowane nalezace do tego
samego typu, co do ktdrych istnieje prawdopodobienstwo, ze
majg takie same usterki, rozszerza si¢ $rodki zaradcze, okreslone
w art. 30 ust. 1 oraz w zalagczniku X do dyrektywy 2007/46/WE,
zgodnie z pkt 6 dodatku 1 do zalacznika II.

Organ udzielajacy homologacji zatwierdza plan §rodkéw zarad-
czych przedstawiony przez producenta, zgodnie z ppkt 6.1 do-
datku 1 do zalgcznika 1I do niniejszego rozporzadzenia.
Producent jest odpowiedzialny za wykonanie zatwierdzonego
planu $rodkéw zaradczych.

() Dz.U.L 76 z 6.4.1970, s. 1
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Organ udzielajacy homologacji powiadamia o swej decyzji
wszystkie pafistwa cztonkowskie w ciaggu 30 dni. Panstwa czlon-
kowskie moga wymagaé zastosowania tego samego planu §rod-
kéw zaradczych do wszystkich pojazdéw tego samego typu
zarejestrowanych na ich terytorium.

7. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze typ pojazdu
nie spelnia odpowiednich wymogéw okreslonych w dodatku 1,
zgodnie z wymaganiami art. 30 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE
niezwlocznie powiadamia o tym panstwo cztonkowskie, ktore
udzielito pierwotnej homologacji typu.

Po otrzymaniu powiadomienia i zgodnie z przepisami art. 30 us-
t. 6 dyrektywy 2007/46/WE, organ, ktéry udzielit pierwotnej ho-
mologagji typu, powiadamia producenta, ze typ pojazdu nie
spelnia wymog6w ustalonych w tych przepisach, oraz ze oczeki-
wane s3 odpowiednie dzialania ze strony producenta. Producent
przedstawia temu organowi, w terminie do dwdch miesigcy od
daty otrzymania powiadomienia, plan $srodkéw majacych na celu
usuniecie usterek, ktorych istota powinna odpowiada¢ wymogom
ppkt 6.1-6.8 dodatku 1. Organ, ktory udzielit pierwotnej homo-
logacji typu, w terminie do dwdch miesiecy zasigga opinii produ-
centa w celu osiggniecia porozumienia w sprawie planu $rodkéw
zaradczych oraz realizacji tego planu Jesli organ, ktéry udzielit
pierwotnej homologagji typu, ustala, Ze porozumienie nie moze
by¢ osiagnigte, nalezy wszczaé procedure na podstawie art. 30 us-
t. 31 4 dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 10

Urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen

1. Producent zapewnia, ze urzadzenia kontrolujace emisj¢ za-
nieczyszczen przeznaczone na czesci zamienne, przeznaczone do
zamontowania w pojazdach, ktore uzyskaly homologacje typu
WE i s3 objete zakresem stosowania rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, posiadaja  homologacje typu WE jako
oddzielne zespoly techniczne w rozumieniu art. 10 ust. 2
dyrektywy 2007/46/WE, zgodnie z art. 12 i 13 oraz z zalgczni-
kiem XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia katalizatory i filtry czastek
stalych uwaza si¢ za urzadzenia kontrolujgce emisje
zanieczyszczen.

2. Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczone na cze¢sci zamienne, wchodzgce w zakres typu ob-
jetego ppkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika I oraz
przeznaczone do zamontowania w pojezdzie, do ktérego odnosi
si¢ odpowiednie $wiadectwo homologacji typu, nie musza by¢
zgodne z zalacznikiem XIII, jezeli spelniajg wymogi okreslone
w ppkt 2.1 1 2.2 tego zalgcznika.

3. Producent zapewnia, ze oryginalne urzadzenie kontroluja-
ce emisje zanieczyszczen posiada oznakowanie identyfikacyjne.

4. Oznakowanie identyfikacyjne, o ktérym mowa w ust. 3,
obejmuje:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marke i identyfikacyjny numer czesci oryginalnego urzadze-
nia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, zamieszczone
w informacjach wymienionych w ppkt 3.2.12.2 dodatku 3
do zalgcznika 1.

Artykut 11

Whniosek o homologacje typu WE dla urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na
czeéci zamienne jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Producent przedklada organowi udzielajgcemu homologa-
¢ji wniosek o homologacje typu WE dla urzadzenia kontrolujg-
cego emisje¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czesci zamienne
jako oddzielnego zespotu technicznego.

Whiosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informa-
cyjnego podanym w dodatku 1 do zalgcznika XIIL

2. W uzupehieniu do wymogdéw okreslonych w ust. 1 produ-
cent dostarcza upowaznionej jednostce technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzenie badania homologacji typu:

a) pojazd lub pojazdy nalezace do typu, ktéry uzyskat homo-
logacje  zgodnie z  niniejszym  rozporzadzeniem,
wyposazony(-e) w nowe oryginalne urzadzenie kontrolujace
emisje zanieczyszczen;

b) jedng prébke danego typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen przeznaczonego na czg$ci zamienne;

¢) dodatkowg probke danego typu urzadzenia kontrolujgcego
emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na cze$ci zamienne
w przypadku urzadzenia przeznaczonego do zamontowania
w pojazdach wyposazonych w uklad OBD.

3. Dla celéw ust. 2 lit. a) pojazdy poddawane badaniom sg wy-
bierane przez wnioskodawce za zgoda upowaznionej jednostki
techniczne;j.

Pojazdy poddawane badaniom spelniaja wymogi okreslone
w ppkt 3.1 zalgcznika 4 do regulaminu nr 83 EKG ONZ.

Pojazdy poddawane badaniom spelniaja nastepujace wymogi:

a) ich uklady kontroli emisji zanieczyszczen nie majg usterek;

b) wszelkie nadmiernie zuzyte lub wadliwie dzialajace oryginal-
ne czesci zwigzane z emisjg zanieczyszczefi s3 naprawione
lub wymienione;

¢) przed badaniem emisji badane pojazdy poddane sg odpo-
wiedniej regulacji i ustawione zgodnie ze specyfikacja
producenta.

4. Dla celéw ust. 2 lit. b) i ¢) probke nalezy wyraznie i trwale
opisaé nazwa lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz ozna-
czeniem handlowym.

5. Dla celéw ust. 2 lit. ¢) pogarsza si¢ uprzednio jako$¢ prob-
kiw sposob okreslony w art. 2 pkt 25.



L 199/8

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

28.7.2008

Artykut 12

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE
dla urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
przeznaczonego na cze$ci zamienne jako oddzielnego

zespolu technicznego

1. Jezeli spelnione sg wszystkie stosowne wymogi, organ
udzielajacy homologacji typu udziela homologacji typu WE dla
urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych
na cze¢sci zamienne jako oddzielnego zespotu technicznego i wy-
daje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji
okreslonym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego nu-
meru innemu urzadzeniu kontrolujagcemu emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczonemu na czesci zamienne.

Ten sam numer homologacji typu moze obejmowa¢ stosowanie
tegoz typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczonego na czesci zamienne w pewnej liczbie roznych ty-
pow pojazdow.

2. Dla celéw ust. 1 organ udzielajgcy homologacji wydaje
$wiadectwo homologacji typu WE opracowane w oparciu 0 wzor
podany w dodatku 2 do zalacznika XIIL

3. Gdy wnioskodawca ubiegajacy si¢ o homologacje typu jest
w stanie dowie$¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu lub
upowaznionej jednostce technicznej, ze urzgdzenie kontrolujgce
emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czesci zamienne nalezy
do typu wskazanego w ppkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do
zalgcznika I, udzielenie homologacji typu nie jest uzaleznione od
zweryfikowania zgodnosci z wymogami okreslonymi w pkt 4
zalgcznika XIIL

Artykut 13

Dostep do informagji o ukladzie OBD pojazdu oraz
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

1. Producenci wprowadzaja konieczne uzgodnienia i procedu-
ry, zgodnie z art. 6 i 7 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i zalacznikiem XIV do niniejszego rozporzadzenia,
aby zapewnic latwy dostep do informacji o ukladzie OBD pojaz-
du oraz informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu
wylgcznie po otrzymaniu od producenta $wiadectwa o dostepie
do informacji o ukfadzie OBD i informacji dotyczacych napra-
wy i utrzymania pojazdow.

3. Swiadectwo o dostepie do informacji o ukladzie
OBD i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw
shuzy jako dowd6d zapewnienia zgodnosci z art. 6 ust. 7 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 715/2007.

4. Swiadectwo o dostepie do informacji o ukladzie
OBD i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw
sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem podanym w dodatku 1 do
zalacznika XIV.

5. Jezeli w chwili sktadania wniosku o udzielenie homologacji
typu informacje o ukladzie OBD pojazdu i informacje dotyczace
naprawy i utrzymania pojazdow nie sg dostgpne lub nie sg zgodne
zart. 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i zalacznikiem XIV
do niniejszego rozporzgdzenia, producent dostarcza te informa-
cje w terminie szeciu miesigcy, liczac od odpowiedniej daty okre-
Slonej w art. 10 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub
w terminie sze$ciu miesiecy, liczac od daty wydania homologaciji
typu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza.

6.  Obowiazek dostarczenia informacji w terminach okreslo-
nych w ust. 5 ma zastosowanie wylacznie w sytuacjach, gdy po
uzyskaniu homologacji typu pojazd jest wprowadzany do obrotu.

W sytuacji, gdy pojazd jest wprowadzany do obrotu pézniej niz
sze$¢ miesigcy od daty uzyskania homologacji typu, informacje sg
dostarczane w terminie odpowiadajagcym dacie wprowadzenia
pojazdu do obrotu.

7. W oparciu o wypelnione $wiadectwo dostepu do informa-
¢ji o ukladzie OBD pojazdu i informacji dotyczacych napra-
wy i utrzymania pojazdéw organ udzielajacy homologacji moze
zalozy¢, ze producent wprowadzil wystarczajace uzgodnie-
nia i procedury dotyczace dostepu do informacji o ukladzie OBD
pojazdu i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
déw, pod warunkiem ze nie zlozono zadnej skargi, a producent
dostarczy! te informacje w terminie okre$lonym w ust. 5.

8. Oprécz spelnienia wymogéw dotyczacych dostgpu do
informacji o ukladzie OBD, okreslonych w pkt 4 zalacznika XI,
producent udostepnia zainteresowanym podmiotom nastgpujgce
informacje:

a) odpowiednie informacje pozwalajace na opracowanie pod-
zespoléw zamiennych, ktére sg kluczowe dla poprawnego
dziatania ukladu OBD;

b) informacje pozwalajgce na opracowanie ogélnych narzedzi
diagnostycznych.

Dla celow lit. a) opracowanie podzespoléw zamiennych nie jest
ograniczone: niedostgpnoscia istotnych informacji; wymogami
technicznymi dotyczgcymi strategii wskazywania nieprawidlowe-
go dzialania, jezeli przekroczono wartosci progowe uktadu OBD
lub jezeli uklad OBD nie jest w stanie spelni¢ podstawowych wy-
mogoéw OBD w zakresie monitorowania okreslonych w niniej-
szym rozporzadzeniu; szczegdlnymi zmianami w przetwarzaniu
informacji z ukladu OBD, pozwalajacymi na osobne traktowanie
dzialania pojazdu zasilanego benzyng lub gazem; homologacja
typu dla pojazd6éw zasilanych gazem, ktére posiadaja ograniczo-
ng liczbe malych nieprawidtowosci.

Dla celéw lit. b), jezeli producenci korzystaja z narzedzi diagno-
stycznych i badawczych zgodnie z normag ISO 22900 — Modu-
fowy interfejs komunikacyjny pojazdu (MVCI) i norma ISO 22901 —
Otwarty format wymiany danych diagnostycznych (ODX) w swoich
sieciach franczyzowych, pliki ODX sa udostgpniane niezaleznym
podmiotom za posrednictwem strony internetowej producenta.
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9.  Niniejszym ustanawia si¢ forum w sprawie dostepu do
informacji o pojazdach (zwane dalej ,forum”).

Forum bada, czy dostep do informacji ma wplyw na starania
w kierunku zmniejszenia liczby wlaman i wydaje zalecenia doty-
czace poprawy wymogéw dotyczacych dostepu do informacgji.
W szczegdlnosci forum doradza Komisji w zakresie wprowadze-
nia procesu akredytacji dla niezaleznych podmiotéw, ktére majg
otrzymac zezwolenie na dost¢p do informacji o zabezpieczeniach
pojazdu.

Komisja moze podja¢ decyzje o poufnym traktowaniu dyskusji
w ramach forum i wynikajacych z niej ustalen.

Artykut 14

Zgodnos$¢ z obowigzkami dotyczacymi dostepu do
informagji o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

1. Organ udzielajagcy homologacji moze w dowolnym mo-
mencie, z wlasnej inicjatywy, na podstawie otrzymanej skargi lub
na podstawie oceny dokonanej przez upowazniong jednostke
techniczng, sprawdzi¢ zgodnos¢ producenta z przepisami rozpo-
rzadzenia (WE) nr 715/2007, niniejszego rozporzadzenia i zasa-
dami okreSlonymi w $wiadectwie o dostgpie do informacji
o ukladzie OBD i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw.

2. Jezeli organ udzielajacy homologacji uznaje, ze producent
nie spelnil obowigzkéw dotyczacych dostepu do informacji
o ukladzie OBD pojazdu i informacji dotyczacych napra-
wy i utrzymania pojazdow, organ udzielajacy homologadji, ktory
udzielil danej homologacji typu, podejmuje stosowne kroki w ce-
lu zaradzenia tej sytuacji.

3. Kroki te moga obejmowac cofnigcie lub zawieszenie homo-
logadji typu, kary pieni¢zne lub inne $rodki przyjete zgodnie z ar-
t. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

4. Organ udzielajacy homologacji przystepuje do kontroli
w celu sprawdzenia zgodnosci producenta z obowigzkami doty-
czacymi dostepu do informacji o uktadzie OBD pojazdu i infor-
macji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, jezeli
niezalezny podmiot lub stowarzyszenie handlowe reprezentujace
niezalezne podmioty zlozylo skarge do organu udzielajacego
homologacgji.

5. Podczas kontroli organ udzielajagcy homologacji moze
zwrdci¢ sie do upowaznionej jednostki technicznej lub innego
niezaleznego eksperta o przeprowadzenie oceny sprawdzajacej,
czy te obowiazki zostaly spelnione.

Artykut 15

Szczegblne wymogi w odniesieniu do informacji
dotyczacych homologagji typu

1. W drodze odstgpstwa od zalacznika I do dyrektywy
Rady 70/156/EWG (*), do dnia 29 kwietnia 2009 r. stosuje si¢
réwniez dodatkowe wymogi okreslone w zatgczniku XVIII do ni-
niejszego rozporzadzenia.

2. W drodze odstgpstwa od zalacznika III do dyrektywy
Rady 70/156/EWG, do dnia 29 kwietnia 2009 r. stosuje si¢ réw-
niez dodatkowe wymogi okreslone w zalaczniku XIX do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 16
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 zmienia si¢ zgodnie z zalacz-
nikiem XVII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 17
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Jednakze obowigzki okreSlone w art. 4 ust. 5, art. 4 ust. 6, art. 5
ust. 3 lit. d) i art. 5 ust. 3lit. e) obowigzujg od 1 wrze$nia 2011 r.
w przypadku homologagji typu nowych typéw pojazdéw i od
1 stycznia 2014 r. w odniesieniu do nowych pojazdéw sprzeda-
nych, zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu we
Wspdlnocie.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 lipca 2008 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy

(") Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa Komisji 2007/37/WE.
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ZALACZNIK 1
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6
Dodatek 7
ZALACZNIK 1T
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
ZALACZNIK 11T

ZALACZNIK IV

Dodatek 1
Dodatek 2
ZALACZNIK V
ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
ZALACZNIK VIII
ZALACZNIK IX
ZALACZNIK X
ZALACZNIK XI
Dodatek 1
Dodatek 2
ZALACZNIK XII

ZALACZNIK XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

ZALACZNIK XIV

Dodatek 1

WYKAZ ZALACZNIKOW

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE

Sprawdzanie zgodnosci produkgji (1. metoda statystyczna)

Sprawdzanie zgodnosci produkgji (2. metoda statystyczna)

Wzér dokumentu informacyjnego

Wzér §wiadectwa homologacji typu WE

Informacje dotyczace ukladu OBD

System numeracji $wiadectw homologacji typu WE

Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dziatania uktadu OBD
Zgodnos$¢ eksploatacyjna

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

Procedura statystyczna dla przeprowadzania badan zgodnosci eksploatacyjnej
Odpowiedzialno$¢ za zgodno$¢ eksploatacyjna

Sprawdzanie $rednich emisji spalin w warunkach otoczenia (badanie typu 1)

Dane dotyczgce emisji zanieczyszczenn wymagane dla celéw oceny homologacji typu w odniesieniu
do przydatnosci do ruchu drogowego

Pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym (badanie typu 2)

Pomiar zadymienia spalin

Sprawdzanie emisji gazow ze skrzyni korbowej (badanie typu 3)

Oznaczanie emisji par (badanie typu 4)

Sprawdzanie trwalosci urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)
Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC)
Standardowy cykl jazdy na drodze (SRC)

Sprawdzanie $rednich emisji spalin w niskich temperaturach otoczenia (badanie typu 6)
Specyfikacje paliw wzorcowych

Metoda badania emisji dla pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV)
Diagnostyka pokladowa (OBD) w pojazdach silnikowych

Aspekty funkcjonalne uktadow OBD

Podstawowa charakterystyka rodziny pojazdow

Okreslanie emisji CO,i zuzycia paliwa

Homologacja typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na
czgsci zamienne jako oddzielnych zespoléw technicznych

Wz6ér dokumentu informacyjnego
Wzor §wiadectwa homologacji typu WE
Wz6r znaku homologacji typu WE

Dostep do informacji o ukladzie OBD pojazdu oraz informagji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow

Swiadectwo zgodnosci
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Dodatek 1
Dodatek 2
ZALACZNIK XVI
ZALACZNIK XVII
ZALACZNIK XVIII
ZALACZNIK XIX

Zgodno$¢ eksploatacyjna pojazdéw homologowanych na mocy dyrektywy 70/220/EWG
Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

Procedura statystyczna dla przeprowadzania badan zgodnosci eksploatacyjnej

Wymogi dla pojazdéw wykorzystujacych odczynnik w uktadach oczyszczania spalin
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

Przepisy szczeg6lne w odniesieniu do zalacznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG
Przepisy szczeg6lne w odniesieniu do zalacznika III do dyrektywy Rady 70/156[EWG
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU WE

DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Dodatkowe wymogi dla pojazdéw jedno- i dwupaliwowych na gaz

Dla celéw ppkt 1.1 stosuje si¢ nastgpujace definicje:

,Rodzina” oznacza grupe typéw pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem, identy-
fikowang poprzez pojazd macierzysty.

,Pojazd macierzysty” oznacza pojazd, ktéry wybrano w celu wykazania zdolnosci samodostosowania uktadu pali-
wowego, stanowigcy odniesienie dla innych pojazdéw w rodzinie. W rodzinie moze by¢ wigcej niz jeden pojazd
macierzysty.

,Przedstawiciel rodziny” oznacza pojazd, ktory posiada nastgpujace cechy wspdlne z pojazdem macierzystym:

(S

) jest wytwarzany przez tego samego producenta;

b) podlega takim samym warto$ciom granicznym emisji;

o) jezeli gazowy uklad paliwowy posiada centralne dozowanie dla catego silnika, warto$¢ jego poswiadczonej
mocy wyjsciowej miesci si¢ miedzy 0,7 a 1,15 warto$ci mocy wyjSciowej pojazdu macierzystego;

d) jezeli gazowy uklad paliwowy posiada odrgbne dozowanie do kazdego cylindra, warto$¢ jego poswiadczonej
mocy wyjsciowej na jednym cylindrze wynosi od 0,7 do 1,15 warto$ci mocy wyjSciowej pojazdu
macierzystego;

¢) jezeli posiada uklad katalizatora, jest to ten sam typ katalizatora tj. tréjdrozny, utleniajacy, dezoksy-NO,;

f)  gazowy uklad paliwowy (w tym regulator ci$nienia) pochodzi od tego samego producenta i jest tego samego
typu: ssacy, z wtryskiem lotnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym), z wtryskiem plynnego gazu
(jednopunktowym, wielopunktowym);

g) ten gazowy uklad paliwowy jest sterowany przez elektroniczny sterownik (ECU) tego samego typu i o tej sa-
mej specyfikacji technicznej, zawierajacy te same zasady oprogramowania i t¢ samg strategi¢ sterowania.
W pojezdzie moze by¢ zamontowany drugi sterownik ECU w poréwnaniu z pojazdem macierzystym pod
warunkiem ze ECU stuzy jedynie do kontroli wtryskiwaczy, dodatkowych zaworéw odcinajacych i groma-
dzenia danych z dodatkowych czujnikow.

Odnoénie do wymogdw, o ktérych mowa w lit. ¢) i d), jezeli podczas wykazywania ich spelnienia okazuje sig, ze
dwa pojazdy zasilane gazem moglyby by¢ przedstawicielami tej samej rodziny z wyjatkiemposwiadczonej mocy
wyjSciowej, wynoszacej odpowiednio P, i P, (P, < P,), i podczas badan sg traktowane jako dwa pojazdy macie-
rzyste, przynalezno$¢ do rodziny obowigzuje dla wszystkich pojazdéw o poswiadczonej mocy wyjsciowej o war-
to$ci miedzy 0,7 x P, i 1,15 x P,.

W przypadku pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym/biometanem, homologacji typu WE
udziela si¢ pod warunkiem spelnienia nast¢pujacych wymogow:

Dla uzyskania homologacji typu pojazd macierzysty wykazuje zdolno§¢ do przystosowywania si¢ do pracy na pa-
liwie o dowolnym skladzie, jakie moze pojawi¢ si¢ na rynku. W przypadku gazu plynnego wystepuja odchylenia
w sktadzie C3/C4. W przypadku gazu ziemnego ogélnie wystepuja dwa rodzaje paliwa: wysokokaloryczne i nisko-
kaloryczne, z duzym rozrzutem w obydwu przypadkach; réznig si¢ one znaczaco pod wzgledem liczby Wobbe-
go. Odchylenia te sa odzwierciedlane w paliwach wzorcowych.
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1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

W przypadku pojazdu macierzystego przeprowadza si¢ badanie typu 1 na dwoch skrajnych gazowych paliwach
wzorcowych wyszczeglnionych w zalaczniku IX. W przypadku gazu ziemnego biometanu, jezeli przejscie z jed-
nego paliwa gazowego na drugie jest w praktyce wspomagane przelacznikiem, nie mozna go uzy¢ podczas bada-
nia homologacyjnego.

Uwaza sig, ze pojazd spelnia okreslone warunki, jezeli, w przypadku obu paliw wzorcowych, spetnia wartosci gra-
niczne emisji.

Wspdtczynnik wynikéw emisji i dla kazdej substancji zanieczyszczajacej wyznacza si¢ nastgpujaco:

Typ paliwa Paliwa wzorcowe Obliczanie wspotezynnika ,r”
gaz plynny paliwo A B
r=—
paliwo B A
gaz ziemny/biometan paliwo G 20 G25
r=——
paliwo G 25 G20

Dla uzyskania homologagji typu dla pojazdu jednopaliwowego na gaz i pojazdu dwupaliwowego na gaz dziata-
jacego w trybie zasilania gazem jako przedstawicicla rodziny, nalezy przeprowadzi¢ badanie typu 1 przy uzyciu
jednego gazowego paliwa wzorcowego. Paliwem tym moze by¢ dowolne z gazowych paliw wzorcowych. Pojazd
uwaza si¢ za zgodny, jezeli spelnia nast¢pujace warunki:

a) pojazd odpowiada definicji przedstawiciela rodziny podanej w ppkt 1.1.1.3;

b) jezeli paliwo stosowane do przeprowadzenia badania jest paliwem wzorcowym A dla gazu plynnego lub G20
dla gazu ziemnego/biometanu, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczyszczajacej nalezy pomnozy¢ przez
odpowiedni wspdlczynnik ,r” obliczony w ppkt 1.1.2.4, jezeli r > 1; jezeli r < 1, korekta nie jest potrzebna;

o) jezeli paliwo stosowane do przeprowadzenia badania jest paliwem wzorcowym B dla gazu ptynnego lub G25
dla gazu ziemnego/biometanu, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczyszczajacej nalezy podzieli¢ przez
odpowiedni wspélezynnik 17 obliczony w ppkt 1.1.2.4, jezeli r < 1; jezeli r > 1, korekta nie jest potrzebna;

d) nawniosek producenta mozna przeprowadzi¢ badanie typu 1 na obydwu paliwach wzorcowych i wéwczas
nie sg konieczne zadne korekty;

e) pojazd spelnia wartoci graniczne emisji obowiazujace dla danej kategorii, zaréwno dla warto$ci emisji uzys-
kanych wskutek pomiaréw, jak i obliczenia;

f)  jezeli badania powtérne sa przeprowadzane na tym samym silniku, wyniki badania na paliwie wzorco-
wym G20 lub A i badania na paliwie wzorcowym G25 lub B s najpierw usredniane; wspétczynnik ,r” ob-
licza si¢ w oparciu o te uSrednione wyniki.

g) podczas badania typu 1, dzialajac w trybie zasilania gazowego, pojazd moze by¢ zasilany benzyna przez nie
wiecej niz 60 sekund.

Dodatkowe wymogi dla pojazdéw z zasilaniem flex fuel.

Dla uzyskania homologagji dla pojazdu z zasilaniem flex fuel na etanol lub paliwo ekologiczne, producent pojaz-
du opisuje zdolnos¢ do przystosowania si¢ do pracy na dowolnej mieszance benzyny i etanolu (do 85 % etanolu
w mieszance) lub oleju napedowego i paliwa ekologicznego, jaka moze pojawic si¢ na rynku.

W przypadku pojazdéw z zasilaniem flex fuel przejscie migdzy badaniami z jednego paliwa wzorcowego na inne
zachodzi bez recznego dostosowania ustawien silnika.
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2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

DODATKOWE WYMOGI TECHNICZNE I BADANIA

Drobni producenci

Wykaz aktéw prawnych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3:

Akt prawny Wymogi

Kalifornijski Kodeks Rozporzadzen, Tytul 13, sek- | Homologacja typu musi by¢ przyznana zgodnie z wy-
¢je 1961(a) i 1961(b)(1)(C)(1) majace zastosowanie do | mogami Kalifornijskiego Kodeksu Rozporzadzen majg-
pojazdow z roku modelowego 2001 i pdzZniejszych, | cego zastosowanie do ostatniego roku modelowego dla
1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 i 1975, opublikowany | pojazdéw lekkich.

przez Barclay’s Publishing.

Wloty zbiornikéw paliwa

Kryza wlotowa zbiornika benzyny lub etanolu musi by¢ zaprojektowana w sposéb zapobiegajacy napelnianiu
zbiornika paliwa z dyszy dystrybutora paliwa o zewngtrznej $rednicy 23,6 mm lub wigkszej.

Przepisy ppkt 2.2.1 nie maja zastosowania do pojazdu spelniajgcego oba nastepujace warunki:

a)  pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, ze zastosowanie benzyny otowiowej nie ma nega-
tywnego wplywu na znajdujace si¢ w nim urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen gazowych; oraz

b)  pojazd jest w sposob widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezolowiowej okre-
$slonym w normie ISO 2575:2004 w miejscu bezposrednio widocznym dla osoby napetniajacej zbiornik pa-
liwa. Dozwolone sg dodatkowe oznakowania.

Nalezy zapewni¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekowi paliwa spowodowanych przez brak korka
wlewu paliwa. Mozna to osiagna¢ poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

a)  automatycznie otwieranego i zamykanego oraz nieusuwalnego korka wlewu paliwa,
b)  cech konstrukeyjnych pozwalajacych uniknaé nadmiernej emisji par w przypadku braku korka wlewu paliwa,

¢)  wszelkich innych §rodkéw pozwalajacych osiagnac¢ ten sam skutek. Przyktadowo, cho¢ nie wylacznie, moz-
na zastosowac korek wlewu paliwa na taficuszku/lince lub korek wlewu paliwa otwierany kluczykiem stuza-
cym do uruchomienia silnika. W takim przypadku kluczyk mozna wyja¢ z korka jedynie w polozeniu
zamknigcia.

Przepisy dotyczace bezpieczenistwa uktadu elektronicznego

Pojazd wyposazony w komputer kontrolujacy emisj¢ zanieczyszczen musi posiada¢ wlasciwosci zapobiegajace
jego modyfikacji, z wyjatkiem zmian dopuszczanych przez producenta. Producent dopuszcza mozliwo$¢ mody-
fikacji, jesli sa one konieczne dla celéw diagnostyki, obstugi technicznej, kontroli, zmiany przez wprowadzenie no-
wych elementéw lub naprawy pojazdu. Programowalne kody komputerowe lub parametry operacyjne muszg by¢
zabezpieczone przed ingerencjg os6b niepowotanych, a komputer i wszelkie odnoszace si¢ do niego instrukcje mu-
szg by¢ zgodne z przepisami ISO 15031-7 z 15 marca 2001 r. (Dziennik SAE 2186 z pazdziernika 1996 r.) pod
warunkiem ze wymiana zabezpieczen jest przeprowadzania z wykorzystaniem protokoléw i ztacza diagnostycz-
nego opisanych w dodatku 1 do zalacznika XI. Wszelkie wymienne moduly pamieci kalibracji musza mie¢ szczel-
ng obudowe, by¢ umieszczone w zaplombowanym pojemniku lub zabezpieczone algorytmami
elektronicznymi i wymieniane wylgcznie przy pomocy specjalistycznych narzedzi i procedur. Tylko wlaSciwosci
bezposrednio zwigzane z kalibracja emisji lub zapobieganiem kradziezy pojazdu moga byé w taki sposdb
chronione.

Zaprogramowanych komputerowo parametréw pracy silnika nie da si¢ zmieni¢ bez zastosowania specjalistycz-
nych narzedzi i procedur (np. zalutowanych lub obudowanych czgsci komputerowych badz zaplombowanej
(lub zalutowanej) czesci obudowy komputera).

W przypadku mechanicznych pomp wtrysku paliwa, montowanych do silnikéw z zaptonem samoczynnym, pro-
ducenci podejmuja odpowiednie kroki w celu zabezpieczenia ustawienia maksymalnego podawania paliwa przed
ingerencja 0s6b niepowotanych w czasie uzytkowania pojazdu.
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2.4.

2.4.1.

Producenci mogg zwréci¢ si¢ do organu udzielajagcego homologacji o zwolnienie ich ze spelnienia jednego z wy-
mogow okreslonych w ppkt 2.3 w odniesieniu do pojazdéw, co do ktérych istnieje male prawdopodobieristwo,
ze moga wymagac zabezpieczenia. Do kryteriow ocenianych przez organ udzielajacy homologacji podczas rozpa-
trywania wniosku o wspomniane zwolnienie nalezy aktualna dostgpno$¢ podzespotéw rejestrujacych prace po-
jazdu, wysokie osiggi pojazdu oraz przewidywana wielko$¢ sprzedazy pojazdu.

Producenci wykorzystujacy programowalne systemy kodéw komputerowych (np. programowalna pamie¢ stata
wymazywalna elektrycznie — EEPROM) zapobiegaja nieuprawnionemu przeprogramowaniu. Producenci wyko-
rzystuja wyzszej jakosci strategie zapobiegania nieuprawnionej ingerencji oraz sposoby zapobiegania usunigciu za-
piséw, co wymaga elektronicznego dostgpu do komputera zewngtrznego nalezacego do producenta, do ktérego
niezalezne podmioty réwniez maja dostep przy zastosowaniu zabezpieczen okreslonych w ppkt 2.3.1 i 2.2 za-
tacznika XIV. Metody dajace pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem sg zatwierdza-
ne przez organ udzielajacy homologacji.

Stosowanie badan

Rysunek 1.2.4 przedstawia stosowanie badan przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdu. Szczegdto-
we procedury badan opisano w zalacznikach 11, 11, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XI i XVI (*).

(') Szczegdtowe procedury badania dla pojazdéw z zasilaniem na wodor i typu flex fuel na paliwo ekologiczne zostang okreslone w pdz-
niejszym czasie



Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymog6éw dotyczacych badan dla cel6w uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen

Pojazdy z silnikami o zaplonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami o zaplonie
samoczynnym, w tym pojazdy

Kategoria pojazdu hybrydowe
Jednopaliwowe Dwupaliwowe () Flex fuel (1) Flex fuel Jednopaliwowe
Olej
s s Benzyna (E5) Benzyna (E5) Benzyna (E5) Benzyna (E5) napedowy (B5) ol
Paliwo wzorcowe Benzyna (E5) . . Wodér
plynny ziemny/biometan Gaz ) Paliwo napedowy (B5)
Gaz plynny ziemny/biometan Wodor Etanol (E85) ckologiczne
Zanieczyszczenia gazowe Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
(Badanie typu 1) (oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa)
Czgstki state Tak — — Tak Tak Tak Tak
(Badanie typu 1) (wtrysk bezpo- (wtrysk bezpo- | (wtrysk bezpo- (wtrysk bezposredni)
$redni) $redni)(benzy- $redni) (oba paliwa)
na) (benzyna)
Emisje na biegu jalowym Tak Tak Tak Tak Tak Tak —
(Badanie typu 2) (oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa)
Emisje ze skrzyni korbowej Tak Tak Tak Tak Tak Tak —
(Badanie typu 3) (benzyna) (benzyna) (benzyna)
Emisje par Tak — — Tak Tak Tak —
(Badanie typu 4) (benzyna) (benzyna) (benzyna)
Trwalo§é Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
(Badanie typu 5) (benzyna) (benzyna) (benzyna)
Emisje w niskich temperatu- Tak — — Tak Tak Tak (3)
rach (benzyna) (benzyna) (oba paliwa)
(Badanie typu 6)
Zgodno$¢ eksploatacyjna Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
(oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa)
Pokladowy uktad diagno- Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
styczny
Emisje CO, i zuzycie paliwa Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak
(oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa)
Zadymienie spalin — — — — — — Tak

(") Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednocze$nie pojazdem z zasilaniem flex fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.
(2 Badanie tylko dla benzyny w przypadku pojazd6w, ktorym udzielono homologacji typu przed terminami okreslonymi w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. W chwili uptywu tych terminéw lub po tych datach badanie bedzie
przeprowadzane na obu paliwach.

91/661 1
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I TYPU

Rozszerzenia homologacji dotyczace emisji spalin z uktadu wylotowego (badania typu 1, typu 2 oraz
typu 6)

Pojazdy o réznych masach odniesienia

Homologacja typu jest rozszerzana tylko na pojazdy o masie odniesienia wymagajacej stosowania nastepnych
dwéch wyzszych wartosci bezwladnosci rownowaznej lub dowolnej nizszej wartosci bezwladnosci réwnowaznej.

Dla pojazd6éw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozszerzana wylacznie na pojazdy o nizszej masie od-
niesienia, jezeli emisje zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczaja warto$ci dopuszczalnych
przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja.

Pojazdy o innym catkowitym przetozeniu

Homologacj¢ typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przelozeniu, tylko jesli spelnione zostang pewne
warunki.

Aby ustali¢, czy homologacja typu moze zostac rozszerzona, w badaniach typu 1 i 6 dla kazdego wykorzystanego
w badaniu przelozenia nalezy obliczy¢ stosunek

E=(V,-V) IV,

gdzie, przy obrotach silnika 1 tys. obr./min., V, oznacza predkos¢ pojazdu, ktéry juz otrzymal homologacje typu,
a V, oznacza predko$é typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji.

Jezeli dla kazdego z przelozen E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez powtarzania badan typu 1 i 6.

Jezeli przynajmniej dla jednego przelozenia E > 8 % i jezeli dla kazdego przelozenia przekladni E < 13 %, badania
typu 11 6 sg powtarzane. Producent moze wybraé laboratorium, w ktorym zostang przeprowadzone badania, pod
warunkiem jego zatwierdzenia przez upowazniong jednostke techniczna. Sprawozdanie z przeprowadzonych ba-
dan jest przesylane upowaznionej jednostce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne.

Pojazdy o r6znej masie odniesienia i przetozeniach

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o roznej masie odniesienia i przetozeniach pod warunkiem spelnienia
wymogéw okreslonych w ppkt 3.1.1 i 3.1.2.

Pojazdy wyposazone w uklady wymagajace okresowej regeneracji

Homologacje typu pojazdu wyposazonego w uklad wymagajacy okresowej regeneracji rozszerza si¢ na inne po-
jazdy wyposazone w uklady wymagajace okresowej regeneracji, ktorych opisane ponizej parametry sa identyczne
lub mieszczg si¢ w podanych zakresach tolerancji. Rozszerzenie dotyczy wylacznie pomiaréw wiasciwych dla
okre$lonych ukladéw wymagajacych okresowej regeneracji.

Identyczne parametry dla rozszerzenia homologacji typu obejmuja:

(1) silnik,

(2) proces spalania,

(3) uklad wymagajacy okresowej regeneracji (tj. katalizator, pochlaniacz czastek statych),

(4) budowe (4. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj wkladu, gestos¢ komorek),
(5) typ i zasad¢ dzialania,

(6) uklad dozowania i dodatkéw paliwowych,

(7) pojemnos¢ £ 10 %,

(8) potozenie (temperatura + 50 °C przy 120 km/h lub réznica 5 % maksymalnej temperatury/cisnienia).
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3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Zastosowanie wspotczynnikow Ki do pojazdow o réznych masach odniesienia

Wspotezynniki Ki wyznaczone zgodnie z zawartymi w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 proce-
durami homologacji typu pojazdu z ukladem wymagajacym okresowej regeneracji mozna stosowac w odniesie-
niu do innych pojazdéw spelniajacych kryteria okreslone w ppkt 3.1.4.1, i ktérych masa odniesienia miesci sie
w dwdéch wyzszych klasach bezwladno$ci réwnowaznej, lub majacych dowolnie mniejsza bezwladnosé
réwnowazna.

Zastosowanie rozszerzefi do innych pojazdow

W przypadku gdy rozszerzenia udzielono zgodnie z ppkt 3.1.1-3.1.4, taka homologacja typu nie moze zostaé roz-
szerzona na inne pojazdy.

Rozszerzenia zwigzane z emisjg par (badanie typu 4)

Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy wyposazone w uklad kontroli emisji par spelniajace nastgpujace
warunki:

Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powietrze (np. wtrysk jednopunktowy) jest identyczna.
Ksztalt zbiornika paliwa oraz material zbiornika paliwa i przewodéw paliwa plynnego sg identyczne.

Badany jest najgorszy pojazd w odniesieniu do przekroju poprzecznego i przyblizonej dtugosci przewodu. Upo-
wazniona jednostka techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu decyduje, czy dopuszczalne sg
nieidentyczne rozdzielacze pary/plynu.

Pojemno$¢ zbiornika paliwa miesci si¢ w zakresie 10 %.
Ustawienie zaworu nadmiarowego w zbiorniku paliwa jest identyczne.

Metoda magazynowania par paliwa musi by¢ identyczna tzn. objetos¢ i ksztalt pochfaniacza, sposéb przechowy-
wania, oczyszczacz powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.

Metoda usuwania zmagazynowanych par jest identyczna (np. przepltyw powietrza, punkt rozruchu lub objetosé
usuwana w czasie cyklu przygotowania wstepnego).

Metoda zamykania i wietrzenia uktadu dozowania paliwa jest identyczna.
Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o:

réznych wielko$ciach silnika;

réznych mocach silnika;

recznych i automatycznych skrzyniach biegdw;

napedach na dwa i cztery kola;

réznych rodzajach nadwozia; oraz

réznych rozmiarach két i opon.

Rozszerzenia zwigzane z trwalo$cig urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)

Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na rézne typy pojazdu, jezeli okre$lone ponizej parametry pojazdu, silnika lub
uktadu kontroli emisji zanieczyszczen sg identyczne lub pozostaja w obrebie okreslonych tolerancji:

Pojazd:

Kategoria bezwladnosci: dwie kategorie bezwladnosci bezposrednio powyzej i dowolna kategoria bezwladnosci
ponizej.

Laczne obciazenie drogowe przy 80 km/h: + 5 % powyzej i kazda warto$¢ ponizej.
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3.3.1.2. Silnik

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

pojemno$¢ skokowa silnika (+ 15 %),
liczba i sterowanie zaworami,

uklad paliwowy,

rodzaj uktadu chlodzenia,

proces spalania.

Parametry ukladu kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen:

a)

Katalizatory i filtry czastek statych:
liczba katalizatoréw, filtrow i ich elementéw,
rozmiar katalizatoréw i filtréw (pojemno$¢ monolitu + 10 %),

typ dzialania katalitycznego (utleniajgcy, tréjdrozny, pochlaniacz NO, z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator
NO, z mieszanki ubogiej lub inne),

zawarto$¢ metali szlachetnych (identyczna lub wigksza),

rodzaj i stosunek metali szlachetnych (£ 15 %),

wklad (budowa i material),

gestos¢ komorek,

réznica temperatury wynoszaca nie wigcej niz 50 K przy wlocie do katalizatora lub filtra. Réznica tempera-

tury jest sprawdzana w warunkach ustalonych przy predkosci 120 km/h i ustawieniu obciazenia dla badania
typu 1.

Wtrysk powietrza:

jest lub nie ma

typ (drgania powietrza, pompa powietrza, inne)
Uklad EGR:

jest lub nie ma

typ (chlodzony lub nie, sterowanie aktywne lub pasywne, ci$nienie wysokie lub niskie).

Badanie trwalo$ci moze by¢ wykonane przy uzyciu pojazdu, ktéry ma inny rodzaj nadwozia, skrzyni biegdw (recz-
ng lub automatyczng) oraz rozmiar kol lub opon niz typ pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje typu.

Rozszerzenia zwigzane z diagnostyka pokladowsg

Homologacje typu rozszerza si¢ na inne pojazdy o identycznym silniku i uktadzie kontroli emisji zanieczyszczen,
jak okreslono w dodatku 2 do zalacznika XI. Homologacje typu rozszerza si¢ niezaleznie od nastepujacych charak-
terystycznych pojazdu:

akcesoridéw silnikowych;

opon;

bezwladnosci rownowaznej;

ukladu chlodzacego;

calkowitego przelozenia przekladni,
rodzaju przeniesienia napedu; oraz

rodzaju nadwozia.
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3.5.2.2.
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Rozszerzenia zwigzane z emisjg CO, i zuzyciem paliwa

Pojazdy napedzane wylacznie silnikiem spalinowym, z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w wymagajacy okre-
sowej regeneracji uklad kontrolujacy emisj¢ zanieczyszczen.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy rozniace si¢ pod wzgledem nastepujacych charakterystyk, jezeli do-
konany przez upowazniona jednostke techniczng pomiar emisji CO, nie przekracza wartosci ustalonych dla ho-
mologacji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii Mi o0 6 % w przypadku pojazdow
nalezacych do kategorii N:

— masa odniesienia,

— technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita pojazdu,

— rodzaj nadwozia okreslony w czesci C zalacznika Il do dyrektywy 200746/ WE,

— calkowite przelozenia przektadni,

— wyposazenie i akcesoria silnika.

Pojazdy napedzane wylacznie silnikiem spalinowym i wyposazone w wymagajacy okresowej regeneracji uktad
kontrolujacy emisj¢ zanieczyszczen.

Homologacje¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy réznigce si¢ pod wzgledem charakterystyk podanych w ppkt 3.5.1.1
powyzej, ale nienaruszajace cech charakterystycznych rodziny okreslonych w zataczniku 10 do regulaminu EKG
ONZ nr 101 (%), jezeli dokonany przez upowazniong jednostke techniczng pomiar emisji CO, nie przekracza war-
tosci ustalonych dla homologacji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii Mio 6 %
w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii N, i jesli stosuje si¢ ten sam wspdlczynnik Ki.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o innym wspolczynniku Ki, jezeli dokonany przez upowazniong jed-
nostke techniczng pomiar emisji CO, nie przekracza wartosci ustalonych dla homologacji typu o wigcej niz 4 %
w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii M i 0 6 % w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii N.
Pojazdy wyposazone wylacznie w elektryczny uklad napedowy.

Rozszerzen udziela si¢ w porozumieniu z upowazniong jednostka techniczng przeprowadzajaca badania.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy rozniace si¢ pod wzgledem nastgpujacych charakterystyk, jezeli do-
konany przez upowazniong jednostke techniczng pomiar emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej nie przekracza
warto$ci ustalonych dla homologagji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii M i
0 6 % w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii N:

— masa odniesienia,

— technicznie dopuszczalna masa catkowita pojazdu,

— rodzaj nadwozia okreslony w czgséci C zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE,

— w odniesieniu do zmiany jakiejkolwick innej charakterystyki, rozszerzen udziela si¢ w porozumieniu z upo-
wazniong jednostka techniczna przeprowadzajaca badania.

Rozszerzenie homologacji typu pojazdéw nalezacych do kategorii N w obrebie rodziny:

W odniesieniu do pojazdéw nalezacych do kategorii N, ktére uzyskaly homologacjg jako przedstawiciele rodziny
pojazdéw przy zastosowaniu procedury opisanej w ppkt 3.6.2, homologacja typu jest rozszerzana na pojazdy
w obrebie tej samej rodziny, wylacznie jesli upowazniona jednostka techniczna uzna, ze zuzycie paliwa przez
nowy pojazd nie przekracza zuzycia paliwa przez pojazd, ktory stanowil podstawe dla okreslenia zuzycia paliwa
dla rodziny pojazdow.

Homologacj¢ typu mozna réwniez rozszerzy¢ na pojazdy, ktore:

— sg do 110 kg cig¢zsze niz badany przedstawiciel rodziny pod warunkiem ze granicznie sg cigzsze o wigcej
niz 220 kg od najlzejszego cztonka rodziny,

— posiadajg nizszy catkowity wspotczynnik przelozenia niz badany czlonek rodziny wylacznie z powodu zmia-
ny rozmiaréw opon, oraz

— odpowiadaja charakterystyce rodziny we wszystkich innych aspektach.

(') Dz.U.L158219.6.2007,s. 34
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

W odniesieniu do pojazdéw nalezacych do kategorii N, ktére uzyskaly homologacj¢ jako przedstawiciele rodziny
pojazdéw przy zastosowaniu procedury opisanej w ppkt 3.6.3, homologacja typu moze zostaé rozszerzona na
pojazdy w obrebie tej samej rodziny bez dodatkowego badania, wylacznie jesli upowazniona jednostka technicz-
na uzna, ze zuzycie paliwa przez nowy pojazd zawiera si¢ w granicach ustalonych dla dwoch pojazdéw z rodziny,
ktére posiadajg odpowiednio najmniejsze i najwigksze zuzycie paliwa.

Homologacja typu pojazdéw nalezacych do kategorii N w obrebie rodziny w odniesieniu do zuZycia pa-
liwa i emisji CO,.

Pojazdy nalezace do kategorii N otrzymuja homologacj¢ typu w obrebie rodziny jak okreslono w ppkt 3.6.1. przy
wykorzystaniu dwéch alternatywnych metod opisanych w ppkt 3.6.2 i 3.6.3.

Pojazdy N moga zostaé zgrupowane i utworzy¢ rodzing dla celow dokonania pomiaru zuzycia paliwa i emisji CO,,
jezeli nastgpujace parametry sg identyczne lub mieszczg si¢ w okreslonych granicach:

Identycznymi parametrami sg:

— producent i typ zgodnie z sekcja I dodatku 4,

—  pojemno$¢ silnika,

— typ ukladu kontrolujacego emisje zanieczyszczen,

— typ ukladu paliwowego zgodnie z ppkt 1.10.2 dodatku 4.

Nastepujgce parametry muszg miescic si¢ w nastepujacych granicach:

— calkowite przelozenia (wyzsze nie wigcej niz 8 % od najnizszego) zgodnie z ppkt 1.13.3 dodatku 4,
— masa odniesienia (mniejsza nie wigcej niz o 220 kg od najwigkszej),

— powierzchnia czolowa (mniejsza nie wigcej niz 0 15 % od najwickszej),

— moc silnika (mniejsza nie wigcej niz 0 10 % od najwyzszej wartosci).

Pojazd nalezacy do rodziny zgodnie z ppkt 3.6.1 moze uzyska¢ homologacj¢ na podstawie danych dotyczacych
emisji CO, i zuzycia paliwa, ktdre s3 wspdlne dla wszystkich przedstawicieli rodziny. Upowazniona jednostka
techniczna wybiera do badania takiego przedstawiciela rodziny, u ktérego przewiduje najwyzsza emisj¢ CO,. Po-
miary s3 przeprowadzane zgodnie z opisem w zalaczniku XII, a wyniki uzyskane zgodnie z metodg opisang
w ppkt 5.5 regulaminu EKG ONZ nr 101 sg uzywane jako warto$ci homologacji typu, ktére s3 wspdlne dla wszyst-
kich czlonkéw rodziny.

Pojazdy, ktére tworzg rodzing zgodnie z ppkt 3.6.1, moga uzyska¢ homologacje na podstawie poszczegdlnych
danych o emisji CO, i zuzyciu paliwa dla kazdego z przedstawicieli rodziny. Upowazniona jednostka techniczna
wybiera do badania dwéch przedstawicieli rodziny, u ktérych przewiduje odpowiednio najwyzsza i najnizsza emi-
sj¢ CO,. Pomiary sa przeprowadzane zgodnie z opisem podanym w zalaczniku XII. Jezeli dane producenta dla tych
dwoch pojazdéw mieszczg si¢ w granicach tolerancji opisanych w ppkt 5.5 regulaminu EKG ONZ nr 101, war-
to$¢ emisji CO, deklarowana przez producenta dla wszystkich przedstawicieli rodziny pojazdéw moze by¢ wy-
korzystana do homologacji typu Jezeli dane producenta nie mieszcza si¢ w granicach tolerancji, do homologacji
typu uzywa si¢ wynikéw uzyskanych zgodnie z metodg opisang w ppkt 5.5 regulaminu EKG ONZ nr 101, a upo-
wazniona jednostka techniczna wybiera odpowiednig liczbe innych przedstawicieli rodziny do dodatkowych
badan.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Wprowadzenie

W stosownych przypadkach przeprowadzane sa badania typu 1, 2, 3, 4, badanie ukladu OBD, badanie emisji
CO, i zuzycia paliwa oraz badanie zadymienia spalin, zgodnie z opisaniem znajdujacym si¢ w ppkt 2.4. Szcze-
g6lne procedury sprawdzania zgodnosci produkeji zostaly przedstawione w ppkt 4.2-4.10.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 1

Badanie typu 1 przeprowadza si¢ na pojezdzie o tej samej specyfikacji, co opisana w $wiadectwie homologacji ty-
pu. Jezeli wykonuje si¢ badanie typu 1 w odniesieniu do homologacji typu pojazdu, ktéra posiada jedno lub wig-
cej rozszerzen, badania wykonywane sa albo na pojezdzie opisanym w poczatkowym zestawie informacyjnym,
albo na pojezdzie opisanym w zestawie informacyjnym dotyczacym wlasciwego rozszerzenia.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Po dokonaniu wyboru przez organ udzielajacy homologacji, producent nie wykonuje zadnych regulacji wybra-
nych pojazdéw.

Z serii wybiera si¢ wyrywkowo trzy pojazdy, ktdre sa nastepnie badane zgodnie z opisaniem znajdujacym si¢ w za-
taczniku 11l do niniejszego rozporzadzenia. Wspotczynniki pogorszenia dzialania sg stosowane w taki sam spo-
sob. Wartosci graniczne znajduja si¢ w tabelach 1 i 2 zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Jesli organ udzielajacy homologacji uznaje odchylenie standardowe produkeji podane przez producenta zgodnie
z zalgcznikiem X do dyrektywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 1
do niniejszego zalacznika.

Jesli organ udzielajacy homologacji uznaje odchylenie standardowe produkeji podane przez producenta zgodnie
z zalacznikiem X do dyrektywy 2007/46/EWG za niezadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodat-
kiem 2 do niniejszego zalacznika.

Produkgja z jednej serii traktowana jest jako zgodna lub niezgodna na podstawie badania pojazdow przeprowa-
dzonego na prébkach w chwili, gdy uzyskuje si¢ decyzje pozytywna w odniesieniu do wszystkich substancji za-
nieczyszczajacych lub decyzje o negatywna w odniesieniu do jednej substancji zanieczyszczajacej, zgodnie
z kryteriami badan stosowanymi w odpowiednim dodatku.

W przypadku wydania decyzji pozytywnej w odniesieniu do jednej substancji zanieczyszczajacej, decyzji tej nie
mozna zmieni¢ poprzez dodatkowe badania przeprowadzone w celu uzyskania decyzji dla innych zanieczyszczet.

Jezeli nie zostanie wydana decyzja pozytywna dla wszystkich substancji zanieczyszczajacych, a dla zadnej z sub-

stancji zanieczyszczajacej nie zostanie wydana decyzja negatywna, badanie przeprowadza si¢ na innym pojezdzie
(zob.: rysunek 1.4.2).

Rysunek 1.4.2

Badanie trzech
pojazdow

Obliczenie statystyk badania

Y

A4

Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem
statystyka badan spetnia kryteria negatywnego TAK‘ Seria

wyniku serii dla co najmniej jednej substancii "] odrzucona

zanieczyszczajacej?

NIE

\ 4

NIE Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyka
badan spetnia kryteria pozytywnego wyniku serii dla
co najmniej jednej substancji zanieczyszczajacej?

TAK

Y

Czy wydano decyzje pozytywna
w odniesieniu do co najmniej jednej
substancji zanieczyszczajgcej?

A4

Czy wydano decyzje pozytywna TAK .
w odniesieniu do wszystkich substangji > Seria
zanieczyszczajacych? przyjeta
> NIE
\ 4

Badanie dodatkowego pojazdu
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Bez wzgledu na wymogi zalacznika 111, badania przeprowadza si¢ na pojazdach schodzacych bezposrednio z tas-
my produkcyjne;j.

Na wniosek producenta badania mogg jednak by¢ przeprowadzone na pojazdach, ktére przejechaly:
a)  maksymalnie 3 tys. km w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym;
b) maksymalnie 15 tys. km dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie samoczynnym.

Procedura dotarcia odbywa si¢ na koszt producenta, ktéry zobowiazuje si¢ nie wykonywac zadnych regulacji tych
pojazdow.

Jezeli producent wnioskuje o przeprowadzenie dotarcia pojazdéw (,x” km, gdzie x < 3 tys. km w przypadku po-
jazdéw wyposazonych w silnik z zaplonem wymuszonym i x < 15 tys. km w przypadku pojazdéw wyposazo-
nych w silnik z zaplonem samoczynnym), procedura jest nastgpujaca:

a) emisje substancji zanieczyszczajacych (typu 1) sa mierzone przy zerze i ,x” km na pierwszym badanym
pojezdzie;

b)  wspdleczynnik rozwoju emisji od zera do ,x” km jest obliczany dla kazdej z substancji zanieczyszczajacych:
Emisje przy ,x” km/Emisje przy zerze km
Wspélezynnik moze by¢ mniejszy od 1; oraz

¢) pozostale pojazdy nie sg docierane, lecz ich emisje przy zerze km sa mnozone przez uzyskany wspétczynnik
rozwoju. W tym przypadku uwzglednianymi warto$ciami sg:

i)  wartodci przy ,x” km dla pierwszego pojazdu;

ii)  wartosci przy zerze km pomnozone przez wspdlczynnik rozwoju dla pozostalych pojazdéw.

Wszystkie badania sg przeprowadzane z uzyciem paliwa dostepnego w handlu. Na zadanie producenta mozna jed-
nak uzy¢ paliw wzorcowych opisanych w zalaczniku IX.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie emisji CO,.

Jesli typ pojazdu posiada jedno lub wiele rozszerzen, badanie jest przeprowadzane na pojezdzie (pojazdach)
opisanym(-ych) w pakiecie informacyjnym dolgczonym do pierwszego wniosku o homologacj¢ typu lub na po-
jezdzie opisanym w pakiecie informacyjnym dotaczonym do odpowiednich rozszerzen homologacji.

Jesli organ udzielajgcy homologagji nie jest usatysfakcjonowany procedurg kontroli producenta, stosuje si¢ prze-
pisy ppkt 3.3 i 3.4 zalacznika X do dyrektywy 2007/46/WE.

Dla celéw niniejszej cz¢sci oraz dodatkow 1 i 2, termin ,substancja zanieczyszczajaca” obejmuje substancje zanie-
czyszczajace podlegajace uregulowaniom (podane w tabelach 1 i 2 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007) i emisje CO,.

Zgodno$¢ pojazdu w zakresie emisji CO, jest okreslana zgodnie z procedurg opisang w ppkt 4.2.2 z nastepuja-
cymi wyjatkami:

Przepisy ppkt 4.2.2.1 otrzymuja brzmienie:

Z serii wybiera si¢ losowo trzy pojazdy, ktére sa nastgpnie badane jak opisano w zatgczniku XII

Przepisy ppkt 4.2.3.1 otrzymuja brzmienie:

Na wniosek producenta badania mogg by¢ jednak przeprowadzone na pojazdach, ktére przejechaly nie wigcej
niz 15 tys. km.

W tym przypadku procedura docierania jest przeprowadzana przez producenta, ktéry zobowiazuje si¢ nie doko-
nywa¢ zadnych regulagji tych pojazdéw.



L 199/24 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

28.7.2008

4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Przepisy ppkt 4.2.3.2 otrzymuja brzmienie:

Jezeli producent wnioskuje o wykonanie dotarcia pojazdow (,x” km, gdzie x < 15 tys. km), stosuje si¢ nastepujaca
procedure:

a)  emisje substancji zanieczyszczajacych sg mierzone przy zerze i ,x” km na pierwszym badanym pojezdzie;

b)  wspdlezynnik rozwoju emisji od zera do ,x” km jest obliczany dla kazdej z substancji zanieczyszczajacych:
Emisje przy ,x” km/Emisje przy zerze km

Wspdtezynnik moze by¢ mniejszy od 1; oraz

¢) pozostale pojazdy nie sa docierane, lecz ich emisje przy zerze km sa mnozone przez uzyskany wspolczynnik
rozwoju. W tym przypadku uwzglednianymi warto$ciami sg:

i)  wartosci przy ,x” km dla pierwszego pojazdu,

ii) wartosci przy zerze km pomnozone przez wspétczynnik rozwoju dla pozostalych pojazdow.
Przepisy ppkt 4.2.3.3 otrzymuja brzmienie:
Do badania stosuje si¢ paliwa wzorcowe opisane w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Podczas badania zgodnosci pojazdu w zakresie emisji CO,, jako alternatywe dla procedury okreslonej
w ppkt 4.3.4.3 producent samochodéw moze uzy¢ stalego wspélczynnika rozwoju o wartoéci 0,92 i pomnozy¢
przez niego wszystkie warto$ci CO, zmierzone przy zerze km.

Pojazdy wyposazone wylacznie w elektryczny uklad napedowy.

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie zuzycia energii elektrycznej s3 sprawdzane
w oparciu o opis zawarty w $wiadectwie homologagji typu przedstawionym w dodatku 4 do niniejszego
zalgcznika.

Posiadacz homologacji powinien w szczegélnosci:
Zapewni( istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci produkeji;
Mie¢ dostep do urzadzen niezbednych do przeprowadzania kontroli zgodnosci z kazdym homologowanym typem;

Zapewni¢, aby dane dotyczace wynikéw badan byly rejestrowane, a zalaczone dokumenty byly dostgpne przez
okres uzgodniony ze stuzba administracyjna;

Analizowaé wyniki kazdego typu badan w celu monitorowania i zapewnienia zgodnosci charakterystyk produk-
tu, z uwzglednieniem zmian dopuszczalnych w produkeji przemystowej;

Zapewnic, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane badania, o ktérych mowa w zalaczniku XII do ni-
niejszego rozporzadzenia; niezaleznie od wymogdw okreslonych w ppkt 2.3.1.6 zalacznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 101, na wniosek producenta badania s przeprowadzane na pojazdach, ktére nie przejechaly zadnej
odleglosci;

Zapewni, aby po kazdym pobraniu probek lub egzemplarzy do badan wykazujacych niezgodno$¢ z danym ba-
daniem typu, nastapito kolejne pobranie prébek i badanie. Podejmowane sa wszystkie niezbedne kroki w celu po-
nownego ustanowienia zgodnosci produkcji.

Organy udzielajace homologacji moga w kazdej chwili zweryfikowaé metody stosowane w kazdej jednostce
produkcyjne;.

Podczas kazdej inspekeji inspektor otrzymuje informacje o rejestrach badan i monitorowania produkgji.

Inspektor moze pobraé¢ wyrywkowo prébki do przebadania w laboratorium producenta. Minimalna liczba prébek
okreslana jest w oparciu o wyniki wlasnych kontroli prowadzonych przez producenta.

Jesli okaze sig, Ze poziom jakosci jest niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczna weryfikacja waznosci badan
przeprowadzonych na podstawie ppkt 4.4.2.2, inspektor pobiera prébki do przestania upowaznionej jednostce
technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologagji typu.
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4.4.2.4. Organy udzielajace homologacji moga przeprowadzi¢ wszystkie badania okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

4.5. Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy.

4.5.1.  Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej przez
pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym sg sprawdzane w oparciu o opis zawarty w §wiadectwie homolo-
gacji typu zgodnym ze wzorem podanym w dodatku 4.

4.5.2.  Kontrola zgodnosci produkcji opiera si¢ na dokonanej przez organ udzielajacy homologacji ocenie procedury kon-
troli stosowanej przez producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odniesieniu do emisji CO, i zu-
zycia energii elektrycznej.

4.5.3.  Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony ze standardu procedury kontroli stosowanej przez pro-
ducenta, moze zazadaé przeprowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produkdji.

4.5.4.  Zgodno$¢ w zakresie emisji CO, sprawdza si¢ z zastosowaniem procedur statystycznych opisanych w ppkt 4.3
oraz dodatkéw 1 i 2. Pojazdy bada si¢ zgodnie z procedura opisana w zalgczniku XIL

4.6. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3.

4.6.1.  Jezeli ma zosta¢ przeprowadzone badanie typu 3, przeprowadza si¢ je na wszystkich pojazdach wybranych do ba-
dania zgodnosci produkgji typu 1 opisanego w ppkt 4.2. Zastosowanie majg warunki okreslone w zalaczniku V.

4.7. Kontrola zgodno$ci pojazdu w zakresie badania typu 4.

4.7.1.  Jezeli ma zosta¢ przeprowadzone badanie typu 4, przeprowadza si¢ je zgodnie z zalacznikiem VI.

4.8. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD)

4.8.1. W przypadku gdy konieczne jest przeprowadzenie weryfikacji dzialania poktadowego uktadu diagnostycznego, na-
lezy ja przeprowadzi¢ zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

4.8.1.1. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkcji wydaje si¢ niezadowalajaca, wybiera
si¢ losowo pojazd z danej serii i poddaje badaniom opisanym w dodatku 1 do zalacznika XI.

4.8.1.2. Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z wymogami, gdy pojazd spelnia wymogi badan opisanych w dodatku 1
zalgcznika XL

4.8.1.3. Jezeli losowo wybrany z serii pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w ppkt 4.8.1.1, z serii pobierana jest ko-
lejna wyrywkowa prébka czterech pojazdow, ktére nastepnie sa poddawane badaniom opisanym w dodatku 1 do
zalacznika XI. Badania mozna przeprowadza¢ na pojazdach, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 tys. km.

4.8.1.4. Uznaje si¢, ze produkeja jest zgodna z wymogami, gdy co najmniej 3 pojazdy spelniaja wymogi badaf opisane
w dodatku 1 do zalgcznika XI.

4.9. Kontrola zgodnosci pojazdu zasilanego gazem ptynnym lub gazem ziemnym

49.1. Badania zgodno$ci produkcji mozna wykonywal przy uzyciu paliwa dostgpnego w handlu, ktérego
stosunek C3/C4 w przypadku gazu plynnego miesci si¢ migdzy wartosciami ustalonymi dla paliw wzorcowych,
lub ktérego liczba Wobbego w przypadku gazu ziemnego miesci si¢ migdzy wartosciami dla skrajnych paliw wzor-
cowych. W takich przypadkach organowi udzielajgcemu homologacji nalezy przedlozy¢ analize paliwa.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Sprawdzanie zgodnoSci pojazdu w zakresie zadymienia spalin

Zgodno$¢ pojazdu z typem homologowanym w odniesieniu do emisji substancji zanieczyszczajacych z silnikow
z zaptonem samoczynnym sprawdza si¢ na podstawie wynikoéw podanych w uzupelnieniu do §wiadectwa homo-
logacji typu znajdujacym si¢ w ppkt 2.4 dodatku 4.

W uzupetnieniu do ppkt 10.1 w przypadku gdy kontrola jest przeprowadzana na pojezdzie pochodzacym z serii,
badania przeprowadza si¢ w nastg¢pujacy sposéb:

4.10.2.1 Pojazd, ktéry nie zostal dotarty, poddawany jest badaniu przy swobodnym przyspieszaniu, opisanym
w ppkt 4.3 dodatku 2 do zalacznika IV. Pojazd uwaza si¢ za odpowiadajacy zatwierdzonemu typowi, jesli usta-
lony wspétczynnik pochtaniania nie przekroczy liczby wskazanej w znaku homologacji o wigcej niz 0,5 m™".

4.10.2.2 Jezeli liczba okreslona podczas badania opisanego w ppkt 4.10.2.1 przekracza liczbe wskazang w znaku
homologacji o wiecej niz 0,5 m™?, pojazd danego typu lub jego silnik poddaje si¢ badaniu przy statej predkosci
obrotowej i przy maksymalnym obcigzeniu, jak opisano w ppkt 4.2 dodatku 2 do zalacznika IV. Poziomy emisji
nie moga przekroczy¢ wartosci granicznych okreslonych w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 24 (1).

(') Dz.U.L 326 z 24.11.2006, s. 1
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1.1.

1.2

1.1.

Dodatek 1
Sprawdzanie zgodnoS$ci produkcji — Pierwsza metoda statystyczna

Pierwsza metode statystyczng stosuje si¢ w celu sprawdzenia zgodnosci produkeji w zwigzku z badaniem typu 1
w przypadku gdy ustalone przez producenta odchylenie standardowe dla produkgji jest zadowalajace. Stosowana
w tym przypadku metoda statystyczna jest opisana w dodatku 1 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych pro-
cedur sg nastgpujgce:

W pkt 3 odniesienie do ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumiec jako odniesienie do odpowiedniej tabeli w zatgczniku I do roz-
porzadzenia (WE) nr 715/2007.

W pkt 3 odniesienie do rysunku 2 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do rysunku 1.4.2 w niniejszym rozporzadzeniu.

Dodatek 2
Sprawdzanie zgodnoSci produkcji — Druga metoda statystyczna

Druga metodg statystyczna stosuje si¢ w celu sprawdzenia zgodnosci produkeji w zwiazku z badaniem typu I w przy-
padku gdy przedstawiony przez producenta dowdd na odchylenie standardowe dla produkeji jest albo niezadowala-
jacy, albo niedostepny. Stosowana w tym przypadku metoda statystyczna jest opisana w dodatku 2 do regulaminu
EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych procedur sa nastepujace:

W pkt 3 odniesienie do ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do odpowiedniej tabeli w zalaczniku I do roz-
porzadzenia (WE) nr 715/2007.
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Dodatek 3
WZOR

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi i dost¢pu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

Nastepujace informacje, jesli maja zastosowanie, muszg by¢ dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Ry-
sunki, w odpowiedniej skali i dostatecznie szczeg6towe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub w formie folderu o forma-
cie A4. Zdjecia, jedli sa, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uktady, podzespoty lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje do-
tyczace ich dzialania.

0. OGOLNE DANE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ..............oooiiiiiiiiiiiiiiii
0.2. D
0.2.1. Nazwa(-y) handlowe, jezeli IStNIEJE(-3) .. ...uevmerrnitniin it
0.3. Srodki identyfikacji typu, jesli sa oznaczone na pojezdzie (1) (2) .....covvvieeieiiirieeeeiiie e
0.3.1. PoloZenie teg0 OZNACZENIAL .. e.uitit ittt e
0.4. Kategoria POJAZAU (2): ...eeuneie ittt
0.5. Nazwa i adres ProOQUCEIITAL .....ouuiiniit ittt et
0.8. Nazwal(-y) i adres(-y) zakladu(-6w) montazowego(-ych): ..........ccoooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiinee,
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli iStNIEJe) ...........euuermiieiiiiiniiiiiiinieeean
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Zdjecia lub rysunki pojazdu reprezentatywnego dla typu pojazdu: .........cc.oviiiiiiiiiiiiiiini
1.3.3. Osie napgdowe (liczba, pozycja, polaczenie): ...........vivuiiiiniiiiiiiiiiii e
2. MASY I WYMIARY (9 (w kg i mm)

(W stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunku)

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktérych nie trzeba nic skreslac, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(%) Jesli Srodek identyfikacji typu zawiera znaki nieposiadajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, podzespotu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego objetych tym dokumentem informacyjnym, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,?” (np. ABC??1237??).

(v) Sklasyfikowana zgodnie z definicjami wymienionymi w sekeji A zalacznika IL.

(9 W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabing i jedna z kabina sypialng, nalezy poda¢ oba zestawy mas i wymiarow.
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2.6.

2.8.

3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagnacego przyczepe nalezacego do kategorii in-
nej niz M;, masa z urzadzeniem sprzegajacym, jezeli zostalo zamontowane przez producenta, w stanie
gotowym do jazdy lub masa podwozia, lub podwozia z kabing, bez nadwozia lub urzadzenia sprzega-
jacego, jesli producent nie montuje nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego (z ptynami, narz¢dziami, ko-
fem zapasowym, jesli zostalo dostarczone oraz kierowcg jak réwniez, w przypadku
autobuséw i autokardw, czlonkiem zalogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla niego miejsce) (%) (mak-
symalna i minimalna dla kazdego wariantu): ............coooiiiiiiiiiiiii

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta (°) (%) .................

ZESPOL SILNIKOWY (<) (W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany benzyng, olejem napedo-

wym itp., lub réwniez ich polaczeniem z innym paliwem, nalezy powtérzy¢ odpowiednie punkty (™))
PLOQUCEIIE: ..ttt
Kod fabryczny silnika oznaczony na silniku: ...........cooeiiiiiiiiiiiiiini
Silnik spalinowy.

Zasada dzialania: zaplonem wymuszony/zapton samoczynny (1) «.........oeeiiiiiiiiiiiniiiiiineiiie
czterosuwowy/dwusuwowy/z thokiem obrotowym (1)) .........cooviiiiiiiiiiiiiii
Liczba i uklad cylindrow: .......coooiiiiiiii
Srednica CyHNATa () ......oiiiite et mm
SKOK TH0Ka () L.ttt mm
KOleJOSE ZAPIOMUL ...iii e
PojemnoSE SINTKA(-OW): 1oiieeiee e cm’

StOpienl SPIEZANIA () ..ovuinitin ittt

Rysunki komory spalania, denka ttoka i, w przypadku silnika z zaptonem wymuszonym, piercieni to-
KOWYCR: e

Normalna predkos¢ obrotowa na biegu jalowym (2): ......ooiiiiiiiiiiiiii min™

Podwyzszona predkos¢ obrotowa na biegu jalowym (2) .......oooiiiiiiiiiiiiiii min®

Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy silniku pracujacym na biegu jatowym (2) . % we-
dtug danych producenta (wytacznie silniki z zaplonem wymuszonym)

Maksymalna moc netto silnika () ...... kW przy ...... min™ (warto§¢ deklarowana przez producenta)

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ obrotowa silnika zalecana przez producenta: ................ min™'

(*) Mase kierowcy oraz, w stosownym przypadku, czlonka zalogi ocenia si¢ na 75 kg (z czego 68 kg masy osoby w pojezdzie i 7 kg masy

bagazu zgodnie z normg ISO 2416-1992), zbiornik paliwa jest napelniony w 90 %, a pozostale uklady zawierajace ptyn (z wyjatkiem
ukladow wod zuzytych) sa napetnione w 100 % pojemnosci deklarowanej przez producenta.

(*) Dla przyczep i naczep oraz dla pojazdéw taczonych z przyczepg lub naczepa, ktore wywieraja znaczace pionowe obcigzenie na urza-
dzenie sprzegajace lub na piate kolo, obcigzenie to, podzielone przez przyspieszenie ziemskie, jest uwzglednione w maksymalnej tech-
nicznie dopuszczalnej masie.

) Nalezy wpisa¢ gérne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.
(9 W przypadku niekonwencjonalnych silnikow i uktadow producent dostarcza dane rownowazne z danymi tu okreslonymi.
") Pojazdy, ktére moga by¢ zasilane zaréwno benzyna, jak i paliwami gazowymi, ale w ktorych uklad zasilania benzyng jest przeznaczony

jedynie do wykorzystywania w sytuacjach awaryjnych i do rozruchu oraz w ktérych maksymalna pojemnos¢ zbiornika na benzyne nie
przekracza 15 litréw, uwaza si¢ dla celow badan za pojazdy, ktore moga by¢ zasilane jedynie paliwem gazowym.

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
(4) Liczbe te nalezy zaokragli¢ do dziesiatej czesci milimetra.
(%) Okresli¢ tolerancje.
(

¢) Ustalone zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1269/EWG.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.2.4.23.1.

3.2.4.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Maksymalny moment obrotowy netto silnika (2) ......... Nm przy ......... min™ (warto§¢ deklarowana
przez producenta)

Paliwo: olej napedowy/benzyna/gaz plynny LPG[gaz ziemny-biometan/etanol (E85)/paliwo
ekologiczne/wodér (1)

Liczba oktanowa (RON), benzyna bezotoWiowa: ............c.oveuuiiiiiiiiiiiiiiiiiniiineiiineie e
Wlew paliwa: specjalna zwezka/naklejka (')
Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jednopaliwowy, dwupaliwowy, z zasilaniem flex fuel

Maksymalna ilo§¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ deklarowana przez producenta): ...... %
objetosci

Rodzaj zasilania paliwem

Wtrysk paliwa (jedynie silnik z zaptonem samoczynnym): tak/nie (')

OPIS UKIAAU: ..t
Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (1)

Pompa wtryskowa

VALK (H): ettt e

T D o)t et

Maksymalna dawka paliwa (1) (2)) . mm?[suw lub cykl przy predkosci obrotowej silnika wynoszacej: .
min™" lub, alternatywnie, wykres charakteryStyki: .............ceeeeiiiiiiiiiiiiii

Krzywa wyprzedzenia WEYSKU (21 .....eeuniiiniii it
Regulator obrotow

Punkt odcigcia wtrysku

Punkt odcigcia wtrysku przy obCiaZeniu ...........coouuiiiiiiiiiiiiiin i min'
Punkt odcigcia wtrysku bez obcigzenia .............coiiiiiiiiiiiiiiii min’!
Wiryskiwacz(-e)

| T ) PP PTPPPRR
D () e

Uklad rozruchu zimnego silnika

IVATKA ()T vttt ettt et e e
D () ettt
L5 N
Pomocnicze urzadzenie wspomagania rozruchu

IVATKA(-1): + ettt ettt e e e et e e e et aaaanas

D () et

(") Ustalone zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1269/EWG.

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(?) Okresli¢ tolerancje.
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3.2.4.2.8.3. Opis UKKAAU: ..o
3.2.4.2.9. Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie (*)
3.2.4.2.9.1. MATKA(D): e e ettt
3.24.2.9.2. 45 N
3.2.4.2.9.3. Opis ukladu, w przypadku ukladéw innych niz wtrysk ciagly podaé réwnowazne dane: .................
3.2.4.293.1 Marka i typ ukladu sterowania: .............ooooiiiiiiiiiiii
3.2.4.2.9.3.2 Marka i typ regulatora paliwa: ...........ooiiiiiiii
3.2.4.2.9.3.3 Marka i typ czujnika przeplywu pOWICIIZa: ........ovuuiiiniiiiiiiiieiie e
3.2.429.3.4 Marka i typ rozdzielacza paliwa: ...........coooviiiiiiiiiiiiiiii e
3242935 Marka i typ obudowy przepustnicy: ............cooooiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.293.6 Marka i typ czujnika temperatury Wody: ...........oociiiiiiiiiiiiiii
3.2.4293.7 Marka i typ czujnika temperatury POWIEtIZa: ............uuveiiuuniiiiiniiiiiie it
3242938 Marka i typ czujnika ci$nienia POWIELIZA: ...........oeiiiuniiiiiiiiiiiiii it
3.2.4.3. Wtrysk paliwa (jedynie zapton wymuszony): tak/nie (?)
3.2.43.1. Zasada dzialania: kolektor wlotowy (wtrysk jedno-/wielopunktowy ('))/wtrysk bezposredni/inny (po-
AACJAKD) (1) ottt
3.2.4.3.2. | B T | H PP P TP PPPRPRY
3.2.43.3. 045 PP P PR PPRPRN
3.2.4.3.4. W przypadku ukladéow innych niz wtrysk ciagly podaé réwnowazne dane: ..............ccoveeuiiinien.
3.2.4.3.4.1. Marka i typ ukladu StEroWania: .........c..ooeiuiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.3. Marka i typ czujnika przeplywu powietrza: ...........c.oiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.6. Marka i typ mikroprzelacznika: ........c.ooiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.8. Marka i typ obudOwWy Przepustinicy: ........couiiuiiniin it
3.2.4.3.4.9. Marka i typ czujnika temperatury Wody: ...........oociiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.10. Marka i typ czujnika temperatury POWICTIZA: ......oeuuueiuneiriniiineiiieeiieeii e et eeie e eaiee e
3.2.4.3.4.11. Marka i typ czujnika ci$nienia POWIEIIZA: ...........oeiiiiuiiiiiiiiiiiii it
3.2.4.3.5. Wiryskiwacze: ci§nienie otwarcia (2): ......co.veeuieiiniiiinerieiiinennnn. kPa lub wykres charakterystyki:
3.2.4.3.5.1. VATKA () ettt et e e
3.2.4.35.2. Ty DY) e,

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
(%) Okresli¢ tolerancje.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.24.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

ROZIZAA WHIYSKU ©..eiiiiii ettt

Uklad rozruchu zimnego silnika

Zasada(-y) dzialania: ...........oooiiiiii e

Zakres[ustawienia dzialania (1) (2) ...o..eeniiin e

Pompa paliwowa

CiSnienie (2): vvvvverrernereeeieieeneinennns kPa lub wykres charakterystyki (2): ........cccovevuiiinniiinennnn.

Uklad elektryczny

Napigcie ZNamionOWe: ..........c..vvuiiuneineiiniiiiiaiineieieiieanees V, dodatnie/ujemne uziemienie (*)

Pradnica

D o

Nominalna MOC WYJSCIOWAT . ...vuuinii et VA

Zaplon

T D o)t et

Zasada dzialania: ...

Krzywa wyprzedzenia zaplonu (2): ..ot

Statyczny kat wyprzedzenia zaptonu (3): ................ stopni przed gérnym martwym punktem (TDC)

Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze (1)

Nominalne ustawienie mechanizmu regulacji temperatury silnika: ................cooooiin ..

Chlodzenie cieczg

ROAZAJ CIECZY: vttt

Pompa(-y) wymuszajaca(-e): tak/nie (?)

CRATAKEETYSEYKI. « ..ottt ettt , lub

MALKA(-): .+ttt

D () et

PrZE OZEMIE(-A): .. ettt

Opis wentylatora i Jego NAPEAU: «...ce.uuiiutiiii ittt

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(?) Okresli¢ tolerancje.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Powietrze

Dmuchawa: tak/nie (*)

T D ) et

PrZEOZEIIE(-8): .ttt ettt e ettt et aas
Uktad dolotowy

Dotadowanie ci$nieniem: tak/nie (*)

IMATKA(-1): + et ettt ettt e e et et e et a et aaaas

0341 G/ O PP PP P PP PPUPRPPIRY

Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania: . kPa, przepustnica spalin, w stosownym przypad-
) PPt

Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie (')
Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (*)

Podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowej i pelnym obciazeniu silni-
ka (tylko silniki z zaptonem samoczynnym)

DOpUSZCZalne MIMIITIUITE ... euuutitie et e e et et e e e e e e e e kPa
Dopuszczalne MakSIMUIME ....oouuiitiiieii et kPa

Opis i rysunki uktadu dolotowego i jego osprzgtu (komory wyréwnawczej, urzadzen podgrzewajacych,
dodatkowych WIOtOW POWIELIZA TEP.): evvniiineit ittt et

Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub zdjecia): ...........ooooiiiiiiiiiiii
Filtr pOWIELrza, TYSUNKI: ©..eivteii ettt lub
VATKA () ettt e e e

340/ PP P TP PPUPRPPI

Thimik ssania, TySUNKL: ......oooiiii lub

0341 G/ PP PP PP PPRPPIRY

Uktad wydechowy
Opis lub rysunek kolektora wydechowego: ..........c.ooiiuiiiiiiiiiiiiiii e
Opis lub rysunek ukladu wydechowego: ...

Maksymalne dopuszczalne przeciwcisnienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej i pelnym
obciazeniu silnika (tylko silniki z zaplonem samoczynnym): ...........coooiiiiiiiiiniiini kPa

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).



L 199/34

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.7.2008

3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.212.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego okien dolotowych i wylotowych: ......................
Rozrzad zaworéw lub réwnowazne dane

Maksymalne wzniosy zaworéw, katy otwarcia i zamkniecia lub szczegbly dotyczace alternatywnych
ukladéw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. W przypadku zmiennego ukladu rozrzadu,
minimalny i maksymalny rozrzad: ...

Zakresy odniesienia Iub ustawienia (1) ..........oeuureiuiiiiiniii e
Srodki ograniczajgce zanieczyszczenie powietrza
Uklad recyrkulacji gazow ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): .........cooveiuiiiiniiiniiiiiininn.

Dodatkowe urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen (jezeli wystepuja, i jezeli nie sg ujete
w innym dziale)

Katalizator: tak/nie ()

Liczba katalizatoréw i ich elementéw (poda¢ wymagane ponizej informacje dla kazdego oddzielnego ze-
SPOTU) e

Wymiary, ksztalt i objetos$¢ katalizatora: ............ocoviiiiiiiiiiiiiii
Typ dziatania KatalityCZnego: ..........veuuiiiiiiiiii et
Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ..........cooiiiiiiiiii
Zawarto$€ WZGIEANA: ....o.uuiiit it
Wkiad (budowa i material): ...
GeStOSE KOMOTEK: ..iniit it
Typ obudowy KataliZatora(-Ow): .......ceuuuiiuneii it
Polozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odleglos¢ odniesienia w linii ukladu wydechowego): ..............
Ostona termiczna: tak/nie (')

Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, Opis: ...........couviiiiiiiiiniiii e

Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych pomig-
dzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaznymi
dla badania typu 1 (odleglo$¢ ,D” na rysunku 1 w zalaczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83): ....

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomigdzy dwoma cyklami, podczas
ktorych wystepujg fazy reGeneracii: «.........uueeuneeun ettt

Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneradji (tj. temperatura,
LG 0V 1S 0V I T 0 PP

Opis metody obciazania uktadu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1. zalacznika 13 do re-
gulaminu EKG ONZ NI 831 1..uiiiniiiiiii ettt ettt et

Normalny zakres temperatur roboczych (K):
Odczynniki ulegajace zuzyciu (w przypadku gdy majg zastosowanie):

Typ i stezenie odczynnika niezbednego do reakgji katalitycznej (w przypadku gdy ma zastosowanie):

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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3.2.12.2.1.11.8.  Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika (w przypadku gdy ma zastosowanie):
3.2.12.2.1.11.9.  Norma migdzynarodowa (w przypadku gdy ma zastosowanie):

3.2.12.2.1.11.10. Czgstotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (') (w  przypadku gdy
ma zastosowanie):

3.2.12.2.1.12. Marka katalizatora:

3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czesci:

3.2.12.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie (*)

3.2.12.2.2.1. YD
3.2.12.2.2.2. POTOZEIIE: ....iuuiiiiii i
3.2.12.2.2.3. ) e 100 PP
3.2.12.2.2.4. Marka czujnika tlenu:

3.2.12.2.2.5. Numer identyfikacyjny cz¢sci:

3.2.12.2.3. Wirysk powietrza: tak/nie (')

3.2.12.2.3.1. Typ (drgania powietrza, pOmpa POWIELIZA IEP.): «..evvuneruniiieii ettt
3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin: tak/nie (')

3.2.12.2.4.1. Wihasciwosci (wspdtezynnik natezenia przeplywu itp.): .....oooiiiiiiiiiii
3.2.12.2.4.2. Uklad chtodzenia wodg: tak/nie (1)

3.2.12.2.5. Uktad kontroli emisji par: tak/nie (*)

3.2.12.2.5.1. Szczegdlowy opis urzadzen i ich stanu regulacji: ...........ooiviiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.5.2. Rysunek ukladu kontroli emisji par: ............coooiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.5.3. Rysunek pochfaniacza z weglem aktywnym: ...........ooiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.5.4. Masa suchego wegla aKtyWnego: ......c.uiiiiiiiiiiiii it g
3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa ze wskazaniem pojemnosci i materiatu: .........................
3.2.12.2.5.6. Rysunek ostony termicznej pomigdzy zbiornikiem paliwa a uktadem wydechowym: .....................
3.2.12.2.6. Pochtaniacz czgstek stalych: tak/nie (1)

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ pochlaniacza czastek statych: ...
3.2.12.2.6.2. Typ i konstrukcja pochtaniacza czastek stalych: ...
3.2.12.2.6.3. Polozenie (odleglos¢ odniesienia wzgledem ukladu wydechowego): ...,
3.2.12.2.6.4. Metoda lub ukfad regeneracji, opis lub rysunek: ...

3.2.12.2.6.4.1.  Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych pomie-
dzy dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaznymi
dla badania typu 1 (odlegto$¢ ,D” na rysunku 1 w zalaczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83): ....

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7 4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomigdzy dwoma cyklami, podczas
ktérych wystepuja fazy regeneracii: ...........oveuuiiiiiiiniii et

Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura,
CISTHEIIR TEP.): . ee ettt e

Opis metody obciazania uktadu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1. zalacznika 13 do re-
gulaminu EKG ONZ NI 831 ...ttt ettt ettt et e e

Marka pochlaniacza czastek statych:

Numer identyfikacyjny czgsci:

Poktadowy uktad diagnostyczny (OBD): tak/nie (1)

Opis lub rysunek wskaznika MI ....o..iiuiiit i
Wykaz i rola wszystkich czesci monitorowanych przez uklad OBD: ........coviiiiiiiiiiiin
Opis (ogdlne zasady dziatania) dla: .............ooooiiiiiiiiiiiiiii
Silniki z zaptonem wymuszonym (*):

Monitorowanie Katalizatora (1): ........o.ieein it
Wykrywanie przerw w zaplonie (1): .......oiiuiiiniiiie e
Monitorowanie czujnika tlenu (1): ..o...iiuniiiniii et
Inne czg$ci monitorowane przez uklad OBD (1): ...cvvuiiiuniiiniiiiii e
Silniki z zaplonem samoczynnym (')

Monitorowanie Katalizatora (1): .. .....iuieeinit et te et e e e et anas
Monitorowanie pochlaniacza czastek stalych (1): .......oooiiiiiiiiiiiiii
Monitorowanie elektronicznego uktadu paliwowego (1): ......vvvniiiiiiiiiiiiiee e
Inne czgdci monitorowane przez uklad OBD (1): ..ouuieniiiiiiiiii i
Kryteria aktywacji wskaznika MI (stata liczba cykli jezdnych lub metoda statystyczna): ...................

Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw ukladu OBD (wraz z objasnie-
niem do kazdego z mich): .......iiuiiiii e

Producent pojazdu udostepnia nastepujace dodatkowe informacje w celu umozliwienia produkeji za-
miennych i zapasowych czgsci kompatybilnych z uktadem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i sprze-
tu badawczego.

Informacje podane w niniejszej sekcji sa powtdrzone w dodatku 5 do niniejszego zatacznika (dodatek
do $wiadectwa homologacji typu WE dotyczacy informacji o uktadzie OBD pojazdu):

Opis typu i liczby cykli wstgpnego przygotowania wykorzystanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego uktad OBD wykorzystanego do pierwotnej homologacji typu pojazdu
dla podzespolu monitorowanego przez uklad OBD.

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoly, do ktérych podlaczono czujniki, wraz ze stra-
tegig wykrywania usterek i aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystycz-
na), obejmujacy wykaz odpowiednich wtérnych odczytanych parametréow dla kazdego podzespotu
monitorowanego przez uktad OBD. Wykaz wszystkich kodow wyjsciowych uktadu OBD i wykorzysty-
wanych formatéw (wraz z wyjasnieniem dla kazdego z nich), powigzanych z poszczegdlnymi podze-
spolami mechanizmu napedowego zwiazanymi z emisja i poszczegdlnymi podzespotami niezwigzanymi
z emisjg, jezeli monitoring podzespolu wykorzystywany jest do aktywacji wskaznika MI. W szczegdl-
nosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO5 (badanie ID USD21 do FF) oraz dane
podane w serwisie USD06. W przypadku typéw pojazdow, ktére wykorzystuja tacze komunikacyjne
zgodnie z ISO 15765-4 ,Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujacej (CAN) —
Cz¢$§¢ 4: wymagania dla systemow zwigzanych z emisjg zanieczyszczet”, nalezy wyczerpujgco wyjasnic
dane podane w serwisie USD06 (badanie ID USDOO do FF) dla kazdego monitora uktadu OBD wspo-
maganego identyfikatorem ID.

Informacje wymagane w niniejszym rozdziale moga by¢ ustalone poprzez uzupehienie nastgpujacej
tabeli:

. . Kryteria ak- .
Podzespot Kod uster- moS;rii(t)er%l\?Va— Kiyrtye\i/lgn‘gy tywacit Parametry pr\z)\)lfj&gtsﬁ?;a— de%licol?lr;ia—
ki - ; wskaznika wtorne - .
nia usterki M nie cyjne
Katalizator |PO420 | Czujnik Réznica Trzeci cykl | Predko$¢ | Dwa cykle |Typ 1
tlenu 1-i 2- | miedzy obrotowa | typu 1
sygnalowy | czujni- silnika,
kiem 1- obcigzenie
a czujni- silnika, tryb
kiem 2- AJF, tempe-
sygnalo- ratura kata-
wym lizatora

Pozostale uklady (opis i dziatanie): ............oooiiiiiiiiii

Polozenie oznaczenia wspéiczynnika pochlaniania (dotyczy wylacznie silnikéw wysokopreznych zaplo-
NEM SAMOCZYNNYIN): ©.ettttttetit ettt ettt ettt e et e e et e et et e e et e e e e et e ea et et e et e e e e et eeaaeeeaaeens

Szczegbtowe dane dotyczace wszelkich urzadzen majacych wplyw na zuzycie paliwa (jezeli nie s3 ujete
W innych pozyciach): ..o

Uktad zasilania gazem plynnym LPG: tak/nie ()

Numer homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa Rady 70/221/EWG (Dz.U.L 76 z 6.4.1970, 5. 23) (w
przypadku gdy dyrektywa zostanie zmieniona w celu objecia zbiornikdw na paliwa gazowe) lub numer
homologacji zgodnie z regulaminem nr 67 EKG ONZ.

Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania gazem plynnym LPG

VATKA () ettt ettt

o1 N

Mozliwosci regulowania w zaleZno$ci 0d emiSjiz .......evuneiviiiiiiiiiiiniii e

Dalsza dokumentacja

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem pltynnym
LPG Tub 0dWIOtnie: ..........ccooiiiiiiiiiii e

Budowa uktadu (polaczenia elektryczne, polaczenia podcisnieniowe, przewody kompensacyjne itp.): ..

Rysunek SYMDBOIUL ......iiunii e

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
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3.2.16. Uklad zasilania gazem ziemnym: tak/nie (*)

3.2.16.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa 70/221/EWG (w przypadku gdy dyrektywa zostanie
zmieniona w celu objecia zbiornikéw na paliwa gazowe) lub numer homologacji zgodnie z regulami-
nem nr 110 EKG ONZ: ...

3.2.16.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania gazem ziemnym

3.2.16.2.1. IVATKA(-1): + vttt ettt e e e ettt a e aaaanas
3.2.16.2.2. 02/ PP PP PTPRTIRPPI
3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania w zalezno$ci 0d emisjic ........ueeiuuniiiiiiiiiiini i
3.2.16.3. Dalsza dokumentacja

3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem ziemnym

TUD OQWIOTIIE: ... ettt e e

3.2.16.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, polaczenia podci$nieniowe, przewody kompensacyjne itp.): ..
3.2.16.3.3. Rysunek SymbOLU: .......iiuiii e
3.4. Silniki lub kombinacje napedéw

3.4.1. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym tak/nie (*)

3.4.2. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym

Doladowanie ze zrodet zewngtrznych/Bez dotadowania ze Zrodel zewngtrznych (1)

3.4.3. Przetacznik trybu dzialania: jest/nie ma (')
3.4.3.1. Mozliwe do wyboru tryby pracy
3.4.3.1.1. Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (1)
3.4.3.1.2. Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (*)
3.4.3.1.3. Tryby hybrydowe: tak/nie (?)
(jesli tak, podad Zwiezy OPIS) ........uviiiiniiiii i
3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (akumulator, kondensator, koto zamachowe/pradnica)
3.4.4.1. MTKA(-) +e ettt e
3.4.4.2. 01 PPN
3.4.4.3. Numer identyfIRaCyiNy: «...co.uiiiiiiiiii e
3.4.4.4. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ............ooiiiiiiiiiiii
3.4.4.5. Energia: . (w odniesieniu do akumulatora: napiecie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., w odniesieniu do konden-
satora: J, ...)
3.4.4.6. Urzadzenie dotadowujace: poktadowe/zewngtrzne/brak (1)
3.4.5. Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)
3.4.5.1. MATKAL Lo

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).



28.7.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 199/39

3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

L Y

Podstawowe zastosowanie: silnik napedowy/pradnica

Jezeli uzywane jako silnik napedowy: silnik pojedynczy/zespét silnikow (podaé liczbe):

MOC MAKSYIMAINAT ...ttt kw
Zasada dzialania:

prad staly/prad zmienny/liczba faz:

wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (')

synchroniczny/asynchroniczny (')

Urzadzenie sterujace

| B T | PP ORPPPPRPRY
1341 G/ O OO P TP UPPPUPRPPIRY
Numer identyfiKaCyTiy: .. ooeii e e
Regulator mocy

MATKA: Lo
D
Numer identyfiKaCyiiy: .. .oouiiiniii i
Zasieg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna . km (zgodnie z zalacznikiem 7 do regulaminu nr 101):
Zalecenia producenta dotyczace przygotowania WStEPNEZO: ............eiuuunneruunneerunnneriiinaerainnann
Emisja CO,/zuzycie paliwa (?)(warto$¢ deklarowana przez producenta)

Laczna emisja CO, (podaé dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Laczna emisja CO, (Warunki miejsKie): ........cevueiuniiuniiiiiii it glkm
Laczna emisja CO, (warunki pozamiejskie): ...........oouviiniiniiiniiiiiiiie e g/km
Laczna emisja CO, (Warto$¢ usredniona): ................cveeiuunieiiiiieiiineiiiiiee e, g/km

Zuzycie paliwa (poda¢ dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Zuzycie paliwa (warunki miejskie) .............cooiiiiiiiii 1/100 km lub m?/100 km ()
Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie) ............cooveiiviiiiiiiiiineinnn. 1/100 km lub m?/100 km (1)
Zuzycie paliwa (warto§¢ usredniona) ..............ccoveiiiviiiiiiiiiiinennnn. 1/100 km lub m?/100 km (*)

Temperatury pracy dopuszczalne przez producenta
Uktad chlodzenia
Chlodzenie ciecza

Maksymalna temperatura przy wylocie cieczy z silnika: ...........ocooviiiiiiiiiiiiin K

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).

(%) Ustalona zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1268/EWG.
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3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.4.

3.8.4.1.

3.8.4.1.1.

3.8.4.1.2.

4.4.

4.4.1.

Chlodzenie powietrzem

Punkt odniesienia:

Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: .............oeeuviiiiiiineiiiii K
Maksymalna temperatura na wlocie do chtodnicy migdzystopniowej:

Maksymalna temperatura spalin w rurze(-ach) wydechowej(-ych) mierzona w punkcie przylegajacym do
zewnetrznego(-ych) kolnierza(-y) kolektora wydechowego: ...............ccooiiiiii . K

Temperatura paliwa

MINIMAlNa: Lo K
MaKSYIMAINAL L.t K
Temperatura $rodka smarujacego

MINImalna: ... K
MaKSYIMIAING: .. .oeuiiiiii e K
Uklad smarowania

Opis uktadu

Polozenie zbiornika §rodka SmMartjacego: .......c..veiuuiiiiiiiiiii i
Uklad zasilania (pompa/wtryskiem do wlotu/mieszaniem z paliwem itp.) (')

Pompa olejowa

IVATKA(-1): + vttt ettt et et ettt et aaaanas
D () ettt
Mieszanie z paliwem

StOSUNEK PIOCENTOWY: ...oiuuueiiii ittt et
Chlodnica oleju: tak/nie (?)

RYSUNEK(=KD): et , lub

| T ) PP

D () et

UKLAD NAPEDOWY ()
Moment bezwladnosci kola zamachowego silnika: ..........c.oocooiiiiiiiiiiiiiii
Dodatkowy moment bezwladnosci na biegu luzem: ............oooiiiiiiiiiiiiiii

SPIZEGIO (EFP): +een ettt

Maksymalny przenoszony moment ODIOTOWY: .....c..uueuuniiunntiineiiieeiieti et ettt e eeiieeenneas

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(%) Okreslone dane nalezy podawac dla kazdego z proponowanych wariantow.
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4.5. Skrzynia biegéw
4.5.1. Typ (recznajautomatyczna/CVT (przekfadnia zmienna bezstopniowa)) (1)) «.....euevvneenneiinneinnennnnnns
4.6. Przelozenia
Przefozenie w skrzyni Koncowe przelozenie(-a)
biegbw (stosunek liczby | (stosunek liczby obrotéw
Bieg obrotéw silnika do liczby | walu gtéwnego skrzyni Przelozenia catkowite
obrotéw watu gtéwnego biegdw do liczby obro-
skrzyni biegow) téw napedzanych kél)

Maksimum dla CVT

1

2

3

Minimum dla CVT ()

Bieg wsteczny

() CVT — przektadnia zmienna bezstopniowa

6. ZAWIESZENIE
6.6. Opony i kota
6.6.1. Kombinacja(-e) opona/kolo

a)  w odniesieniu do wszystkich rodzajéw opon poda¢ oznaczenie rozmiaru, wskaznik no$nosci, ozna-
czenie kategorii predkosci, opér toczenia zgodnie z ISO 28580 (tam, gdzie jest to wlasciwe)

b)  w przypadku opon z kategorii Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych maksy-
malna predko$¢ przekracza 300 km/h, nalezy poda¢ réwnowazne informacje; w przypadku kot na-
lezy wskaza¢ wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a)

6.6.1.1. Osie

6.6.1.1.1. 08 Lt ittt e

6.6.1.1.2. 08 2 e
itd.

6.6.2 Goérna i dolna granica promieni tocznych

6.6.2.1. 08 Lt it

6.6.2.2. 08 2
itd.

6.6.3. Ci$nienie(-a) w oponach zalecane przez producenta pojazdu: ...........ccoovieiiiniiiiniiniinian... kPa

9. NADWOZIE

9.1. Typ nadwozia: (zgodnie z kodami okreslonymi w sekcji C zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE): .

9.10.3. Siedzenia

9.10.3.1. LICZDAT oot

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
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DOSTEP DO INFORMACJI DOTYCZACYCH NAPRAWY [ UTRZYMANIA PO]AZDOW

Adres gtéwnej strony internetowej z dostgpem do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
QOW: e e

Data ich udostgpnienia (nie p6zniej niz 6 miesigcy od dnia udzielenia homologacji typu):
Zasady i warunki dostepu do strony internetowej, o ktérej mowa w ppkt 16.1: ...........cooooiiiinil.

Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw dostepnych poprzez witryng interne-
towg, 0 ktorej mowa W PPRE T6.1.0 ..ounieiiiit it
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1.3.

2.

3.

3.1.

3.2

4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Dodatek do dokumentu informacyjnego

INFORMACJE DOTYCZACE WARUNKOW BADANIA

3 .
Swiece zaplonowe

Ustawienie SZCZEINY ISKIOWE]: «...evuutiine ittt ettt et

Cewka zaplonowa

Zastosowany Srodek smarujacy
Marka:
Typ:

(podaé procent oleju w mieszance w przypadku wymieszania Srodka smarujacego i paliwa)

Informacje o ustawieniu obcigzenia dynamometru (powtérzy¢ informacje przy kazdym
badaniu dynamometru)

Typ nadwozia pojazdu (wariant/wersja)
Typ skrzyni biegéw (recznafautomatyczna/CVT)
Informacje o ustawieniu statej krzywej obciazenia dynamometru (jezeli si¢ stosuje)

Wykorzystano alternatywna metodg ustawienia obcigzenia dynamometru (tak/nie)

4.3.2. Masa bezwladnosci (kg):

4.3.3.

Efektywna moc pochtaniana przy predkosci 80 kmj/h, wlaczajac biezace straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

4.3.4. Efektywna moc pochlaniana przy predkosci 50 km/h, wlaczajac biezace straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

4.4.

4.4.1.

Informacje o ustawieniach regulowanej krzywej obcigzenia dynamometru (jezeli si¢ stosuje)

Informacje o wybiegu uzyskane z toru badawczego.

4.4.2. Marka i typ opon:

4.4.3. Wymiary opon (przednie/tylne):

4.4.4. Cisnienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):

4.4.5.

Masa prébna pojazdu, wlaczajac kierowce (kg):
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4.4.6. Dane dotyczace wybiegu na droge (jezeli uzywane)

V (kmjh)

v, (kmjh)

v, (kmjh)

Sredni(-e) skorygowany(-e) czas(-y) wybiegu na

droge

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Srednia skorygowana moc jezdna (jezeli uzywana)

V (km/h)

Skorygowana SM (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4
WZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczg¢ urzedu

Komunikat dotyczacy:

—  $wiadectwa homologacji typu WE (1),

— rozszerzenia homologacji typu WE (1),

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (),

— cofnigcia homologacji typu WE (1),

— dla typu ukladuftypu pojazdu w odniesieniu do ukladu (!) w odniesieniu do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 () i rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 (%)

Numer homologacji tyPu WE: ... e

POWO TOZSZETZEMIAL .. \.vsiee ettt e ettt e e ettt e e ettt

SEKCJA I
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): .............couuiiiiiiit it
0.2, TP i

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jeZeli IStIIEJE(5J2) .. ..uevnrnnirnein ettt
0.3.  Srodki identyfikacji typu, jesli s3 oznaczone na pojezdzie (*)

0.3.1. POlOZENIE t€ZO OZNACZEIMIAT ...evvnevitiiin ettt ettt et e e et et ettt e e e et e e e eeane
0.4.  Kategoria pojazdu (°)

0.5, Nazwa 1 adres PrOQUCEIIEAT .. ...uiutniii ittt et ettt eeane
0.8.  Nazwa(-y) i adres(-y) zakladu(-Ow) montazowego(-yCh): .........oiiuniiiiiiiiiii e

0.9.  Przedstawiciel PrOQUCEIITA: ... ..o.uuiiiiiiiiii et

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).

(3) Dz.U.L 171 z29.6.2007,s. 1

(}) Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1

(%) Jesli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajgce znaczenia dla opisu typu pojazdu, podzespotu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji przez sym-
bol,?” (np. ABC??123??)

(°) Jak okreslono w sekeji A zalacznika II
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SEKCJA I
1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): (zob.:uzupelnienie)

2. Upowazniona jednostka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaf: ..............cooveiiiiiiiiiiniini.
3. Data sprawozdania Z Dadam: ..........c.iiiiiiii
4. Numer sprawozdania z badan: ...... ..o e

5. Uwagi (jezeli wystgpuja): (zob.:uzupehnienie)

0. MIGJSCOWOSE: ...ttt e e et
A e
8. POAPIST ittt et
Zakgczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

Uzupelnienie do swiadectwa homologacji typu WE nr ...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi i dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007

Informacje dodatkowe

Masa pojazdu w stanie gotowoSci dO JAZAY: .......vuniiiiiiiii i
Masa MaKSYIMAING: .. ....iiuniii e
Masa OAMIESIEIIIAL ... ...ttt
LICZDA SIEAZEI: v eetie et
Rodzaj nadwozia:

dla M;, M;: sedan, hatchback, kombi, coupé, kabriolet, pojazd wielozadaniowy (*)

dla N}, N,: samochdéd cigzarowy, furgonetka (1)

Kota napedowe: przednie, tylne, 4 x 4 (1)

Pojazd wylacznie elektryczny: tak/nie (1)

Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie (1)

Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: Dotadowanie ze Zrddet zewnetrznych/Bez dolado-
wania ze Zrédel zewnetrznych (1)

Przelacznik trybu dzialania: z przelacznikiem/bez przelgcznika (*)

Identyfikacja silnika:

Przemieszczenie silnika:

Uktad zasilania paliwem: wtrysk bezposredni/wtrysk posredni (')

Paliwo zalecane przez producenta:

Moc maksymalna: kKW przy min’

Urzadzenie doladowujgce: tak/nie ()

Uktad zaplonowy: zapton samoczynny|zapton wymuszony ()

Uktad napedowy (dla pojazdéw wylacznie elektrycznych lub hybrydowych pojazdow elektrycznych) (')
Maksymalna moc netto: ......................... KW, przy: .oovveniiiiiineennn, do e, min”
Maksymalna moc po 30 minutach: kW

Akumulator trakcyjny (dla pojazdéw wylacznie elektrycznych lub hybrydowych pojazdéw elektrycznych)
NapIECie MOMINMAINE: ... ieuteitt ittt e \%

Pojemnos¢ (WSpOtezynnik 2 GOAZ.): .ovuuiiiiiii it Ah

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

Skrzynia biegow: ........couuiiiiiiiiiiiiii S
Rodzaj skrzyni biegéw: recznajautomatyczna/zmienna bezstopniowa (*)
Liczba przelozen w skrzyni biegdw:

Calkowite przelozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu tocznego opon pod obciazeniem): pred-
koéci jazdy na drodze przy 1 tys. obr./min™ (km/h)

Pierwszy Dieg: «...oevveiiniiiiiiiiiiii SZOSEY DIZ: +vnevviieiieiie e
Drugi bieg: «...evvniiiiiiiieiie Siddmy bieg: ..ovuiiiniiiii
Trzeci bieg: ..ooovvvvniiiiiiiiiiii e OSMY DIEG: .o
Czwarty bieg: .....ovevviiniiiiiii Nadbieg: ....oouviiiiiiii
Pigty DIeg: «ovuivniineiiiii i

Przetozenie przekladni gléwnej:

Opony: ...ooviiiiiii S e S
Typ: Wymiary: ...

Obwod toczny pod obcigzeniem:

Obwdd toczny opon wykorzystanych do badania typu 1

Wyniki bada:

Wyniki badania emisji spalin z ukladu wylotowego
Klasyfikacja emisji zanieczyszczef: Euro 5/Euro 6 (1)
Wyniki badania typu 1, w stosownym przypadku

Numer homologagji typu jezeli nie dotyczy pojazdu macierzystego (1) .......co.uveeueiunneiinerinniiineiineeennenn.

. Bada- | CO THC | NMHC | NO, |THC+no, | CAstki | Crastki
Wk RO e | gk | mglkm) | (mghkm) | (mgkm) | (mgkm) | SEE |
(mgfkm) | (#[km)
Warto$¢ pomia- 1
) () )
3
Zmierzona $rednia
warto$¢ (M) () ()
Ki ) () ()
Srednia warto$¢ (i)

obliczona ze wspél-
czynnikiem Ki
(MKi) (v)

DF () ()

Koficowa $rednia
warto$¢ obliczona
ze wspolczynnikami
Ki i DF (M.Ki.DF) ()

Warto$¢ graniczna

) gdzie dotyczy

i) nie dotyczy

$rednia warto$¢ obliczona przez dodanie Srednich wartosci (M.Ki) obliczonych dla THC i NO,
zaokragli¢ do 2 miejsc po przecinku

¥) zaokragli¢ do 4 miejsc po przecinku

v) zaokragli¢ do 1 miejsca po przecinku wigcej niz warto$¢ graniczna

(
(
(
(iv
(
(

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

Informacje o strategii regeneracji

D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji:

d — liczba cykli operacyjnych wymaganych dla regeneracji: ...........ccooeiviiiiiiiiiiiniiiin e
D 2t %
YD Bt
T D A et g/badanie
Typ 5: — Badanie trwalo$ci: badanie calego pojazdu/badanie starzenia na stanowisku badawczym/brak (')

—  Wspdlezynnik pogorszenia jakosci DF: obliczony/przypisany (1)

—— OKIESHE WATTOSCE: vttt ettt e

Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)

Zmierzona warto$¢

Powt6rzy¢ tabele dla pojazdéw jednopaliwowych na gaz w przypadku wszystkich gazéw wzorcowych dla gazu
plynnego LPG lub gazu ziemnego/biometanu, zaznaczajac, czy wyniki zostaly zmierzone czy obliczone oraz po-
wtérzy¢ tabelg dla (jednego) koficowego wyniku emisji pojazdu napedzanego gazem plynnym LPG lub gazem
ziemnym/biometanem. W przypadku pojazdu dwupaliwowego na gaz nalezy przedstawi¢ wyniki dla benzy-
ny i powtdrzy¢ tabele dla wszystkich gazéw wzorcowych dla gazu plynnego LPG lub gazu ziemnego/biometanu,
zaznaczajac, czy wyniki zostaly zmierzone czy obliczone oraz powtdrzy¢ tabele dla (jednego) koncowego wy-
niku emisji pojazdu napedzanego gazem plynnym LPG lub gazem ziemnym/biometanem. W przypadku innych
pojazdow dwupaliwowych lub z zasilaniem typu flex fuel nalezy przedstawi¢ wyniki dla dwoch réznych paliw
wzorcowych.

Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika M ........ooiiiiiiiiiiii e
Wykaz i dzialanie wszystkich podzespoléw monitorowanych przez uklad OBD: .............ccooeeiiiiiiii.
Pisemny opis (ogdlne zasady dziatania) dla: ...
Wykrywania przerw W zaplonie (2): ...o.uueuniie e
Monitorowania Katalizatora (2): ........ee.ieieei et e e e
Monitorowania czujnika tIenU (2): ......iiuniiiiiii e
Innych podzespotéw monitorowanych przez uklad OBD (2) ....c.ivniiniiiiiiiiii e
Monitorowania Katalizatora (3) ...........iuieiiniiei e
Monitorowania pochfaniacza czgstek stalych (3) ........oooiiiiiii
Monitorowania urzadzenia uruchamiajacego elektroniczny uklad paliwowy (%) ........ccocoviiiiiiiiiiini.
Innych cz¢dci monitorowanych przez uklad OBD .........cooiiiiiiiiiiiii e
Kryteria aktywacji wskaznika MI (stala liczba cykli jezdnych lub metoda statystyczna): ............ccocceveennnee.

Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw ukladu OBD (wraz z objasnieniem do
Kazdego Z MICh): «....iie e

() Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).

() Dla pojazdéw z silnikami o zaplonie wymuszonym.
(%) Dla pojazdéw z silnikami o zaplonie samoczynnym
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.,5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.,5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.,5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.,5.1.3.1.

Dane dotyczace emisji wymagane do badania przydatnosci pojazdu do ruchu drogowego

Predko$¢ obroto- | Temperatura oleju
Lambda () wa silnika w silniku
(min™") (0

Wartos¢ CO

Badanie (% obj)

Badanie przy niskich obrotach N/D
biegu jalowego

Badanie przy wysokich obrotach
biegu jalowego

(") Badanie przy wysokich obrotach biegu jalowego

Katalizatory tak/nie (')

Oryginalny katalizator badany pod katem wszystkich stosownych wymogéw niniejszego rozporzadzenia
tak/nie (')

Wyniki badania zadymienia spalin (%)
Przy predkosciach statych: Zob.: sprawozdanie upowaznionej jednostki technicznej z badania nr ................
Badania swobodnego przyspieszenia

Zmierzona warto$¢ wspotezynnika pochlaniania: ...........o.oooviiiiiiiiiiii m’!

Skorygowana warto$¢ wspotezynnika pochlaniania: ...........c.oooiiiiiiii m’!
Polozenie oznaczenia wspélczynnika pochlaniania na pojezdzie: ...............ccooiiiiiiiiiiiiiii

Wyniki badania emisji CO, i zuzycia paliwa

Pojazd z silnikiem spalinowym i pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym bez doladowania ze Zrédet
zewngtrznych (NOVC)

Emisje faczne CO, (podaé zadeklarowane wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Emisje faczne CO, (Wartunki miejSKie): ....oevuneiuniiiniii ittt glkm
Emisje faczne CO, (warunki pozamiejsKie): ............oceuniiiiiiiiniiiiniiiniiiiiii et glkm
Emisje taczne CO, (Warto$¢ usredniona): ............oiuuiuuiuiiniiiin e glkm

Zuzycie paliwa (podaé zadeklarowane wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Zuzycie paliwa (Warunki miejskie): .........oouuviiiiiiiiiiiii e 1/100 km (2
Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie): ............cooviiiiiiiiiiiii 1/100 km
Zuzycie paliwa (Warto§€ USTedNiONa): ... ..ovuuueeun ettt et 1/100 km (2

W przypadku pojazdéw zasilanych wylacznie silnikiem spalinowym, wyposazonych w uklady wymagajace okre-
sowej regeneracji okreslone w art. 2 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, wyniki badania mnozy si¢ przez wsp6t-
czynnik Ki, jak okreslono w zataczniku 10 do regulaminu EKG ONZ nr 101.

Informacje o strategii regeneracji dla emisji CO, i zuzycia paliwa

D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji:

(") Niepotrzebne skresli¢ (istniejg przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslad, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(%) Dla pojazdu zasilanego gazem jednostke zastgpuje m*/km
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — liczba cykli operacyjnych wymaganych dla regeneracji: ............coocoiiiiiiiiiiiiiniii

Warunki miejskie Warunki pozamiejskie Cykl taczony

Ki
Wartosci CO,

i zuzycia paliwa (1)

(") zaokragli¢ do 4 miejsc po przecinku

Pojazdy wylacznie elektryczne (1)

Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ deklarowana).

Zuzycie energii elektrycznej: Wh/km

Laczny czas poza zakresem tolerancji dla przeprowadzenia cyklu: sek.

Zasigg (Warto$¢ deKlaroWana): ............viuuiiuniiu it km

Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym z dotadowaniem ze Zrédet zewngtrznych (OVQ):

Emisje faczne CO, (warunek A, cyKlaczony) (2) .....oeeuniiiniiiiiiii e glkm
Emisje faczne CO, (warunek B, cyKl 1aczony) (2): ....oeeiniiiiiiii s g/km
Emisje faczne CO, (warto$¢ wazona, cykl 1aczony) (2): ...oooeiviiiiiiiiiiiii g/km
Zuzycie paliwa (warunek A, cykl faczony) (2): .o..oeniiii 1/100 km
Zuzycie paliwa (warunek B, cykl 1aczomny) (2): ...ooniiiniiiii 1/100 km
Zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl 1aczony) (2): ....oouiiiiiiiiiii 1/100 km
Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl faczony) (2): ...oeeviiiiiiiii Wh/km
Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, cykl faczony) (2): ....oevviiiiiiiiiiiii Wh/km

Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl taczony) (2): Whikm

Zasieg pojazdu przy zasilaniu wylacznie energig eleKtryczng: ............ooiiviiiiiiiiiiiiniiii km
Informacje dotyczgce naprawy pojazdow:

Adres strony internetowej z dostepem do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw:

Data ich udostepnienia (do 6 miesiecy od dnia udzielenia homologacji typu): ............coooeiiiiiiiiniii.

Zasady i warunki dostepu (tj. czas dostepu, koszt za godzing, dziefi, miesiac i rok) do strony internetowej, o kté-
T€) TOWA W PPKE 3. 11 Lottt ettt et et

Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw dostepnych poprzez strong internetows, o kto-
1€) TOWA W PPKE 3. 1.0 ettt ettt et

Swiadectwo producenta o umozliwieniu dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw:

Uwagi:

(') Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla, jesli zastosowanie ma wiecej niz jedna mozliwosc).

() Zmierzone podczas cyklu faczonego, tj. razem czesci pierwszej (miejskiej) i czesci drugiej (pozamiejskiej)
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Dodatek 5

Informacje dotyczace uktadu OBD

Producent pojazdu dostarcza informacji wymaganych w niniejszym dodatku w celu umozliwienia produkeji zamien-
nych i zapasowych cz¢sci kompatybilnych z uktadem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i wyposazenia do badar.

Nastepujace informacje sa udostgpniane na zadanie i na zasadzie niedyskryminacji dla kazdego zainteresowanego pro-
ducenta podzespotdw, narzedzi diagnostycznych lub wyposazenia do badan:

Opis typu i liczby cykli wstepnego przygotowania wykorzystanych do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujgcego uktad OBD wykorzystanego do pierwotnej homologacji typu pojazdu dla podzespotu
monitorowanego przez uklad OBD.

Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoty, do ktérych podtaczono czujniki, wraz ze strategia wykry-
wania usterek i aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), obejmujacy wykaz od-
powiednich wtérnych odczytanych parametréw dla kazdego podzespotu monitorowanego przez uklad OBD. Wykaz
wszystkich kodéw wyjsciowych ukladu OBD i wykorzystywanych formatéw (wraz z wyjasnieniem dla kazdego
z nich), powiazanych z poszczegdlnymi podzespotami mechanizmu napgdowego zwiagzanymi z emisjg i poszczeg6l-
nymi podzespolami niezwiazanymi z emisja, jezeli monitoring podzespotu wykorzystywany jest do aktywacji wskaz-
nika MI. W szczegdlnosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO5 (badanie ID USD21 do FF)
oraz dane podane w serwisie USD06. W przypadku typéw pojazdow, ktdre wykorzystuja tacze komunikacyjne zgod-
nie z ISO 15765—4 ,Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujacej (CAN) — Cze$¢ 4: wymaga-
nia dla systemow zwiazanych z emisjg zanieczyszczen”, nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USD06
(badanie ID USDOO do FF) dla kazdego monitora ukltadu OBD wspomaganego identyfikatorem ID.

Informacji tych mozna udzieli¢ w formie nastgpujacej tabeli:

Coie | Kodbleda | STECERMO | Koy VSRS paramery | Praggotova |G
nitorowania krycia bledu ) wtorne nie wstepne .
nika MI cyjne
Katalizator P0420 Czujnik Réznica Trzeci cykl | Predkosé Dwa cykle | Typ 1

tlenu 1-1i 2- | miedzy obrotowa typu 1
sygnalowy | czujni- silnika, ob-

kiem 1- cigzenie

a czujni- silnika, tryb

kiem 2- A[F, tempe-

sygnato- ratura kata-

wym lizatora

Informacje wymagane do produkcji narzedzi diagnostycznych

W celu ufatwienia dostgpu do standardowych narzedzi diagnostycznych dla warsztatéw naprawczych obstugujacych
wiele marek, producenci pojazdéw udostgpniaja informacje okreslone w ppkt 3.1-3.3 poprzez strony internetowe za-
wierajgce informacje o naprawie pojazdow. Informacje te obejmuja wszystkie funkcje narzedzia diagnostycznego oraz
facza do informacji o naprawie i instrukcji rozwigzywania probleméw. Dostep do tych informacji moze by¢ uzalez-
niony od uiszczenia uzasadnionej oplaty.

Informacje o protokole komunikacyjnym

Nastepujace informacje s3 wymagane w odniesieniu do marki pojazdu, modelu i wariantu lub innej mozliwej do wy-
korzystania definicji, takiej jak VIN lub identyfikacja pojazdu i ukladéw:

a)  Kazdy dodatkowy system protokotu informacyjnego konieczny dla przeprowadzenia pelnej diagnostyki bedacej
uzupehieniem norm okreslonych w pkt 4 zalacznika XI, obejmujacy dodatkowy protokoét informacyjny sprzetu
lub oprogramowania, parametr identyfikacji, funkcje przesylu, wymogi utrzymania aktywnosci lub warunki
bledu;

b)  Szczegblowe informacje dotyczace sposobu uzyskania i interpretacji wszystkich kodéw bledu niezgodnych z nor-
mami okre§lonymi w sekeji 4 zatacznika XI:



28.7.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 199/53

3.2.

3.3.

j)

Wykaz wszystkich dostgpnych parametrow zywych danych, w tym informacji o skalowaniu i dostepie;

Wykaz wszystkich dostepnych badan funkcjonalnych, w tym aktywacji urzadzenia lub sterowania nim, i sposo-
béw przeprowadzania tych badar;

Szczegdtowe informacje dotyczace uzyskiwania wszystkich informacji o podzespotach i statusie, znacznikach
czasowych, oczekujacych kodach DTC i zamrozonych ramkach;

Zmiana adaptacyjnych parametréw uczenia, kodowania wariantu i ustawieri komponentu zamiennego oraz pre-
ferengje klienta;

Identyfikacja sterownika ECU i kodowanie wariantu;
Szczegblowe informacje dotyczace ustawiania lampek kontrolnych;
Polozenie ztacza diagnostycznego i szczegdtowe informacje dotyczace zlacza;

Identyfikacja kodu silnika.

Badanie i diagnostyka podzespotéw monitorowanych przez uktad OBD

Wymagane sa nastgpujace informacje:

o

)

4]

Opis badaii majacych na celu potwierdzenie funkcjonalnosci, przeprowadzanych na podzespole lub na wigzce
Procedura badania obejmujgca parametry badania i informacje o podzespole

Szczegbtowe informacje o polaczeniu obejmujace najnizszg i najwyzsza warto$¢ wejscia i wyjécia oraz wartoci
dotyczace jazdy i tadowania

Wartosci spodziewane w niektorych warunkach jazdy, rowniez na biegu jalowym
Wartoci elektryczne dla podzespotu w stanie statycznym i dynamicznym
Wartoéci w trybie bledu dla kazdego z podanych powyzej przypadkow

Sekwencje diagnostyki w trybie bledu obejmujace drzewa bledu i wspomagana eliminacje niewlasciwych diagnoz.

Dane wymagane do przeprowadzenia naprawy

Wymagane sg nastgpujgce informagje:

a)

b)

Inicjalizacja sterownika ECU i podzespolu (w przypadku zamontowania cz¢sci zamiennych)

Inicjalizacja nowych lub zamiennych sterownikéw ECU, w razie potrzeby przy wykorzystaniu technik (prze-
)programowania przesytowego.



L 199/54

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

28.7.2008

Dodatek 6

System numeracji $wiadectw homologacji typu WE

1. Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, sklada si¢ z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego zmie-
niajacego aktu prawnego, majacego zastosowanie do homologacji typu WE. Po tym numerze nastgpuje jedna z liter alfabetu oznaczajacych rézne
kategorie pojazdu zgodnie z ponizsza tabela 1. Litery te pozwalaja rowniez na rozréznienie wartosci granicznych emisji Euro 5 i Euro 6, w odnie-

sieniu do ktérych udzielono homologacji.

Tabela 1

Data Data Ostatnia dat
Litera Norma emisji | Norma OBD Kategoria i klasa pojazdu Silnik wprowadzenia: wprowadzenia: sta ntla at
nowe typy nowe pojazdy rejestracyt
A Euro 5a Euro 5 M, N, klasa L. PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
Euro 5a Euro 5 M, przeznaczony do zaspokaja- al 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
nia szczeg6lnych potrzeb spo-
tecznych
(z wylaczeniem M, G)
C Euro 5a Euro 5 M, G przeznaczony do zaspokaja- | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
nia szczegdlnych potrzeb spo-
tecznych
D Euro 5a Euro 5 N, klasa Il PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N, klasa III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N, klasa L. PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, przeznaczony do zaspokaja- a 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
nia szczegdlnych potrzeb spo-
fecznych
(z wylaczeniem M, G)
H Euro 5b Euro 5 N, klasa II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N; klasa III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N; klasa . PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, przeznaczony do zaspokaja- I 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
nia szczeg6lnych potrzeb spo-
fecznych
(z wylaczeniem M, G)
L Euro 5b Euro 5+ N, klasa Il PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, klasa III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N, klasa I Cl 31.12.2012
(o) Euro 6a Euro 6- N; klasa II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, klasa III, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; klasa [ I 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- N; klasa II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N, klasa III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; klasa I Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, klasa II CI 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N; klasa III, N, CI 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; klasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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2.1.

2.2.

Data Data Ostatnia dat
Litera Norma emisji | Norma OBD Kategoria i klasa pojazdu Silnik wprowadzenia: wprowadzenia: st ntla am
nowe typy nowe pojazdy rejestract
X Euro 6b Euro 6 N, klasa IT PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N; klasa I1I, N, PIL, CI 1.9.2015 1.9.2016

Objasnienie:
Norma emisji ,Euro 5a” = wyklucza zmieniong procedure pomiaru czastek stalych, norme liczby czastek stalych i badanie emisji pojazdow z zasilaniem flex fuel w ni-
skiej temperaturze z uzyciem biopaliwa.
Norma emisji ,Euro 6a” = wyklucza zmieniona procedure pomiaru czastek statych, norme liczby czastek stalych i badanie emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w ni-
skiej temperaturze z uzyciem biopaliwa.
Normy uktadu OBD ,Euro 5+” = obejmuje mniej rygorystyczny wspotczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR), monitorowanie NO, dla pojazdéw na benzyne i zaostrzo-
ne wartosci progowe PM dla pojazdéw na olej napedowy.
Normy ukfadu OBD ,Euro 6-" = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe ukladu OBD dla pojazdéw na olej napedowy, bez wspélezynnika rzeczywistego dzia-
lania (IUPR).
LEuro 6- plus [UPR” ukladu OBD = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe uktadu OBD dla pojazdow na olej napedowy i mniej rygorystyczny wspotezynnik
rzeczywistego dzialania (IUPR)
Uwaga: Artykut 4 ust. 7 zezwala na wydanie homologacji typu odpowiadajacych literom W, X i Y wylacznie po wprowadzeniu warto$ci progowych Euro 6 uktadu OBD

Przyklady numeréw $wiadectw homologacji typu:

Ponizej podano przyklad pierwszej homologacji bez rozszerzen lekkiego pojazdu pasazerskiego Euro 5. Homologacji udzielono na podstawie roz-
porzadzenia podstawowego i rozporzadzenia wykonawczego, tak wigc czwarta czgscig jest 0001. Pojazd nalezy do kategorii M; oznaczone;j literg A.
Homologacji udzielono w Niderlandach:

e4*715/2007*692/2008A*0001*00
Drugi przyklad ilustruje czwarta homologacje dla drugiego rozszerzenia dla lekkiego pojazdu pasazerskiego Euro 5 nalezacego do katego-
rii M, G i spelniajacego wymogi zaspokajania szczegdlnych potrzeb spolecznych (litera C). Homologacji udzielono na podstawie rozporzadzenia pod-

stawowego i rozporzadzenia zmieniajagcego w 2009 r. w Niemczech:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatek 7

Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dziatania uktadu

oBD

(g oY 18 7= a1 PSS

(Adres prodUCEnta): i s s cossmssumanms o dresmusmmss 5 i A T 575 SHAHH 755 95 9SS 1 575 SRSHERHARNS 5 % PN S

Poswiadcza, ze:

Typy pojazdéw wymienione w zatgczniku do niniejszego Swiadectwa sg zgodne z przepisami pkt 3
dodatku 1 do zatgcznika XI do rozporzgdzenie (WE) nr 692/2008 dotyczacymi rzeczywistego
dziatania uktadu OBD we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.

Plan(-y) opisujacy(-e) szczegdtowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika
kazdego monitora dotgczony(-e) do niniejszego $wiadectwa jest(sg) prawidtowy(-e) i kompletny(-e)
dla wszystkich typdw pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie niniejsze Swiadectwo.

[Podpis przedstawiciela producental)

Zatgczniki:

Wykaz typow pojazdow, do ktérych ma zastosowanie niniejsze Swiadectwo

Plan(-y) opisujacy(-e) szczegotowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika
kazdego monitora, jak rowniez plan(-y) blokowania licznikow, mianownikow i wspdlnego
mianownika.
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2.1.
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

24.7.

2.4.8.

2.4.9.

ZALACZNIK II

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA

Wprowadzenie

Niniejszy zalacznik okresla wymogi dotyczgce zgodnosci eksploatacyjnej dla pojazdéw, ktérym udziela si¢ homo-
logagji typu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

Kontrol¢ zgodnosci eksploatacyjnej przez organ udzielajacy homologacji przeprowadza si¢ na podstawie odpo-
wiednich informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z tymi samymi procedurami co w przypadku zgod-
nosci produkeji, okreslonymi w art. 12 ust. 1 i 2 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1 i 2 zalacznika X do tej
dyrektywy. Informacje od organu udzielajagcego homologacji i panstwa cztonkowskiego nadzorujacego badanie
moga stanowi¢ uzupelnienie do dostarczanych przez producenta sprawozdai z monitorowania w trakcie
eksploatacji.

Rysunek, o ktérym mowa w pkt 9 dodatku 2 do niniejszego zatacznika oraz rysunek 4/2 znajdujacy si¢ w dodat-
ku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 ilustrujg procedure sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej. Proces badania
zgodnosci eksploatacyjnej opisano w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

Jako czg$¢ informacji przedktadanych dla celéw kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, na wniosek organu udzielaja-
cego homologagji producent zglasza organowi udzielajacemu homologacji informacje o zadaniach gwarancyjnych,
naprawach gwarancyjnych i bledach ukladu OBD zarejestrowanych podczas serwisowania, w formacie podanym
na $wiadectwie homologacji. Znajduja si¢ tam szczegélowe informacje o czgstotliwosci wystepowania i przyczy-
nie bledow, ktore wystapity w podzespotach i ukladach zwiazanych z emisja zanieczyszczen. Sprawozdania sg skla-
dane co najmniej raz w roku dla kazdego modelu pojazdu przez czas okreslony w art. 9 ust. 4 niniejszego
rozporzadzenia.

Parametry okreslajgce rodzing pojazdow uzytkowanych

Rodzing pojazdéw uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére sa
wspdlne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W zwiazku z powyzszym za nalezace do tej samej rodziny
pojazdéw uzytkowanych moga by¢ uznane te typy pojazdow, dla ktdrych parametry opisane ponizej sa wspdlne
lub mieszcza si¢ w granicach ustalonych tolerancji:

proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy);
liczba cylindréw;

uklad bloku cylindrowego (rzgdowy, widlasty, promienisty, przeciwsobny poziomy, inny). (Nachylenie lub ukie-
runkowanie cylindréw nie stanowi kryterium);

sposob doprowadzenia paliwa do silnika (np. wtrysk posredni lub bezposredni);
typ ukladu chlodzenia (powietrzem, wodg, olejem);
metoda zasysania (wolnossgca, wymuszona pod ci$nieniem);

paliwo, dla ktérego zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy, gaz ziemny, gaz plynny LPG itp.) Pojazdy dwu-
paliwowe moga by¢ w jednej grupie z pojazdami o wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno z paliw jest wspdlne;

typ katalizatora (tréjdrozny, pochtaniacz NO, z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NO, z mieszanki ubogiej lub
inny(-e)),

typ pochlaniacza czgstek statych (jest lub nie ma);

2.4.10. recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, uktad chlodzony lub nie); oraz
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2.4.11.

2.5.

2.5.10.

2.5.11.

pojemnos$¢ cylindra silnikowego najwigkszego silnika w obrgbie rodziny minus 30 %.
Wymogi dotyczgce informagji

Kontrolg¢ zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza organ udzielajacy homologacji na podstawie informacji dostar-
czonych przez producenta. Informacje te powinny obejmowaé w szczegdlnosci:

nazwe i adres producenta;

nazwe, adres, numeru telefonu i faksu oraz adres e-mail: jego upowaznionego przedstawiciela w obszarach obje-
tych informacjami producenta;

nazwe(-y) modelu(-i) pojazdéw objetych informacjami od producenta;

w stosownych przypadkach wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta tj. grupe rodziny pojaz-
déw uzytkowanych zgodnie z ppkt 2.1;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych typéw pojazdu w obrebie rodziny pojazdéw
uzytkowanych (prefiks VIN);

numery homologagji typu stosowane do tych typéw pojazdéw w obrebie rodziny pojazdow uzytkowanych, w tym
w stosownych przypadkach numery wszystkich rozszerzen homologacji typu i zmian/przerobek;

szczegdlowe dane dotyczace rozszerzen, nieznacznych zmian/przerébek dla tych homologadji typu dla pojazdow
ujetych w informacjach producenta (jezeli wymog taki postawi organ udzielajacy homologacji);

okres zbierania informacji przez producenta;

okres budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy wyprodukowane w roku
kalendarzowym 2007);

procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, obejmujaca:

)

) metodg lokalizacji pojazdu;

b)  kryteria wyboru i odrzucenia pojazdu;

¢)  typy i procedury badan wykorzystywane w programie;

d)  kryteria producenta dotyczace dopuszczeniajodrzucenia dla grupy rodziny pojazdéw uzytkowanych;
¢)  obszar geograficzny, na ktérym producent gromadzit informacje;

f)  wielko§¢ prébki i stosowany plan pobierania prébek;

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, obejmujace:

a) identyfikacje pojazdéw wlaczonych do programu (przebadanych lub nie). Identyfikacja obejmuje:
— nazwe modelu,
— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),
— numer rejestracyjny pojazdu,
— datg produkgji,
— region uzytkowania (jezeli znany),
— zamontowarne opony;
b)  przyczyna(-y) odrzucenia pojazdu z prébki;

¢) histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w prébee (wlaczajac wszelkie przerdbki);
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d)  histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w probce (jezeli znana);

e) dane z badania, obejmujace:
— date badania,
— lokalizacj¢ badania,
— drogg przebyta wskazang na drogomierzu,
— specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, moment bezwladnosci dynamometru),
— ustawienia dynamometru (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdéw na rodzing);

2.5.12. zapis wskazania z uktadu OBD.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Wybér pojazdéw do badania zgodnosci eksploatacyjnej

Informacje zgromadzone przez producenta s3 wystarczajaco wyczerpujace w celu umozliwienia oceny eksploata-
¢ji pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania, jak okreslono w pkt 1. Producent pobiera probki z co naj-
mniej dwoch pafstw cztonkowskich o znaczaco réznych warunkach eksploatacji pojazdu. Czynniki takie jak
réznice w paliwie, warunkach otoczenia, $rednich predkosciach drogowych i stosunku jazdy w warunkach miej-
skich do jazdy w warunkach pozamiejskich sa uwzgledniane przy dokonywaniu wyboru panstw cztonkowskich.

Wybierajac pafistwa cztonkowskie do wyboru probki pojazdéw, producent moze wybraé pojazdy z pafistwa czton-
kowskiego uwazanego za szczegdlnie reprezentatywne. W tym przypadku producent wykazuje organowi udzie-
lajacemu homologadji, ktéry udzielit homologacji typu, ze wybor jest reprezentatywny (np. ze wzgledu na rynek
o0 najwyzszej rocznej sprzedazy danej rodziny pojazdéw we Wspdlnocie). Jezeli rodzina pojazdéw uzytkowanych
wymaga zbadania wigcej niz jednej partii probek zgodnie z ppkt 3.5, pojazdy z drugiej i trzeciej partii probek
odzwierciedlaja inne warunki eksploatacji pojazdéw niz warunki dla pojazdéw z pierwszej partii.

Badanie emisji zanieczyszczel mozna przeprowadzi¢ na stanowisku badawczym, znajdujacym si¢ w obrebie in-
nego rynku lub regionu, niz wybrane pojazdy.

Badania zgodnosci eksploatacyjnej wykonywane przez producenta s stale przeprowadzane w sposéb odzwiercie-
dlajacy cykl produkcyjny odpowiednich typéw pojazdow w obrebie danej rodziny pojazdéw uzytkowanych. Mak-
symalny okres migdzy rozpoczgciem dwéch badan zgodnosci eksploatacyjnej nie moze przekroczy¢ 18 miesigcy.
W przypadku typéw pojazdu objetych rozszerzeniem homologacji typu, ktére nie wymagato przeprowadzenia ba-
dania emisji zanieczyszczeni, okres ten moze zosta wydtuzony do 24 miesigcy.

Przy stosowaniu procedury statystycznej okreslonej w dodatku 2 liczba partii probek jest uzalezniona od rocznej
wielkosci sprzedazy rodziny pojazdéw uzytkowanych we Wspdlnocie, jak okreslono w ponizszej tabeli:

Liczba rejestracji w roku kalendarzowym | Liczba partii probek
do 100 tys. 1

100 001 do 200 tys. 2
powyzej 200 tys. 3

Na podstawie kontroli, o ktérej mowa w pkt 2, organ udzielajacy homologacji podejmuje jedna z nastepujacych
decyzji i dziatan:

a)  podejmuje decyzje, ze zgodnos¢ eksploatacyjna typu pojazdu lub rodziny pojazdow uzytkowanych jest zado-
walajgca i nie podejmuje zadnego dalszego dziatania;

b) podejmuje decyzje, Ze dane dostarczone przez producenta s3 niewystarczajace do podjecia decyzji i zwraca
si¢ do producenta o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badan;



Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

28.7.2008

4.1.

4.2.

4.3.

¢)  w oparciu o dane z nadzoru programéw badan dostarczone przez organ udzielajacy homologagji lub pani-
stwo czlonkowskie podejmuje decyzje, ze informacje dostarczone przez producenta sg niewystarczajace do
podjecia decyzji i zwraca si¢ do producenta o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badan;

d) podejmuje decyzje, ze zgodnos¢ eksploatacyjna typu pojazdu, ktéry jest czgdcia rodziny pojazdéw uzytko-
wanych, jest niezadowalajaca i przystepuje do badania tego typu pojazdu zgodnie z dodatkiem 1.

W przypadkach gdy uznaje si¢, ze badania typu 1 s konieczne do sprawdzenia zgodnosci urzadzen kontroluja-
cych emisje zanieczyszczen z wymogami dotyczacymi ich dziatania podczas uzytkowania pojazdu, badania te na-
lezy przeprowadzac z zastosowaniem procedury badania spelniajacej kryteria statystyczne okreslone w dodatku 2.

Organ udzielajacy homologacji, we wspdlpracy z producentem, wybiera probke skladajaca si¢ z pojazdéw z wy-
starczajacym przebiegiem, kt6rych uzytkowanie w normalnych warunkach mozna rozsadnie zapewnié. Nalezy
skonsultowa¢ z producentem wybdr pojazdéw w probee oraz zezwolié mu na uczestniczenie w kontrolnych ba-
daniach potwierdzajacych wybér pojazdéw.

Pod nadzorem organu udzielajacego homologacji producent jest uprawniony do przeprowadzania badan kontrol-
nych, nawet o charakterze niszczacym, tych pojazdow, ktérych poziomy emisji zanieczyszczen przekraczajg war-
toéci graniczne, w celu ustalenia mozliwych przyczyn ich pogorszenia, ktérych nie mozna przypisa¢ samemu
producentowi (np. uzywanie benzyny olowiowej przed dniem badania). W przypadku gdy wyniki badan kontrol-
nych potwierdzaja takie przyczyny, wyniki badania wylacza sie z kontroli zgodnosci.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Dodatek 1

KONTROLA ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek ustala kryteria okreslone w pkt 4 dotyczace wyboru pojazdéw do badan oraz procedur kontroli
zgodnosci eksploatacyjne;.

KRYTERIA WYBORU
Kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu sg okreslone w ppkt 2.1-2.8.

Pojazd nalezy do typu pojazdéw, ktéremu udziela si¢ homologacji typu na mocy niniejszego rozporzadzenia i ktéry
jest objety Swiadectwem zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE. Pojazd musi by¢ zarejestrowany i uzytko-
wany na terenie Wspolnoty.

Pojazd powinien by¢ uzytkowany przez co najmniej 15 tys. km lub 6 miesi¢cy, w zaleznosci od tego, co nastapi
pozniej, i nie duzej niz przez 100 tys. km lub 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej.

Nalezy prowadzi¢ dokumentacj¢ utrzymania wykazujaca, ze pojazd byt utrzymywany w sposob wlasciwy (tj. pod-
dawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta).

Pojazd nie moze wykazywac oznak nadmiernej eksploatacji (np. jazdy rajdowej, przecigzenia, tankowania niewta-
$ciwego paliwa lub innego rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikéw (np. manipulowania przy
pojezdzie przez osoby niepowolane), ktére moglyby wplynac na jego dziatanie w odniesieniu do emisji zanieczysz-
czen. W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklad OBD bierze si¢ pod uwage kod bledu oraz dane przebiegu
zgromadzone w komputerze. Pojazd nie moze by¢ wybrany do badania, jesli informacje przechowywane w kom-
puterze wskazuja na to, ze byt on uzytkowany po zapisaniu kodu bledu i nie przeprowadzono naprawy w sto-
sunkowo szybkim czasie.

Niedopuszczalne jest dokonywanie powazniejszych napraw silnika ani innych powaznych napraw pojazdu przez
osoby nieupowaznione.

Zawarto$¢ otowiu i zawartos¢ siarki w probee paliwa ze zbiornika paliwowego pojazdu musi spetniaé obowigzu-
jace normy okreslone w dyrektywie 98/70/WE (') oraz nie moze by¢ oznak tankowania niewlasciwego paliwa. Po-
miary kontrolne mozna wykona¢ w rurze wydechowe;j.

Nie moze by¢ oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozi¢ bezpieczenstwu personelu laboratorium.

Wszelkie podzespoly zamontowanego w pojezdzie ukladu ograniczajacego emisje zanieczyszczen muszg odpo-
wiada¢ obowigzujagcym wymogom danej homologagji typu.

DIAGNOSTYKA I UTRZYMANIE

W odniesieniu do pojazdéw przyjetych do badania diagnostyka i wszelkie zwykle czynnosci zwigzane z utrzyma-
niem muszg by¢ przeprowadzone przed pomiarem emisji zanieczyszczen, zgodnie z procedura ustanowiong
w ppkt 3.1-3.7.

Wykonuje si¢ nastgpujace badania kontrolne: kontrolg filtra powietrza, wszystkich paskéw napedowych, poziomu
wszystkich plynéw, korka chtodnicy, wszystkich przewodéw podci$nieniowych oraz przewodéw instalacji elek-
trycznej zwigzanych z ukladem zapobiegajacym emisji zanieczyszczen, pod wzgledem ich integralnosci; kontrole
zaplonu, podzespoléw urzadzen dozujacych paliwo oraz kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczeni pod wzgledem
nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji 0s6b niepowotanych. Wszystkie niezgodnosci sa rejestrowane.

Uklad OBD nalezy sprawdzi¢ pod katem jego poprawnego dzialania. Odnotowuje si¢ wszelkie oznaki nieprawi-
dlowego dzialania zapisane w pamieci ukladu OBD i przeprowadza si¢ niezbedne naprawy. Jesli wskaznik niepra-
widtowego dziatania uktadu OBD zarejestruje nieprawidlowe dziatanie w czasie cyklu przygotowania wstepnego,
usterke mozna zidentyfikowaé i naprawi¢. Mozna ponownie przeprowadzi¢ badanie i wykorzysta¢ wyniki badania
naprawionego pojazdu.

(1) Dz.U.L 350z 28.12.1998,s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Sprawdza si¢ uklad zaplonu i wymienia si¢ wadliwe czg$ci, na przyklad swiece zaptonowe, kable itd.
Sprawdza si¢ sprezanie. Jesli wyniki badania sg niezadowalajace, nalezy wykluczy¢ pojazd z badania.
Sprawdza si¢ parametry silnika wedtug specyfikacji producenta oraz w razie koniecznosci poddaje sig je regulagji.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki nalezy wyko-
na¢ zgodnie z instrukcjami producenta. Bez wzgledu na wskazania drogomierza na wniosek producenta mozna
wymieni¢ filtr oleju i powietrza.

Po dopuszczeniu pojazdu do badania nalezy wymieni¢ paliwo na paliwo wzorcowe wykorzystywane do badania
emisji zanieczyszczen, chyba ze producent zaakceptuje zastosowanie paliwa dostgpnego na rynku.

BADANIE POJAZDU UZYTKOWANEGO

W przypadku uznania za konieczne badania pojazdu, wykonuje si¢ badania emisji zgodnie z zalacznikiem III do
niniejszego rozporzadzenia na wstepnie przygotowanych pojazdach, wybranych zgodnie z wymogami pkt 2 1 3
niniejszego dodatku. Badanie to obejmuje wylacznie pomiar ilo$ci emitowanych czastek statych w odniesieniu do
pojazdéw homologowanych zgodnie z normami emisji Euro 6 w kategoriach W, X 1Y, zgodnie z opisem w tabe-
li 1 w dodatku 6 do zalacznika 1 niniejszego rozporzadzenia. Poza cyklami przygotowania wstepnego, okreslo-
nymi w ppkt 5.3 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, dodatkowe cykle s3 dopuszczalne wylacznie pod
warunkiem ze sg reprezentatywne dla normalnej jazdy.

W pojazdach wyposazonych w uklad OBD moze zosta¢ przeprowadzona kontrola poprawnego dziatania w trak-
cie eksploatacji, m.in. wskaznikéw nieprawidlowego dzialania, w odniesieniu do pozioméw emisji przewidzia-
nych w specyfikacji homologacji typu (np. granicznych wartosci wskaznikéw nieprawidlowego dzialania,
okreslonych w zalaczniku XI do niniejszego rozporzadzenia).

Uktad OBD mozna sprawdzac na przyklad pod katem poziomu emisji zanieczyszczen przekraczajacego stosowa-
ne wartosci graniczne bez aktywacji wskaznika nieprawidtowego dziatania, systematycznego blednego wiaczania
si¢ wskaznika nieprawidtowego dziatania badZ stwierdzonych wadliwych lub gorszej jakosci podzespotéw uktadu
OBD.

Jesli podzespét lub uktad dziala w sposdb nieobjety zakresem Swiadectwa homologacji typu lub jedli pakiet infor-
macyjny dla takich typéw pojazd i takie odchylenie nie zostaly dopuszczone na mocy art. 13 ust. 1 lub 2
dyrektywy 2007/46/WE, przy braku wskazania nieprawidlowego dzialania przez uklad OBD nie mozna wymieni¢
takiego podzespotu lub ukladu przed przeprowadzeniem badania emisji, chyba ze stwierdzono, Ze miata miejsce
nieuprawniona ingerencja w ten podzesp6t lub uktad lub ich nieprawidtowe uzytkowanie, prowadzace do niemoz-
nosci wykrycia nieprawidtowego dzialania przez uklad OBD.

OCENA WYNIKOW
Wyniki badan podlegaja procedurze oceny zgodnie z dodatkiem 2.

Wynikéw badan nie mozna mnozy¢ przez wspélczynniki pogorszenia jakosci.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ do producenta o przedtozenie planu $rodkow zaradczych w celu
zaradzenia stwierdzonej niezgodnosci, w przypadku gdy wigcej niz jeden pojazd uznano za Zrédlo nadmiernych
zanieczyszczen spelniajace dowolny z nastgpujacych warunkéow:

a)  warunki okreslone w ppkt 3.2.3 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a zaréwno organ udzielajacy ho-
mologacji typu, jak i producent zgadzaja si¢, Ze nadmierna emisja zanieczyszczeni jest spowodowana tg sama
przyczyna, lub

b)  warunki okre$lone w ppkt 3.2.4 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a organ udzielajacy homologacji
typu ustalil, ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana tg samg przyczyna.

Plan §rodkéw zaradczych nalezy przedtozy¢ organowi udzielajacemu homologadji typu nie pdzniej niz 60 dni ro-
boczych od daty powiadomienia, okreslonego w ppkt 6.1. Organ udzielajacy homologacji typu w terminie do 30
dni roboczych zatwierdza lub odrzuca plan §rodkéw zaradczych. Jednakze w przypadkach, gdy producent wykaze
wlasciwemu organowi udzielajagcemu homologacji typu w sposéb zadowalajacy, Ze potrzeba wigcej czasu na zba-
danie braku zgodnosci z wymogami przed przedstawieniem planu §rodkéw zaradczych, udziela si¢ przediuzenia
homologacji typu.
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6.3. Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw, co do ktérych istnieje prawdopodobiefistwo, ze maja takg
samg wadg. Nalezy oceni¢ potrzebe wprowadzenia zmian do dokumentéw homologacji typu.

6.4. Producent dostarcza kopie wszelkiej korespondencji zwiazanej z planem $rodkéw zaradczych; prowadzi rowniez
zapis akcji wycofywania od konsumentéw oraz dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu regularne
sprawozdania na temat biezacej sytuacji.

6.5. Plan $rodkéw zaradczych uwzglednia wymogi okreslone w ppkt 6.5.1-6.5.11. Producent nadaje planowi Srodkéw
zaradczych niepowtarzalna nazwe identyfikacyjna lub numer identyfikacyjny.

6.5.1.  Opis kazdego z typéw pojazdu objetych planem Srodkéw zaradczych.

6.5.2.  Opis okreslonych zmian, przerdbek, napraw, poprawek, regulagji lub innych zmian, jakich nalezy dokonaé w celu
dostosowania pojazdu do wymogéw, obejmujacy krétkie streszczenie danych oraz badan technicznych uzasad-
niajacych decyzje producenta o podjeciu szczegélnych srodkéw w celu skorygowania braku zgodnosci.

6.5.3.  Opis sposobu informowania wlascicieli pojazdéw przez producenta.

6.5.4.  Opis whasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jesli takie istnieja), ktore producent okresla jako warunek do-
puszczenia do naprawy w ramach planu Srodkéw zaradczych, oraz wyjasnienie powodéw wysuniecia takiego wa-
runku przez producenta. Nie nalezy narzuca¢ warunkow utrzymania lub uzytkowania, chyba ze jest to wyraznie
zwigzane z brakiem zgodnosci i Srodkami zaradczymi.

6.5.5.  Opis czynnosci, ktére powinni wykona¢ wiasciciele pojazdu w celu skorygowania braku zgodnosci pojazdu z wy-
mogami homologacji typu. Zawiera on dat¢, po uplynigciu ktérej mogg by¢ zastosowane $rodki zaradcze, przy-
blizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc, w ktérych mozna ja wykona¢. Naprawe nalezy
wykonywaé w sposob rzetelny i w mozliwie krétkim czasie po dostarczeniu pojazdu.

6.5.6. Kopia informacji przekazanych wlascicielowi pojazdu.

6.5.7.  Krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wlasciwych dostaw podzespotéw lub ukta-
déw potrzebnych do realizacji Srodkéw zaradczych. Nalezy okreslié, kiedy zapewniony zostanie wystarczajacy za-
pas podzespotéw lub ukladéw pozwalajacy na rozpoczecie kampanii.

6.5.8.  Kopie wszystkich instrukeji wysylanych osobom majacym dokonywaé napraw.

6.5.9.  Opis wplywu zaproponowanych srodkéw zaradczych na wielko$¢ emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne oraz
bezpieczenstwo wszystkich typoéw pojazdéw objetych planem $rodkéw zaradczych wraz z danymi i badaniami
technicznymi, ktére uzasadniajg takie wnioski.

6.5.10. Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ udzielajacy homologacji typu moze uznaé za nie-
zbedne dla dokonania oceny planu $rodkéw zaradczych.

6.5.11. W przypadku gdy plan $Srodkéw zaradczych obejmuje wycofanie od konsumentdéw, nalezy przedlozy¢ organowi
udzielajgcemu homologacji typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyte zostanie oznaczenie, na-
lezy przedstawi¢ jego przyklad.

6.6. Od producenta mozna wymagac, aby przeprowadzit dobrze zaplanowane i konieczne badania podzespoléw i po-
jazdéw obejmujace proponowane zmiany, naprawy i modyfikacje w celu wykazania skutecznosci tych zmian, na-
praw lub modyfikacji.

6.7. Producent odpowiedzialny jest za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego od konsumentéw i napra-

wionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy. Przez okres 5 lat od zrealizowania planu §rodkéw zaradczych
organ udzielajacy homologacji typu ma na zadanie dostep do takiego rejestru.

6.8. Naprawg i modyfikacj¢ badZ dodanie nowego wyposazenia nalezy odnotowaé w §wiadectwie wydanym przez pro-
ducenta wiascicielowi pojazdu.
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Dodatek 2

PROCEDURA STATYSTYCZNA BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]

. Niniejsza procedurg nalezy stosowaé w celu sprawdzenia wymogdw zgodnosci eksploatacji w ramach badania typu 1.

Stosowana w tym przypadku metoda statystyczna jest opisana w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki
opisano w pkt 2-9.

. Przypis nr 1 nie ma zastosowania.

. Ppkt 3.2 nalezy rozumie¢ nastgpujaco:

Pojazd uwaza si¢ za nadmierne zZrédto emisji zanieczyszczen, kiedy spelnione s3 warunki podane w ppkt 3.2.2.

. Ppkt 3.2.1 nie ma zastosowania.

. W ppkt 3.2.2 odniesienie do wiersza B tabeli w ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do tabeli 1 w zalaczni-

ku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2
w zalgczniku [ do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

. W ppkt 3.2.3.2.1 i 3.2.4.2 odniesienie do pkt 6 dodatku 3 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do pkt 6 dodatku 1 do za-

facznika II do niniejszego rozporzadzenia.

. W przypisach nr 2 i 3 odniesienie do wiersza A tabeli w ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do tabeli 1 w za-

taczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i do ta-
beli 2 w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

. W ppkt 4.2 odniesienie do ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadze-

nia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i jako odniesienie do tabeli 2 w za-
taczniku [ do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

. Schemat 4/1 zastgpuje si¢ ponizszym schematem:
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Sprawdzanie zgodnosci eksploatacji — procedura kontroli

Producent pojazdu oraz organ udzielajacy homologaciji typu
START : . . ?
przeprowadzajg homologacje pojazdu dla nowego typu pojazdu.
Organ udzielajacy homologaciji (TAA) udziela homologacii typu
A4
Produkcja i sprzedaz homologowanego typu pojazdu
Y
Producent pojazdu tworzy wtasng procedure zgodnosSci
eksploatacji
Producent pojazdu przeprowadza wtasng procedure
zgodnosci eksploatacji (typu lub rodziny pojazdéw)
Wewnatrzzaktadowe
sprawozdanie na temat v
zgodnosci eksploatacji dla Producent pojazdu opracowuje sprawozdanie
homologowanego typu pojazdu [«—| z wewnatrzzaktadowej procedury (wtaczajac wszelkie
lub rodziny pojazdow dane wymagane w pkt 2 zatgcznika Il)

Informacje od organu udzielajacego
homologacji lub panstwa cztonkowskiego
nadzorujacego badanie

v

O

Y
TAA(") przeprowadza przeglad
sprawozdania w sprawie zgodnosci Producent przedkiada
eksploatacji oraz informacje uzupetniajace | | sprawozdanie w sprawie | | Producent
otrzymane od organu udzielajacego zgodnosci eksploataciji dostarcza
homologadji lub panstwa cztonkowskiego TAA(") do kontroli lub otrzymuje
nadzorujacego badanie dodatkowe
informacje lub
wyniki badan
Czy fakt, ze TAA(")
przyjmuje sprawozdanie Producent
w sprawie zgodnosci Czy TAA(") decyduije, opracowuje
eksploatacji potwierdza ze informacje sg nowe
akceptowalnosé typu niewystarczajace do TAK | sprawozdanie
pojazdu w ramach podjecia decyzji? W sprawie
rodziny pojazdéw? zgodnosci
eksploataciji
Przejdz do
TAA(") rozpoczyna formalny program || schematu 4/2
Proces zakonczony Nie nadzorowania zgodnosci eksploatacji w dodatku 4
wymaga sie zadnych podejrzanego typu pojazdu (jak opisano do regulaminu
dalszych dziatan w dodatku 1 do zatacznika Il do niniejszeg EKG ONzZ
0 rozporzadzenia)

w

W tym przypadku TAA oznacza organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu na mocy
niniejszego rozporzadzenia.
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Dodatek 3

ODPOWIEDZIALNOSC ZA ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA

1. Proces sprawdzania zgodnosci eksploatagji jest przedstawiony na rysunku 1.
2. Producent gromadzi wszystkie informacje niezbedne do spelnienia wymogow niniejszego zalacznika. Organ udzielaja-

cy homologacji typu moze réwniez uwzglednia¢ informacje uzyskane z programéw nadzoru.
3. Organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wszystkie procedury i badania niezbedne do zapewnienia spetnienia

wymogoéw dotyczacych zgodnosci eksploatacji. (Zdania 2—4).
4. W przypadku rozbieznosci lub braku porozumienia co do oceny dostarczonych informacji organ udzielajacy homolo-

gacji typu zwraca si¢ o wyjasnienie do jednostki technicznej, ktéra przeprowadzita badanie homologacyjne.
5. Producent opracowuje i realizuje plan Srodkéw zaradczych. Plan ten jest zatwierdzany przez organ udzielajacy homo-

logagji typu przed jego wykonaniem (faza 5).

Schemat 1
Przedstawienie procesu sprawdzania zgodnosci eksploatacji
KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK
Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 | surveillance programmes

Phase 2 Assessment of the information by the
Annex |1, section 4 type approval authority
I Phase 3 1 1 . , 1
I Annex I, appendix 1 I I Selection of vehicles I
Ui | i
P o e e e o o o o o oy P o o o o e E E E Em E E m my
: Phase 4 ! : Inspection of vehicles !
1 Annex Il, appendix 2 1 1 P 1
I.———————————J*L——————————————————J

Phase 5
Annex ll, section 4.4

Submission and approval of remedial plan




28.7.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 199/67

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.3.

ZALACZNIK 1II
SPRAWDZANIE SREDNICH EMIS]JI SPALIN W WARUNKACH OTOCZENIA

(BADANIE TYPU 1)

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik opisuje procedure dla badania typu 1 sprawdzajacego $rednie emisje spalin w warunkach
otoczenia.

WYMOGI OGOLNE
Wymogi ogélne sg opisane w ppkt 5.3.1 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.2-2.5.

Pojazdy objete badaniem opisanym w ppkt 5.3.1.1. nalezy rozumie¢ jako wszystkie pojazdy objete zakresem ni-
niejszego rozporzadzenia.

Substancje zanieczyszczajace okreslone w ppkt 5.3.1.2.4. nalezy rozumie¢ jako wszystkie substancje zanieczysz-
czajgce wymienione w tabelach 1 i 2 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Odniesienie w ppkt 5.3.1.4 do wspdlczynnikéw pogorszenia jakosci okreslonych w ppkt 5.3.6 nalezy rozumieé
jako odniesienie do czynnikéw pogorszenia okreslonych w zatgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

Wartosci graniczne emisji, o ktérych mowa w ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do wartosci granicz-
nych emisji okre§lonych w tabeli 1 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw ho-
mologowanych zgodnie z Euro 5 i w tabeli 2 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku
pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

Wymogi dotyczace pojazdow zasilanych gazem plynnym, gazem ziemnym lub biometanem.

Ogdlne wymogi dotyczace badania pojazdéw zasilanych gazem plynnym, gazem ziemnym lub biometanem znaj-
dujg si¢ w pkt 1 zalgcznika 12 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

WYMOGI TECHNICZNE
Wymogi techniczne sg opisane w zalgczniku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 3.2-3.12.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do odpowiednich specyfikacji paliw wzor-
cowych podanych w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Zanieczyszczenia gazowe wymienione w ppkt 4.3.1.1 nalezy rozumie¢ jako obejmujace metan:
»....(HFID). Musi by¢ on skalibrowany propanem, wyrazonym w réwnowarto$ci atoméw wegla (C,).
Analiza metanu (CH,):

Analizatorem jest albo chromatograf gazu polaczony z typem plomieniowo-jonizacyjnym (FID) albo jest on typu
plomieniowo-jonizacyjnego (FID) z separatorem weglowodoréw niemetanowych, skalibrowany propanem wyra-
zonym w rownowarto$ci atoméw wegla (C,).

Tlenki azotu (NO,) ...”
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Wspdtezynniki weglowodoréw podane w ppkt 8.2 nalezy rozumieé nastgpujaco:

Dla benzyny (C;H; 9O¢ 016) d=0,631g/l
Dla oleju napedowego (C,H, 540 o05) d=0,622gl
Dla gazu plynnego (C,H, s, 5) d=0,649 gl
Dla gazu ziemnego/biometanu (CH,) d=10,714 g/l
Dla etanolu (E85) (C,H, ,,0¢ 355) d=0,932g/l

Odpowiednie daty podane w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, ppkt 4.1.2 dodatku 3 do za-
facznika 4 nalezy rozumie¢ nastgpujgco:

,Opony

Wyboru opon dokonuje si¢ na podstawie oporu toczenia. Wybiera si¢ opony o najwyzszym oporze toczenia zmie-
rzonym zgodnie z norma ISO 28580.

Jezeli wystepuja wigcej niz trzy wartosci oporu toczenia opon, wybiera si¢ opong o drugim najwi¢kszym oporze
toczenia.

Charakterystyka oporu toczenia opon zamontowanych w pojazdach z produkdji seryjnej odzwierciedla charakte-
rystyke opon stosowanych podczas homologacji typu”

Ppkt 2.2.2. dodatku 5 do zalacznika 4 nalezy rozumie¢ jako obejmujacy:

,...Stezenia objetosciowego CO,, CO, THC, CH, i NO,...”

Punkt 1 dodatku 8 do zalacznika 4 otrzymuje brzmienie:

»... Nie dokonuje si¢ poprawki wilgotnosci dla THC, CH,, i CO, ...”

Akapit drugi ppkt 1.3 dodatku 8 do zalacznika 4 nalezy rozumie¢ jako:

»--. WspOlczynnik rozcieficzenia obliczany jest w nastgpujacy sposob:

W przypadku kazdego paliwa wzorcowego:

W przypadku paliwa o skladzie CxHyOz wzdr ogdlny jest nastgpujacy:

X
X=100

VA
X2+ 3,76(X+X— —)
2 2 2

W przypadku paliw wzorcowych ujetych w zalaczniku IX, wartosci »X« sg nastepujace:

Paliwo X
Benzyna (E5) 13,4
Olej napedowy (B5) 13,5
Gaz plynny 11,9
Gaz ziemny/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,57
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3.9.

3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

W uzupelnieniu do wymogéw ppkt 1.3 dodatku 8 do zalacznika 4 stosuje si¢ nastgpujace wymogi:
Stezenie niemetanowych weglowodoréw oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

CNMHC = CTHC — (Rf CH4 x CCH4)

gdzie:

Camnie = skorygowane stezenie NMHC w rozcieiczonym gazie spalinowym wyrazone w czg$ciach miliono-
wych réwnowaznika wegla,

Crye = stezenie THC w rozcienczonym gazie spalinowym wyrazone w czg$ciach milionowych réwnowaz-
nika wegla i skorygowane o ilos¢ THC zawartg w powietrzu rozcienczajacym,

Cena = stezenie CH, w rozcieficzonym gazie spalinowym wyrazone w czg¢sciach milionowych réwnowaz-
nika wegla i skorygowane o ilo$¢ CH,, zawarta w powietrzu rozcieficzajacym,

Rf s = wspdlezynnik reakeji FID na metan, jak okreslono w ppkt 2.3 dodatku 6 do zalacznika 4.

Ppkt 1.5.2.3 dodatku 8 do zalgcznika 4 nalezy rozumiec jako obejmujacy:

Qrrc = 0,932 w przypadku etanolu (E85)

Odniesienia do HC nalezy rozumie¢ jako odniesienia do THC w nast¢pujacych podpunktach:
a) ppkt 4.3.1.1;

b) ppkt 4.3.2;

¢) dodatek 6 — ppkt 2.2;

d) dodatek 8 — ppkt 1.3;

e) dodatek 8 — ppkt 1.5.1.3;

f)  dodatek 8 — ppkt 1.5.2.3;

g) dodatek 8 — ppkt 2.1.

Odniesienia do weglowodoréw nalezy rozumie¢ jako odniesienia do sumy weglowodoréw w nastepujacych
podpunktach:

a) ppkt 4.3.1.1;
b)  ppkt 4.3.2;

¢ ppkt7.2.8.
Wymogi techniczne dotyczace pojazdu wyposazonego w uktad okresowej regeneracji.

Wymogi techniczne sg opisane w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano
w ppkt 3.13.2.-3.13.4.

Odniesienia do ppkt 4.2.11.2.1.10.1.-4.2.11.2.1.10.4. lub 4.2.11.2.5.4.1.-4.2.11.2.5.4.4. zalacznika 1 znajdujace
siec w ppkt 3.1.3. nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ppkt 3.2.12.2.1.11.1.-3.2.12.2.1.11.4
lub 3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Na wniosek producenta procedura badania przewidziana dla uktadow okresowej regeneracji nie ma zastosowania
do urzadzenia regeneracyjnego, jezeli producent przedstawi organowi udzielajacemu homologacji typu dane wska-
zujace, ze podczas cykli, w ktérych ma miejsce regeneracja, poziom emisji nie przekracza norm podanych w ta-
beli 1 lub tabeli 2 znajdujacych si¢ w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 zastosowanych do danej
kategorii pojazdéw po uzgodnieniu z jednostka techniczna.

W przypadku urzadzenia okresowej regeneracji normy emisji moga by¢ przekraczane podczas cykli, w ktorych wy-
stepuje regeneracja. Jezeli regeneracja urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen ma miejsce co najmniej raz
podczas badania typu 1, a urzadzenie zregenerowalo si¢ co najmniej raz podczas cyklu przygotowania pojazdu,
urzadzenie to nalezy uzna¢ za uklad ciaglej regeneracji, ktory nie wymaga specjalnej procedury badania.
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ZALACZNIK IV

DANE DOTYCZACE EMISJI ZANIECZYSZCZEN WYMAGANE DLA CELOW OCENY HOMOLOGAC]I TYPU
W ODNIESIENIU DO PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Dodatek 1
POMIAR EMISJI TLENKU WEGLA NA BIEGU JALOWYM

(BADANIE TYPU 2)

1.  WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy dodatek opisuje procedure badania typu 2 dotyczaca pomiaru emisji tlenku wegla na biegach jalowych
(normalnym i wysokim).

2. WYMOGI OGOLNE
2.1. Wymogi ogélne sa opisane w ppkt 5.3.7.1-5.3.7.4 regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.2, 2.31 2.4.

2.2. Stosunki masy atomowej podane w ppkt 5.3.7.3. nalezy rozumie¢ nast¢pujaco:

Hcv = stosunek masy atomowej wodoru do wegla ~—  dla benzyny (E5) 1,89
— dla gazu plynnego 2,53
— dla gazu ziemnego/biometanu 4,0
— dla etanolu (E85) 2,74

Ocv = stosunek masy atomowej tlenu do wegla — dla benzyny (E5) 0,016
— dla gazu plynnego 0,0
— dla gazu ziemnego/biometanu 0,0
— dla etanolu (E85) 0,39

2.3. Tabele w ppkt 2.2 dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia nalezy uzupelni¢ w oparciu o wymogi
okreslone w ppkt 2.2 i 2.4 niniejszego zalgcznika.

2.4. Producent potwierdza dokladno$¢ wartosci lambda zarejestrowanej w czasie badania homologacyjnego typu zgodnie
z ppkt 2.1 niniejszego dodatku jako reprezentatywnej dla pojazdéw z produkcji seryjnej, w terminie 24 miesigcy od
daty udzielenia homologacji typu przez jednostke techniczng. Nalezy dokonaé oceny na podstawie przegladoéw i ba-
dan produkowanych pojazdéw.

3. WYMOGI TECHNICZNE
3.1. Wymogi techniczne sg opisane w zalgczniku 5 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 3.2.

3.2. Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 2.1 zalacnzika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesie-
nia do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.



28.7.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 199/71

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Dodatek 2

POMIAR ZADYMIENIA SPALIN

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje wymogi dotyczace pomiaru zadymienia emitowanych spalin.

SYMBOL SKORYGOWANEGO WSPOLCZYNNIKA ABSORPCJI

Symbol skorygowanego wspétczynnika absorpcji jest przymocowany do kazdego pojazdu zgodnego z typem po-
jazdu, do ktérego ma zastosowanie to badanie. Symbol ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego liczbe wyrazajaca
w m-1 skorygowany wspotczynnik absorpcji uzyskany, w trakcie homologacji typu, podczas badania przy swobod-
nym przyspieszeniu. Metode badania opisano w pkt 4.

Symbol musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny. Nalezy go umiesci¢ w miejscu widocznym i fatwo dostepnym,
ktérego polozenie jest okreslone w uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu podanego w dodatku 4 do
zalgcznika L.

Przyklad symbolu znajduje si¢ na rysunku IV.2.1.

Rysunek IV.2.1

A
Y

% 1 . 30 b Minimalna dtugo$é b = 5,6 mm

Powyiszy symbol pokazuje, ze skorygowany wspétczynnik absorpgji to 1,30 m™".

SPECYFIKACJE I BADANIA

Specyfikacje i badania sg opisane w pkt 24 cz¢$ci Il regulaminu EKG ONZ nr 24. Wyjatki od tych procedur opisano
w ppkt 3.2.

Odniesienie do zatacznika 2 znajdujace si¢ w ppkt 24.1 regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odnie-
sienie do dodatku 2 do zalacznika X do niniejszego rozporzadzenia.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne sg opisane w zalacznikach 4, 5, 7, 8, 91 10 do regulaminu EKG ONZ nr 24. Wyjatki opisano
w ppkt 4.2, 4.3 i 4.4.

Badanie przy statych predkoSciach z zastosowaniem krzywej pelnego obcigzenia

Odniesienia do zalacznika 1 znajdujace si¢ w ppkt 3.1 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozu-
mie¢ jako odniesienie do dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Paliwo wzorcowe okre$lone w ppkt 3.2 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odnie-
sienie do paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia, whasciwego dla wartosci
granicznych emisji stosowanych podczas badania homologacyjnego pojazdu.
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4.3.  Badanie przy swobodnym przyspieszeniu

4.3.1. Odniesienia do tabeli 2 w zalaczniku 2 znajdujace si¢ w ppkt 2.2 zalacznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24 na-
lezy rozumie¢ jako odniesienia do tabeli w ppkt 2.4.2.1 dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

4.3.2. Odniesienia do ppkt 7.3 zalacznika 1 znajdujace si¢ w ppkt 2.3 zalacznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy
rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

4.4. Metoda ,,EKG” pomiaru mocy netto silnikow wysokopreznych

4.4.1. Odniesienie do ,dodatku do niniejszego zatacznika” znajdujace si¢ w pkt 7 zalacznika 10 do regulaminu EKG ONZ
nr 24 i odniesienie do ,zalacznika 1” znajdujace si¢ w pkt 7 i 8 zatgcznika 10 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy
rozumiec jako odniesienia do dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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1.1.

2.1.

3.1.

ZALACZNIK V
SPRAWDZANIE EMISJI GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWE]

(BADANIE TYPU 3)

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik opisuje procedure przeprowadzania badania typu 3 dotyczacego sprawdzania emisji gazow ze
skrzyni korbowe;j.

WYMOGI OGOLNE

Ogdlne wymogi dotyczgce przeprowadzania badania typu 3 znajduja si¢ w pkt 2 zalgcznika 6 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne znajduja si¢ w pkt 3-6 zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
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1.1.

2.1

2.2

2.3.

ZALACZNIK VI
OZNACZANIE EMISJI PAR

(BADANIE TYPU 4)

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik opisuje procedure przeprowadzania badania typu 4, polegajagcego na oznaczeniu emisji weglowo-
doréw w wyniku ich odparowania z ukladu paliwowego pojazdéw.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sg opisane w pkt 2—7 oraz w dodatkach 11 2 do zalacznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.2 i 2.3.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesie-
nie do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ppkt 8.2.5 znajdujace si¢ w ppkt 7.5.2. zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢
jako odniesienie do pkt 4 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VII
SPRAWDZANIE TRWALOSCI URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE ZANIECZYSZCZEN

(BADANIE TYPU 5)

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik opisuje badania sprawdzajace trwato$¢ urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen. Spel-
nienie wymogéw dotyczacych trwalosci nalezy wykaza¢ przy zastosowaniu jednej z trzech opcji podanych
w ppkt 1.2, 1.3 i 1.4.

1.2. Badaniem trwalosci calego pojazdu jest badanie starzenia obejmujace 160 tys. km przejechanych na torze bada-
wezym, na drodze lub na hamowni podwoziowej.

1.3. Producent moze wybra¢ przeprowadzenie badania starzenia na stanowisku badawczym.

1.4. Jako alternatywe do badania trwatosci producent moze wybraé zastosowanie przypisanych wspotezynnikéw po-
gorszenia jakosci z ponizszej tabeli.

Przypisane wspotczynniki pogorszenia dzialania

Kategoria silnika
co THC | NMHC NO, | HC+NO, | PM P
Z zaplonem wymuszonym 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Wysokoprezny (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Wysokoprezny (Euro 6) (1)

(") Wspodlezynniki pogorszenia jakosci dla Euro 6 nie zostaly jeszcze okreslone

1.5. Na wniosek producenta jednostka techniczna moze przeprowadzi¢ badanie typu 1 z wykorzystaniem przypisa-
nych wspélczynnikéw pogorszenia podanych w tabeli powyzej przed zakoficzeniem badania trwalosci calego po-
jazdu lub badania starzenia na stanowisku badawczym. Po zakofczeniu badania trwalosci calego pojazdu lub
badania starzenia na stanowisku badawczym jednostka techniczna moze zmieni¢ wyniki badaf homologacyjnych
podanych w dodatku 4 do zalacznika [ poprzez zastgpienie przypisanych wspétczynnikéw pogorszenia poda-
nych w tabeli powyzej wsp6tczynnikami zmierzonymi podczas badania trwatosci calego pojazdu lub badania sta-
rzenia na stanowisku badawczym.

1.6. W przypadku braku przypisanych wspétczynnikéw pogorszenia jakosci dla pojazdéw z silnikiem wysokoprez-
nym homologowanych zgodnie z Euro 6, w celu ustalenia wspdlczynnikéw pogorszenia producenci stosuja pro-
cedury badania trwatosci calego pojazdu lub badania starzenia na stanowisku badawczym.

1.7. Wspotezynniki pogorszenia jakosci okresla sig, stosujac albo procedury okreslone w ppkt 1.2 i 1.3, albo stosujac
przypisane wartosci z tabeli podanej w ppkt 1.4. Wspdlczynniki pogorszenia stosuje si¢ w celu stwierdzenia zgod-
nosci z wymogami odpowiednich wartosci granicznych emisji, okreslonych w tabelach 1 i 2 zalgcznika 1 do roz-
porzadzenia (WE) nr 715/2007 w ciagu calego okresu eksploatacji pojazdu.

2. WYMOGI TECHNICZNE

2.1. Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w pkt 2-6 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki
opisano w ppkt 2.1.1.-2.1.4.

2.1.1.  Jako alternatywe do opisanego w ppkt 5.1 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 cyklu operacyjnego dla
badania trwatosci calego pojazdu, producent moze zastosowa¢ standardowy cykl jazdy drogowej (SCR), opisany
w dodatku 3 do niniejszego zatacznika. Ten cykl badawczy jest prowadzony do chwili przejechania przez pojazd
co najmniej 160 tys. km.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

W ppkt 5.3.1 6 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odniesienie do 80 tys. km nalezy rozumie¢ jako od-
niesienie do 160 tys. km.

W akapicie pierwszym pkt 6 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odniesienie do pkt 5.3.1.4. nalezy ro-
zumie¢ jako odniesienie do tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw
homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2 w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przy-
padku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

W pkt 6 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 akapit szosty nalezy rozumie¢ w sposob nastepujacy:

Wspdtezynnik mnoznikowy pogorszenia jako$ci w odniesieniu do emisji spalin jest obliczany dla kazdej substan-
qji zanieczyszczajacej w sposob nastepujacy:

Mi,
D.E.F.=—
M11

Na wniosek producenta addytywny wspélczynnik pogorszenia emisji spalin jest obliczany dla kazdej substancji
zanieczyszczajacej w sposob nastepujacy:

D.E.F. =Mi,~Mi,
Test préby starzenia na stanowisku badawczym

W uzupelnieniu do wymogéw technicznych dotyczacych testu proby starzenia na stanowisku badawczym, okre-
Slonych w ppkt 1.3, zastosowanie maja wymogi techniczne ustanowione w niniejszym punkcie.

Do badania nalezy zastosowal paliwo okreslone w pkt 3 zalgcznika 9 do regulaminu nr 83.
Pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym

Opisana ponizej procedura testu proby starzenia na stanowisku badawczym ma zastosowanie do pojazdow z sil-
nikami o zaplonie wymuszonym, w tym pojazdéw hybrydowych, w ktérych katalizator pelni funkcje gtéwnego
urzadzenia kontrolujacego emisje oczyszczonych spalin.

Procedura testu préby starzenia na stanowisku badawczym wymaga zamontowania uktadu skladajacego si¢ z kata-
lizatora i czujnika tlenu na stanowisku badawczym katalizatora.

Starzenie na stanowisku badawczym przeprowadza si¢ z zastosowaniem podanego ponizej standardowego cyklu
na stanowisku badawczym (SBC) w czasie obliczonym za pomocg rownania czasu starzenia na stanowisku bada-
wezym (BAT). Réwnanie BAT wymaga podania danych o zaleznoéci temperatury od czasu w katalizatorze, uzys-
kanych podczas standardowego cyklu jazdy drogowej (SCR), opisanego w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC). Standardowe badanie starzenia katalizatora na stanowisku ba-
dawczym przeprowadza si¢ w oparciu o cykl SBC. Czas trwania cyklu SBC oblicza si¢ za pomocg réwnania BAT.
Cykl SBC opisano w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Dane dotyczace zalezno$ci temperatury od czasu w katalizatorze. Temperaturg katalizatora mierzy si¢ podczas co
najmniej dwéch pelnych cykli cyklu SRC, jak opisano w dodatku 3 do niniejszego zalcznika.

Temperaturg katalizatora mierzy si¢ w miejscu 0 najwyzszej temperaturze w najbardziej goracym katalizatorze ba-
danego pojazdu. Alternatywg jest pomiar temperatury w innym miejscu, pod warunkiem ze jest ono dostosowane
do podania temperatury mierzonej w najbardziej goracym miejscu w sposéb uzasadniony z technicznego punktu
widzenia.

Temperaturg katalizatora mierzy si¢ z minimalna czgstotliwoscia jednego hertza (jeden pomiar na sekunde).

Wyniki pomiaru temperatury katalizatora sa zestawiane w histogramie zawierajacym grupy temperatur w prze-
dzialach nieprzekraczajacych 25 °C.
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2.3.1.4. Czas starzenia na stanowisku badawczym. Czas starzenia na stanowisku badawczym oblicza si¢ przy uzyciu po-
nizszego réwnania czasu starzenia na stanowisku badawczym (BAT):

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te dla przedzialow temperatury = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Catkowite te = Suma te ze wszystkich grup temperatur

Czas starzenia na stanowisku badawczym = A (Catkowite te)

Gdzie:

A

th

= 1,1 Warto§¢ ta dostosowuje czas starzenia katalizatora w celu uwzglednienia pogorsze-
nia jego dziatania spowodowanego przez inne Zrédla niz termiczne starzenie kataliza-
tora.

= Reaktywno$¢ termiczna katalizatora = 17 500

= (Czas (w godzinach) zmierzony w okre§lonym przedziale temperatury histogramu tem-
peratury katalizatora pojazdu, dostosowany do pelnego okresu eksploatacji pojazdu, np.
jezeli histogram obejmuje 400 km, a okres eksploatacji to 160 tys. km, calkowity czas
histogramu nalezy pomnozy¢ przez 400 (160 tys.[400).

Catkowity te = czas réwnowazny (w godzinach) potrzebny do poddania katalizatora procesowi starze-

nia w temperaturze Tr na stanowisku starzenia katalizatora przy zastosowaniu cyklu sta-
rzenia katalizatora w celu uzyskania takiego samego pogorszenia dzialania, co
w przypadku termicznej dezaktywacji katalizatora po 160 tys. km.

te dla przedzialu = czas rwnowazny (w godzinach) potrzebny do poddania katalizatora procesowi starze-

Tr

Tv

nia w temperaturze Tr na stanowisku starzenia katalizatora przy zastosowaniu cyklu sta-
rzenia katalizatora w celu uzyskania takiego samego pogorszenia dzialania, co
w przypadku termicznej dezaktywacji katalizatora w przedziale temperatury o wartosci
Tv po 160 tys. km.

= Skuteczna temperatura odniesienia (w °K) katalizatora na stanowisku starzenia kataliza-
tora podczas cyklu starzenia. Skuteczna temperatura to stala temperatura, ktéra powo-
duje taki sam efekt starzenia, co rézne temperatury osiggane podczas cyklu starzenia na
stanowisku starzenia.

= Temperatura (w °K) mieszczgca si¢ w polowie przedziatu temperatury podanej w histo-
gramie temperatury katalizatora pojazdu podczas jazdy drogowe;j.

Skuteczna temperatura odniesienia podczas cyklu SBC. Skuteczng temperature odniesienia podczas standardowe-
go cyklu na stanowisku badawczym (SBC) okresla si¢ dla konkretnej konstrukeji uktadu katalizatora i konkretne-
go stanowiska starzenia, ktére zostang wykorzystane przy zastosowaniu nastgpujacych procedur:

Pomiar danych o zaleznosci czasu od temperatury w ukladzie katalizatora na stanowisku starzenia kataliza-
tora z zastosowaniem cyklu SBC. Temperaturg katalizatora mierzy si¢ w miejscu o najwyzszej temperaturze
w najbardziej goracym katalizatorze uktadu. Alternatywa jest pomiar temperatury w innym miejscu, pod wa-
runkiem ze jest ono dostosowane do podania temperatury mierzonej w najbardziej goracym miejscu.

Temperaturg katalizatora mierzy si¢ z minimalna czgstotliwoscia jednego hertza (jeden pomiar na sekunde)
przez co najmniej 20 minut starzenia na stanowisku badawczym. Wyniki pomiaru temperatury katalizatora
sa zestawiane w histogramie zawierajagcym grupy temperatur w przedzialach nieprzekraczajacych 10 °C.

Roéwnanie BAT stuzy do obliczania skutecznej temperatury odniesienia poprzez dokonywanie iteracyjnych
zmian temperatury odniesienia (Tr) do momentu, gdy obliczony czas starzenia jest rowny lub wigkszy od
rzeczywistego czasu podanego w histogramie temperatury katalizatora. Uzyskana temperatura jest skutecz-
na temperatura odniesienia podczas cyklu SBC dla danego ukladu katalizatora i danego stanowiska starzenia.

Stanowisko starzenia katalizatora. Stanowisko starzenia katalizatora realizuje cykl SBC i zapewnia odpowiedni
przeplyw spalin, sktadniki spalin i temperaturg spalin przy wlocie do katalizatora.

Cale wyposazenie i procedury stanowiska starzenia rejestrujg odpowiednie informacje (takie jak zmierzone wspot-
czynniki A[F i zalezno$¢ czasu od temperatury w katalizatorze), aby zapewni¢, Ze katalizator zostal poddany pro-
cesowi starzenia w wystarczajacym stopniu.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Wymagane badania. W celu obliczenia wspétczynnikéw pogorszenia pojazd nalezy poddaé co najmniej dwém ba-
daniom typu 1 przed przeprowadzeniem badania starzenia na stanowisku badawczym wyposazenia kontroli emi-
sji zanieczyszczen i co najmniej dwom badaniom typu 1 przed ponownym zainstalowaniem wyposazenia kontroli
emisji zanieczyszczef poddanego procesowi starzenia.

Dodatkowe badania moga zosta¢ przeprowadzone przez producenta. Obliczenia wspdlczynnikéw pogorszenia ja-
kosci nalezy dokonac zgodnie z metodg obliczania opisana w pkt 6 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83
wraz ze zmianami wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia.

Pojazdy z silnikami wysokopreznymi

Do pojazd6éw z silnikami wysokopreznymi, w tym pojazdéw hybrydowych, stosuje si¢ ponizszg procedure sta-
rzenia na stanowisku badawczym.

Procedura badania starzenia na stanowisku badawczym wymaga zamontowania ukladu oczyszczania spalin na sta-
nowisku starzenia ukladu oczyszczania spalin.

Starzenie na stanowisku badawczym przeprowadza si¢ przy zastosowaniu standardowego cyklu na stanowisku ba-
dawczym pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC) przez liczbe regeneracjijoperacji odsiarczenia obliczong
za pomocg réwnania czasu trwania starzenia na stanowisku badawczym (BAD).

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC). Standardowe ba-
danie starzenia na stanowisku badawczym przeprowadza si¢ przy zastosowaniu cyklu SDBC. Czas trwania cyklu
SDBC oblicza si¢ za pomocg réwnania czasu trwania starzenia na stanowisku badawczym (BAD). Cykl SDBC opi-
sano w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Dane dotyczace regeneracji. Przerwy na regeneracj¢ nalezy mierzy¢ przez co najmniej 10 pelnych cykli cyklu SRC
jak opisano w dodatku 3. Alternatywa jest zastosowanie przerw z procedury ustalania wspétczynnika Ki.

W stosownych przypadkach, w oparciu o dane od producenta nalezy uwzgledni¢ réwniez przerwy na odsiarczanie.

Czas trwania starzenia na stanowisku badawczym pojazdow z silnikiem wysokopreznym. Czas trwania starzenia
na stanowisku badawczym oblicza si¢ przy uzyciu réwnania BAD, jak opisano ponizej:

Czas trwania starzenia na stanowisku = liczba cykli regeneracji lub odsiarczania (w zaleznosci od tego, ktéry z nich
jest dtuzszy) rownowazna przejechaniu 160 tys. km

Stanowisko starzenia. Stanowisko starzenia realizuje cykl SDBC i zapewnia odpowiedni przeplyw spalin, sktadni-
ki spalin i temperaturg spalin przy wlocie do ukladu oczyszczania.

Producent rejestruje liczbe cykli regeneracji/odsiarczania (w stosownych przypadkach), aby zapewnié, ze kataliza-
tor zostal poddany procesowi starzenia w wystarczajgcym stopniu.

Wymagane badania. W celu obliczenia wspotczynnikéw pogorszenia jakosci badany pojazd nalezy poddac co naj-
mniej dwom badaniom typu 1 przed przeprowadzeniem badania starzenia wyposazenia kontroli emisji zanie-
czyszczeh na stanowisku badawczym i co najmniej dwém badaniom typu 1 przed ponownym zainstalowaniem
wyposazenia poddanego procesowi starzenia. Dodatkowe badania moga zosta¢ przeprowadzone przez producen-
ta. Obliczenia wspélczynnikéw pogorszenia nalezy dokonaé zgodnie z metodg obliczania opisang w pkt 6 za-
facznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 i dodatkowymi wymogami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.
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2.1.

2.2.

2.3.

Dodatek 1

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Wprowadzenie

Standardowa procedura starzenia podczas badania trwalo$ci polega na poddaniu starzeniu na stanowisku bada-
wezym ukladu skfadajacego si¢ z katalizatora i czujnikéw tlenu realizujgcym standardowy cykl na stanowisku ba-
dawczym (SBC) opisany w niniejszym dodatku. Cykl SBC wymaga wykorzystania stanowiska starzenia z silnikiem
jako zrédlem zasilania katalizatora w gaz. Cykl SBC jest 60-sekundowym cyklem przeprowadzanym na stanowisku
starzenia i powtarzanym w razie potrzeby w celu przeprowadzenia starzenia przez wymagany okres. Cykl SBC jest
definiowany w oparciu o temperaturg katalizatora, wspotczynnik powietrze/paliwo (A[F) w silniku i ilo$¢ wtryskow
powietrza wtérnego dokonywanych przed pierwszym katalizatorem.

Kontrola temperatury katalizatora

Temperaturg katalizatora mierzy si¢ w zlozu katalizatora, w miejscu o najwyzszej temperaturze w najbardziej go-
racym Kkatalizatorze. Alternatywa jest zmierzenie temperatury gazu zasilajacego i przekonwertowanie jej na tempe-
raturg zloza katalizatora za pomoca transformaty liniowej obliczonej z danych dotyczacych wspétzaleznosci,
uzyskanych z konstrukeji katalizatora i stanowiska starzenia w celu ich wykorzystania podczas procesu starzenia.

Kontrola temperatury katalizatora podczas dziatania stechiometrycznego (od 01 do 40 sekundy cyklu) do co naj-
mniej 800 °C (+ 10 °C) poprzez dobranie odpowiedniej predkosci obrotowej silnika, obcigzenia i odpowiednig re-
gulacje zaplonu silnika. Kontrola maksymalnej temperatury katalizatora, ktéra podczas cyklu dochodzi do 890 °C
(+ 10 °C), poprzez dobranie odpowiedniego wspdtczynnika A[F w silniku podczas fazy ,bogatej” opisanej w tabeli
ponizej.

Jezeli stosowana jest niska temperatura kontrolna inna niz 800 °C, wysoka temperatura kontrolna jest 0 90 °C wyz-
sza od niskiej temperatury kontrolnej.

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Czas . . . . s Wtrysk powietrza wtor-
(sekundy) Wspoélezynnik powietrze/paliwo (A[F) w silniku nego

1-40 Faza stechiometryczna z obcigzeniem, regulacja zaptonu i pred- Brak
koscia obrotows silnika kontrolowanymi w celu osiagnigcia mi-
nimalnej temperatury katalizatora w wysokosci 800 °C

41-45 Faza ,bogata” (wybrany wspétczynnik AJF umozliwi osiggnigcie Brak
maksymalnej temperatury katalizatora podczas calego cyklu
w wysokosci 890 °C lub temperature 0 90 °C wyzszg od nizszej
temperatury kontrolnej)

46-55 Faza ,bogata” (wybrany wspétczynnik A[F umozliwi osiggnigcie 3% (£ 1 %)
maksymalnej temperatury katalizatora podczas catego cyklu
w wysokosci 890 °C lub temperature 0 90 °C wyzszg od nizszej
temperatury kontrolnej)

56—-60 Faza stechiometryczna z obcigzeniem, regulacja zaptonu i pred- 3% (£ 1 %)
koscig obrotows silnika kontrolowanymi w celu osiagnigcia mi-
nimalnej temperatury katalizatora w wysokosci 800 °C
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Standardowy cykl na stanowisku badawczym
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Wyposazenie i procedury stanowiska starzenia

Konfiguracja stanowiska starzenia. Stanowisko starzenia zapewnia odpowiednie natezenie przeplywu spalin, tempe-
raturg, wspoltezynnik powietrze-paliwo, sktadniki spalin i wtrysk powietrza wtérnego u wlotu katalizatora.

Standardowe stanowisko starzenia sklada si¢ z silnika, sterownika silnika i hamowni silnikowej. Dopuszczalne sa
inne konfiguracje (np. caly pojazd na hamowni lub palnik wytwarzajacy whasciwe warunki w zakresie emisji spalin)
pod warunkiem zapewnienia funkcji kontrolnych i wymaganych warunkéw przy wlocie do katalizatora, opisanych
w niniejszym dodatku.

Na pojedynczym stanowisku starzenia przeplyw spalin moze by¢ podzielony na kilka strumieni, pod warunkiem ze
kazdy strumien spalin spelnia wymogi niniejszego dodatku. Jezeli na stanowisku starzenia jest wigcej niz jeden stru-
mien spalin, mozliwe jest starzenie kilku uktadéw katalizatoréw jednoczesnie.

Instalacja ukladu wydechowego. Na stanowisku instaluje si¢ caly uklad skfadajacy si¢ katalizatora(-6w) i czujnika(-
6w) tlenu razem z faczacymi poszczeg6lne podzespoly rurami wydechowymi. W przypadku silnikéw o wielu stru-
mieniach spalin (takich jak nicktére silniki V6 lub V8) na stanowisku badawczym wszystkie banki ukladu
wydechowego instaluje si¢ osobno w pozycji réwnoleglej.

W przypadku uktadéw wydechowych zawierajacych kilka katalizatoréw zmontowanych rzedowo, jako jednostke
poddawang procesowi starzenia instaluje si¢ caly ukfad katalizatora obejmujacy wszystkie katalizatory, wszystkie
czujniki tlenu i polaczone z nimi rury wydechowe. Alternatywa jest poddanie starzeniu kazdego katalizatora osob-
no przez odpowiedni czas.

Pomiar temperatury. Temperature katalizatora mierzy si¢ w przy uzyciu ogniwa termoelektrycznego umieszczone-
go w tozu katalizatora w miejscu o najwyzszej temperaturze w najbardziej goracym katalizatorze. Alternatywa jest
zmierzenie temperatury gazu zasilajacego tuz przy wlocie do katalizatora i przekonwertowanie jej na temperature
ztoza katalizatora za pomoca transformaty liniowej obliczonej z danych dotyczacych wspétzaleznosci, uzyskanych
z konstrukeji katalizatora i stanowiska starzenia w celu ich wykorzystania podczas procesu starzenia. Temperature
katalizatora zapisuje si¢ cyfrowo z czestotliwoscig 1 hertza (jeden pomiar na sekunde).

Pomiar stosunku paliwo/powietrze. Nalezy ustanowi¢ przepisy dotyczgce pomiaru stosunku paliwo/powietrze (A[F)
(na przyktad dotyczace czujnika tlenu o szerokim zakresie) mozliwie blisko wlotowego i wylotowego kohierza kata-
lizatora. Informacje uzyskane z tych czujnikéw zapisuje si¢ cyfrowo z czgstotliwoécig 1 hertza (jeden pomiar
na sekunde).

Réwnowaga strumienia spalin. Nalezy ustanowi¢ przepisy w celu zapewnienia przeptywu odpowiedniej ilosci spa-
lin (mierzonej w gfs w fazie stechiometrycznej przy tolerangji 5 gfs) przez kazdy uklad katalizatora poddany pro-
cesowi starzenia na stanowisku badawczym.
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3.9.

4.1.

Odpowiednie natg¢zenie przeplywu oblicza si¢ w oparciu o przepltyw spalin, ktory mialby miejsce w silniku orygi-
nalnego pojazdu przy ustalonej predkosci obrotowe;j silnika i obcigzeniu, wybranych do badania starzenia w ppkt 3.6
niniejszego dodatku.

Ustawienia. Dobiera si¢ predkos$¢ obrotows, obciazenie i regulacje zaptonu silnika w celu osiagnigcia temperatu-
ry 800 °C (= 10 °C) w zlozu katalizatora przy ustalonym dzialaniu stechiometrycznym.

Uktad wtrysku powietrza jest tak wyregulowany, aby zapewnial przeplyw powietrza konieczny do zapewnie-
nia 3,0 % tlenu (+ 0,1 %) w strumieniu spalin przy stalym dzialaniu stechiometrycznym przed pierwszym kataliza-
torem. Typowym odczytem w punkcie pomiaru A[F zgodnym z kierunkiem przeptywu spalin (wymagany w pkt 5)
jest lambda 1,16 (co daje w przyblizeniu 3 % tlenu).

Przy dzialajgcym wtrysku powietrza nalezy wybra¢ ,bogata” mieszanke A[F w celu uzyskania temperatury 890 °C
(£ 10 °C) w ztozu katalizatora. Typowq warto$cig A[F na tym etapie jest lambda 0,94 (w przyblizeniu 2 % CO).

Cykl starzenia. Standardowe procedury starzenia na stanowisku opierajg si¢ na standardowym cyklu na stanowisku
badawczym (SBC). Cykl SBC powtarza si¢ do chwili uzyskania efektu starzenia obliczonego za pomoca réwnania
czasu starzenia na stanowisku (BAT).

Zapewnianie jako$ci. Temperatury oraz stosunek A[F okre$lone w ppkt 3.3 i 3.4 niniejszego dodatku sg poddawane
okresowemu przegladowi (przynajmniej co 50 godzin) podczas procesu starzenia. Dokonywane sa dostosowania
konieczne do zapewnienia odpowiedniego przebiegu cyklu SBC podczas procesu starzenia.

Po zakoniczeniu starzenia dane dotyczace zalezno$ci temperatury od czasu w katalizatorze, ktére zebrano podczas
procesu starzenia, s zestawiane w histogramie zawierajacym grupy temperatur w przedzialach nieprzekraczaja-
cych 10 °C. Rownanie BAT i obliczona skuteczna temperatura odniesienia dla cyklu starzenia zgodnie z ppkt 2.3.1.4
zalacznika VII zostang wykorzystane do ustalenia, czy katalizator zostal rzeczywiscie poddany wystarczajacemu
dzialaniu starzenia termicznego. Starzenie na stanowisku zostanie przedtuzone, jezeli efekt termiczny obliczonego
czasu starzenia wynosi mniej niz 95 % docelowego starzenia termicznego.

Uruchomienie i wylaczenie. Nalezy dopilnowa¢, aby maksymalnej temperatury katalizatora powodujacej gwattow-
ne pogorszenie jakosci (np. 1 050 °C) nie osiagnigto podczas uruchomienia lub wylaczenia. Aby zmniejszy¢ takg
mozliwo$¢ mozna zastosowac specjalne procedury uruchamiania i wylaczania w niskiej temperaturze.

Doswiadczalne ustalenie wspétczynnika R dla procedur starzenia na stanowisku.

Wspotezynnik R jest wspolczynnikiem reaktywnosci termicznej katalizatora stosowanym w réwnaniu starzenia na
stanowisku badawczym (BAT). Producenci moga ustali¢ wartos¢ wspotezynnika R w sposéb doswiadczalny przy za-
stosowaniu ponizszych procedur.

. Przeprowadzi¢ starzenie kilku katalizatoréw (co najmniej 3 katalizatorow o tej samej konstrukeji) w réznych tem-

peraturach kontrolnych, pomiedzy normalng temperatura dzialania a szkodliwg temperaturg graniczng, przy zasto-
sowaniu odpowiedniego cyklu na stanowisku starzenia i przy uzyciu wyposazenia stanowiska starzenia. Zmierzy¢
emisj¢ (lub niewydolno$¢ katalizatora (1-wydolnos¢ katalizatora)) dla kazdego ze skladnikéw spalin. Zapewnié, aby
koncowe badanie pozwolito na uzyskanie danych o warto$ci migdzy jedng a dwiema wartosciami normy emisji.

. Oszacowal warto$¢ R i obliczy¢ efektywna temperature odniesienia (Tr) dla cyklu na stanowisku starzenia dla kaz-

dej temperatury kontrolnej zgodnie z ppkt 2.4.4 zalacznika VIL.

. Sporzadzi¢ wykres emisji (lub niewydolnosci katalizatora) w zaleznosci od czasu starzenia dla kazdego z kataliza-

tor6w. Obliczy¢ metoda najmniejszych kwadratéw prosta najlepiej dopasowana do danych. Aby dane byly przy-
datne do tych obliczen, powinny wszystkie miesci¢ si¢ w przedziale 0-6 400 km. Przykladem jest ponizszy wykres.

. Obliczy¢ nachylenie najlepiej dopasowanej prostej dla kazdej temperatury starzenia.



L 199/82 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.7.2008

4.1.5. Sporzadzi¢ wykres wartosci logarytmu naturalnego (In) ze wspélczynnika nachylenia najlepiej dopasowanych pro-
stych (wyliczonego w ppkt 4.1.4) oznaczanego na osi pionowej dla odwrotno$ci temperatur starzenia
(1/(temperatura starzenia w skali K) oznaczanych na osi poziomej. Obliczy¢ metodg najmniejszych kwadratéw pro-
sta najlepiej dopasowang do danych. Nachylenie tej prostej jest rowne wspétczynnikowi R. Przykladem jest poniz-

szy wykres.
Starzenie katalizatora

2 x std /D//‘//‘/
1 x std

o
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E

wi

I . .
4K Czas starzenia (w godzinach)
o Temp A ® Temp B ®Temp C

4.1.6. Poréwna¢ wspdlczynnik R z poczatkowa warto$cig uzyta w ppkt 4.1.2. Jezeli obliczony wspélczynnik R rézni si¢
od poczatkowej warto$ci o wigeej niz 5 %, nalezy wybra¢ nowy wspétczynnik R o warto$ci pomigdzy wartoscig po-
czatkowa i obliczona, a nastgpnie powtdrzy¢ kroki opisane w pkt 2—-6 w celu otrzymania nowego wspétczynnika R.
Nalezy powtarzaé ten proces do chwili otrzymania obliczonego wspétczynnika R réznigcego si¢ od poczatkowo
przyjetej wartosci o mniej niz 5 %.

4.1.7. Nalezy poréwna¢ wspélczynnik R ustalony osobno dla kazdego skladnika spalin. W réwnaniu BAT nalezy zasto-
sowaé najnizszy wspétczynnik R (najgorszy przypadek).

Ustalanie wspétczynnika R

-Ln(nachylenie)

1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura starzenia)

nachylenie = wskaznik zmiany emisji/czas
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3.1.

3.2

Dodatek 2

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC)

Wprowadzenie

W przypadku filtrow czastek statych liczba regeneracji ma kluczowe znaczenie dla procesu starzenia. Proces ten jest
réwniez istotny dla ukltadéw wymagajacych cykli odsiarczania (np. katalizatoréw przechowujacych NO,).

Standardowa procedura starzenia na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym polega na
poddaniu procesowi starzenia ukladu oczyszczania na stanowisku starzenia z zastosowaniem standardowego cy-
klu (SDBC) opisanego w niniejszym dodatku. Cykl SDBC wymaga zastosowania stanowiska starzenia z silnikiem jako
zrodlem zasilania uktadu w gaz.

Podczas cyklu SDBC strategie regeneracjijodsiarczania ukladu pozostajg takie same, jak w normalnych warunkach
uzytkowania.

Cykl SDBC odtwarza predkos¢ obrotows silnika i warunki obcigzenia spotykane w cyklu SRC odpowiednio do okre-
su, dla ktérego ma zosta¢ okreslona trwalos¢. W celu przyspieszenia procesu starzenia mozliwe jest zmodyfikowanie
ustawien silnika na stanowisku badawczym, tak, aby skréci¢ czas obcigzania uktadu. Na przyktad mozna zmieni¢ mo-
ment wtrysku paliwa lub strategie EGR.

Wyposazenie i procedury stanowiska starzenia

Standardowe stanowisko starzenia skfada si¢ z silnika, sterownika silnika i hamowni silnikowej. Dopuszczalne sg inne
konfiguracje (np. caly pojazd na hamowni lub palnik wytwarzajacy wlasciwe warunki w zakresie emisji spalin), pod
warunkiem zapewnienia funkcji kontrolnych i wymaganych warunkéw przy wlocie do uktadu, opisanych w niniej-
szym dodatku.

Na pojedynczym stanowisku starzenia przeplyw spalin moze by¢ podzielony na kilka strumieni, pod warunkiem ze
kazdy strumien spalin spelnia wymogi niniejszego dodatku. Jezeli na stanowisku starzenia jest wigcej niz jeden stru-
mien spalin, mozliwe jest starzenie kilku ukladéw oczyszczania jednoczesnie.

Instalacja uktadu wydechowego. Na stanowisku instaluje si¢ caly uklad oczyszczania razem ze wszystkimi rurami
wydechowymi laczacymi poszczegdlne podzespoly ukladu. W przypadku silnikéw o wielu strumieniach spalin (ta-
kich jak niektére silniki V6 i V8) na stanowisku badawczym wszystkie banki ukladu wydechowego instaluje sig
osobno.

Caly uklad oczyszczania instaluje si¢ jako jedna jednostke poddawang starzeniu. Alternatywa jest poddanie starzeniu
kazdego podzespotu ukladu osobno przez odpowiedni czas.
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Dodatek 3

Standardowy cykl jazdy drogowej (SRC)

Wprowadzenie

Standardowy cykl jazdy drogowej (SCR) jest cyklem opartym na przebiegu kilometrow. Pojazd moze jecha¢ na torze bada-
wezym lub hamowni dokonujacej pomiaru pokonanych kilometréw.

Cykl sklada si¢ 7 okrazen o tacznej dlugosci 6 km. Dtugos¢ okrazenia mozna zmieni¢ dopasowujac ja do dlugosci toru ba-
dawczego, na ktorym osiggany jest przewidziany przebieg.

Standardowy cykl jazdy na drodze

Okrazenie Opis przyspizzngl‘;ew mfs?
1 (rozruch silnika) 10-sekundowy bieg jatowy 0

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 48 kmj/h 1,79
1 Jazda z predkoscig 48 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do predkosci 32 km/h -2,23
1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 48 km/h 1,79
1 Jazda z predkoscia 48 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2,23
1 5-sekundowy bieg jalowy 0

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 56 km/h 1,79
1 Jazda z predkoscia 56 kmfh przez 14 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do predkosci 40 km/h -2,23
1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 56 km/h 1,79
1 Jazda z predkoscia 56 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2,23
2 10-sekundowy bieg jatowy 0

2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 64 km/h 1,34
2 Jazda z predkoscia 64 km/h przez 1/4 okrazenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do predkosci 48 km/h -2,23
2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 64 km/h 1,34
2 Jazda z predkoscia 64 km/h przez 1/4 okrgzenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2,23
2 5-sekundowy bieg jalowy 0

2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 72 km/h 1,34
2 Jazda z predkoscig 72 km/h przez 1/4 okrgzenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do predkosci 56 km/h -2,23
2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 72 km/h 1,34
2 Jazda z predkoscia 72 km/h przez 1/4 okrgzenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2.23
3 10-sekundowy bieg jatlowy 0

3 Gwaltowne przyspieszanie do predkosci 88 km/h 1,79
3 Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrazenia 0

3 Stopniowe zwalnianie do predkosci 72 km/h -2,23
3 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 88 km/h 0,89
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Okrazenie Opis przyspiZZzP;?l‘iZew m/s*

3 Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrazenia 0

3 Stopniowe zwalnianie do predkosci 72 km/h -2,23

3 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 97 km/h 0,89

3 Jazda z predkoscig 97 kmjh przez 1/4 okrazenia 0

3 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -223

3 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 97 km/h 0,89

3 Jazda z predkoscia 97 km/h przez 1/4 okrazenia 0

3 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -1,79

4 10-sekundowy bieg jatowy 0

4 Gwaltowne przyspieszanie do 1,34
predkosci 129 km/h

4 Jazda bez hamowania do osiggniecia -0,45
predkosci 113 km/h

4 Jazda z predkoscia 113 km/h przez 0
1/2 okrazenia
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -1,34
Stopniowe przyspieszanie do 0,89
predkosci 105 km/h

4 Jazda z predkoscig 105 km/h przez 0
1/2 okrgzenia

4 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -1,34

5 Stopniowe przyspieszanie do 0,45
predkosci 121 km/h

5 Jazda z predkoscia 121 km/h przez 0
1/2 okrazenia

5 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -1,34

5 Lekkie przyspieszanie do predkosci 113 km/h 0,45

5 Jazda z predkoscig 113 km/h przez 0
1/2 okrazenia

5 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -1,34

6 Stopniowe przyspieszanie do 0,89
predkosci 113 km/h

6 Jazda bez hamowania do predkosci 97 km/h -0,45

6 Jazda z predkoscig 97 kmjh przez 1/2 okrazenia 0

6 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -1,79

6 Stopniowe przyspieszanie do 0,45
predkosci 104 km/h

6 Jazda z predkoscia 104 km/h przez 0
1/2 okrazenia

6 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -1,79

7 45-sekundowy bieg jalowy 0

7 Gwaltowne przyspieszanie do predkosci 88 km/h 1,79

7 Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrazenia 0

7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -2,23

7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 88 km/h 0,89

7 Jazda z predkoscia 88 kmjh przez 1/4 okrazenia 0

7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -2,23

7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 80 km/h 0,89

7 Jazda z predkoscia 80 km/h przez 1/4 okrazenia 0

7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -223

7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 80 km/h 0,89

7 Jazda z predkoscig 80 kmjfh przez 1/4 okrazenia 0

7 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2,23
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Standardowy cykl jazdy drogowej przedstawiono graficznie na ponizszym rysunku:

Standardowy cykl jazdy drogowej
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

ZALACZNIK VIII
SPRAWDZANIE SREDNICH EMIS]JI SPALIN W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA

(BADANIE TYPU 6)

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku opisano wymagane wyposazenie oraz procedure przeprowadzania badania typu 6 w celu
sprawdzenia emisji w niskich temperaturach.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogdlne dotyczace badania typu 6 sg opisane w ppkt 5.3.5.1.1.-5.3.5.3.2. regulaminu EKG ONZ nr 83. Wy-
jatki opisano ponizej.

Odniesienie do ,weglowodorow” w ppkt 5.3.5.1.4. regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
L,sumy weglowodoréw”.

Warto$ci graniczne, o ktérych mowa w ppkt 5.3.5.2 regulaminu EKG ONZ nr 83 odnosza si¢ do wartoci granicz-
nych podanych w tabeli 3 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sg opisane w pkt 2—6 zalacznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opi-
sano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do pkt 3 zalacznika 10 znajdujace si¢ w ppkt 3.4.1 zalacznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do sekcji B zalacznika IX do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienie do ,weglowodoréw” nalezy rozumie¢ jako odniesienie do ,sumy weglowodoréw” w nastepujacych pod-
punktach zalacznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 83:

ppkt 2.4.1
ppkt 5.1.1
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ZALACZNIK IX

SPECYFIKACJE DOTYCZACE PALIW WZORCOWYCH

A. PALIWA WZORCOWE

1. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw z silnikami o zaptonie wymuszonym

Typ: Benzyna (E5)

Wartosci graniczne (1)
Parametry Jednostka \inimalna Maksymal- Metoda badania
: na:
Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Gesto$c¢ przy 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Cisnienie pary kPa 56,0 60,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ wody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destylacja:
— Odparowanie przy 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v[v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— konicowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostatoé¢ % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— weglowodory aromatyczne % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— weglowodory nasycone % v[v Warto$¢ podana ASTM 1319
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (2) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu () % m/m Warto$¢ podana EN 1601
Obecnosé gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozja miedzi — Klasa 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
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Wartosci graniczne (')

Parametry Jednostka Maksymal- Metoda badania
Minimalna: Y
na:
Zawarto$¢ fosforu (%) mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich warto$ci granicznych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna
réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych,
producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggniecia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wy-
nosi 2R oraz do $redniej warto$ci, w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecz-
nosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(2

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni ben-

zyny rafinowanej, ale nie mozna dodawa¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych i olejow rozpuszczajacych.

(3

cowego.

(*) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
(°) Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwiazkéw zawierajgcych fosfor, zelazo, mangan lub oféw.

Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzor-

Typ: Etanol (E85)

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania ()
Minimalna: Maksmal—
na:

Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN ISO 5163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ Warto$¢ podana ISO 3675
Cisnienie pary kPa 40,0 60,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ siarki (3) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN

ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 ENISO 7536
Istniejaca zawarto$¢ gumy (po zmy- mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
ciu rozpuszczalnika)
Wyglad Ustala si¢ w temperaturze oto- Przejrzysty i jasny, wy- | Kontrola wzrokowa
czenia lub 15 °C, w zaleznosci od tego, raznie wolny od unosza-
ktéra jest wyzsza. cych si¢ lub wytraconych

substancji zanieczyszcza-
jacych

Etanol i wyzsze alkohole (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Wyzsze alkohole (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Metanol % (VIV) 0,5
Benzyna (°) % (VIV) Rownowaga EN 228
Fosfor mg|l 0,3 (%) ASTM D 3231
Zawarto$¢ wody % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/l 1 I1SO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korozja paska miedzianego (3 godz. Warto§¢ Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) zZnamiono-

wa

Kwasowos¢ (jako kwas octowy % — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,;COOH) (m/m) (mg/l)
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Parametr

Jednostka

Wartosci graniczne (1)

Minimalna:

Maksymal-
na:

Metoda badania (2

Stosunek wegiel/wodér

warto$¢ podana

Stosunek wegiel/tlen

warto$¢podana

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg ,wartoSciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna
réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego Srodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych,
producent paliwa powinien jednak zmierza do osiagniecia wartosci zero w przypadku, gry ustalona maksymalna warto$¢ wy-
nosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecz-

nosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

<

o doprecyzowanie metody badania.

=<

jak w odniesieniu do w krajowym zalaczniku do EN 228.

5

2l

WZOrcowego.

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
Zawarto$¢ benzyny bezotowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawartosci wody i alkoholi.

Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub olow.
Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa

W przypadku sporu nalezy zastosowac opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji wynikéw w oparciu

W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowaé EN ISO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie

Typ: Gaz plynny

Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Skiad: ISO 7941
Zawarto$¢ Cs % obj 30 2 85+ 2
Zawartos¢ C, % obj Réwnowaga Réwnowaga
<Cy>Cy % obj Maksymal- Maksymal-
nie 2 nie 2

Alkeny % obj Maksymal- Maksymal-

nie 12 nie 15
Pozostato$¢ odparowania mgfkg Maksymal- Maksymal- | prEN 15470

nie 50 nie 50
Woda przy 0 °C Wolne Wolne prEN 15469
Catkowita zawarto$¢ siarki mg/kg Maksymal- Maksymal- | ASTM 6667

nie 10 nie 10
Siarkowodor Brak Brak ISO 8819
Korozja paska miedzianego Warto$¢ zna- Klasa 1 Klasa 1 ISO 6251 ()

mionowa

Zapach Charaktery- Charaktery-

styczny styczny
Motorowa liczba oktanowa Minimum 89 | Minimum 89 | EN 589 Zalacznik B

() Ta metoda moze nie pozwoli¢ na dokladne ustalenie obecnosci materiatéw korodujacych jezeli probka zawiera inhibitory ko-
rozji lub inne zwigzki chemiczne zmniejszajace korozyjno$¢ probki w stosunku do paska miedzianego. Dlatego zakazuje si¢ do-

dawania takich zwigzkéw chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.

Typ: Gaz ziemny/biometan

Wartosci graniczne
Charakterystyka Jednostki Podstawa Metoda badania
minimalna maksymalna
Paliwo wzorcowe G 20
Skiad:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m’ (?) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) Mj/m? (3) 48,2 47,2 49,2
Paliwo wzorcowe G 25
Sklad:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
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Wartosci graniczne
Charakterystyka Jednostki Podstawa Metoda badania
minimalna maksymalna
Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) Mj/m? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Gazy obojetne (inne niz N,) +C, + C,,.

(%) Wartos¢ te¢ nalezy wyznaczy¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
(}) Wartos¢ te¢ nalezy wyznaczy¢ w temperaturze 273,2 K (0 °C) i 101,3 kPa.

Typ: Olej napedowy (B5)

2. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.

Parametr

Jednostka

Wartosci graniczne (')

Metoda badania

Minimalna: Maksymal-
na:
Liczba cetanowa (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— konicowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepkos$¢ przy 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Wielopierscieniowe weglowodory aro- % m/m 2,0 6,0 EN 12916
matyczne
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 /EN
ISO 20884
Korozja miedzi — Klasa 1: | EN-ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metoda % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Conradsona (10 % pozostatosci destyla-
cyjnych)
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Zawarto$¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilno$¢ utleniania (¥) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smarowno$¢ (HFRR badana $rednica pm — 400 ENISO 12156
zuzycia tarciowego przy 60 °C)
Stabilnos¢ utleniania @ 110 °C (%) (6) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % v[v 4,5 5,5 EN 14078

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg ,wartosciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna
réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych,
producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku, gry ustalona maksymalna warto$¢ wy-
nosi 2R oraz do $redniej warto$ci, w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecz-
nosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

)

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymogiem, aby minimalny zakres réznicy wynosit 4R. Jednak w przypadku sporu

pomiedzy dostawca a uzytkownikiem paliwa, do jego rozwigzania mozna stosowac warunki ISO 4259, stosujac raczej wielok-
rotne niz pojedyncze pomiary, w zakresie, w jakim jest to konieczne dla osiggniecia stosownego poziomu precyzyjnosci po-

miaréw.

)

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
Nawet w przypadku kontrolowanej stabilnosci utleniania mozliwe jest, ze trwato$¢ powtoki jest ograniczona. W tym celu na-

lezy uzyska¢ od dostawcy informacje dotyczace warunkdéw przechowywania i trwalosci.

<=

Zawarto$¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w EN 14214
Stabilno$¢ utleniania mozna wykaza¢ poprzez zastosowanie EN-ISO 12205 lub EN 14112. Wymég ten jest poddawany prze-

gladowi na podstawie ocen stabilnosci utleniania i granicznych wartoéci badania, przeprowadzonych zgodnie z CEN/TC19.




L 199/92

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

28.7.2008

PALIWA WZORCOWE PRZEZNACZONE DO BADANIA EMISJI W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA — BA-

DANIE TYPU 6

Typ: Benzyna (E5)

Wartosci graniczne ()

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Gesto$é przy 15 °C kg/m’ 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Ci$nienie pary kPa 56,0 95,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ wody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostatosé % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— weglowodory aromatyczne % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— weglowodory nasycone % v[v Warto$¢ podana ASTM D 1319
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (3) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m Warto$¢ podana EN 1601
Obecno$¢ gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozja miedzi — Klasa 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu Mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (3) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Wartosci podane w specyfikacjach sa ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano warunki nor-
my ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia warto$ci minimalnej wzig-
to pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R
(gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa po-
winien jednak zmierza¢ do osiagniecia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do Sredniej
warto$ci, w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo od-

powiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(?) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzy-

ny rafinowanej, ale nie dodaje si¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych i olejéw rozpuszczalnikowych.

(}) Etanol spehniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorco-

wego.

(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.
(°) Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawac zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

Typ: Etanol (E75)

Specyfikacja tego paliwa wzorcowego zostanie opracowana przed terminami okre§lonymi w art. 10 ust. 6 rozporzg-

dzenia nr 715/2007.
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ZALACZNIK X

METODA BADANIA EMIS]JI DLA PO]AZD()W HYBRYDOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (HEV)

1.  WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik okresla dodatkowe szczegblowe przepisy dotyczace homologadji typu pojazdéw hybrydowych
z napedem elektrycznym (HEV).

2. WYMOGI TECHNICZNE

2.1. Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w zalaczniku 14 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w po-
nizszym podpunkcie.

2.2. Wppkt 3.1.2.6.,3.1.3.5,, 3.2.2.7.1 3.2.3.5. zalgcznika 14 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odniesienia do ppkt 5.3.1.4.
nalezy rozumie¢ jako odniesienie do tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku po-
jazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przy-
padku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK X1

DIAGNOSTYKA POKEADOWA (OBD) W POJAZDACH SILNIKOWYCH

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty pokladowych uktadow diagnostycznych (OBD) zwiazanych z kon-
trola emisji zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe.

WYMOGI I BADANIA

Wymogi i badania ukladéw OBD znajduja si¢ w pkt 3 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki od
tych wymogéw oraz wymogi dodatkowe znajduja si¢ w ponizszych podpunktach.

Dystans trwatosci, o ktérym mowa w ppkt 3.1 i 3.3.1. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozu-
mie¢ jako odniesienie do wymogdw zalacznika VII do niniejszego rozporzadzenia.

Warto$ci progowe okreslone w ppkt 3.3.2. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumiec jako od-
niesienie do tabeli znajdujacych si¢ ponize;j.

. Wartosci progowe ukladu OBD dla pojazdéw homologowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji poda-

nymi w tabeli 1 zalacznika [ do rozporzadzenia nr 715/2007 znajduja si¢ w ponizszej tabeli.

Wartosci progowe OBD dla Euro 5

Masa tlenk 1 Me}sa W@glowodo— Masa tlenkéw Masa czgstek sta-
Masa odniesicnia asa tlenku wegla | row mem}:ttano— ot lych
(RW) e
(kg) (o) (NMHC) (NO,) M)
(mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km)
Kategoria Klasa PI Cl PI CI PI (@] PI (") CI(?)
M — Wszystkie 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, (%) I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
11 1305<RW<1760| 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
11 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — Wszystkie 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Objasnienie: PI = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

() Normy dotyczace masy czastek statych dla zaptonu wymuszonego odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bez-
posrednim.

(3 Do czasu uplyniecia terminéw okreslonych w art. 17 do pojazdéw nalezacych do kategorii M i N o masie odniesienia wigkszej
niz 1 760 kg stosuje si¢ warto$¢ progowa PM w wysokosci 80 mg/km.

(%) Obejmuje pojazdy nalezace do M, ktére spelniajg definicj¢ ,.szczegdlnych potrzeb spolecznych” podang w rozporzadzeniu (WE)
nr 715/2007

. Warto$ci progowe ukladu OBD dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym spelniajacych warto$ci graniczne emisji

dla normy Euro 6 podane w tabeli 2 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i homologowanych przed
uplynieciem termindéw podanych w art. 10 ust. 4 rozporzadzenia nr 715/2007 znajdujg si¢ w tabeli podanej poni-
zej. Od momentu uplynigcia terminéw okreslonych w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 nie stosuje
si¢ tych wartosci granicznych w odniesieniu do nowych pojazdéw, ktore maja zostaé sprzedane, zarejestrowane lub
dopuszczone do ruchu.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Przej$ciowe warto$ci progowe OBD dla Euro 6

Masa tlenku we- g/las’a nglowo» Masa tlenkéw | Masa czastek sta-
Masa odniesienia gla orow me?eta_ azotu tych
®RW) nowycl
(kg) (cO) (NMHC) (NO,) PM)
(mg(km) (mg(km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Klasa Cl Cl CI CI
M — Wszystkie 1900 320 240 50
N, I RW <1 305 1900 320 240 50
1l 1305 <RW <1760 2 400 360 315 50
111 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — | Wszystkie 2 800 400 375 50

Objasnienie:CI = silnik wysokoprezny

W uzupelnieniu do przepiséw ppkt 3.2.1. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 producent moze tymcza-
sowo wylaczy¢ uklad OBD w nastgpujacych sytuacjach:

a) W przypadku pojazdow z zasilaniem typu flex fuel lub pojazdéw jedno-/dwupaliwowych na gaz podczas 1 mi-
nuty po ponownym zatankowaniu, aby umozliwi¢ rozpoznanie jakosci i sktadu paliwa przez sterownik ECU;

b) W przypadku pojazdéw dwupaliwowych podczas 5 sekund po przelaczeniu paliwa, aby umozliwi¢ dostoso-
wanie parametréw silnika.

Producent moze przekroczy¢ te limity czasowe, jesli wykaze, ze stabilizacja uktadu paliwowego po ponownym za-
tankowaniu lub przelaczeniu paliwa trwa dtuzej z przyczyn technicznych. W kazdym przypadku uklad OBD jest
ponownie uaktywniany natychmiast po rozpoznaniu jakosci i sktadu paliwa lub ponownym dostosowaniu para-
metréw silnika.

Ppkt 3.3.3.1. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 zast¢puje si¢ nastgpujacym wymogiem:

Uktad OBD monitoruje zmniejszenie si¢ skutecznosci dziatania katalizatora w odniesieniu do emisji THC i NO,. Pro-
ducenci moga monitorowac jedynie przedni katalizator lub przedni w potaczeniu z kolejnymy(i) katalizatorem(-ami).
Kazdy monitorowany katalizator lub polaczenie katalizatoréw uznaje si¢ za funkcjonujace nieprawidtowo, gdy emi-
sje przekroczg warto$ci progowe NMHC lub NO, podane w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika. W drodze odstgpstwa
wymog monitorowania zmniejszania si¢ skutecznosci katalizatora w odniesieniu do emisji NO, ma zastosowanie
wylacznie od momentu uplynigcia terminéw podanych w art. 17.

Ppkt 3.3.3.3. zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 oznacza, ze zgodnie z wymogami niniejszego zalgcz-
nika nalezy monitorowaé pogorszenie si¢ dziatania wszystkich czujnikéw tlenu zamontowanych i uzywanych do
monitorowania nieprawidtowego dziatania katalizatora.

W uzupelnieniu do wymogdw ppkt 3.3.3. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowa¢ kaz-
de nieprawidlowe dzialania silnika z zaptonem wymuszonym z wtryskiem bezposrednim, ktére moze prowadzic
do emisji przekraczajacych wartosci graniczne dla czgstek statych przewidziane w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika,
a ktore nalezy monitorowaé zgodnie z wymogami niniejszego zalgcznika odnoszgcymi si¢ do silnikow
wysokopreznych.

W uzupeieniu do wymogéw ppkt 3.3.4. zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowac
nieprawidlowe dzialanie i zmniejszenie si¢ skutecznosci uktadu EGR pojazdu.

W uzupelnieniu do wymogéw ppkt 3.3.4. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowac
nieprawidlowe dzialanie i zmniejszenie si¢ skutecznosci ukladu oczyszczania NO, uzywajacego odczynnika i pod-
uktadu dozujacego odczynnik.

W uzupelnieniu do wymogéw ppkt 3.3.4. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowaé
nieprawidlowe dzialanie i zmniejszenie si¢ skutecznosci ukladu oczyszczania NO, niewykorzystujacego odczynnika.
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W uzupelnieniu do wymogéw ppkt 6.3.2. dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 producent
wykazuje, ze podczas badania homologacyjnego nieprawidlowe dzialanie przeplywu i chlodnicy ukladu EGR jest
wykrywane przez uklad OBD.

Odniesienia do ,weglowodoréw” w ppkt 6.4.1.2. dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 na-
lezy rozumie¢ jako odniesienie do ,NMHC” (weglowodoréw niemetanowych).

W uzupelnieniu do wymogdow ppkt 6.5.1.3. dodatku 1 do zatgcznika 11 regulaminu EKG ONZ nr 83 wszystkie dane
dotyczgce rzeczywistego dziatania ukladu OBD, ktére musza by¢ przechowywane zgodnie z przepisami ppkt 3.6
dodatku 1 do niniejszego zalacznika, sa dostepne poprzez szeregowy port znormalizowanego facza komunikacyj-
nego, zgodnie z wymogami podanymi w ppkt 6.5.3 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE NIEPRAWIDEOWOSCI W DZIALANIU UKEADOW OBD

Podczas rozpatrywania wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdowi zawierajacemu nieprawidtowos¢ lub nie-
prawidlowosci w rozumieniu art. 6 ust. 2, organ udzielajacy homologacji typu ustala, czy zapewnienie zgodnosci
z wymogami niniejszego zalacznika jest niewykonalne lub nieuzasadnione.

Organ udzielajacy homologacji typu uwzglednia dane producenta, w ktérych sa wyszczegdlnione m.in. takie czyn-
niki jak techniczna mozliwo$¢ wykonania, okres projektowania i wdrazania oraz cykle produkeyjne, facznie z eta-
pem wprowadzenia silnika do produkcji i etapem ograniczenia produkeji silnika lub projektu pojazdu oraz
zaprojektowanych aktualizacji komputera, zakres, w ktérym dany uklad OBD bedzie skutecznie spetnial wymogi
niniejszego rozporzadzenia oraz, czy producent wykazal mozliwy do akceptowania poziom staran w celu uzyska-
nia zgodno$ci z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji typu nie zaakceptuje zadnego wniosku o uznanie nieprawidtowosci, ktéry w ogdle
nie bedzie zawieral wymaganego monitora diagnostycznego.

Organ udzielajacy homologadji typu nie zaakceptuje zadnego wniosku o uznanie nieprawidtowosci, ktéry nie be-
dzie uwzglednial wartosci progowych ukladu OBD podanych w ppkt 2.3.

Okreslajac ustalony porzadek nieprawidlowosci, te, ktére zostaly okreslone w ppke 3.3.3.1, 3.3.3.2 oraz 3.3.3.3 za-
facznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dla silnikéw z zaplonem wymuszonym, oraz w ppkt 3.3.4.1,
3.3.4.21 3.3.4.3 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dla silnikw wysokopreznych, sg ustalane w pierw-
szej kolejnosci.

Przed lub w trakcie homologacji typu nie wydaje si¢ zgody na zaistnienie nieprawidlowosci w odniesieniu do wy-
magan ppkt 6.5., z wyjatkiem ppkt 6.5.3.4 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Okres trwania nieprawidlowosci

Zezwolenie na istnienie nieprawidtowosci moze by¢ rozciagnigte na okres dwdch lat od daty homologadji typu po-
jazdu, chyba Ze bedzie mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazaé, ze istotne modyfikacje sprzetu kompu-
terowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem dwoch lat beda konieczne dla naprawienia
nieprawidtowosci. W takim przypadku okres trwania nieprawidlowos$ci moze by¢ rozciaggniety na okres nieprze-
kraczajgcy trzech lat.

Producent moze wnioskowa¢, aby organ udzielajacy homologacji typu udzielit z mocg wsteczng zgody na istnienie
nieprawidlowosci, gdy taka nieprawidlowo$¢ zostanie wykryta po uzyskaniu pierwotnej homologacji typu. W ta-
kim przypadku okres trwania nieprawidlowos$ci moze zostal rozciagnigty na okres dwoch lat po dacie powiado-
mienia organu udzielajgcemu homologacji typu, chyba Ze bedzie mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazad,
ze istotne modyfikacje sprzgtu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem dwoch lat
beda konieczne dla naprawienia nieprawidtowosci. W takim przypadku nieprawidtowo$¢é moze by¢ rozciggnigta na
okres nieprzekraczajacy trzech lata.

Organ udzielajgcy homologagji typu powiadamia o swojej decyzji o zatwierdzeniu wniosku o uznanie nieprawidto-
wosci zgodnie z art. 6 ust. 2.
DOSTEP DO INFORMAC]I O UKLADZIE OBD

Wymogi dotyczace dostgpu do informacji o uktadzie OBD znajduja si¢ w pkt 5 zalacznika 11 do regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki od tych wymogdéw opisano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do dodatku 1 do zalacznika 2 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do do-
datku 5 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ppkt 4.2.11.2.7.6. zalgcznika 1 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
ppkt 3.2.12.2.7.6. dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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4.4.  Odniesienia do ,stron umowy” nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ,panstw czlonkowskich”.

Odniesienia do homologacji typu udzielonej na mocy regulaminu nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ho-
1

4.5.
mologacji typu udzielonej na mocy niniejszego rozporzadzenia i dyrektywy Rady 70/220/EWG ().

4.6.  Homologacj¢ typu EKG ONZ nalezy rozumie¢ jako homologacje typu WE.

(') Dz.U.L76z6.4.1971,s. 1
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Dodatek 1

ASPEKTY FUNKCJONALNE UKLADOW OBD

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje procedurg badania zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacznika.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sg opisane w dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wy-
jatki i wymogi dodatkowe opisano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do wartosci progowych ukladu OBD okreslonych w ppkt 3.3.2. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do wartosci granicznych podanych w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozu-
mie¢ jako odniesienie do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych si¢ w zataczniku IX do niniejsze-
go rozporzadzenia.

Odniesienie do zalacznika 11 znajdujace si¢ w ppkt 6.5.1.4 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do zalgcznika XI do niniejszego rozporzadzenia.

W odniesieniu do pojazdéw homologowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi Euro 6 podanymi w tabeli 2 za-
facznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, ppkt 6.5.3.1 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,Podczas badarn diagnostycznych dotyczacych emisji, przy polaczeniu komunikacyjnym uktadu poktadowego z ukta-
dem zewngtrznym stosuje si¢ nastgpujacg norme:

ISO 15765-4 »Pojazdy drogowe — Diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — Czg$¢ 4: Wymogi dla uklad6w
zwigzanych z emisja zanieczyszczeri, z dnia 10 stycznia 2005 r.”

RZECZYWISTE DZIALANIE

Wymogi ogélne

. Kazdy monitor uktadu OBD jest uruchamiany co najmniej raz podczas jednego cyklu jazdy, w ktorym sa spelnione

wymogi monitorowania okreslone w ppkt 3.2. Producenci nie moga stosowa¢ obliczonego wspdlczynnika (lub jakie-
gokolwiek jego elementu) lub jakiegokolwick innego wskazania czgstotliwosci uruchamiania monitora jako warun-
ku dla uruchomienia jakiegokolwiek monitora.

Wspélczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR) konkretnego monitora M ukladu OBD, o ktérym mowa w art. 5 us-
t. 3, jest nastepujacy:

IUPRy, = Liczniky,/Mianownik,,

. Poréwnanie licznika i mianownika daje pojecie, jak czgsto uruchamiany jest dany monitor w odniesieniu do czasu

pracy pojazdu. Ustalono szczegStowe wymogi okreslania i inkrementacji tych wartosci w celu zapewnienia, ze
wszyscy producenci bedg ustalali wspétczynnik IUPR,, w ten sam sposéb.

. Jezeli zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika pojazd jest wyposazony w dany monitor M, wspétczynnik IUPR,,

jest wigkszy lub réwny nastepujacym warto$ciom minimalnym:

(i) 0,260 w przypadku monitoréw uktadéw wtérnego powietrza i innych monitoréw zwiazanych z ukladem roz-
ruchu zimnego silnika

(i) 0,520 w przypadku monitoréw uktadu kontroli emisji par

(iii) 0,336 w przypadku wszystkich innych monitorow
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. Pojazdy powinny spelnia¢ wymogi ppkt 3.1.4 w zakresie przebiegu co najmniej 160 tys. km. W drodze odstgpstwa,

pojazdy homologowane, zarejestrowane, sprzedane lub dopuszczone do ruchu przed uplynigciem terminéw poda-
nych w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 majg wsp6lczynnik IUPRy, wigkszy lub réwny 0,1 dla
wszystkich monitoréw M.

. Wymogi niniejszego podpunktu nalezy rozumie¢ za spelnione w odniesieniu do konkretnego monitora M, jezeli dla

wszystkich pojazdéw nalezacych do danej rodziny pojazdéw z ukladem OBD wyprodukowanych w danym roku
kalendarzowym sg spelnione nastgpujace warunki statystyczne:

a)  Srednia warto$¢ IUPR,, jest réwna lub wyzsza od minimalnej wartoéci majacej zastosowanie do monitora

b) W ponad 50 % wszystkich pojazdéw Srednia warto$¢ IUPR,, jest rowna lub wyzsza od minimalnej wartosci
majacej zastosowanie do monitora.

. Nie pdzniej niz 18 miesigcy od konca danego roku kalendarzowego producent wykazuje organowi udzielajagcemu

homologacji typu, a na zadanie réwniez Komisji, ze wymogi statystyczne zostaly spelnione w odniesieniu do po-
jazdéw wyprodukowanych w tym roku kalendarzowym dla wszystkich monitoréw, ktére musza by¢ zglaszane
przez uklad OBD zgodnie z ppkt 3.6 niniejszego dodatku. W tym celu przeprowadza si¢ badania statystyczne z wy-
korzystaniem uznanych zasad statystycznych i pozioméw zaufania.

W celu wykazania spelnienia wymaganych kryteriéw okreslonych w niniejszym punkcie, producent moze zgrupo-
wal w obrebie tej samej rodziny pojazdéw z ukladem OBD pojazdy wyprodukowane w okresie obejmujgcym 12
nastepujacych po sobie i nieprzerwanych miesiecy, zamiast grupowa¢ pojazdy wyprodukowane w tym samym roku
kalendarzowym. Do okreSlenia badanej probki pojazdéw stosuje si¢ co najmniej kryteria wyboru podane w pkt 2
dodatku 1 do zalacznika II. W odniesieniu do calej badanej probki pojazdéw producent musi zglosi¢ wlasciwemu
organowi udzielajgcemu homologacji typu wszystkie dane dotyczace rzeczywistego dzialania, podawane przez uklad
OBD zgodnie z ppkt 3.6 niniejszego dodatku. Na zgdanie organ udzielajacy homologacji typu udostepnia Komi-
sji 1 innym organom udzielajgcym homologacji typu te dane i wyniki oceny statystyczne;.

. Wladze publiczne i ich przedstawiciele moga przeprowadzi¢ dalsze badania pojazdéw lub zebra¢ odpowiednie dane

zarejestrowane przez pojazdy w celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami niniejszego zalgcznika.

Liczniky,

Licznik konkretnego monitora jest liczba okreslajaca, ile razy pojazd dziatal w sposéb spelniajacy wszystkie usta-
nowione przez producenta wymogi dotyczace monitorowania, ktére sg niezbedne do wykrycia przez konkretny mo-
nitor nieprawidtowego dzialania w celu ostrzezenia kierowcy. Wartos¢ licznika nie ulega inkrementacji wigcej niz
raz podczas jednego cyklu jazdy, chyba Ze jest to technicznie uzasadnione.

Mianownik,,

Mianownik jest liczbg okreslajgca, ile razy pojazd byl uruchamiany, przy uwzglednieniu szczegdlnych warunkow
wymaganych dla konkretnego monitora. Warto$¢ mianownika podlega inkrementacji co najmniej raz podczas cy-
klu jazdy, jezeli podczas tego cyklu zostaly spelnione konieczne warunki, a mianownik ogélny podlega inkremen-
tacji jak okreslono w ppkt 3.5, chyba ze mianownik jest zablokowany zgodnie z ppkt 3.7 niniejszego dodatku.

. Do wymogéw ppkt 3.3.1 dodaje si¢ nastgpujace wymogi:

a)  Mianownik(-i) monitoréw ukladu wtérnego powietrza podlegaja inkrementacji, jezeli zaprogramowane wla-
czenie ukladu wtérnego powietrza trwa przez okres dluzszy lub réwny 10 sekundom. W celu ustalenia czasu
zaprogramowanego dziatania, wylacznie dla celéw monitorowania uklad OBD moze nie uwzgledni¢ czasu
trwania niezaprogramowanego dziatania ukladu wtérnego powietrza.

b) Mianowniki monitoréw ukladow aktywnych wylacznie podczas rozruchu zimnego silnika podlegaja inkre-
mentacji, jezeli zaprogramowane jest wiaczenie podzespolu lub strategii przez okres diuzszy lub
réwny 10 sekundom;

¢)  Mianownik(-i) monitoréw zmiennych faz rozrzadu (VVT) lub ukladéw kontroli podlega(-ja) inkrementacji, je-
zeli podzespét jest zaprogramowany do dziatania (np. zaprogramowany do wlaczenia si¢, otwarcia, zamknie-
cia, zablokowania itp.) dwa lub wigcej razy podczas cyklu jazdy lub przez okres dluzszy lub
réwny 10 sekundom, w zaleznosci od tego, co nastapi szybciej;

d) W przypadku ponizszych monitoréw mianownik(-i) podlega(-ja) inkrementacji o 1, jezeli oprdcz spelnienia wy-

mog6w niniejszego podpunktu podczas przynajmniej jednego cyklu jazdy, pojazd pracowat tacznie przez dy-
stans 800 km od czasu ostatniej inkrementacji mianownika:

i)  katalizator utleniania dla silnikéw wysokopreznych

i) filtr czastek statych dla silnikow wysokopreznych
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. W przypadku pojazdéw hybrydowych, pojazdéw wykorzystujacych sprzet lub strategie alternatywnego rozruchu

silnika (np. zintegrowany rozrusznik i pradnice) lub pojazdéw na paliwo alternatywne (np. o wyznaczonym typie
paliwa, dwupaliwowe lub typu dual-fuel), producent moze zwréci¢ si¢ do urzedu udzielajacego homologacji typu
o wydanie zgody na zastosowanie kryteriéw inkrementacji mianownika alternatywnych w stosunku do kryteriow
podanych w niniejszym punkcie. Na 0gél organ udzielajgcy homologacji typu nie zatwierdza alternatywnych kry-
teriéw dla pojazdoéw, w ktérych silnik wylacza si¢ dopiero w lub prawie w warunkach jazdy na biegu
jalowym/zatrzymania pojazdu. Zatwierdzenie alternatywnych kryteriéw przez organ udzielajacy homologacji typu
dokonywane jest w oparciu o rownowazno$¢ tych alternatywnych kryteriéw przy ustalaniu ilosci pracy pojazdu
w odniesieniu do pomiaru standardowej pracy pojazdu zgodnie z kryteriami okreslonymi w niniejszym punkcie.

Licznik cykli zaptonu

Licznik cykli zaplonu wskazuje taczng liczbe cykli zaptonu w pojezdzie. Warto$¢ ta nie moze podlegaé inkremen-
tacji wigcej niz raz podczas jednego cyklu jazdy.

Wsp6lny mianownik

. Warto$¢ wspdlnego mianownika okresla, ile raz pojazd byt uruchamiany. Podlega on inkrementacji w ciagu 10 se-

kund, wtedy i tylko wtedy, gdy podczas pojedynczego cyklu jazdy spetnione sa nastgpujace kryteria:

— Laczny czas od momentu wlaczenia silnika jest dhuzszy lub réwny 600 sekundom, ma to miejsce na wysokosci
nie wiekszej niz 2 440 m n.p.m. i w temperaturze otoczenia wyzszej lub réwnej — 7 °C.

— taczny czas jazdy pojazdu z predkoscia 40 km/h lub wigksza jest wigkszy lub rowny 300 sekundom, ma to
miejsce na wysokosci nie wickszej niz 2 440 m n.p.m. i w temperaturze otoczenia wyzszej lub rownej — 7 °C.

— taczny czas pracy pojazdu na biegu jalowym (tj. kierowca nie naciska pedatu gazu, a pojazd jedzie
z predkoscig 1,6 km/h lub mniejsza) jest wigkszy lub rowny 30 sekundom, ma to miejsce na wysokosci nie
wigkszej niz 2 440 m n.p.m. i w temperaturze otoczenia wyzszej lub rownej — 7 °C.

Liczniki raportujace i zwiekszajace

Zgodnie z wymogami ISO-15031-5 uklad OBD podaje warto$¢ licznika rejestrujacego cykle zaptonu i wartosé
wspolnego mianownika, jak réwniez wartosci licznikéw i mianownikow wymienionych ponizej monitoréw, jezeli
ich obecno$¢ w pojezdzie jest wymagana na mocy niniejszego zalacznika:

— katalizatory (kazdy bank jest raportowany osobno)

— czujniki tlenu/gazu spalinowego, w tym czujniki wtérnego tlenu (kazdy czujnik jest raportowany osobno)
— uklad kontroli emisji par

— uklad EGR

— uklad VVT

— uklad wtérnego powietrza

—  filtr czastek statych

— uklad oczyszczania NO, (np. adsorber NO,, uklad odczynnik/katalizator NO,)

— uklad kontroli ci$nienia dotadowania

W przypadku podzespotéw lub uktadéw majacych kilka monitoréw, ktére, na mocy podpunktu 3.6, s raportowa-
ne (np. bank 1 czujnika tlenu moze mie¢ wiele monitoréw diagnozujacych odpowiedz czujnika i inne jego funkgje),
uktad OBD osobno rejestruje licznik i mianownik wszystkich monitoréw, a raportuje licznik i mianownik tylko tego
monitora, ktory ma najnizszy wspotczynnik numeryczny. Jezeli wspotezynniki dwoch lub wigcej monitoréw sa iden-
tyczne, w odniesieniu do danego podzespolu raportowane sg licznik i mianownik monitora, ktéry uzyskat najwyz-
szy mianownik.

Podczas inkrementacji wszystkie wartosci licznikow rejestrujacych inkrementuje si¢ o liczbe catkowitg 1.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

. Minimalna warto$¢ kazdego licznika rejestrujgcego wynosi 0, podczas gdy warto$¢ maksymalna to 65 535, nieza-

leznie od jakichkolwiek innych wymogéw dotyczgcych znormalizowanego przechowywania i raportowania przez
uklad OBD.

. Jezeli licznik lub mianownik monitora osiggnie warto$¢ maksymalna, oba liczniki rejestrujace tego monitora dzieli

si¢ przez dwa przed ich ponowng inkrementacja, zgodnie z przepisami ppkt 3.2 i 3.3. Jezeli licznik rejestrujacy cy-
kle zaptonu lub wspdlny mianownik osiggna warto$¢ maksymalng, odpowiedni licznik zostaje wyzerowany pod-
czas nastgpnej inkrementacji, zgodnie z przepisami ppkt 3.4 i 3.5 odpowiednio.

. Kazdy licznik rejestrujacy jest zerowany w przypadku zresetowania pamigci nielotnej (np. przeprogramowanie itp.)

lub jezeli dane liczbowe przechowywane w pamieci podtrzymywanej (KAM) zostaly utracone z powodu przerwy
w doplywie energii elektrycznej do modutu centralnego (np. odlaczenie baterii itp.).

. Producent podejmuje §rodki w celu zapewnienia, ze warto$ci licznika i mianownika nie mogg zostaé zresetowane

lub zmodyfikowane, z wyjatkiem przypadkéw opisanych w niniejszym punkcie.

Zablokowanie licznikéw i mianownikéw oraz wspélnego mianownika

W ciggu 10 sekund od wykrycia nieprawidlowego dzialania, ktére powoduje zablokowanie monitora, ktéry powi-
nien spelnia¢ wymogi w zakresie monitorowania okreslone w niniejszym zalaczniku (tj. zapisywany jest tymczaso-
wy lub potwierdzony kod), uklad OBD blokuje dalsza inkrementacj¢ licznika i mianownika kazdego
z zablokowanych monitoréw. Kiedy nieprawidlowe dziatanie przestaje by¢ wykrywane (tj. tymczasowy kod jest usu-
wany podczas automatycznego czyszczenia lub poprzez polecenie z urzadzenia skanujacego), inkrementacja wszyst-
kich odpowiednich licznikéw i mianownikéw jest wznawiana w ciggu 10 sekund.

W czasie 10 sekund od rozpoczecia pracy przez przystawke odbioru mocy (PTO), ktéra blokuje monitor, ktéry po-
winien spetnia¢ wymogi w zakresie monitorowania okreslone w niniejszym zalgczniku, uktad OBD blokuje dalsza
inkrementacje licznika i mianownika kazdego z zablokowanych monitoréw. Po zakonczeniu pracy przez PTO in-
krementacja wszystkich odpowiednich licznikéw i mianownikéw wznawiana jest w ciggu 10 sekund.

Uktad OBD blokuje dalszg inkrementacjg licznika i mianownika monitora w ciggu 10 sekund, jezeli wykryto niepra-
widlowe dziatanie jakiegokolwiek podzespotu wykorzystywanego do ustalania kryterium w ramach definicji mia-
nownika danego monitora (np. predko$¢ pojazdu, temperatura otoczenia, wysoko$¢, praca na biegu jalowym,
rozruch zimnego silnika lub czas pracy) i zarejestrowano tymczasowy kod bledu. Inkrementacja licznika i mianow-
nika wznawia si¢ w ciagu 10 sekund od momentu zakoriczenia nieprawidtowego dzialania (tj. tymczasowy kod zo-
stal usuniety podczas automatycznego czyszczenia lub poprzez polecenie z urzadzenia skanujacego).

Uktad OBD blokuje dalszg inkrementacj¢ wspdlnego mianownika w ciagu 10 sekund, jezeli wykryto nieprawidlowe
dzialanie jakiegokolwiek podzespotu wykorzystanego do ustalenia, czy spetniono kryteria podane w ppkt 3.5 (np.
predkos¢ pojazdu, temperatura otoczenia, wysokos¢, praca na biegu jalowym, rozruch zimnego silnika lub czas pra-
cy) i zarejestrowano tymczasowy kod bledu. W Zadnej innej sytuacji wspdlny mianownik nie moze zosta¢ zablo-
kowany. Inkrementacj¢ wspdlnego mianownika wznawia si¢ w ciagu 10 sekund od momentu zakonczenia
nieprawidlowego dzialania (tj. tymczasowy kod zostal usunigty podczas automatycznego czyszczenia lub poprzez
polecenie z urzadzenia skanujacego).
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1.1.

1.2.

Dodatek 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA RODZINY PO]AZD()W

PARAMETRY OKRESLAJACE RODZINE POJAZDOW Z UKLADEM OBD

,Rodzina pojazdéw z ukladem OBD” oznacza ustalong przez producenta grupe pojazdéw, ktére, jak mozna si¢ spo-
dziewaé, ze wzgledu na swoja konstrukcj¢ bedg mialy podobng charakterystyke emisji zanieczyszczen oraz ukladu
OBD. Kazdy silnik z tej rodziny odpowiada wymogom niniejszego rozporzadzenia.

Rodzing pojazdéw z ukladem OBD mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukeyjne, ktére musza
by¢ wspélne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W niektérych przypadkach moze wystepowac interakcja pa-
rametréw. Efekty te nalezy wzia¢ pod uwage rowniez w celu zapewnienia, ze do rodziny pojazdéw z ukladem OBD
nalezg jedynie pojazdy z podobna charakterystyka emisji spalin.

W tym celu uznaje si¢, ze do tej samej kombinaciji silnik/kontrola emisjijuktad OBD nalezg te typy pojazdéw, ktorych
parametry opisane ponizej sg identyczne.

Silnik:

— proces spalania (tzn. silnik z zaplonem wymuszonym/wysokoprezny, dwusuwowy/czterosuwowy|z
tlokiem obrotowym),

— metoda zasilania silnika (j. jedno- lub wielopunktowy wtrysk paliwa),

— typ paliwa (tj. benzyna, olej napedowy, flex fuel benzyna/etanol, flex fuel olej napedowy/paliwo ekologiczne, gaz
ziemny/biometan, gaz plynny, pojazd dwupaliwowy: benzyna/gaz ziemny/biometan, pojazd dwupaliwowy:
benzyna/gaz plynny)

Uklad kontroli emisji zanieczyszczen:

— rodzaj katalizatora (tzn. utleniajacy, tr6jdrozny, podgrzewany, SCR, inny),

— rodzaj pochlaniacza czgstek statych,

—  wirysk powietrza wtdrnego (tzn. z wtryskiem lub bez),

— recyrkulacja spalin (tzn. z recyrkulacja lub bez),

Elementy i dzialanie uktadu OBD:

— metody monitorowania dziatania uktadu OBD, wykrywanie nieprawidlowego dzialania oraz informowanie kie-
rowcy pojazdu o nieprawidlowym dzialaniu.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

ZALACZNIK XII

OKRESLANIE EMISJI CO, I ZUZYCIA PALIWA

WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku okreslono wymogi dotyczace pomiaru emisji CO, i zuzycia paliwa.

WYMOGI OGOLNE

Ogdlne specyfikacje dotyczgce przeprowadzania badan i interpretacji ich wynikow sa opisane w czgsci 5 regulami-
nu EKG ONZ nr 101. Wyjatki opisano ponizej.

Paliwo stosowane do przeprowadzania badan
Do badania stosuje si¢ odpowiednie paliwa wzorcowe okreslone w zalaczniku XI do niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku gazu plynnego i gazu ziemnego stosuje si¢ paliwo, ktére zostato wybrane przez producenta do po-
miaru mocy netto zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy Rady 80/1269/EWG (*). Wybrane paliwo nalezy wymie-
ni¢ w dokumencie informacyjnym, jak okreslono w dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Ppkt 5.2.4 regulaminu EKG ONZ nr 101 otrzymuje brzmienie:

(1) gesto$é: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowadzania badan zgodnie z ISO 3675 lub meto-
da réwnowazng. W przypadku benzyny, oleju napedowego, biodiesela i etanolu (E85) nalezy zastosowac po-
miar gestoci dokonany przy 15 °C; w przypadku gazu plynnego i gazu ziemnego/biometanu stosuje sie
nastgpujace gestosci wzorcowe:

0,538 kgllitr dla gazu plynnego

0,654 kg/m? dla gazu ziemnego NG 3/

(2) stosunek wodoru do wegla: nalezy stosowac stale wartosci wynoszgce:
CH, 000,016 dla benzyny,
C,H, 600,005 dla oleju napedowego,
C,H, 5,5 dla gazu ptynnego,
CH, dla (gazu ziemnego) i biometanu,

C,H, ;7400355 dla etanolu (E85).

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi i specyfikacje techniczne dotyczace pomiaru emisji CO, i zuzycia paliwa lub energii elektrycznej s okre-
Slone w zalgcznikach 6-10 do regulaminu EKG ONZ nr 101. Wyjatki opisano ponize;j.

W ppkt 1.3.5. zalgcznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101 zastosowane opony spelniaja te same kryteria wyboru
co kryteria okreslone dla badania emisji typu 1, podane w ppkt 3.5 zalgcznika III do niniejszego rozporzadzenia.

Ppkt 1.4.3.zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101 otrzymuje brzmienie:

,1.4.3. Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, gazu plynnego, etanolu (E85) lub ole-
ju napedowego) lub w m® na 100 km (w przypadku gazu ziemnego/biometanu), oblicza sie w oparciu o nastepu-

jace wzory:

a)  dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, zasilanych benzyna (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(1) Dz.U.L 375z 31.12.1980, s. 46.
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b)

dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, zasilanych gazem pltynnym:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jesli sklad paliwa zastosowanego do badania rézni si¢ od sktadu przyjetego do obliczenia znormalizowanego
zuzycia, na wniosek producenta zastosowany moze zosta¢ wspotezynnik korygujacy cf, jak ponizej:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Wspdtezynnik korygujacy cf, ktory mozna zastosowad, okresla si¢ w nastgpujacy sposob:
of = 0,825 +0,0693 n,_

gdzie:

Nocrual = faktyczny wspotezynnik H/C zastosowanego paliwa

dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, zasilanych gazem ziemnym/biometanem:

FC,opm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, zasilanych etanolem (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

dla pojazddéw z silnikiem wysokopreznym, zasilanych olejem napgdowym (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

W powyzszych wzorach:

FC

HC
co
co,
D

= zuzycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, etanolu, gazu plynnego, oleju napgdowego
lub biodiesela) lub w m3 na 100 km (w przypadku gazu ziemnego)

zmierzona emisja weglowodoréw w g/km

zmierzona emisja tlenku wegla w g/km
= zmierzona emisja CO, w g/km

= gestos¢ paliwa stosowanego w badaniach.

W przypadku paliw gazowych jest to gesto$¢ w temperaturze 15 °C.”

Odniesienia do zalgcznika 4 znajdujace si¢ w zalaczniku 8 do regulaminu EKG ONZ nr 101 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

ZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU WE URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE ZANIECZYSZCZEN

PRZEZNACZONYCH NA CZESCI ZAMIENNE JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okre§lono dodatkowy wymdg dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzen kontrolu-
jacych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgsci zamienne jako oddzielnych zespotéw technicznych.

WYMOGI OGOLNE

Oznakowanie

Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgSci zamienne powinny nosi¢ co
najmniej nastgpujace oznaczenia identyfikacyjne:

a)  nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b) marke i numer identyfikacyjny podzespotu oryginalnego urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczonego na czesci zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt 2.3.

Dokumentacja

Do oryginalnych urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgsci zamienne zalacza sig
nastepujace informacje:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b)  marke i numer identyfikacyjny podzespolu oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
przeznaczonego na czeéci zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt 2.3;

¢) pojazdy, dla ktérych oryginalne urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen przeznaczone na czgsci za-
mienne jest typu objetego ppkt 2.3 uzupehienia do dodatku 4 do zalacznika 1, wlaczajac, gdzie stosowne,
oznakowanie w celu okreslenia, czy oryginalne urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen przeznaczo-

ne na czeSci zamienne nadaje sie do zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy uklad
diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji, gdzie jest to konieczne.

Informacje te sa dostgpne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez producenta
pojazdu.

Producent pojazdu dostarcza jednostce technicznej lub organowi udzielajgcemu homologacji typu niezbedne in-
formacje w formacie elektronicznym, ktére stanowia powigzanie migdzy wlasciwymi numerami podzespoléw
a dokumentacja homologagji typu.

Informacje te zawieraja co nastgpuje:
a)  marke(-) i typ(-y) pojazdu,

b)  marke(-) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czgsci
zamienne,

¢) numer(-y) podzespotu oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na
cze$ci zamienne,

d) numer homologacji odpowiedniego typu(-6w) pojazdu.

OZNAKOWANIE HOMOLOGAC]I TYPU WE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na cze¢sci zamienne, odpowiadajace typowi
homologowanemu na mocy niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zesp6t techniczny, otrzymuje znak ho-
mologacji typu WE.
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Znak ten skfada si¢ z prostokata otaczajacego mala litere ,¢”, po ktérej nastgpuje numer lub litera(-y) okreslajace
panstwo czlonkowskie, ktére udzielito homologacji typu WE:

1. dla Niemiec

2. dla Frandji

3. dla Wloch

4. dla Krélestwa Niderlandow
5. dla Szwegji

6. dla Belgii

7. dla Wegier

8.  dla Republiki Czeskiej
9. dla Hiszpanii

11. dla Zjednoczonego Krélestwa
12. dla Austrii

13. dla Luksemburga

17. dla Finlandii

18. dla Danii

19. dla Rumunii

20. dla Polski

21. dla Portugalii

23. dla Gredji

24. dla Irlandii

26. dla Stowenii

27. dla Slowacja

29. dla Estonii

32. dla Lotwy

34. dla Bulgarii

36. dla Litwy

49. dla Cypru

50. dla Malty

Znak homologagji typu WE obejmuje rowniez w poblizu prostokata ,podstawowy numer homologacji” zawarty
w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktérym mowa w zataczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE, poprzedzony
dwiema cyframi odpowiadajacymi kolejnemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej znaczacej zmianie
technicznej wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub do niniejszego rozporzadzenia na dzief
udzielenia homologacji typu WE dla oddzielnego zespotu technicznego. W przypadku niniejszego rozporzadze-
nia tym kolejnym numerem jest 00.
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3.3. Znak homologacji typu WE jest przymocowany do urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przezna-
czonego na czesci zamienne w sposob zapewniajacy czytelno$c i trwato$¢ oznakowania. Jesli jest to mozliwe, znak
powinien by¢ widoczny podczas montowania w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczonego na czesci zamienne.

3.4. W dodatku 3 do niniejszego zalacznika znajduje si¢ przyklad znaku homologacji typu WE.

4. WYMOGI TECHNICZNE

4.1. Wymogi techniczne dotyczace homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczeni prze-
znaczonych na czg$ci zamienne s3 okreSlone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103. Wyjatki opisano
w ppkt 4.1.1.-4.1.4.

4.1.1.  Pojecie ,katalizator” uzyte w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako oznaczajace ,urzadzenie
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen”.

4.1.2.  Substancje zanieczyszczajace podlegajace uregulowaniom, o ktérych mowa w ppkt 5.2.3 regulaminu EKG ONZ
nr 103, zastgpuje si¢ wszystkimi substancjami zanieczyszczajacymi podanymi w tabelach 1 i 2 zalacznika 1 do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczo-
nych na czgsci zamienne do pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.

4.1.3. W odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgici zamienne do pojaz-
déw, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wymogi dotyczace trwa-
tosci i powigzane z nimi wspétezynniki pogorszenia okreslone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 odnosza si¢
do wymogdw okreslonych w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

4.1.4.  Znajdujace si¢ w ppkt 5.5.3. regulaminu EKG ONZ nr 103 odniesienie do dodatku 1 do komunikatu o homolo-
gagji typu nalezy rozumie¢ jako odniesienie do uzupehienia do $wiadectwa homologacji typu WE dotyczacego
informacji o systemie OBD pojazdu (dodatek 5 do zalacznika I).

4.2. W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem o zaptonie wymuszonym, jezeli emisje THC i NMHC mierzone podczas
badania demonstracyjnego nowego katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, przeprowadzanego zgodnie
z ppkt 5.2.1 regulaminu EKG ONZ nr 103, sa wyzsze od warto$ci uzyskanych podczas homologacji typu pojaz-
du, ich réznicg dodaje si¢ do wartosci progowych uktadu OBD. Wartosci progowe ukladu OBD podano w:

a)  ppkt 3.3.2. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 w odniesieniu do czg¢sci zamiennych przeznaczo-
nych do zamontowania w pojazdach, ktére uzyskaty homologacje typu na mocy dyrektywy 70/220/EWG;
lub

b)  ppkt 2.3. zalgcznika 11 do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do czg$ci zamiennych przeznaczonych
do zamontowania w pojazdach, ktére uzyskaly homologacje typu na mocy rozporzadzenia (WE)
ar 715/2007.

4.3. Poprawione wartosci progowe ukladu OBD beda stosowane podczas badan zgodnosci uktadu OBD, okreslonych
w ppkt 5.5.-5.5.5. regulaminu EKG ONZ nr 103. W szczeg6lnosci, jezeli stosuje si¢ przekroczenie wartosci do-
puszczonych w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.4. Wymogi dotyczace wymiennych ukladéw okresowej regeneracji

4.4.1.  Wymaogi dotyczgce emisji

4.4.1.1. Pojazd(-y) okreslony(-e) w art. 11 ust. 3, wyposazony(-e) w przeznaczony na czesci zamienne uklad okresowej
regeneracji typu, dla ktdrego wnioskowana jest homologacja typu, poddaje si¢ badaniom opisanym w pkt 3 za-
facznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83, w celu poréwnania jego(ich) dzialania z dzialaniem takiego samego
pojazdu wyposazonego w oryginalny uktad okresowej regeneracji.

4.42.  Wyznaczenie podstawy do porownania

4.4.2.1. Pojazd jest wyposazony w nowy uklad okresowej regeneracji w wyposazeniu oryginalnym. Dzialanie tego ukladu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen ustala si¢ zgodnie procedura badania opisang w pkt 3 zalacznika 13 do
regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.4.2.2. Na zadanie skladajagcego wniosek o homologacje czesci zamiennej, organ udzielajgcy homologadji typu
udostgpnia, na zasadzie niedyskryminacji i dla kazdego badanego pojazdu, informacje okreslone
w ppkt 3.2.12.2.1.11.1 i 3.2.12.2.6.4.1 dokumentu informacyjnego, podanego w dodatku 3 do zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.4.

5.1.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Badanie gazéw spalinowych w ukladzie okresowej regeneracji przeznaczonym na czesci zamienne

Uklad okresowej regeneracji w wyposazeniu oryginalnym badanego(-ych) pojazdu(-6w) zastgpuje si¢ uktadem
okresowej regeneracji przeznaczonym na czg$ci zamienne. Dzialanie tego ukladu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen ustala si¢ zgodnie procedurg badania opisang w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

W celu ustalenia wspétczynnika D uktadu okresowej regeneracji przeznaczonego na czgéci zamienne mozna za-
stosowa¢ dowolng z metod badania silnika na stanowisku badawczym, o ktérych mowa w pkt 3 zalacznika 13 do
regulaminu EKG ONZ nr 83.

Inne wymogi

Do ukladéw okresowej regeneracji przeznaczonych na czesci zamienne stosuje si¢ wymogi ppkt 5.2.3., 5.3,
5.4.15.5. regulaminu EKG ONZ nr 103. W tych podpunktach stowo ,katalizator” rozumie si¢ jako ,uklad okre-
sowej regeneracji”. Ponadto wyjatki od tych podpunktéw podane w ppkt 4.1 niniejszego zalacznika majg zasto-
sowanie rowniez do uktadéw okresowej regeneracji.

DOKUMENTACJA

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czeSci zamienne jest wyraznie i trwale
oznakowane nazwg lub marka producenta i towarzysza mu nastgpujace informacje:

a)  pojazdy (w tym rok produkgji), dla ktérych homologowano urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczef
przeznaczone na czgéci zamienne, w tym, w stosownym przypadku, oznakowanie pozwalajace okreslié, czy
urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czg¢sci zamienne nadaje si¢ do zamontowa-
nia w pojezdzie, ktéry jest wyposazony w pokladowy uklad diagnostyczny (OBD);

b) instrukcje montazu, gdzie jest to konieczne.

Informacje te sg dostgpne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktow sprzedazy przez producen-
ta urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na czesci zamienne.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkgji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi w ar-
t. 12 dyrektywy 2007/46/EWG.

Przepisy szczegolne

Kontrole, o ktérych mowa w ppkt 2.2 zalacznika X do dyrektywy 2007/46/WE obejmuja zgodno$¢ z charakte-
rystyka podang w art. 2 pkt 8 niniejszego rozporzadzenia.

Dla celéw stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE mozna przeprowadza¢ badania opisane w ppkt 4.4.1.
niniejszego zatgcznika i ppkt 5.2 regulaminu EKG ONZ nr 103 (wymogi dotyczace emisji). W tym przypadku po-
siadacz homologacji typu moze zwréci€ sig o alternatywne zastosowanie, jako podstawy dla poréwnania, nie urzg-
dzenia kontrolujacego emisje bedacego w oryginalnym wyposazeniu, lecz urzadzenia kontrolujacego emisje
przeznaczonego na czgsci zamienne, ktore bylo uzyte podczas badan homologacji typu (lub innej prébki, ktérej
zgodnos¢ z homologowanym typem zostala dowiedziona). Warto$ci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowa-
nej probki nie moga przekraczaé $rednich wartosci wyznaczonych przy uzyciu probki odniesienia o wigcej niz
015 %.
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Dodatek 1
WZOR

Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje przeznaczonych na czesci zamienne

Nastepujace informacje musza w stosownych przypadkach zostac dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tres-
ci. Wszelkie rysunki muszg by¢ dostarczone w odpowiedniej skali i musza by¢ dostatecznie szczegélowe, w rozmiarze A4
lub ztozone do formatu A4. Zdjecia, jesli sa, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uktady, podzespoly lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje do-
tyczace ich dziatania.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa 1ub producent): .............cooiiiiiiiiiii e
D e
Oznaczenie(-a) handlowe, jeZeli IStNIEIE(-8) ......uevvniiiniii et
Nazwa 1 adres PrOQUCEIILAT ...c.uuiiin ittt ettt
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela, jeSli ISTNIEJE: ... vvvuieuniiiniiiiei e

W przypadku podzespoléw i oddzielnych zespotéw technicznych polozenie oraz sposéb zamocowania znaku ho-
MOLOGACH LYPU WE: L.t

AAIES(-Y) MOMEOWIIE ..ttt ettt et et ettt ettt et et e e e e et eaane

OPIS URZADZENIA
Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czgSci zamienne: .................

Rysunki urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czesci zamienne, okreslajace w szcze-
g6lnosci wszystkie charakterystyki wymienione w art. 2 pkt 8 niniejszego rozporzadzenia: ..............c.ccveeenne.

Opis typu lub typéw pojazdu, w ktorych stosowane ma by¢ urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen prze-
ZNACZONE NA CZESCT ZAIMICTITIC: .. ettt ettt ettt et et et e et e e et e et e et et et e e et e ettt e et e e e e e et et e e eeaenes

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu: ...........ccooiiiiiiii

. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czg$ci zamienne ma w zamierzeniu by¢ zgod-

ne z wymaganiami ukladu OBD (Tak/Nie) (*).

Opis i rysunki pokazujace polozenie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czgsci za-
mienne wzgledem kolektora wydechowego silnika: ...........cooooiiiiiiiiiiii

() Niepotrzebne skresli¢
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Dodatek 2
WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Piecze¢ urzedu

Komunikat dotyczacy:

—  homologacji tyPU WE (1)1 e.u ettt
— rozszerzenia homologacji typu WE (1), «...iuuniiiniiiiei et
— odmowy homologacji tyPu WE (1), «...cvuniiiiii ettt et
—  cofnigcia homologacji tyPU WE (1), «..uciuniiiiii ettt

typu podzespotu/oddzielnego zespotu technicznego (')

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wykonanego rozporzadzeniem (WE) nr 692/2008.

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 ostatnio zmienione .....................c.c..c....

Numer homologacji typu WE: .......iiiiiiiii e

Powdd rozszerzenia homologacji EYPU: ......iuuiuniini e

SEKCJA 1

0.1.  Marka (nazwa handlowa lub producent): .............coiiiiiiiiiiiiiiii e

L0 1

0.3.  Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na podzespolefoddzielnym zespole technicznym (3): ................

0.3.1. POOZENIE t€ZO0 OZNACZENIAL ..vvtuevin ettt ettt ettt et ettt ettt et et e e e eeaaae

0.5, Nazwa i adres ProQUCEIITAT ........uuuiiiiiniiiii e

0.7. W przypadku podzespoléow i oddzielnych zespoléw technicznych, potozenie oraz sposéb montowania znaku ho-

MOIOZACHT EYPU WE: Lottt
0.8.  Nazwa(-y) 1 adres(-y) MOMEOWIL ...ttt ittt ettt et e e e
0.9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ..............ocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

(") Niepotrzebne skresli¢

(3) Jezeli srodki pozwalajace na identyfikacje typu zawieraja znaki niezwiazane z opisem typoéw pojazdéw, czesci lub oddzielnego zespotu
technicznego, objetych niniejszym $wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawiane sa w dokumentacji symbolem,?” (np. ABC-
??12377).
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SEKCJA II
1. Informacje dodatkowe
1.1.  Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na cze$ci zamienne: .................

1.2.  Typ(-y) pojazdu, dla ktérego(-ych) typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen kwalifikuje si¢ jako czgsé
2880110 P

1.3. Typ(-y) pojazdu(-6w), w ktdrych bylo badane urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczeni przeznaczone na czg-
SCI ZAIMIGIIIIE: ...\ttt ittt

1.3.1. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgéci zamienne wykazalo zgodno$¢ z wyma-

ganiami ukladu OBD (LaK/THE) (1): +.ueruneiineiiteii ettt ettt et e
2. Jednostka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: .............cooviiiiiiiiiiiniiiii
3. Data sprawozdania Z Dadarfl: ............ooiiiiiiii
4. Numer sprawozdania z Dadan: ...
5. LT
6. VIS COI ettt
7 O
8 POOPIS: ettt

Zalgczniki:  Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badaf.

() Niepotrzebne skresli¢
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Dodatek 3
Przyklad znakéw homologacji typu WE

(zob.: ppkt 5.2 niniejszego zalacznika)

a>8 mm

» 001234 &

Powyzszy znak homologacji typu przymocowany do podzespotu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przezna-
czonego na cz¢sci zamienne pokazuje, ze dany typ zostal homologowany we Frangji (e 2) zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (00) wskazuja, Ze homologagji dla tego podzespotu udzielono zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. Nastepne cztery cyfry (1234) sa nadane urzadzeniu kontrolujgcemu emisj¢ zanieczyszczen
przeznaczonemu na cze¢sci zamienne przez organ udzielajacy homologacji typu jako podstawowy numer homologacji.
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ZALACZNIK XIV

Dostep do informacji o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okresla wymogi techniczne dotyczace dostepu do informacji o uktadzie OBD pojazdu oraz infor-
magji dotyczacych naprawy i utrzymania.

WYMOGI

Informacje o uktadzie OBD pojazdu oraz informacje dotyczgce napraw i utrzymania dostgpne poprzez witryny inter-
netowe s3 zgodne ze specyfikacjami technicznymi podanymi w dokumencie OASIS nr SC2-D5 zatytulowanym ,For-
mat informacji dotyczacych napraw pojazdéw”, wersja 1.0 z 28 maja 2003 r. (') i w ppkt 3.2, 3.5, (bez ppkt 3.5.2),
3.6, 3.7 i 3.8 dokumentu OASIS nr SC1-D2 zatytulowanego ,Specyfikacja wymogéw dotyczacych naprawy pojaz-
déw”, wersja 6.1 z 10 stycznia 2003 r. (2). Informacje te przedstawione sg przy uzyciu wylacznie otwartych formatow
graficznych i tekstowych, ktére mozna wyswietla¢ i drukowac przy uzyciu jedynie standardowego, fatwo dostgpne-
go i fatwego do zainstalowania oprogramowania, ktére dziala na najcze¢sciej uzywanych komputerowych systemach
operacyjnych. W miar¢ mozliwosci stowa kluczowe uzyte w metadanych sa zgodne z norma ISO 15031-2. Informa-
cje te sg zawsze dostepne, chyba ze jest to niemozliwe ze wzgledu na czynnosci zwigzane z utrzymaniem witryny inter-
netowej. Osoby wnioskujagce o prawo do kopiowania lub ponownej publikacji informacji powinny zwracac sig
bezposrednio do wlasciwego producenta. Informacje dotyczace materialéw szkoleniowych réwniez s3 dostepne, jed-
nak moga by¢ udostgpnianie innymi kanatami niz przez witryny internetowe.

Dostep do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez autoryzowane punkty sprzedazy i warsztaty
naprawcze jest otwarty dla niezaleznych podmiotéw zgodnie z norma bezpieczefistwa ISO 15764 i przy uzyciu certy-
fikatéw bezpieczenistwa zgodnie z ISO 20828.W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja akredytacje i autoryzacje
w oparciu o dokumenty wykazujace, ze prowadz legalng dzialalno$¢ gospodarcza i nie byly skazane za dziatalnosé
przestepcza.

Przeprogramowanie sterownikow pojazdu przeprowadza si¢ zgodnie z SAE J2534.

Wszystkie kody bledow odnoszace si¢ do emisji s3 zgodne z dodatkiem 1 do zalacznika XI.

W odniesieniu do uzyskania dostgpu do informacji o ukladzie OBD oraz informacji o naprawie i konserwacji innych,
niz informacje dotyczace zabezpieczonych obszaréw pojazdu, zgodnie z wymogami rejestracyjnymi dotyczacymi ko-
rzystania z witryny internetowej producenta przez niezalezne podmioty konieczne jest jedynie dostarczenie informa-
¢ji niezbednych do potwierdzenia sposobu uiszczenia zaplaty za informacje. W przypadku informacji dotyczacych
zabezpieczonych obszaréw pojazdu niezalezny podmiot przedklada certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu identyfi-
kaciji siebie i organizacji, do ktérej nalezy. W odpowiedzi producent przedklada wiasny certyfikat zgodny z ISO 20828
w celu potwierdzenia niezaleznemu podmiotowi, ze zwrdcit sie do odpowiedniego oddziatu wlasciwego producenta.
Obie strony przechowuja zapis takich transakcji okreslajacy pojazdy i zmiany, jakie dokonano w nich na mocy tego
przepisu.

W przypadku gdy informacje dotyczace ukladu OBD pojazdu oraz informacje o naprawie i utrzymaniu pojazdu do-
stepne w witrynie internetowej producenta nie zawierajg konkretnych informacji pozwalajacych na poprawne zapro-
jektowanie i wyprodukowanie modernizujacych ukladow zasilania paliwem alternatywnym, kazdy zainteresowany
producent modernizujgcych uktadow zasilania paliwem alternatywnym moze uzyska¢ informacje wymagane w pkt 0,
2 i 3 dodatku 3 do zalgcznika 1 bezposrednio zwracajac si¢ do producenta z takim wnioskiem. Szczeg6ly dotyczace
kontaktu w takim celu sg jasno podane w witrynie internetowej producenta, a informacje udzielane sg w terminie 30
dni. Takie informacje udzielane sg jedynie w odniesieniu do modernizujacych ukladéw zasilanych paliwem alterna-
tywnym objetych regulaminem EKG ONZ nr 115 lub do modernizujacych podzespoléw zasilanych paliwem alterna-
tywnym stanowigcych czes¢ ukladéw objetych regulaminem EKG ONZ nr 115. Udziela si¢ ich wylacznie w odpowiedzi
na wniosek wyraznie okreslajacy doktadna specyfikacje modelu pojazdu, dla ktérego wnioskowane sg informacje, oraz
potwierdzajacy, Ze informacje sg potrzebne w celu opracowania modernizujacych uktadéw lub podzespoléw zasila-
nych paliwem alternatywnym objetych regulaminem EKG ONZ nr 115.

() Dostepny pod adresem: http:|[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.pdf

() Dostepny pod adresem: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.7. W swoich witrynach internetowych zawierajacych informacje o naprawie producenci podaja numery homologacji
typu dla kazdego modelu.

2.8. Producenci ustanawiaja uzasadnione i proporcjonalne oplaty za godzinny, dzienny, miesigczny i roczny dostep do wi-
tryn internetowych zawierajacych informacje o naprawie.
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Dodatek 1

Swiadectwo producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawie i utrzymaniu

(Producent); sesesseess: sos sssmsesmasns s crnmasssesses e cvaursmesss 245 FueesessRE3As 5% S5 S TRSRRVERT S5 SFS TSRS FANSRR £57 £FSEEEERS 565 45 S RESRESNS 065

(Adres. pProdUCENEAY: - sussussmmms s semsmmmsn s sommsmsn 1% 5 SRS 557 595 USSR I35 95 SRTAHE £4 598 SRR SR S SRR

Poswiadcza, ze:

umozliwia dostep do informacji o uktadzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych napraw i utrzymania
zgodnie z przepisami:

— art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

— art. 4 ust. 6 oraz art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

— ppkt 2.3.1. i 2.3.5. zatgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;
— pkt 16 dodatku 3 do zatacznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;
— dodatku 5 do zatacznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

— ppkt 4 zatgcznika XI rozporzadzenia (WE) nr 692/2008; oraz

— zatgcznika X1V rozporzadzenia (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do typéw pojazdéw wymienionych w zatgczniku do niniejszego $wiadectwa.

Adresy gtéwnych witryn internetowych, poprzez ktére mozna uzyska¢ odpowiednie informacje i ktérych
zgodnos¢ z powyzszymi przepisami niniejszym poswiadcza sie, wymienione sg w zatgczniku do
niniejszego Swiadectwa razem ze szczego6tami dotyczgcymi kontaktu z przedstawicielem odpowiedniego
producenta, ktérego podpis znajduje sie ponizej.

W stosownych przypadkach: Producent niniejszym po$wiadcza réwniez, ze spetnit wymodg art. 13 ust. 5
niniejszego rozporzadzenia, polegajacy na udostepnieniu odpowiednich informacji w odniesieniu do
poprzednich homologaciji tych typdw pojazddw nie pdzniej niz w terminie 6 miesiecy od daty udzielenia
homologac;ji typu.

ST oTe] - To P.o] 3 o IV V2N ST miejsce]

[Podpis przedstawiciela producenta]

Zatgczniki:
— Adresy witryn internetowych:
— Szczegoty dotyczace kontaktu
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Zatgcznik |
do

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawach i utrzymaniu

Adresy witryn internetowych, o ktérych mowa w niniejszym $wiadectwie:
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Zatgcznik Il
do

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawach i utrzymaniu

Szczegoly dotyczace kontaktu =z przedstawicielem producenta, o ktérym mowa w niniejszym
Swiadectwie:
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ZALACZNIK XV

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA POJAZDOW HOMOLOGOWANYCH NA MOCY
DYREKTYWY 70/220[EWG

ZGODNOSC POJAZDOW UZYTKOWANYCH

Kontrole zgodnosci eksploatacji przeprowadza organ udzielajacy homologacji typu na podstawie odpowiednich
informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z procedurami podobnymi do procedur okreslonych w art. 10
ust. 112 dyrektywy 70/156/EWG, oraz w pkt 1 i 2 zalacznika X do tej dyrektywy.

Rysunek, o ktérym mowa w pkt 4 dodatku 2 do niniejszego zalacznika oraz rysunek 4/2 znajdujacy si¢ w dodat-
ku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 ilustrujg procedur¢ sprawdzania zgodnosci w eksploatacji.

Parametry okreslajace rodzing pojazdéw uzytkowanych

Rodzing pojazdéw uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére mu-
sza by¢ wspdlne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. Odpowiednio te typy pojazdéw, ktére majg parame-
try opisane ponizej co najmniej wspdlne lub w granicach ustalonej tolerangji, lub przynajmniej spetniaja parametry
okreslone w ppkt 1.3.1.-1.3.11., moga by¢ uznane za nalezace do tej samej rodziny pojazdéw uzytkowanych.

proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy).
liczba cylindréw.

uklad bloku cylindrowego (rzedowy, widlasty, promienisty, przeciwsobny poziomy, inny). Nachylenie lub ukie-
runkowanie cylindréw nie stanowi kryterium.

metoda zasilania silnika (np. posredni lub bezposredni wtrysk).
typ ukladu chlodzenia (powietrzem, woda, olejem).
metoda zasysania (wolnossgca, wymuszona pod ci$nieniem).

paliwo, na ktére zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy, gaz ziemny, gaz plynny itp.). Pojazdy dwupali-
wowe moga by¢ w jednej grupie z pojazdami o wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno z paliw jest wspélne.

typ katalizatora (tréjdrozny lub inny(-e)).

typ pochlaniacza czastek statych (jest lub nie ma).

recyrkulacja spalin (z recyrkulacja lub bez).

pojemno$¢ cylindréw najwiekszego silnika w obrebie rodziny minus 30 %.

Kontrolg zgodnosci eksploatacji przeprowadza organ udzielajacy homologacji typu na podstawie informacji do-
starczonych przez producenta. Informacje te moga obejmowac, lecz nie s3 do nich ograniczone, nastgpujace dane:

nazwe i adres producenta;

nazwe, adres, numer telefonu i faksu oraz adres e-mail: jego upowaznionego przedstawiciela w obszarach objetych
informacjami producenta;

nazwe(-y) modelu(-i) pojazdéw wiaczonych do informacji producenta;

w stosownych przypadkach, wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. grupe rodziny pojaz-
déw uzytkowanych zgodnie z ppkt 1.3;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych typow pojazdu w obrebie rodziny pojazdéw
uzytkowanych (prefiks VIN);
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1.4.7.
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1.4.11.
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numery homologacji typu stosowane do tych typow pojazdoéw w obrebie rodziny pojazdow uzytkowanych obej-
mujace, w stosownych przypadkach, numery wszystkich rozszerzefi homologacji typu i nieznacznych
zmian/przerdbek;

szczeglly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/przerébek do tych homologacji typu dla pojazdéw
objetych informacjami producenta (na wniosek urzedu udzielajacego homologacgji);

czas, w ktérym zebrano informacje producenta;

czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy wyprodukowane w roku
kalendarzowym 2001);

procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, obejmujaca:

a)  metodg lokalizacji pojazdu;

b)  kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;

¢) typy badan i procedury wykorzystywane w programie;

d)  kryteria producenta dotyczace dopuszczenia/odrzucenia dla grupy rodziny pojazdéw uzytkowanych;
¢) obszar(-y) geograficzny(-e), na ktérym(-ch) producent gromadzit informacje;

f)  wielko§¢ probki i stosowany plan pobierania prébek;

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacji, obejmujace:
a) identyfikacj¢ pojazdow wlaczonych do programu (przebadanych lub nie). Identyfikacja ta musi obejmowac:
— nazwe modelu,
— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),
— numer rejestracyjny pojazdu,
— date produkgji,
— region uzytkowania (jezeli znany),
— zamontowane opony;
b)  przyczyne(-y) odrzucenia pojazdu z probki;
¢) histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w prébee (wlaczajac wszelkie przerdbki);
d) histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w probee (jezeli znana);
e) dane z badania, obejmujace:
— date badania,
— lokalizacj¢ badania,
— wskazang droge przebyta na drogomierzu,
— specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub paliwo rynkowe),
— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, moment bezwladnosci hamowni),
— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdéw na rodzing);

zapis wskazania z ukladu OBD.
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Informacje zgromadzone przez producenta sg wystarczajaco wyczerpujace, by umozliwi¢ oceng eksploatacji po-
jazdu w normalnych warunkach uzytkowania, jak to zostalo okreslone w pkt 1, oraz w sposob reprezentatywny
dla zasiggu rynkowego dziatania producenta.

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia producent nie jest zobowiazany do przeprowadzania kontroli zgodnosci eks-
ploatacji dla typu pojazdu, jezeli moze on wykazaé w spos6b zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji
typu, Ze roczna sprzedaz tego typu pojazdu we Wspdlnocie wynosi mniej niz 5 tys. sztuk.

Na podstawie kontroli, o ktérej mowa w ppkt 1.2, organ udzielajacy homologacji typu podejmuje jedna z naste-
pujacych decyzji i dziatan:

a) podejmuje decyzje, ze zgodnos¢ eksploatacji typu pojazdu lub rodziny pojazdéw uzytkowanych jest zado-
walajaca i nie podejmuje zadnego dalszego dzialania;

b) podejmuje decyzje, ze dane dostarczone przez producenta s niewystarczajace do podjecia decyzji i zwraca
si¢ do producenta o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badan;

¢) podejmuje decyzje, ze zgodnos¢ eksploatacji typu pojazdu, ktdry jest czgscia rodziny pojazdéw uzytkowa-
nych, jest niezadowalajaca i przystgpuje do badania takiego typu pojazdu zgodnie z dodatkiem 1 do
zalgcznika 1.

Jezeli producent uzyskal pozwolenie na nieprzeprowadzanie kontroli dla konkretnego typu pojazdu zgodnie
z pkt 2, organ udzielajacy homologacji typu moze przystapi¢ do badania tego typu pojazdu zgodnie z dodatkiem 1
do zalacznika 1.

W przypadkach, gdy uznaje si¢, ze badania typu 1 s3 konieczne do sprawdzenia zgodnosci urzadzen kontroluja-
cych emisj¢ z wymogami dotyczacymi ich dziatania podczas uzytkowania pojazdu, badania takie przeprowadza
si¢ z zastosowaniem procedury badania spetniajacej kryteria statystyczne okre$lone w dodatku 2 do niniejszego
zalgcznika.

Organ udzielajacy homologadji typu, we wspélpracy z producentem, wybiera probke skladajacy si¢ z pojazdow
z wystarczajacym przebiegiem, ktorych uzytkowanie w normalnych warunkach mozna oceni¢ we wlasciwy spo-
sob. Nalezy skonsultowac z producentem wybor pojazdéw do probki oraz zezwoli¢ mu na uczestniczenie w kon-
trolnych badaniach potwierdzajacych wybér pojazdow.

Producent jest uprawniony, pod nadzorem organu udzielajacego homologacji typu, do przeprowadzania badan
kontrolnych, nawet o charakterze niszczacym, tych pojazdéw, ktérych poziom emisji przekracza wartosci gra-
niczne, w celu ustalenia mozliwych przyczyn pogorszenia si¢ tego stanu, ktérych nie mozna przypisa¢ samemu
producentowi. W przypadku gdy wyniki badan kontrolnych potwierdzaja takie przyczyny, wyniki badania wyla-
cza si¢ z kontroli zgodnosci.

W przypadku gdy wyniki badan przeprowadzonych zgodnie z kryteriami okre§lonymi w dodatku 2 nie s zado-
walajace dla organu udzielajacego homologacji typu, na pojazdy uzytkowane nalezace do tego samego typu, co do
ktérych istnieje prawdopodobienistwo, ze majg takie same usterki, rozszerza si¢ Srodki zaradcze, okreslone w ar-
t. 11 ust. 2 oraz w zalgczniku X do dyrektywy 70/156/EWG, zgodnie z pkt 6 dodatku 1.

Plan $rodkow zaradczych przedstawiony przez producenta jest zatwierdzany przez organ udzielajacy homologacji
typu. Producent odpowiedzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkow zaradczych.

Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swej decyzji wszystkie pafistwa czlonkowskie w terminie 30
dni. Panistwa czlonkowskie moga wymaga¢ zastosowania tego samego planu $rodkéw zaradczych do wszystkich
pojazdéw tego samego typu zarejestrowanych na ich terytorium.

Jesli dane panstwo czlonkowskie ustalito, ze typ pojazdu nie spelnia odpowiednich wymogéw okreslonych w do-
datku 1 do niniejszego zalacznika, niezwlocznie powiadamia o tym parnstwo czlonkowskie, ktére udzielito pier-
wotnej homologacji typu zgodnie z wymaganiami art. 11 ust. 3 dyrektywy 70/156[EWG.

Po otrzymaniu powiadomienia i zgodnie z przepisami art. 11 ust. 6 dyrektywy 70/156/EWG, wlasciwy organ pan-
stwa cztonkowskiego, ktore pierwotnie udzielito homologacji typu, informuje producenta, ze typ pojazdu nie spel-
nia wymogow ustalonych w tych przepisach oraz ze oczekiwane sa odpowiednie dzialania ze strony producenta.
Producent przedstawia temu organowi, w terminie do dwdch miesigcy po otrzymaniu powiadomienia, plan $rod-
kéw majacych na celu usunigcie usterek. Istota tych Srodkéw powinna odpowiada¢ wymogom ppkt 6.1-6.8 do-
datku 1. Whasciwy organ, kt6ry udzielit pierwotnej homologagji typu, w terminie do dwdch miesigcy zasigga opinii
producenta w celu osiagnigcia porozumienia w sprawie planu §rodkéw zaradczych oraz realizacji tego planu. Jesli
wlaciwy organ, ktéry pierwotnie udzielit homologacji typu, ustali, Ze porozumienie nie moze by¢ osiagniete, na-
lezy wszczaé procedure na podstawie art. 11 ust. 3 i 4 dyrektywy 70/156/EWG.
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3.1.

3.2.

Dodatek 1

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek okresla kryteria kontroli zgodnosci eksploatacji dla pojazdéw homologowanych na mocy
dyrektywy 70/220[EWG.

KRYTERIA WYBORU

Kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu sa okreslone w ppkt 2.1-2.8. Informacje gromadzi organ udzielajacy
homologacji typu na podstawie badania pojazdu oraz rozmowy z wlascicielem/kierowca.

Pojazd nalezy do typu pojazdéw, ktdry otrzymal homologacje typu na mocy dyrektywy 70/220/EWG i jest objety
$wiadectwem zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG. Pojazd jest zarejestrowany i uzytkowany na terenie
Wspélnoty Europejskiej.

Pojazd jest uzytkowany przez co najmniej 15 tys. km lub 6 miesigcy, w zaleznosci od tego, co nastapi pdzniej, i nie
dtuzej niz przez 100 tys. km lub 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wczedniej.

Prowadzona jest dokumentacja utrzymania wykazujaca, ze pojazd byl utrzymywany w sposéb wlasciwy, tj. pod-
dawany przegladom technicznym zgodnie z zaleceniami producenta.

Pojazd nie wykazuje oznak nadmiernej eksploatacji (np. jazdy rajdowej, przeciazenia, tankowania niewlasciwym
paliwem czy innego rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikéw (np. manipulowania przy nim
przez osoby nieupowaznione), ktére moglyby wplyna¢ na jego dzialanie w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.
W przypadku pojazdéw wyposazonych w uktad OBD bierze si¢ pod uwagg informacje o kodach bledu i przebiegu
przechowywane w komputerze pokladowym. Pojazd nie jest wybierany do badania, jedli informacje przechowy-
wane w komputerze wskazujg na to, ze byt on uzytkowany po zapisaniu kodu bledu i nie przeprowadzono na-
prawy w stosunkowo szybkim czasie.

Niedopuszczalne jest dokonywanie powazniejszych napraw silnika ani innych powaznych napraw pojazdu przez
osoby nieupowaznione.

Zawarto$¢ ofowiu i zawarto$¢ siarki w prébee paliwa ze zbiornika paliwowego pojazdu spelnia obowigzujace nor-
my okreslone w dyrektywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz nie ma oznak tankowania nie-
wlasciwego paliwa. Pomiary kontrolne mozna wykona¢ w rurze wydechowej itp.

Brak jest oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozié bezpieczenistwu personelu laboratorium.

Wszelkie podzespoly zamontowanego w pojezdzie ukladu ograniczajacego emisje zanieczyszczen odpowiadajg
obowigzujacym wymogom danej homologadji typu.

DIAGNOSTYKA I UTRZYMANIE

W odniesieniu do pojazdéw przyjetych do badania diagnostyka i wszelkie normalne czynnosci zwigzane z utrzy-
maniem przeprowadzone sa przed pomiarem emisji zanieczyszczen, zgodnie z procedura ustanowiong
w ppkt 3.1-3.7.

Wykonuje si¢ nastgpujace badania kontrolne: kontrole filtra powietrza, wszystkich paskoéw napedowych, poziomu
wszystkich plynéw, korka chtodnicy, wszystkich przewodéw podcisnieniowych oraz przewodéw instalacji elek-
trycznej zwigzanych z ukladem zapobiegajacym emisji zanieczyszczen pod wzgledem ich integralnoéci; kontrole
zaplonu, podzespolow urzadzen pomiaru paliwa oraz kontroli zanieczyszczefi pod wzgledem nieprawidtowego
ustawienia lub ingerencji 0s6b nieuprawnionych. Wszystkie wyniki sg rejestrowane.

Uklad OBD sprawdza si¢ pod katem jego poprawnego dziatania. Wszelkie oznaki nieprawidlowego dzialania sa
zapisywane w pamieci ukladu i przeprowadzane sg niezbedne naprawy. Jesli wskaznik nieprawidtowego dzialania
ukladu OBD zarejestruje nieprawidlowe dziatanie w czasie cyklu przygotowania wstepnego, usterke mozna ziden-
tyfikowaé i naprawi¢. Mozna ponownie przeprowadzi¢ badanie i wykorzysta¢ wyniki badania naprawionego
pojazdu.

(1) Dz.U.L 350z 28.12.1998,s. 58.
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Uktad zaplonu jest sprawdzany, a wadliwe cz¢$ci wymieniane, na przyklad $wiece zaplonowe, kable itd.
Sprawdza si¢ kompresje. Jesli wyniki badania sa niezadowalajace, pojazd jest wykluczany z badania.
Parametry silnika sprawdzane s3 wedlug specyfikacji producenta oraz w razie koniecznosci regulowane.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu technicznego, przeglad taki nalezy wyko-
na¢ zgodnie ze wskazaniami producenta. Bez wzgledu na wskazania drogomierza, na wniosek producenta mozna
wymienic filtry oleju i powietrza.

Po dopuszczeniu pojazdu nalezy wymieni¢ paliwo na paliwo wzorcowe wykorzystywane do badania emisji zanie-
czyszezen, chyba ze producent zaakceptuje zastosowanie paliwa dostgpnego na rynku.

BADANIE POJAZDU UZYTKOWANEGO

W przypadku uznania za konieczne badania pojazdu, wykonuje si¢ badania emisji zgodnie z zalacznikiem III do
dyrektywy 70/220/EWG na wstepnie przygotowanych pojazdach wybranych zgodnie z wymogami pkt 2 i 3 ni-
niejszego dodatku.

W pojazdach wyposazonych w uklad OBD moze zostaé przeprowadzona kontrola dziatania wskaznika nieprawi-
dlowego dzialania itd. pod katem poziomdéw emisji przewidzianych w specyfikacji homologacji typu (np. granicz-
nych warto$ci wskaznikow nieprawidlowego dzialania okreslonych w zalaczniku XI do dyrektywy 70/220/EWG).

Uklad OBD mozna sprawdza¢ na przyklad pod wzgledem poziomu emisji zanieczyszczen przekraczajacego sto-
sowane warto$ci graniczne przy braku wskazania tego nieprawidlowego dzialania, systematycznego blednego wi-
czania si¢ wskaznika, nieprawidtowego dziatania badz wadliwych lub gorzej dziatajacych podzespotéw uktadu
OBD.

Jesli podzespét lub uktad dziala w sposéb nieobjety zakresem $wiadectwa homologacji typu lub jesli pakiet infor-
macyjny dla takich typéw pojazdow i takie odchylenie nie zostalo dopuszczone na mocy art. 5 ust. 3 lub 4
dyrektywy 70/156/EWG, przy braku wskazania nieprawidlowego dzialania przez uktadu OBD, nie mozna zastg-
pi¢ takiego podzespotu lub uktadu przed przeprowadzeniem badania emisji, chyba Ze stwierdzono, ze miala miej-
sce nieuprawniona ingerencja w taki podzesp6t lub uklad lub ich nieprawidlowe uzytkowanie prowadzgce do
niemoznosci wykrycia nieprawidlowego dzialania przez ten uklad.

OCENA WYNIKOW
Wyniki badan poddawane sg procedurze oceny, zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.

Wynikéw badan nie mozna mnozy¢ przez wspdlczynniki pogorszenia jakosci.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ do producenta o przedlozenie planu $rodkéw zaradczych w celu
zaradzenia stwierdzonej niezgodnosci, w przypadku gdy wigcej niz jeden pojazd uznano za Zrédto nadmiernych
zanieczyszczen spetniajace dowolny z nastgpujacych warunkow:

a)  spelnia warunki okreslone w ppkt 3.2.3 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a zaréwno organ udzie-
lajacy homologacji typu, jak i producent, zgadzaja si¢, ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowa-
na tg samg przyczyna, lub

b)  spelnia warunki okreslone w ppkt 3.2.4 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, a organ udzielajacy ho-
mologacji typu ustalil, ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana tg sama przyczyna.

Plan $rodkéw zaradczych przedkladany jest organowi udzielajgcemu homologagji typu nie p6Zniej niz 60 dni ro-
boczych od daty powiadomienia, okreslonego w ppkt 6.1. Organ udzielajgcy homologacji typu w terminie do 30
dni roboczych zatwierdza lub odrzuca plan §rodkéw zaradczych. Jednakze w przypadkach, gdy producent wykaze
wla$ciwemu organowi udzielajacemu homologagji typu w sposéb zadowalajacy, Ze potrzeba wigcej czasu na zba-
danie braku zgodnosci z wymogami przed przedstawieniem planu §rodkéw zaradczych, udziela si¢ przedtuzenia
homologacji typu.

Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw, co do ktérych istnieje prawdopodobiefistwo, Ze maja taka
samg wadg. Nalezy oceni¢ potrzebe wprowadzenia zmian do dokumentéw homologacji typu.

Producent dostarcza kopie wszelkiej korespondencji zwigzanej z planem $rodkéw zaradczych; prowadzi rowniez
zapis akcji wycofywania z rynku oraz dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu regularne sprawozda-
nia na temat biezacej sytuacji.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Plan $rodkow zaradczych uwzglednia wymogi okreslone w ppkt 6.5.1-6.5.11. Producent nadaje planowi Srodkéw
zaradczych niepowtarzalng nazwe identyfikacyjna lub numer identyfikacyjny.

Opis kazdego z typéw pojazdéw objetych planem $rodkéw zaradczych.

Opis okreslonych zmian, przerdbek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, jakich nalezy dokonaé w celu
dostosowania pojazdu do wymogéw, obejmujacy krétkie streszczenie danych oraz badan technicznych uzasad-
niajacych decyzje producenta o podjeciu szczeglnych srodkéw w celu skorygowania braku zgodnosci.

Opis sposobu informowania wlacicieli pojazdéw przez producenta.

Opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jesli taki istnieje), ktory producent okresla jako warunek do-
puszczenia do naprawy w ramach planu $rodkow zaradczych, oraz wyjasnienie powodow wysuniecia takiego wa-
runku przez producenta. Nie nalezy narzuca¢ warunkéw utrzymania lub uzytkowania, chyba ze jest to wyraznie
zwigzane z brakiem zgodnosci i Srodkami zaradczymi.

Opis czynnosci, ktére powinni wykonaé wiasciciele pojazdu w celu uzyskania skorygowania braku zgodnosci po-
jazdu z wymogami homologacji typu. Zawiera on datg, po uplynieciu ktorej moga by¢ zastosowane $rodki zarad-
cze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie oraz wykaz miejsc, w ktérych mozna ja wykona¢. Naprawe
nalezy wykonywac w sposéb rzetelny i w mozliwie krotkim czasie po dostarczeniu pojazdu.

Kopia informacji przekazanych wiascicielowi pojazdu.

Krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia wystarczajacych dostaw podzespotéw lub
ukladéw potrzebnych do realizacji srodkéw zaradczych. Nalezy okreslié, kiedy zapewniony zostanie wystarczaja-
cy zapas podzespotéw lub uktadéw pozwalajacy na rozpoczecie kampanii.

Kopie wszystkich instrukcji wysytanych osobom majacym dokonywac napraw.

Opis wplywu zaproponowanych §rodkéw zaradczych na wielko$¢ emisji zanieczyszczen, zuzycie paliwa, whasci-
wosci jezdne oraz bezpieczefistwo wszystkich typéw pojazdéw objetych planem srodkow zaradczych wraz z da-
nymi, badaniami technicznymi itp., ktére uzasadniajg takie wnioski.

Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ udzielajagcy homologacji typu moze uznaé za ko-
nieczne dla dokonania oceny planu §rodkéw zaradczych.

W przypadku gdy plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie od konsumentdw, nalezy przedtozy¢ organowi
udzielajacemu homologacji typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyte zostanie oznaczenie, na-
lezy przedstawié jego przyklad.

Od producenta mozna wymaga¢, by przeprowadzit dobrze zaplanowane i konieczne badania podzespotéw i po-
jazd6éw, obejmujace proponowane zmiany, naprawy lub modyfikacje w celu wykazania skutecznosci tych zmian,
napraw lub modyfikacji.

Producent odpowiedzialny jest za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu wycofanego od konsumentéw i napra-
wionego, a takze warsztatu, ktéry dokonal naprawy. Przez okres 5 lat od zrealizowania planu srodkéw zaradczych
organ udzielajacy homologacji typu ma na zadanie dostep do takiego rejestru.

Naprawe lub modyfikacj¢ badz dodanie nowego wyposazenia nalezy odnotowaé w $wiadectwie wydanym przez
producenta wiacicielowi pojazdu.
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Dodatek 2

Procedura statystyczna dla przeprowadzania badan zgodnosci eksploatacyjnej

. Niniejsza procedure nalezy stosowaé w celu sprawdzenia spelnienia wymogéw zgodnosci pojazdu uzytkowanego w ra-

mach badania typu 1. Wlasciwa metoda statystyczng jest metoda opisana w zalaczniku 4 do regulaminu EKG ONZ
nr 83. Wyjatki opisano w pkt 2, 3 i 4.

. Przypis nr 1 nie ma zastosowania.

. W ppkt 3.2.3.2.1 i 3.2.4.2 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odniesienie do pkt 6 dodatku 3 nalezy rozumie¢

jako odniesienie do pkt 6 dodatku 1 do zalacznika XV do niniejszego rozporzadzenia.

. Na rysunku 4/1 znajdujgcym si¢ w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83:

a)  odniesienia do ppkt 8.2.1. nalezy rozumie jako odniesienie do ppkt 1.1 zalacznika XV do niniejszego
rozporzadzenia;

b) odniesienia do dodatku 3 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 1 do zalacznika XV do niniejszego
rozporzadzenia;

¢)  przypis 1 nalezy rozumie¢ nastgpujaco: W tym przypadku TAA oznacza organ udzielajacy homologacji typu, ktéry
udzielit homologacji typu zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG.
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ZALACZNIK XVI

WYMOGI DLA PO]AZDOW WYKORZYSTUJACYCH ODCZYNNIK W UKLADZIE OCZYSZCZANIA SPALIN

2.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla wymogi dla pojazdow opierajacych si¢ na zastosowaniu odczynnika w ukladzie oczysz-
czania spalin w celu zmniejszenia emisji.

WSKAZNIK ODCZYNNIKA

Pojazd posiada specjalny wskaznik umieszczony na desce rozdzielczej informujacy kierowce o niskim poziomie od-
czynnika w zbiorniku i o opréznieniu zbiornika z odczynnikiem.

SYSTEM OSTRZEGANIA KIEROWCY

Pojazd posiada system ostrzegania sktadajacy si¢ alarméw wzrokowych, informujacych kierowcg o niskim pozio-
mie odczynnika w zbiorniku, o koniecznosci napetnienia zbiornika odczynnika w najblizszym czasie lub niezgod-
nej ze specyfikacjg producenta jako$ci odczynnika. System ostrzegania moze réwniez obejmowac sygnat dZzwigkowy
ostrzegajacy kierowce.

System ostrzegania dziala coraz intensywniej w miar¢ oprézniania zbiornika odczynnika. Na koniec powiadamia
kierowce w sposéb trudny do zignorowania lub pominigcia. Do czasu uzupelnienia odczynnika nie jest mozliwe wy-
Taczenie systemu ostrzegania.

Ostrzezenie wizualne zawiera wiadomo$¢ o niskim poziomie odczynnika. Ostrzezenie to rézni si¢ od ostrzezenia
stosowanego przez uklad OBD lub inne uktady utrzymania silnika. Ostrzezenie jest wystarczajaco wyrazne dla kie-
rowcy, aby mogt on zrozumied, ze poziom odczynnika jest niski (np. ,niskim poziom mocznika”, ,niski poziom Ad-
Blue” lub ,niski poziom odczynnika”).

System ostrzegania poczatkowo nie musi by¢ ciagle aktywny. Jednak w miarg jak ostrzezenia nasilaja si¢ aktywuje
si¢ on coraz czgdciej, tak ze w koncu jest on ciagle aktywny w chwili, gdy poziom odczynnika zbliza si¢ do punktu,
w ktorym aktywuje si¢ system wymuszajacy uzupehienie odczynnika opisany w pkt 6. Wyswietlane jest wyrazne
ostrzezenie (np. ,uzupelnij mocznik”, ,uzupelnij AdBlue” lub ,uzupelnij odczynnik”). Ciagle dzialanie systemu ostrze-
gawczego moze by¢ tymczasowo przerywane przez inne sygnaly ostrzegawcze przekazujgce wazne informacje do-
tyczace bezpieczenstwa.

System ostrzegania aktywuje si¢ w chwili, gdy do opréznienia zbiornika odczynnika pozostalo przejechanie dystan-
su co najmniej 2 400 km.

IDENTYFIKACJA NIEWEASCIWEGO ODCZYNNIKA

Pojazd posiada $rodki pozwalajace na ustalenie, czy w pojezdzie znajduje si¢ odczynnik odpowiadajacy charakte-
rystyce zadeklarowanej przez producenta i podanej w dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Jezeli odczynnik znajdujacy si¢ w zbiorniku nie spelnia minimalnych wymogdéw zadeklarowanych przez producen-
ta, system ostrzegania opisany w pkt 3 aktywuje si¢ i wy$wietla informacj¢ o odpowiednim zagrozeniu (np. ,wy-
kryty niewlasciwy mocznik”, ,wykryty niewlasciwy AdBlue” lub ,wykryty niewlasciwy odczynnik”). Jezeli jakos¢
odczynnika nie zostanie poprawiona przez 50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania, stosuje si¢ opisane
w pkt 8 wymogi systemu wymuszajgcego uzupelnienie odczynnika.

MONITOROWANIE ZUZYCIA ODCZYNNIKA

Pojazd posiada $rodki pozwalajace na okreslenie zuzycia odczynnika i na dostep do informacji o zuzyciu przez uktad
zewnetrzny.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

Informacje o $rednim zuzyciu odczynnika i §rednim wymaganym zuzyciu odczynnika przez zespét silnika sa do-
stepne przez port szeregowy standardowego zlacza diagnostycznego. Dostepne dane obejmuja pelen okres ostat-
nich 2 400 km przejechanych przez pojazd.

W celu monitorowania zuzycia odczynnika monitorowane sa przynajmniej nastgpujace parametry pojazdu:

a) poziom odczynnika w zbiorniku znajdujacym si¢ w pojezdzie;

b)  przeplyw odczynnika lub wtrysk odczynnika tak blisko punktu wtrysku do ukladu oczyszczania spalin, jak jest
to technicznie mozliwe.

Roéznica wigksza niz 50 % migdzy Srednim zuzyciem odczynnika i $rednim wymaganym zuzyciem odczynnika przez
uktad silnika przez 30 minut pracy pojazdu prowadzi do aktywacji systemu ostrzegania kierowcy opisanego w pkt 3,
ktory wyswietla informacj¢ o odpowiednim zagrozeniu (np. ,nieprawidlowe dozowanie mocznika”, ,nieprawidtowe
dozowanie AdBlue” lub ,nieprawidtowe dozowanie odczynnika”). Jezeli zuzycie odczynnika nie zostanie poprawio-
ne przez 50 km od momentu aktywagji systemu ostrzegania, stosuje si¢ opisane w pkt 8 wymogi systemu wymu-
szajacego uzupelnienie odczynnika.

W razie przerwy w dozowaniu odczynnika system ostrzegania kierowcy aktywuje sig, jak opisano w pkt 3, i wy-
$wietla informacj¢ o odpowiednim zagrozeniu. Aktywacja nie jest wymagana, jezeli przerwa zachodzi pod wply-
wem dzialania sterownika ECU silnika, poniewaz w danych warunkach eksploatacji skuteczno$¢ pojazdu w zakresie
emisji zanieczyszczen nie wymaga dozowania odczynnika, pod warunkiem Ze producent wyraznie poinformowat
organ udzielajacy homologadji typu, w jakich okolicznosciach takie warunki eksploatacji obowigzuja. Jezeli dozo-
wanie odczynnika nie zostanie poprawione przez 50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania, stosuje si¢ opi-
sane w pkt 8 wymogi systemu wymuszajacego uzupeknienie odczynnika.

MONITOROWANIE EMISJI NO,

Jako alternatywe do wymogdéw w zakresie monitorowania opisanych w pkt 4 i 5 producenci moga stosowaé bez-
posrednio czujniki gazoéw wydechowych w celu stwierdzenia zbyt wysokich pozioméw NO, w spalinach.

Producent wykazuje, ze zastosowanie tych czujnikéw i jakichkolwiek innych czujnikéw w pojezdzie prowadzi do
aktywowania ukladu ostrzegania kierowcy, jak opisano w pkt 3, wySwietlenia informacji zawierajacej odpowiednie
ostrzezenie (np. ,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz mocznik”, ,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz Ad-
Blue”, ,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdZ odczynnik”) i, w przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ppkt 4.2,
5.4 lub 5.5, zadzialania systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika, opisanego w ppkt 8.3.

PRZECHOWYWANIE INFORMAC]I O BLEDACH

W razie zaistnienia sytuacji opisanej w niniejszym punkcie zapisywany jest niemozliwy do wykasowania identyfi-
kator parametru (PID), okreSlajacy przyczyne aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika. Pojazd
przechowuje zapis PID i odleglosci przebytej przez pojazd podczas aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie
odczynnika przez co najmniej 800 dni lub 30 tys. km pracy pojazdu. PID jest udostgpniany poprzez port szerego-
wy standardowego zlacza diagnostycznego na zadanie standardowego narzedzia skanujacego.

Nieprawidlowe dzialanie ukladu dozowania odczynnika spowodowane bledem technicznym (np. usterka mecha-
niczng lub elektryczng) réwniez jest objete wymogami w zakresie OBD podanymi w zalaczniku XL

SYSTEM WYMUSZAJACY UZUPELNIENIE ODCZYNNIKA

Pojazd posiada system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika w celu zapewnienia, Ze pojazd zawsze pracuje z wia-
Sciwie dzialajacym ukladem kontrolujacym emisje. System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika jest opracowany
w spos6b zapewniajacy, ze pojazd nie moze pracowaé przy pustym zbiorniku odczynnika.

System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika aktywuje si¢ najpdzniej w momencie, gdy poziom odczynnika
w zbiorniku osigga poziom réwnowazny ze Srednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa. System
aktywuje si¢ rowniez w sytuacji, gdy zaistnialy bledy opisane w pkt 4, 5 i 6, w zaleznosci od podejscia do monito-
rowania NO,. Wykrycie pustego zbiornika odczynnika i bledéw podanych w pkt 4, 5 i 6 prowadzi do spelnienia
opisanych w pkt 7 wymogéw w zakresie przechowywania informacji o bledach.



28.7.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 199/127

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Producent wybiera typ systemu wymuszajacego uzupehienie odczynnika, ktdry zostanie zainstalowany. Mozliwe
typy systemow opisano w ponizszych podpunktach 8.3.1., 8.3.2,, 8.3.3.1 8.3.4.

. Metoda ,po odliczeniu niemozliwe ponowne uruchomienie silnika” pozwala na odliczanie uruchomien silnika lub

pozostalego dystansu po aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika. Uruchomienia silnika zaini-
cjowane przez uklady kontrolne pojazdu, takie jak uklady start-stop, nie sa uwzgledniane podczas odliczania. Proby
ponownego uruchomienia silnika zostaja zablokowane natychmiast po opréznieniu zbiornika odczynnika lub po
przejechaniu odlegtosci rownej pelnemu zbiornikowi paliwa od chwili aktywacji systemu wymuszajacego uzupel-
nienie odczynnika, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesnie;j.

. System ,brak uruchomienia po zatankowaniu” powoduje, ze pojazd nie jest w stanie ruszy¢ po zatankowaniu pali-

wa, jezeli system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika zostal aktywowany.

. Podejscie ,zablokowanie wlewu paliwa” uniemozliwia zatankowanie paliwa poprzez zablokowanie uktadu wlewu

paliwa po aktywagji systemu wymuszajacego uzupehnienie odczynnika. Ukltad blokujacy wlew paliwa jest odporny
na préby nieuprawnionej ingerencji.

. Metoda ,ograniczonych osiagéw” ogranicza predko$¢ pojazdu po aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie

odczynnika. Stopien ograniczenia predkosci jest zauwazalny dla kierowcy i doprowadza do znaczacego zmniejsze-
nia maksymalnej predkosci pojazdu. Takie ograniczenie pojawia si¢ stopniowo lub od razu po uruchomieniu silni-
ka. Krotko przed zablokowaniem ponownego uruchomienia silnika predko$¢ pojazdu nie przekracza 50 km/h.
Préby ponownego uruchomienia silnika zostajg zablokowane natychmiast po opréznieniu zbiornika odczynnika lub
po przejechaniu odleglosci rownej pelnemu zbiornikowi paliwa od chwili aktywowania systemu wymuszajacego
uzupehienie odczynnika, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej.

Po pelnej aktywacji systemu wymuszajacego uzupehienie odczynnika i zablokowaniu pojazdu, system moze zostaé
dezaktywowany jedynie pod warunkiem Ze ilo$¢ dodanego odczynnika odpowiada $redniemu zasiggowi jazdy wy-
noszacemu 2 400 km lub ze bledy opisane w pkt 4, 5 i 6 zostaly naprawione. Po dokonaniu naprawy majacej na
celu usunigcie bledu w przypadku gdy zadziatal uklad OBD jak opisano w pkt 7.2, system wymuszajacy uzupelnie-
nie odczynnika moze zosta¢ ponownie zainicjalizowany przez port szeregowy uktadu OBD (np. przez standardowe
narzedzie skanujace), aby umozliwi¢ ponowne uruchomienie pojazdu w celu przeprowadzenia diagnostyki. Pojazd
przejezdza maksymalnie 50 km, aby umozliwi¢ potwierdzenie dokonania udanej naprawy. System wymuszajacy
uzupehienie odczynnika jest catkowicie dezaktywowany, jezeli po zatwierdzeniu nadal istnieje blad.

System ostrzegania kierowcy, o ktérym mowa w pkt 3, wyswietla informacj¢ jasno okreslajaca:
a)  liczbe pozostatych ponownych uruchomien lub pozostala do przejechania odlegtosé; oraz
b)  warunki, na ktérych pojazd moze zosta¢ ponownie uruchomiony.

System wymuszajgcy uzupetnienie odczynnika jest dezaktywowany, jezeli przestaly istnie¢ warunki dla jego akty-
wagji. System wymuszajacy uzupelnienie odczynnika nie jest automatycznie dezaktywowany bez usunigcia przy-
czyny jego aktywacji.

Podczas homologacji typu szczegdtowe informacje pisemne dokladnie opisujace charakterystyke funkcjonalnego
dzialania systemu wymuszajacego uzupeknienie odczynnika nalezy przedtozy¢ organowi udzielajgcemu homologa-

¢ji typu.

W ramach wniosku o homologacje typu na mocy niniejszego rozporzadzenia producent przedstawia dzialanie sys-
temu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.

WYMOGI DOTYCZACE INFORMOWANIA

Producent dostarcza wiascicielom nowych pojazdéw pisemne informacje dotyczace uktadu kontroli emisji. Infor-
magcje te okreslaja, ze jezeli uktad kontroli emisji pojazdu nie dziala poprawnie, kierowca powinien zostaé powia-
domiony o problemie przez system ostrzegania kierowcy oraz ze system wymuszajacy uzupehienie odczynnika
stopniowo doprowadza do unieruchomienia pojazdu.

Instrukcje okreslaja wymogi dotyczace whasciwego uzytkowania i utrzymania pojazdéw, w tym wlasciwego uzywa-
nia zuzywalnych odczynnikéw.

Instrukcje okreslaja, czy zuzywalne odczynniki musza by¢ uzupelniane przez uzytkownika pojazdu migdzy nor-
malnymi przegladami technicznymi. Okreslaja one czgstotliwo$¢ uzupelniania zbiornika z odczynnikiem. Informa-
c¢je okreslaja rowniez prawdopodobne zuzycie odczynnika dla danego typu pojazdu i czgstotliwo$é jego
uzupehiania.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

Instrukcje informuja o obowiazku stosowania i uzupelniania odczynnika o wlasciwej specyfikacji, aby pojazd spel-
nial wymagania $wiadectwa zgodnosci wydanego dla danego typu pojazdu.

Instrukcje informujg, Ze uzytkowanie pojazdu bez stosowania odczynnika, jezeli jest on wymagany dla zmniejsze-
nia emisji zanieczyszczen, moze stanowi¢ wykroczenie.

Instrukcje wyjasniaja, w jaki sposob dziala system ostrzegania i system wymuszajacy uzupehnienie odczynnika. Po-
nadto wytlumaczone s3 réwniez konsekwencje zignorowania systemu ostrzegania i nicuzupelnienia poziomu od-
czynnika w pojezdzie.

WARUNKI EKSPLOATACYJNE UKLADU OCZYSZCZANIA SPALIN

Producenci zapewniaja, ze uklad kontroli emisji pelni funkcje polegajaca na kontroli emisji we wszystkich warun-
kach otoczenia czg¢sto napotykanych w Unii Europejskiej, a zwlaszcza w niskich temperaturach otoczenia. Obejmu-
je to przyjecie Srodkow zapobiegajacych catkowitemu zamarznigciu odczynnika podczas postoju na parkingu
trwajacemu do 7 dni w temperaturze 258 K (- 15 °C) przy zbiorniku z odczynnikiem pelnym w 50 %. W razie za-
marznigcia odczynnika producent zapewnia, ze odczynnik bedzie gotowy do uzycia w ciggu 20 minut od urucho-
mienia pojazdu w temperaturze 258 K (- 15 °C) zmierzonej wewnatrz zbiornika odczynnika, tak, aby zapewnié
poprawne dzialanie uktadu kontroli emisji.



28.7.2008 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 199/129

ZALACZNIK XVII
ZMIANY W ROZPORZADZENIU (WE) NR 715/2007
W rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. W art. 10 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,6. W stosownych terminach okreSlonych w ust. 1, 2 i 3 zaczyna obowigzywal warto$¢ graniczna emisji
w wysokosci 5,0 mg/km dla masy czastek stalych okreslona w tabelach 1 i 2 zalacznika 1.

Z dniem 1 wrze$nia 2011 r. obowigzuje warto$¢ graniczna emisji w wysokosci 4,5 mg/km dla masy czastek sta-
tych i warto$¢ graniczna liczby czastek statych, okreslone w tabelach 1 i 2 zalgcznika 1 dla homologacji typu nowych
typéw pojazdéw. Z dniem 1 stycznia 2013 r. wartoéci te dotycza wszystkich sprzedawanych nowych pojazdéw zare-
jestrowanych i dopuszczonych do ruchu we Wspélnocie.”

2. W zalgczniku I tabele 1 i 2 zastepuje si¢ nastepujacymi tabelami:



JTabela 1

Warto$ci graniczne emisji Euro 5

Masa odniesienia

Wartosci graniczne

Masa tlenku wegla

Masa sumy weglowo-

Masa weglowodorow

Masa tlenkéw azotu

Laczna masa weglowo-

Masa czastek sta-

Liczba czgstek statych (2)

doréw niemetanowych doréw i tlenkéw azotu tych (1)
(g(g) (€O) (THO) (NMHC) (NO,) (THC + NO,) (PM) ®)
L, L, Ly L, Ly, Ly Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategoria Klasa PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl Pl Cl PI (%) Cl PI Cl

M — | Wszystkie 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, 1l 1305<RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
111 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"

Objasnienie: Pl = silnik z zaplonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny
(") Poprawiong procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji w wysokosci 4,5 mg/kg.
() Nowa procedure pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji.

() Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

Tabela 2

Warto$ci graniczne emisji Euro 6

Masa odniesienia

Wartosci graniczne

Masa tlenku wegla

Masa sumy weglowo-

Masa weglowodoréw

Masa tlenkéw azotu

Laczna masa weglowo-

Masa czgstek sta-

Liczba czastek stalych (2)

doréw niemetanowych doréw i tlenkéw azotu tych (1)
(Rl‘l’gg (€o) (THC) (NMHC) (NO.) (THC + NO,) (PM) ®)
L, L L, L, L, Ly L L
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategorie Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI (%) CL ()

M — | Wszystkie 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
I |RM<1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, I |1305<RM<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"

Objasnienie: Pl = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

(
(
(3
(
(

1) Poprawiong procedure pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji w wysokosci 4,5 mg/kg.
2) Norma liczbowa dla tego etapu dla silnikéw z zaptonem wymuszonym zostanie ustalona.
) Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnoszg si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.
4) Norma liczbowa zostanie ustalona przed 1 wrze$nia 2014 r.”

5) Nowa procedure pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji.

0€1/661 1
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ZALACZNIK XVIII

PRZEPISY SZCZEGOLNE W ODNIESIENIU DO ZALACZNIKA I DO DYREKTYWY RADY 70/156[EWG

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.24.29.2

324293

3.2.4293.1

3.24293.2

3.242933

3.24.293.4

3.2.42.9.3.5

3.2.4293.6

3.24293.7

3.2429.3.8

3.2.4.3.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.43.4.8.

3.2.43.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.43.5.1.

Zasada dzialania: zapton wymuszony/zapton samoczynny (')
czterosuwowy/dwusuwowy/z tlokiem obrotowym (1)

Paliwo: olej napedowy/benzyna/gaz plynny LPG[gaz ziemny — biometan/etanol (E85)/paliwo
ekologiczne/wodor (1)

Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jednopaliwowy, dwupaliwowy, z zasilaniem flex
fuel ()

Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ deklarowana przez producenta): ........ %
objetosci

Maksymalna dawka paliwa (1) (2): .. mm?’[suw lub cykl przy predkosci obrotowej silnika wynoszacej: ..
min" lub, alternatywnie, wykres charakterystyki: ................ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e

Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie (?)

15421
Opis uktadu, w przypadku ukladéw innych niz wtrysk ciagly poda¢ rownowazne dane: ..................
Marka i typ ukladu sterowania: ......... ..o
Marka i typ regulatora PaliWa: ............viueiiiueii e e
Marka i typ czujnika przeplywu POWIEIIZA: ......iuuniitn ittt
Marka i typ rozdzielacza paliwa: ..........cooiiiiiiiiiii e
Marka i typ ObUdOWY PrZEPUSTIICY: .. ovvuiiieii ettt ettt eaas
Marka i typ czujnika temperatury WOdy: .........co.oviiiiiiiiiiiiii e
Marka i typ czujnika temMpPeratury POWIEIIZAL «.......ueeuniunniiineiiieti et et et et et e e e e eeaanes
Marka i typ czujnika ciSnienia POWIELIZA: ... ...uiuuniitn ettt et
Opis uktadu, w przypadku ukladéw innych niz wtrysk ciagly poda¢ rownowazne dane: ..................
Marka i typ ukladu Sterowania: ...........cooiiiiiiiiiiii e
Marka i typ czujnika przeplywu POWIEIIZA: ......vivuuiirniiiiiii et
Marka i typ mikroprzelgcznika: ...... ...
Marka i typ ObUdOWY PrZEPUSTIICY: ..cvvueiiineiin ettt et ettt ettt et e e e
Marka i typ czujnika temperatury WOdY: .........co.viiuiiiiiiiiiiii e
Marka i typ czujnika temperatury POWIELIZA: ............oeiiuuniiuineiiiieeiiii e
Marka i typ czujnika ciSnienia POWIELIZA: .......ovuuiuniiniiii e

IVATKA(-1) .+ttt e et

(') Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).
(%) Okresli¢ tolerancje.
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3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3.

3.212.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (')

Podci$nienie w uktadzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowej i pelnym obciazeniu silnika
tylko silniki z zaplonem samoczynnym)

DOpuszezalne MIMIIMIUME +...ieuuiin ettt et et e e eaaeees kPa
Dopuszczalne MaKSImUM: ... ou. e kPa

Maksymalne dopuszczalne przeciwci$nienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej i 100 % ob-
ciazeniu silnika (tylko silniki z zaplonem samoczynnym): ............ccoooiiiiiiiiiiii kPa

Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia i zamknigcia lub szczegdly dotyczace alternatywnych ukta-
déw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. W przypadku zmiennego ukladu rozrzadu, mini-
malny i maksymalny rozrzad: .........oooiiiiiii e

Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen (jezeli wystepuja, i jezeli nie sa ujete
w innym dziale)

Liczba katalizatoréw i ich elementéw (poda¢ wymagane dla kazdego oddzielnego zespotu): ..............
Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, OPis: .......oveueiuniiiiiiiiiiineieiie e

Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub rownowaznych cykli na hamowni silnikowej, wystepujacych po-
miedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwnowaz-
nymi dla badania typu 1 (odleglos¢ ,D” na rysunku 1 w zalaczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83):

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomigdzy dwoma cyklami, podczas
ktorych wystepujg fazy regeneracii: ...........veuuiiiniiiiniiiiiii e

Parametry okre$lajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura, cis-
THEIE TEP.): 1etni et

Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1 zalacznika 13 do regu-
laminu EKG ONZ NI 831 ... iiuiiiiiiiiiii e

Normalny zakres temperatur roboczych (K):

Odczynniki ulegajace zuzyciu (w przypadku gdy maja zastosowanie):

Typ i stezenie odczynnika niezbednego do reakgji katalitycznej (w przypadku gdy ma zastosowanie):
Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika (w przypadku gdy ma zastosowanie):

Norma migdzynarodowa (w przypadku gdy ma zastosowanie):

Czestotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (1) (w przypadku gdy ma zastosowanie)
Marka katalizatora:

Numer identyfikacyjny czgsci:

Marka czujnika tlenu:

Numer identyfikacyjny czgsci:

Uktad chtodzenia woda: tak/nie (1)

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikowej, wystepujacych po-
miedzy dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami rownowaz-
nymi dla badania typu 1 (odlegtos¢ ,D” na rysunku 1 w zalgczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83):

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas
ktorych wystepuja fazy re@eneracii: «........couuveiuiiiniiiin it

Parametry okre$lajace wymagany poziom obciazenia przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura, cis-
THEIE TEP.): ettt

Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1 zalacznika 13 do regu-
laminu EKG ONZ NI 831 ....oiiiiiiiii e

Marka pochtaniacza czastek stalych:
Numer identyfikacyjny czgsci:

Producent pojazdu udostgpnia nastgpujace dodatkowe informacje w celu umozliwienia produkeji zamien-
nych i zapasowych czgsci kompatybilnych z ukladem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i sprzgtu
badawczego.

Opis typu i liczby cykli wstepnego przygotowania zastosowanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego uklad OBD wykorzystany do pierwotnej homologacji typu pojazdu dla
podzespotu monitorowanego przez uklad OBD.

Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoly, do ktérych podtaczono czujniki, wraz ze stra-
tegia wykrywania usterek i aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna),
obejmujacy wykaz odpowiednich wtérnych odczytanych parametréw dla kazdego podzespotu monito-
rowanego przez uklad OBD. Wykaz wszystkich kodéw wyjsciowych ukladu OBD i wykorzystywanych
formatéw (wraz z wyjasnieniem dla kazdego z nich), powiazanych z poszczegdlnymi podzespotami me-
chanizmu napgdowego zwiazanymi z emisja i poszczeg6lnymi podzespotami niezwigzanymi z emisja, je-
zeli monitoring elementu wykorzystywany jest do aktywacji wskaznika MI. W szczeg6lnosci nalezy
wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO5 (badanie ID USD21 do FF) oraz dane podane
w serwisie USD06. W przypadku typéw pojazdéw, ktore wykorzystujg tacze komunikacyjne zgodnie
z ISO 157654 ,Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujgcej (CAN) — Czes¢ 4:
wymagania dla systeméw zwigzanych z emisjg zanieczyszczent”, nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane po-
dane w serwisie USD06 (badanie ID USD0O do FF) dla kazdego monitora ukladu OBD wspomaganego
identyfikatorem ID.

Informacje wymagane w niniejszym rozdziale moga by¢ ustalone poprzez uzupehienie nastepujacej
tabeli:

Strategia Kryteria Kryteria Wstepne .
Podzesp6t | Kod usterki monit(;gro— wykr:ytwania akgtwacji Para{netry przyzgto— Badanie d? )
wania usterki MI wrorne wanie monstracyjne
Kataliza- PO420 Czujnik | Réznica Trzeci Predkos¢ | Dwa Typ 1
tor tlenu 1- | miedzy cykl obrotowa | cykle
i2-syg- | czujni- silnika, typu 1
nalowy | kiem 1- obcigzenie
a czujni- silnika,
kiem 2- tryb AJF,
sygnato- tempera-
wym tura
kataliza-
tora

Numer homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa Rady 70/221/EWG (Dz.U.L 76 z 6.4.1970, s. 23) (w
przypadku gdy dyrektywa zostanie zmieniona w celu objecia zbiornikéw na paliwa gazowe) lub numer
homologacji zgodnie z regulaminem nr 67 EKG ONZ

Numer homologagji typu WE zgodnie z dyrektywa 70/221/EWG (w przypadku gdy dyrektywa zostanie
zmieniona w celu objecia zbiornikoéw na paliwa gazowe) lub numer homologacji zgodnie z regulaminem
Nr 110 EKG ONZ: Lo e

Silniki lub kombinacje napedéw

Pojazd hybrydowy z napg¢dem elektrycznym (HEV): tak/nie (*)

() Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.43.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.453.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.4.5.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

Kategoria pojazdu hybrydowego z napgdem elektrycznym

Doladowanie ze Zrodel zewngtrznych/Bez dotadowania ze Zrddel zewngtrznych (1)

Przefcznik trybu dzialania: jest/nie ma (1)

Mozliwe do wyboru tryby pracy

Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (*)

Wrylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (1)

Tryby hybrydowe: tak/nie (?)

(jesli tak, podac ZWIEZIY OPIS) ..cvvvneiuniiii it
Opis urzadzenia do magazynowania energii: (akumulator, kondensator, koto zamachowe/pradnica)
MATKA(H): + ettt et
D () ettt
Numer identyfiKaCyiy: .....ooniuii e
Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: .......... ..ottt

Energia: . (w odniesieniu do akumulatora: napigcie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., w odniesieniu do konden-
satora: J, ...)

Urzadzenie dotadowujace: poktadowe/zewnetrzne/brak ()

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

MArKar L.
P e
Podstawowe zastosowanie: silnik napedowy/pradnica

Jezeli uzywane jako silnik napedowy: silnik pojedynczy/zespoét silnikéw (podaé liczbe):

MOC MAKSYMAINAT outiiiiii e kw
Zasada dzialania:

prad staly/prad zmienny/liczba faz:

wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (1)

synchroniczny/asynchroniczny (')

Urzadzenie sterujace

| | PP
4G /PP
Numer identyfiKacyjiy: .......ooouiiiiiii e
Regulator mocy

| 3 PR

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).
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3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

D e

Numer identyfIRaCTNY: ...oouniiiniii e
Zasieg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng . km (zgodnie z zalacznikiem 7 do regulaminu nr 101)
Zalecenia producenta dotyczgce przygotowania WStEPIEZO: .. ..uvueeuntunerniteineriaiieierieeinenennns
Zuzycie paliwa (poda¢ dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Kombinacja(-e) opona/koto

a) w odniesieniu do wszystkich rodzajéw opon podaé oznaczenie rozmiaru, wskaznik no$nosci, ozna-
czenie kategorii predkosci, opér toczenia zgodnie z ISO 28580 (tam, gdzie jest to whasciwe)

b) w przypadku opon z kategorii Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych maksy-
malna predko$¢ przekracza 300 km/h, nalezy poda¢ réwnowazne informacje; w przypadku koét na-
lezy wskaza¢ wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a)

Typ nadwozia: (zgodnie z kodami okreslonymi w sekcji C zalgcznika II) ...............cooool
Dostep do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

Adres gléwnej strony internetowej z dostgpem do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
QOW: Lo

Data ich udostepnienia (nie pdzniej niz 6 miesiecy od dnia udzielenia homologacji typu): ................
Zasady i warunki dostepu do strony internetowej, o ktérej mowa w ppkt 16.1: ......oooiiiiiiiiniiinnin.

Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania dostgpnych poprzez strong internetowa, o ktorej
MOWA W PPKE 16,15 1ouiii ettt ettt
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ZALACZNIK XIX

PRZEPISY SZCZEGOLNE W ODNIESIENIU DO ZALACZNIKA III DO
DYREKTYWY RADY 70/156[EWG

3.2.1.1. Zasada dziatania: zaplon wymuszony/zaplon samoczynny (*)
czterosuwowy/dwusuwowy/z tlokiem obrotowym (')

3.2.2.  Paliwo: olej napedowy/benzynalgaz plynny LPG/gaz ziemny — biometan/etanol (E85)/paliwo
ekologiczne/wodor (')

3.2.2.4. Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jednopaliwowy, dwupaliwowy, z zasilaniem flex fuel (*)
3.2.2.5. Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ deklarowana przez producenta): ...... % objetosci
3.2.12.2. Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen (jezeli wystepuja, i jezeli nie sa ujete w innym dziale)
3.4. Silniki lub kombinacje napedow
3.4.1.  Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV): tak/nie (1)
3.4.2.  Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym

Doladowanie ze Zrodel zewngtrznych/Bez dotadowania ze Zrddel zewnetrznych (1)
6.6.1.  Kombinacja(-e) opona/koto

a) w odniesieniu do wszystkich rodzajéw opon podaé oznaczenie rozmiaru, wskaznik no§nosci, oznaczenie ka-
tegorii predkosci, opdr toczenia zgodnie z ISO 28580 (tam, gdzie jest to wlasciwe);

b) w przypadku opon z kategorii Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych maksymalna pred-
kos¢ przekracza 300 km/h, nalezy poda¢ rownowazne informacje; w przypadku kot nalezy wskazaé wymiar(-
y) obreczy i odsadzenie(-a);

9.1. Typ nadwozia: (zgodnie z kodami okreslonymi w sekeji C zatgcznika 1) ........ooviiiiiiiiiiiii
16.  Dostep do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

16.1. Adres gtéwnej strony internetowej z dostgpem do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw: .......

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, skreslenia nie sg konieczne).



