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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejScia w zycie niniej-
szego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod
adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 11 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie zamkéw
i elementéw mocowania drzwi

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

suplement 2 do serii poprawek 03 — data wejScia w zycie: dnia 17 marca 2010 r.
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ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do zamkdéw i elementéw mocowania drzwi, takich jak zawiasy
i inne elementy podtrzymujace drzwi pojazdéw kategorii M1 i N1 (1), umozliwiajace pasazerom
wsiadanie lub wysiadanie.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw drzwi
i elementéw mocowania drzwi.

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nieréznigcych si¢ miedzy soba w sposéb
zasadniczy, w odniesieniu do:

oznakowania typu pojazdu przez producenta;
typu zamka;
typu elementu mocowania drzwi;

sposobu montowania i utrzymywania zamkoéw i elementéw mocowania drzwi na konstrukgji
pojazdu;

typu drzwi przesuwnych;

»Zamek pomocniczy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie w polozeniu pelnego zamkniecia
wraz z drugim polozeniu zamknigcia lub tylko w polozeniu pelnego zamknigcia oraz zamon-
towany w drzwiach lub zespole drzwi wyposazonych w system zamka podstawowego.

,System zamka pomocniczego” sklada si¢ co najmniej z zamka pomocniczego i zaczepu.

,Drzwi tylne” oznaczajg drzwi lub zespél drzwi na tylnym koncu pojazdu silnikowego, przez
ktére pasazerowie moga wsiada¢ do pojazdu lub z niego wysiadaé, a przewozone przedmioty
moga by¢ ladowane lub wyladowywane. Pozycja ta nie obejmuje:

a) pokrywy bagaznika; lub

b) drzwi lub okna skladajacych si¢ w calosci z elementéw szklanych, ktérych zamki lub systemy
zawiasOw sg zamocowane bezpo$rednio do elementéw szklanych.

,Cze8¢ zawiasu stanowigca element nadwozia” oznacza czg$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest
przymocowana do konstrukeji nadwozia.

,System blokady drzwi od $rodka” oznacza urzadzenie blokujace, ktére mozna whaczy¢
i wylaczy¢ niezaleznie od innych urzadzen blokujacych i ktére po wlaczeniu uniemozliwia
dzialanie wewnetrznej klamki drzwi lub innego urzadzenia wylaczajacego blokade. Urzadzenie
wylaczania/wlaczania blokady moze by¢ reczne lub elektryczne i moze znajdowaé sie
w dowolnym miejscu na pojezdzie lub w jego wnetrzu.

,Drzwi” oznaczaja drzwi osadzone na zawiasach lub przesuwne, umozliwiajace bezposredni
dostep do przedzialu mieszczgcego jedno lub kilka miejsc siedzacych, z wylaczeniem drzwi
skfadanych, drzwi podnoszonych oraz drzwi przeznaczonych do fatwego montazu
i demontazu w pojazdach samochodowych przystosowanych do uzytkowania bez drzwi.

,System ostrzegawczy zamkniecia drzwi’ oznacza system, ktéry uruchamia wizualny sygnat
umieszczony w miejscu widocznym dla kierowcy w momencie, gdy system zamka nie znajduje
si¢ w polozeniu pelnego zamkniecia, a zapton pojazdu jest wlaczony.

,System zawiasOw drzwi” oznacza jeden lub wigcej zawiaséw stuzacych do podtrzymywania
drzwi.

,System zamka” sklada si¢ co najmniej z zamka i zaczepu.

,Drzwiowa cz¢$¢ zawiasu” oznacza cze$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest przymocowana do
konstrukgji drzwi i stanowi element wahadlowy.

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4).
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,ZespOl drzwi” oznacza drzwi, zamek, zaczep, zawiasy, zespoly prowadnic i stopek oraz inne
elementy mocowania drzwi na drzwiach lub otaczajacej je ramie drzwiowej. Zespdl drzwi
podwdjnych obejmuje dwoje drzwi.

,Drzwi podwoéjne” oznaczajg zespét dwojga drzwi, w ktérym przednie drzwi lub skrzydlo
drzwiowe otwieraja si¢ jako pierwsze i sa one polaczone z tylnymi drzwiami lub drzwiami na
zasuwe, ktore otwieraja si¢ jako drugie.

,Sruba ze sworzniem rozwidlonym” to element zamka, ktéry zahacza i utrzymuje zaczep, kiedy
zamek jest w polozeniu zamknigcia.

,Kierunek otwierania bolca widlowego” oznacza kierunek przeciwny do kierunku, przy ktérym
zaczep wchodzi w zamek w celu zahaczenia bolca widlowego.

,Polozenie pelnego zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu
pelnego zamkniecia.

,Zawias” oznacza urzadzenie stuzace do zmiany polozenia drzwi wzgledem konstrukeji nadwozia
oraz do kontrolowania Sciezki ruchu wahadlowego drzwi, umozliwiajac pasazerom wsiadanie
i wysiadanie.

,Sworzel zawiasu” oznacza czg$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj laczy drzwiowa cze$¢ zawiasu
z czgScig zawiasu stanowigcg element nadwozia, tworzac o§ ruchu wahadlowego.

,<Zamek” oznacza urzadzenie stuzace do utrzymywania drzwi w polozeniu zamknigcia
w stosunku do nadwozia pojazdu, przewidujgce mozliwo$é celowego wylgczenia blokady (lub
dzialania).

,<Zamek podstawowy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie zaréwno w polozeniu pelnego
zamknigcia, jak i w drugim polozeniu zamknigcia i zaprojektowany przez producenta jako
,<zamek podstawowy”. Producent nie moze pdzniej zmieni¢ takiego przeznaczenia. Producent
musi na zgdanie przedstawi¢ informacje dotyczace tego, ktére zamki sa ,zamkami podstawo-
wymi” dla okre$lonego pojazdu lub marki/modelu.

,System zamka podstawowego” sklada si¢ co najmniej z zamka podstawowego i zaczepu.

,Drugie polozenie zamknigcia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu
posredniego zamknigcia.

,Przednie drzwi boczne” oznaczajg drzwi, ktére w widoku bocznym majg przynajmniej 50 %
powierzchni otwarcia do przodu w stosunku do najbardziej z tytu polozonego punktu oparcia
siedzenia kierowcy, kiedy oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie
odsunigte do tylu, zapewniajac pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do
pojazdu lub wyjscie z niego.

,Tylne drzwi boczne” oznaczajg drzwi, ktére w widoku bocznym maja przynajmniej 50 %
powierzchni otwarcia do tylu w stosunku do najbardziej z tylu polozonego punktu oparcia
siedzenia kierowcy, kiedy oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie
odsunigte do tylu, zapewniajac pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do
pojazdu lub wyjcie z niego.

,Zaczep” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego zamek przechodzi w pozycje utrzymujaca
drzwi w polozeniu pelnego zamknigcia lub w drugim polozeniu (posredniego zamknigcia).

,Pokrywa bagaznika” oznacza ruchomg $cian¢ nadwozia, ktéra zapewnia dost¢p z zewnatrz do
przestrzeni catkowicie wydzielonej od przedzialu pasazerskiego elementem dzielacym zamoco-
wanym na stale, siedzeniem stalym lub siedzeniem skladanym.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zamkéw i elementéw mocowania
drzwi skfada producent pojazdu lub jego nalezycie umocowany przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokumenty wymienione ponizej, w trzech egzemplarzach, oraz
nastepujace dane szczegblowe:



L 120/4

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

13.5.2010

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

rysunki drzwi i ich zamkow oraz elementéw mocowania drzwi w odpowiedniej skali
i odpowiednio szczegdtowe;

opis techniczny zamkéw i elementéw mocowania drzwi.
Do wniosku nalezy réwniez dolaczy¢:

Zestaw pieciu kompletéw elementéw do mocowania drzwi. Jezeli jednak te same komplety sa
stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden zestaw kompletéw. Komplety elementéw
mocowania drzwi, ktére réznig si¢ od siebie jedynie tym, Ze sg zaprojektowane do montazu po
stronie lewej czy po stronie prawej, nie s3 uznawane za rézne.

Zestaw pieciu kompletnych zamkow na kazde drzwi, lacznie z mechanizmem otwierania. Jezeli
jednak te same kompletne zamki sa stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden
zestaw zamkéw. Zamki, ktére roznig sie migdzy soba tylko tym, ze zostaly zaprojektowane do
montazu po lewej lub po prawej stronie, nie s3 uznawane za rézne.

Pojazd reprezentatywny dla homologowanego typu nalezy dostarczyé placowce technicznej
upowaznionej do przeprowadzania badain homologacyjnych.

HOMOLOGACJA

Homologagji typu udziela sig, jezeli typ pojazdu, ktéry przedstawiono do homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, spelnia wymagania pkt 5, 6 i 7 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
(03) takiego numeru oznaczaja numer serii poprawek uwzgledniajacych najwazniejsze zmiany
techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu w czasie wydawania homologacji. Ta sama
Strona Porozumienia nie moze nadawaé tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu,
jezeli drzwi s3 wyposazone w zamki lub elementy mocowania drzwi innego typu niz w pojezdzie
homologowanym, lub zamki i elementy mocowania drzwi s3 przymocowane w inny sposéb niz
w pojezdzie homologowanym. Jednak, ten sam numer homologacji mozna przyzna¢ innemu
typowi pojazdu, ktorego drzwi s wyposazone w takie same zamki i elementy mocowania drzwi
i zamocowane w taki sam sposob, jak w pojezdzie homologowanym.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regu-
lamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

okregu, wewnatrz ktdrego znajduje si¢ litera ,E”, po ktdrej nastepuje numer wyrdzniajacy kraju
udzielajagcego homologadiji (1);

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homolo-
gacji, po prawej stronie okregu opisanego w pkt 4.4.1.

(") 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wiochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — byla Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafstwa cztonkowskie z uzyciem wlasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Poludniowa Afryka, 48 —
Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia 54 i 55 (numer wolny)
i 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie
z ratyfikacjg lub przystagpieniem do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a o przydzielonych w ten sposéb numerach powiadamia
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych.



13.5.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 120/5

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.3.

6.1.3.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw bedacych zalacznikami do porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znaku okreslonego w pkt 4.4.1 nie trzeba powtarzac.
W takim przypadku numery regulaminéw i numery homologacji oraz dodatkowe symbole
wszystkich innych regulaminéw, na mocy ktérych udzielono homologacji w kraju, ktéry udzielit
homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo
od znaku okre$lonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Przyklady rozmieszczenia znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

WYMAGANIA OGOLNE

Wymagania te dotycza wszystkich drzwi bocznych i tylnych i elementéw drzwi z wyjatkiem
elementéw drzwi skladanych, podnoszonych, wyjmowanych oraz drzwi przeznaczonych do
zapewnienia wyjscia awaryjnego.

Zamki

Kazdy zesp6l drzwi na zawiasach musi by¢ wyposazony przynajmniej w jeden system zamka
podstawowego.

Kazde drzwi przesuwne muszg by¢ wyposazone w jeden z ponizszych elementéw:
a) system zamka podstawowego; lub

b) system zamka wyposazony w polozenie pelnego zamknigcia oraz system ostrzegawczy
zamkniecia drzwi.

WYMAGANIA W ZAKRESIE WYTRZYMALOSCI
Drzwi na zawiasach
Badanie obcigzenia nr 1

System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamkniecia
nie moga otworzy¢ si¢ przy obciazeniu 11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do
czofa zamka, w taki sposdb, aby zamek i kotwica zaczepu nie ulegly wzajemnemu zgnieceniu,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze
otworzyc¢ si¢ przy obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.1.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

Badanie obcigzenia nr 2

System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamknigcia
nie moga otworzy¢ si¢ przy obcigzeniu 9 000 N przylozonym w kierunku otwierania bolca
widlowego i réwnolegle do czola zamka, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt
7.1.1.1.

System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze
otworzyc¢ si¢ przy obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.2.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

System zamka podstawowego nie moze ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamkniecia przy
obcigzeniu 9 000 N przylozonym w kierunku osi sworznia zawiasu.
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Obcigzenie statyczne.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego muszg spelnia¢ wymagania w zakresie dynamiki
okreslone w pkt 6.1.4.1 i 6.1.4.2 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan dotyczacych wytrzy-
malosci na obcigzenie statyczne okre$lonymi w pkt 6.1.4.3.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach na zawiasach nie moga
ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obcigzeniu statycznym 30 g przytozonym
do systemu zamka, w tym zamka i jego mechanizmu uruchamiajacego, w kierunkach réwno-
legtych do osi wzdluznej i poprzecznej pojazdu przy wylaczonym mechanizmie blokujacym,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach tylnych na zawiasach
nie moga ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamkniecia przy obcigzeniu statycznym 30 g
przylozonym do systemu zamka, w tym zamka i mechanizmu uruchamiajgcego, w kierunku
réwnoleglym do osi pionowej pojazdu, przy wylaczonym mechanizmie blokujacym, podczas
badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Dla kazdego elementu i podzespolu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalo$¢ na obciazenie
statyczne w danym kierunku. Lgczna wytrzymalo$¢ na otwarcie musi gwarantowal, by system
zamka prawidlowo zamontowany w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy
obcigzeniu statycznym 30 g przylozonym w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio
w pkt 6.1.4.1 lub 6.1.4.2, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Drzwi na zawiasach

System zawiaséw drzwi musi:

a) podtrzymywaé drzwi;

b) nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu wzdluznym 11 000 N;

¢) nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu poprzecznym 9 000 N; oraz

d) W drzwiach otwierajacych si¢ w kierunku pionowym, nie ulega¢ oddzieleniu przy obciazeniu
pionowym 9 000 N.

Wszystkie badania wymagane w pkt 6.1.5.1 przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.1.2.

Jesli badany jest pojedynczy zawias systemu zawiasOw zamiast calego systemu zawiaséw, zawias
musi wytrzymad obcigzenie proporcjonalnie do lacznej liczby zawiaséw w systemie zawiaséw.

W drzwiach bocznych z zawiasami mocowanymi z tylu, ktére mozna otwieraé niezaleznie od
innych drzwi,

a) wewnetrzna klamka nie moze dziata¢ przy predkosci pojazdu réwnej 4 km/h lub wyzszej,
oraz

b) drzwi te musza by¢ wyposazone w system ostrzegawczy zamknigcia drzwi.

Boczne drzwi przesuwne
Badanie obcigzenia nr 1

Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ si¢ przy
obciazeniu 11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do czola zamka, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.
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6.2.1.2. System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w pozycji posredniego zamkniecia nie moze otwo-
rzy¢ si¢ przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.1.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2. Badanie obcigzenia nr 2

6.2.2.1. Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ si¢ przy
obcigzeniu 9 000 N przytozonym w kierunku otwierania bolca widlowego i réwnolegle do czota
zamka, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2.2. System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w pozycji posredniego zamknigcia nie moze otwo-
rzy¢ si¢ przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.2.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.3. Obcigzenie statyczne

Systemy zamka spelniajgce wymagania pkt 6.2.1 i 6.2.2 musza spelnia¢ wymagania w zakresie
dynamiki okre$lone w pkt 6.2.3.1 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan statycznych okre-
Slonych w pkt 6.2.3.2.

6.2.3.1. Systemy zamka nie mogg ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obcigzeniu
statycznym 30 g przylozonym do systemu zamka, w tym zamka i jego mechanizmu urucha-
miajgcego, w kierunkach réwnoleglych do osi wzdluznej i poprzecznej pojazdu przy wyls-
czonym mechanizmie blokujacym, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.3.2. Dla kazdego elementu i podzespotlu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalos¢ na obcigzenie
statyczne. Ich faczna wytrzymalo$é na otwarcie musi gwarantowad, by system zamka prawidlowo
zamontowany w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy obciazeniu statycznym
30 g przylozonym w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio w pkt 6.2.1 lub 6.2.2,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.4. Zespol drzwi

6.2.4.1. Zespot prowadnicy i stopki lub inne elementy wspierajace drzwi przesuwne, w pozycji pelnego
zamknigcia, nie moga oddzieli¢ si¢ od ramy drzwi przy lacznej sile 18 000 N przylozonej do
drzwi wzdtuz osi wzdluznej pojazdu, zgodnie z pkt 7.2.2.

6.2.4.2. Drzwi przesuwne badane zgodnie z pkt 7.2.2 nie spelniaja tego wymagania, jesli nastapi jedno
z ponizszych:

6.2.4.2.1. Odstep umozliwiajacy kuli o $rednicy 100 mm swobodne wydostanie si¢ z wnetrza pojazdu na
zewnetrz, przy utrzymaniu wymaganej sily.

6.2.4.2.2. Urzadzenie do przylozenia sily osiagnie faczne przesunigcie 300 mm.

6.3. Zamki drzwi

6.3.1. Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy, ktéry po
wlaczeniu musi uniemozliwiaé dziatanie zewnetrznej klamki lub innego zewnetrznego elementu
wylaczajacego blokade zamka, ktérym mozna sterowac i ktérego mechanizm wylgczania/
wlaczania blokady znajduje si¢ wewnatrz pojazdu.

6.3.2. Tylne drzwi boczne.

Wszystkie tylne drzwi boczne musza by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm bloku-
jacy, ktory po wlaczeniu musi uniemozliwia¢ dzialanie klamki wewnetrznej lub innego
wewnetrznego elementu wylaczajacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci w celu
odblokowania drzwi i dzialania klamki wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu wyla-
czajgcego blokade zamka.
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

8.1.2.

Mechanizmem blokujagcym moze by¢:
a) ,system blokady drzwi od $rodka”; lub

b) mechanizm wylaczania/wlaczania blokady znajdujacy si¢ wewnatrz pojazdu i fatwo dostepny
dla kierowcy pojazdu lub pasazera siedzacego przy drzwiach.

Jeden z system6éw opisanych w pkt 6.3.2.1 lit. a) i b) musi by¢ dozwolony jako dodatkowa
funkcja blokujaca.

Drzwi tylne

Wszystkie drzwi tylne wyposazone w klamke wewnetrzng lub inny wewnetrzny element wlacza-
jacy blokade zamka musi by¢ wyposazony w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy znajdu-
jacy sie wewngtrz pojazdu, ktéry po wlaczeniu uniemozliwia dzialanie klamki wewnetrznej lub
innego wewnetrznego elementu wilaczajacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci
w celu odblokowania drzwi i dzialania klamki wewne¢trznej lub innego wewngtrznego elementu
wylaczajacego blokade zamka.

PROCEDURY BADAWCZE

Drzwi na zawiasach

Zamki

Badanie obcigzenia nr 1, 2 i 3 — przylozenie sily

Zgodno$¢ z pkt 6.1.1, 6.1.2 i 6.1.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3.

Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.1.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4.

Drzwi na zawiasach

Zgodnos$¢ z pkt 6.1.5 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 5.

Boczne drzwi przesuwne
Zamki
Badanie obcigzenia nr 1 i 2 — przylozenie sily

Zgodnos¢ z pkt 6.2.1 1 6.2.2 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3.

Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.2.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4.

Zesp6t drzwi

Zgodnos¢ z pkt 6.2.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 6.

ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ administracji, ktory udzielit homolo-
gacji danego typu pojazdu. Organ taki moze wowczas:

uznaé, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego skutku
i ze w kazdym przypadku pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadaé dodatkowego sprawozdania z badania od placéwki technicznej upowaznionej do prze-
prowadzenia badan.
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8.2.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

13.
13.1.

13.2.

Wihasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji musi nada¢ kolejny numer kazdemu formu-
larzowi zawiadomienia sporzadzonego do celéw takiego rozszerzenia.

O potwierdzeniu lub odmowie udzielenia homologacji, z podaniem zmian, informowane sg
zgodnie z procedura okre$long powyzej w pkt 4.3 Strony Porozumienia, ktére stosujg niniejszy
regulamin.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢
zgodny z homologowanym typem pojazdu pod wzgledem cech mogacych zmodyfikowaé wiasci-
wosci zamkow i elementéw mocowania drzwi lub sposobu ich montazu.

W celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 9.1 przeprowadza si¢ wystar-
czajacy liczbe kontroli wyrywkowych na pojazdach produkowanych seryjnie, posiadajacych znak
homologacji wymagany zgodnie z niniejszym regulaminem.

Co do zasady wymienione powyzej kontrole sa ograniczone do przeprowadzenia pomiardw.
Jednak w razie konieczno$ci zamki i elementy mocowania drzwi poddaje si¢ badaniom,
o ktérych mowa w pkt 5.2 i 5.3, wybranym przez placowke techniczng upowazniong do
przeprowadzenia badaii homologacyjnych.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespetnienia wymogéw pkt 9.1 lub gdy odnosne zamki i elementy
mocowania drzwi nie przeszly z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 9.2.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielona homolo-
gacje, musi o tym bezzwlocznie powiadomi¢ pozostate Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin za pomocg kopii formularza homologacji, na ktdrego konicu umieszczona jest podpi-
sana i opatrzona datg adnotacja pisana wielkimi literami: ,COFNIETO HOMOLOGACJE".

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC(]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowac o tym organ, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu wiasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale
Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin za pomoca kopii formularza homologacji, na
ktérego koficu umieszczona jest podpisana i opatrzona data adnotacja pisana wielkimi literami:
»,PRODUKC(JI ZANIECHANO”.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY 1 ADRESY ORGANOW ADMINISTRACJI

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narod6éw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badann homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw administracji udzielajgcych homo-
logacji, ktérym nalezy przestaé wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, odmowe udzielenia homologacji lub cofnigcie homologacji

PRZEPISY PRZE]S’CIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem, zmienionym serig poprawek 03.

Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielaja
homologaciji dla typéw pojazdéw, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszego regulaminu zmie-
nionego poprzednia serig poprawek.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji tylko w przypadku gdy typ homologowanego pojazdu odpowiada wymaganiom
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.

Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwié przyznania krajowej lub
regionalnej homologagji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z seria poprawek 03
do niniejszego regulaminu.

Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga
odmowié przyznania krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowa-
nego zgodnie z poprzednig serig poprawek do niniejszego regulaminu.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg odmowié
pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzytkowania) pojazdu,
ktéry nie odpowiada wymaganiom serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. homologacje przyznane na podstawie niniejszego regulaminu traca
wazno$¢, z wyjatkiem typoéw pojazdow, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 03.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Nazwa organu administracji:

Zawiadomienie dotyczace (3):

udzielenia homologadji,

odmowy udzielenia homologadji,
rozszerzenia homologadji,

cofnigcia homologacii,
ostatecznego zaniechania produkdji,

typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw i elementéw mocowania drzwi zgodnie z regulaminem nr 11.

Homologacja nr
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Nazwa i adres producenta

. Pojazd przedstawiono do homologacji dnia

. Data sprawozdania z badania:

. Numer sprawozdania z badania

Nazwa handlowa lub marka pojazdu silnikowego

Typ pojazdu

. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli wystepuje)

. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych

. Uwagi:

typ pojazdu wraz z liczbg drzwi

(sedan 2 drzwi, 4 drzwi — kombi 4 drzwi

Migjsce umieszczenia znaku homologacji:

Powody rozszerzenia (o ile wystgpuja):

Homologagji udzielono/homologacji odméwiono/homologacje rozszerzono/homologacje cofnigto (%)

Miejscowosé

Data

Podpis

Wrykaz dokumentéw zlozonych w organie administracji, ktéry udzielit homologacji, zalaczonych do niniejszego
zawiadomienia i dostepnych na zadanie.

(1) Numer wskazujacy kraju, ktéry udzielit homologacji/rozszerzyt homologacje/odméwil homologacji/cofnal homologacje.
(3) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do zamkéw i elementéw mocowania drzwi w Niderlandach (E 4), zgodnie z regulaminem nr 11, pod

numerem homologacji 032439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazujg, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami regulaminu nr 11 zmienionego serig poprawek 03.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

-
|

-]

o

B 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje

w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulamin nr 11 zmienionym serig poprawek 03 i z regulaminem nr 39 zmienionym
serig poprawek 04 (1).

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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2.1
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

ZALACZNIK 3
BADANIE OBCIAZENIA ZAMKOW, BADANIE NR 1, 2 I 3 - PRZYLOZENIE SILY

CEL

Niniejsze badania majg na celu ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymalosci oraz procedur
badawczych stuzacych do oceny i badania systeméw zamkéw drzwi w pojazdach pod katem ich wytrzyma-
fosci na obcigzenie silg skierowang prostopadle do czola zamka i réwnolegle do czota zamka w kierunku
otwierania bolca widlowego. W przypadku drzwi otwicrajacych si¢ w kierunku pionowym badania maja na
celu réwniez ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymalosci oraz procedury badawczej stuzacej do
oceny systemu zamka podstawowego w kierunku prostopadlym do pierwszych dwoch kierunkéw. Systemy
zamka podstawowego muszg wykazywaé wytrzymalo$¢ na obcigzenie sila zaréwno w pozycji pelnego
zamknigcia, jak i w pozycji posredniego zamknigcia. Systemy zamka pomocniczego, a takze inne systemy
zamka wyposazone tylko w pozycje pelnego zamknigcia, musza wykazywaé wytrzymalo$¢ na obcigzenie silg
przylozong w kierunku prostopadlym do czola zamka i réwnoleglym do czota zamka w kierunku otwierania
bolca widlowego.

PRZEPROWADZENIE BADANIA

Badanie obcigzenia nr 1

Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciagania (zob. rysunek 3-1).

Procedury
Polozenie pelnego zamknigcia

Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwna¢ w kierunku
wlaczania réwnolegle do ciggna urzadzenia. Zamontowa¢ urzadzenie badawcze wraz z zamkiem i zaczepem
w polozeniu pelnego zamknigcia na stanowisku badawczym.

Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N sluzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowa¢ maksymalne
uzyskane obcigzenie.

Polozenie czg$ciowego zamkniecia

Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwnaé w kierunku
wlaczania réwnolegle do ciggna urzadzenia badawczego. Zamontowa¢ urzadzenie badawcze wraz z zamkiem
i zaczepem w polozeniu czeSciowego zamkniecia na stanowisku badawczym.

Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N stuzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowal maksymalne
uzyskane obciazenie.

Plytka badawcza, na ktdrej zamocowany jest zamek, bedzie mie¢ uklad z wycigciem na zaczep, podobny do
otoczenia, w ktérym zamek bedzie montowany w zwyklych drzwiach pojazdu.
Badanie obcigzenia nr 2

Wyposazenie: Urzgdzenie badawcze do rozciggania (zob. rysunek 3-2).

Procedury
Polozenie pelnego zamknigcia
Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowaé urzadzenie

badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

Przylozy¢ obciazenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowal maksymalne
uzyskane obciazenie.
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2.2.2.2. Polozenie czgiciowego zamknigcia

2.2.2.2.1. Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowal urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu czgSciowego zamknigcia na stanowisku badawczym.

2.2.2.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowaé maksymalne
uzyskane obcigzenie.

2.3. Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

2.3.1.  Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciggania (zob. rysunek 3-3).

2.3.2. Procedura

2.3.2.1.  Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowaé urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.3.2.2.  Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.3 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowaé maksymalne
uzyskane obcigzenie.

Rysunek 3-1

Zamek drzwi — urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 1

Dopasowac urzadzenie badawcze do

2032 +0.13 mm elementoéw motazowych zamka
miedzy liniami 1 zaczepu
srodkowymi 2

88.9=0.13 mm

Wymienna plytka do mocowania zamka
(zalecana grubosé¢ 3,05 = 0,25 mm)

Ciasnan

Wymienna plytka do mocowania zaczepu
(zalecana grubosé 3,05 = 0,25 mm)
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Rysunek 3-2

Zamek drzwi — urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 2

otwieranie drzwi na zewnatrz po
jednej stronie. , Ciagna¢ az do
zetkniecia sie powierzchni zamka i
zaczepu w jednej linii”.

Dopasowac urzadzenie
badawcze do elementow
motazowych zamka i zaczepu

o
2 ﬁ Przylozone obciazenie synmlujace
O

e

Ciggnac
&

Rysunek 3-3

Zamek drzwi - urzadzenie badawcze do rozciaggania — badanie obcigzenia nr 3 (Dotyczy drzwi otwieranych
w kierunku pionowym)

PULL

APPLIED LOAD TO BE ORTHOGONAL
TO PREVIOUS TWO LOAD CASES.

DOOR LATCH
ASSEMBLY

Q STRIKER ASSY.

ADAPT THE TEST FIXTURE TO THE
MOUNTING PROVISIONS OF THE
LATCH AND STRIKER.
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Rysunek 3-4

Kierunki badania obcigzenia statycznego drzwi

"\ Badanie obciazenia nr 2

_ -~ Badanie

o - - - - -
CE\\% obciazenia nr 3
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ZALACZNIK 4

PROCEDURY BADAN STATYCZNYCH
CEL

Ustalenie wytrzymalosci systemu zamka drzwi pojazdu na obcigZzenie statyczne poprzez matematyczng analize
elementéw skladowych w ich rzeczywistym wzajemnym polozeniu w pojezdzie lub poprzez ocene za pomoca
badania dynamicznego.

PROCEDURY BADAWCZE

Wariant 1 — Obliczenie

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku przedstawia sposoby analitycznego okreslenia wytrzymatosci
systemu zamka na obciazenie statyczne. Sily sprezyny stanowia wartosci $rednie minimalnej mocy sprezyny
w zainstalowanym polozeniu i minimalnej mocy sprezyny w polozeniu zwolnienia. W obliczeniach nie
uwzglednia si¢ efektéw tarcia i pracy do wykonania. Dziatanie sily grawitacji na elementy sktadowe mozna
réwniez pomingé, jeSli maja one tendencje do ograniczania otwierania si¢ zamka. Pominigcie tych kwestii
w obliczeniach jest dopuszczalne, poniewaz stanowig one dodatkowe czynniki zwigkszajace bezpieczenstwo.

Analiza obliczen — Dla kazdego elementu i podzespotu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymato$¢ na obcig-
zenie inercyjne w danym kierunku. Ich laczna wytrzymalo$¢ na czynno$¢ otwierania zamka musi zapewniaé
pozostanie systemu zamka (wlasciwie zamontowanego w drzwiach pojazdu) w polozeniu zamknigcia, kiedy
poddany zostanie obcigzeniu statycznemu 30 g w dowolnym kierunku. Rysunek 4-1 pokazuje przyktadowe
elementy i kombinacje elementéw do przeanalizowania.

Wariant 2 — Badanie dynamiczne calego pojazdu
Wyposazenie badawcze

Urzadzenie przyspieszajace (lub op6Zniajace).
Jeden z ponizszych pojazdow:

Caly pojazd, w tym co najmniej drzwi, zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne
dzwignie otwierania drzwi, mechanizmy blokujace, elementy wykonczenia wnetrza oraz uszczelki drzwi.

Nieostonigte nadwozie pojazdu (tj. rama pojazdu, drzwi i inne elementy mocowania drzwi), w tym co najmniej
drzwi, zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne dZwignie otwierania drzwi
i mechanizmy blokujace.

Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

Ustawienie badawcze

Sztywno przymocowacé caly pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu do urzadzenia, ktére po przylozeniu

przyspieszenia zagwarantuje, by wszystkie punkty na krzywej impulséw zderzeniowych znajdowaly sig
w ramach korytarza okreslonego w tabeli 4-1 i na rysunku 4-2.

Drzwi mozna zabezpieczy¢ elementem ograniczajgcym, aby zapobiec uszkodzeniu urzadzenia stuzacego do
rejestrowania otwierania drzwi.

Zainstalowa¢ urzadzenie stuzace do rejestrowania otwierania drzwi.

Zamkna¢ badane drzwi i upewni¢ si¢, Ze zamek lub zamki drzwi s3 w polozeniu pelnego zamknigcia, drzwi sg
odblokowane, a wszystkie okna (jesli sa) sa zamknigte.

Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)

Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie czolowe.
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2.2.3.2.  Ustawienie wzdluzne 2. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposdob, aby jego 0§
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie tylne.

2.2.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§
poprzeczna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie boczne
od strony kierowcy.

2.2.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2 (tylko w przypadku pojazdéw o réznym rozmieszczeniu drzwi po obu stronach).
Ustawi¢ pojazd lub nieostoniete nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§ poprzeczna znajdowala sie
w jednej linii z osia urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie boczne od strony przeciwnej do
opisanej w pkt 2.2.3.3 niniejszego zalacznika.

2.3. Wariant 3 — Badanie dynamiczne drzwi
2.3.1.  Wyposazenie badawcze

Zesp6t drzwi, w tym co najmniej zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne dzwignie
otwierania drzwi i mechanizmy blokujace.

2.3.1.2. Urzadzenie badawcze do mocowania drzwi.

2.3.1.3.  Urzadzenie przyspieszajace (lub opdzniajace).

2.3.1.4.  Element ograniczajacy.

2.3.1.5. Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.1.6.  Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

2.3.2. Ustawienie badawcze

2.3.2.1.  Zamontowal zesp6t drzwi osobno lub caly zespdt do urzadzenia badawczego. Wszystkie drzwi i zaczepy
muszg by¢ zamontowane tak, zeby odpowiadaly ich polozeniu w pojezdzie oraz w kierunku wymaganym do
przeprowadzenia badan obcigzenia statycznego (pkt 2.3.3 niniejszego zalacznika).

2.3.2.2.  Zamontowal urzadzenie badawcze do urzadzenia przyspieszajacego.

2.3.2.3. Zainstalowa¢ urzgdzenie stuzace do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.2.4.  UpewniC si¢, ze zamek znajduje si¢ w polozeniu pelnego zamkniecia, drzwi sg zabezpieczone elementem
ograniczajacym, odblokowane, a okna (jedli sa) sa zamkniete.

2.3.3. Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)

2.3.3.1.  Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajgcym w kierunku zderzenia czoto-
wego.

2.3.3.2.  Ustawienie wzdtuzne 2. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku zderzenia tylnego.

2.3.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ zespol drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku zderzenia bocz-
nego od strony kierowcy.

2.3.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku przeciwnym do
opisanego w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalacznika.

2.3.3.5.  Ustawienie pionowe 1. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi zespot drzwi na urzg-
dzeniu przyspieszajacym w taki sposob, aby ich 0§ pionowa (kiedy sa zamontowane w pojezdzie) byta w jednej
linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sita jest przytozona
w kierunku od gérnej do dolnej czesci drzwi (kiedy s3 zamontowane w pojezdzie).
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Ustawienie pionowe 2. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzg-
dzeniu przyspieszajagcym w taki sposéb, aby ich o$ pionowa (kiedy s3 zamontowane w pojezdzie) byla w jednej
linii z osia urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sita jest przytozona
w kierunku przeciwnym do opisanego w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalacznika.

Przeprowadzenie badania dla wariantéw 2 i 3
Minimalne przyspieszenie na poziomie 30 g musi by¢ utrzymywane przez co najmniej 30 ms, utrzymujac

przyspieszenie w ramach korytarza impulséw okreslonego w tabeli 4-1 i pokazanego graficznie na rysunku
4-2.

Nada¢ przyspieszenie urzadzeniu badawczemu w nastepujacych kierunkach:
W przypadku badan dla wariantu 2:

W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.1 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.2 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.3 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.4 niniejszego zalacznika.
W przypadku badan dla wariantu 3:

W kierunku okre$lonym w pkt 2.3.3.1 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.2 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.4 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalacznika.
W kierunku okre$lonym w pkt 2.3.3.6 niniejszego zalgcznika.

Jesli w dowolnym momencie impuls przekroczy 36 g, a wymagania badania zostang spelnione, badanie uznaje
si¢ za wazne.

Upewnic sie, ze drzwi nie otwieraly si¢ i nie zamykaly si¢ podczas badania.
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Rysunek 4-1
Obcigzenie statyczne — przykladowe obliczenie
Dane:
System zamka poddany opdznieniu 30 g
Srednia moc sprezyny uruchamianej przyciskiem =
0,459 kgf
Moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” = 0,0459 dy My
kgf m
a=30g ms) Opdzmienie 30 g
F=ma =m*30 g = m*294,2
d3
Sworzer (07

M; = 0,0163 kg d; = 31,50 mm
M, = 0,0227 kg dy = 10,67 mm
M; = 0,0122 kg d; = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg dy = 31,50 mm

ds = 37,59 mm

dg = 1,90 mm

Sworzen P7
Ry 1
® oznacza $rodek mas elementu

F; = M; x a — §rednie obciazenie zaczepu sprezyny = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf
F, = M, xa=00227 kg x 30 g = 0,681 kef
F; = M;/2 xa=00122 kg2 x 30 g = 0,183 kgf

ZMO led1+F2Xd2—F3xd3

=0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

= 7,33 kgf mm
Fs = My/d, = 7,33/31,5 = 0,2328 kef
Fe = M, xa=00422 kg x 30 g = 1,266 kgf
= M, = moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” — (Fs ds + Fg dg)/1 000

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 kgf m
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Tabela 4-1

Korytarz impulséw przyspieszenia

Gorne pasmo Dolne pasmo
Punkt Czas (ms) Przyspieszenie Punkt Czas (ms) Przyspieszenie
@ @
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Rysunek 4-2
Impuls przyspieszenia
Acceleration Pulse Corridor
40
B Cc
35 /‘ \
Maximurr\1\
F )
30 / I \ ¢
3 Minimlm\
e 25 1
5 | '
£ 1 = ==| ower Bound
£ 20 I i
K] / I \ Upper Bound
3 \
g 115 /] \
10 \
g L\

150
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Rysunek 4-3

System odniesienia wspélrzednych pojazdu do badan statycznych

X = kierunek wzdluzny
= kierunek poprzeczny
Z = kierunek pionowy

~
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ZALACZNIK 5

PROCEDURA BADANIA ZAWIASOW

1. CEL

Badania te przeprowadza si¢ w celu okreslenia wytrzymalosci systemu zawiaséw pojazdu na obcigzenia
badawcze:

a) w kierunku wzdluznym i poprzecznym; oraz

b) w przypadku drzwi otwieranych w kierunku pionowym, w kierunku pionowym pojazdu.

2. PROCEDURA BADAWCZA
2.1. System wiclozawiasowy
2.1.1. Badanie obcigzenia wzdluznego

2.1.1.1.  Wyposazenie

2.1.1.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania
2.1.1.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.1.2. Procedura

2.1.1.2.1. Przymocowa¢ system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez S$rodek
zawiasu. Do celéw badania odleglos¢ pomigdzy skrajnym konicem jednego zawiasu a skrajnym koncem
drugiego zawiasu w systemie zawiaséw musi wynosi¢ 406 + 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w réwnej odleglosci migdzy linig przechodzaca przez §rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez
lini¢ przechodzacyg przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku pionowym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).

2.1.1.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.2 Badanie obcigzenia poprzecznego
2.1.2.1. Wyposazenie

2.1.2.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania

2.1.2.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.2.2. Procedura

2.1.2.2.1. Przymocowa¢ system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez Srodek
zawiasu. Do celow badania odleglos¢ pomigdzy skrajnym konicem jednego zawiasu a skrajnym koncem
drugiego zawiasu w systemie zawiasow musi wynosi¢ 406 * 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w rownej odleglosci miedzy linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworzni zawiaséw i przez
lini¢ przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).

2.1.2.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowac
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.3.  Badanie obcigzenia pionowego (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)
2.1.3.1. Wpyposazenie

2.1.3.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania
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2.1.3.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.3.2. Procedura

2.1.3.2.1. Przymocowa¢ system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowal polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez $rodek
zawiasu. Do celow badania odleglos¢ pomiedzy skrajnym koricem jednego zawiasu a skrajnym koricem
drugiego zawiasu w systemie zawiasow musi wynosi¢ 406 + 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
przez lini¢ przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obciazenia wzdtuznego
i poprzecznego. (zob. rysunek 5-2).

2.1.3.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddziclenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obciazenie.

2.2. Ocena pojedynczego zawiasu. W niektorych okolicznosciach konieczne moze by¢ zbadanie pojedynczych
zawiasOw z systemu zawiaséw. W takich przypadkach wyniki dla pojedynczego zawiasu, badanego zgodnie
z ponizszymi procedurami, muszg wskazywac na spelnienie wymagan okre§lonych w pkt 6.1.5.1 niniejszego
regulaminu. (Na przyklad, pojedynczy zawias w systemie dwéch zawiasow musi wytrzymaé 50 % obciaZenia
wymaganego dla calego systemu).

2.2.1. Procedury badawcze

2.2.1.1. Obciazenie wzdluzne. Przymocowaé system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzgcej przez Srodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przyktadane w réwnej odleglosci miedzy
linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez lini¢ przechodzaca przez Srodek
sworznia zawiasu w kierunku wzdluznym pojazdu. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekra-
czajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigZenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku
oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.2.1.2. Obciazenie poprzeczne. Przymocowal system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzgcej przez Srodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przyktadane w réwnej odleglosci miedzy
linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez lini¢ przechodzaca przez Srodek
sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. Przylozy¢ obciazenie badawcze przy predkosci nieprze-
kraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciaZenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku
oddzielenia si¢ elementow zawiasu. Zarejestrowa¢ maksymalne uzyskane obcigZenie.

2.2.1.3. Obciazenie pionowe. Przymocowaé system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzacej przez $rodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przykladane przez lini¢ przechodzacy
przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obcigzenia wzdluznego i poprzecznego. Przy-
lozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcig-
zenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé maksy-
malne uzyskane obciazenie.

2.3. W przypadku zawiasow cigglych (typu ,piano”) nie stosuje si¢ wymagan dotyczacych odstepow, a ustawienie
urzadzenia badawczego zmienia si¢ tak, aby podczas badania sity byly przykladane do calego zawiasu.
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Rysunek 5-1

Urzadzenie do badania statycznego
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Kierunki badania obcigzenia statycznego dla drzwi otwieranych w kierunku pionowym
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ZALACZNIK 6

BOCZNE DRZWI PRZESUWNE

Badanie calych drzwi

1. CEL

Niniejsze badanie ma na celu ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymatosci oraz procedury badaw-
czej stuzacej do oceny i badania elementéw mocowania drzwi przesuwnych zainstalowanych zaréwno na
drzwiach, jak i ramie drzwi. Badanie to uzupelnia odpowiednie badania okre$lone w zalgcznikach 3 i 4.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem calego pojazdu lub nicostonigtego nadwozia pojazdu wraz
z drzwiami przesuwnymi i ich elementami mocowania.

2.2.  Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem dwodch urzadzeri do przylozenia sily, ktére sa w stanie przylozy¢ sity
poprzeczne skierowane na zewnatrz, zgodnie z pkt 6.2.4 niniejszego regulaminu. Rysunek 6-1 pokazuje usta-
wienia badawcze. System przylozenia sity musi obejmowaé nastgpujace elementy:

2.2.1. Dwie plytki do przylozenia sily.

2.2.2. Dwa urzgdzenia do przylozenia sily, ktére sa w stanie przylozy¢ obciazenie poprzeczne skierowane na zewnatrz
zapewniajgce przesunigcie o 300 mm.

2.2.3. Dwa ogniwa obcigznikowe o parametrach wystarczajacych do pomiaru przylozonych obcigzer.

2.2.4. Dwa urzadzenia do pomiaru przesunigcia liniowego wymagane do pomiaru przesunigcia urzadzenia do przylo-
zenia sily podczas badania.

2.2.5. Urzadzenia do pomiaru co najmniej 100 mm odstepu miedzy wewnetrzng czescig drzwi a zewnetrzng krawedzia
ramy drzwi, przy spelnieniu wszystkich wlasciwych wymogéw w zakresie bezpieczenistwa i ochrony zdrowia.

3. USTAWIENIA BADAWCZE

3.1.  Z zespolu drzwi przesuwnych zdja¢ wszelkie elementy wykonczenia i dekoracyjne.

3.2.  Wryjal siedzenia i wszelkie elementy wnetrza, ktére moga utrudnia¢ zamontowanie i prace urzadzen badawczych,
oraz wszelkie elementy wykonczenia filarow i elementy pozakonstrukcyjne, ktére nachodzg na drzwi i powoduja
niewlasciwe polozenie plytek do przylozenia sily.

3.3.  Zamontowa¢ urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcje pomocniczg do podlogi badanego pojazdu. Wszystkie
urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcja pomocnicza sg sztywno przymocowane na poziomej plaszczyznie
podlogi pojazdu podczas przykladania sily.

3.4.  Okresli¢ przednig i tylng krawedz drzwi przesuwnych lub przylegajacy do nich element konstrukgji pojazdu, ktére
zawierajg zamek/zaczep.

3.5. Zamkng¢ drzwi przesuwne, upewniajgc si¢, ze wszystkie elementy mocowania drzwi s3 w pelni aktywne.

3.6. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajacych jeden zamek/zaczep stosuje si¢ nastgpujace
procedury dotyczace ustawien:

3.6.1. Plytka do przylozenia sily ma dtugo$¢ 150 mm, szeroko$¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek sa zaokraglone i maja promied 6 mm + 1 mm.

3.6.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sita byta
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w polozeniu Srodkowym wzgledem czgdci zamka/zaczepu montowanej na drzwiach.
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3.6.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposéb, ze dluzsza krawedZ plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i rownolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowata si¢ dalej
niz 12,5 mm od krawedzi wewngtrznej.

3.7. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajgcych wiecej niz jeden zamek/zaczep, stosuje sie
nastgpujace procedury dotyczace ustawier:

3.7.1. Plytka do przylozenia sily ma dlugo$¢ 300 mm, szeroko§¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek sa zaokraglone i majg promied 6 mm * 1 mm.

3.7.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byla
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w potozeniu Srodkowym w punkcie jednakowo oddalonym od zewnetrznych krawedzi zespotéw zamek/zaczep.

3.7.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposéb, ze dluzsza krawedZ plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i réwnolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowala si¢ dalej
niz 12,5 mm od krawedzi wewnetrznej.

3.8. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi niezawierajacych co najmniej jednego zamka/zaczepu stosuje
si¢ nastgpujace procedury dotyczace ustawien:

3.8.1. Plytka do przylozenia sity ma dlugos¢ 300 mm, szeroko§¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci.

3.8.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byla
pozioma i normalna w stosunku do przechodzgcej przez $rodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo w punkcie
znajdujgcym si¢ w potowie dlugosci krawedzi drzwi, upewniajac sig, ze urzadzenie do przylozenia obcigzenia nie
ma kontaktu z szybg okna.

3.8.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona mozliwie jak najblizej krawedzi drzwi. Plytka do przytozenia sity nie
musi by¢ pionowa.

3.9. Drzwi s3 odblokowane. Do bocznych drzwi przesuwnych lub ich elementéw nie moga by¢ przyspawane ani
przymocowane zadne dodatkowe elementy ani podzespoly.

3.10. Przymocowal urzadzenie stuzace do pomiaru odstepu miedzy drzwiami, ktére zostanie wykorzystane do ustalenia
wielkosci odstepu podczas procedury badawczej.

3.11. Ustawi¢ konstrukcje stluzaca do przylozenia sily w taki sposéb, aby plytki do przylozenia sily mialy kontakt
z wnetrzem drzwi przesuwnych.

4. PROCEDURA BADANIA

4.1.  Przesuwal kazde z urzadzen do przylozenia sity w tempie nieprzekraczajacym 2 000 N na minute, zgodnie ze
specyfikacja producenta, az do uzyskania sity 9 000 N na kazdym z urzadzen do przylozenia sity lub do chwili,
gdy jedno z urzadzeni do przylozenia sily osiggnie laczne przesunigcie 300 mm.

4.2.  Jedli jedno z urzadzen do przylozenia sily osiagnie docelowa site 9 000 N przed innymi, utrzymywac site 9 000
N na tym urzadzeniu az drugie urzadzenie do przylozenia sily osiagnie site 9 000 N.

4.3. Kiedy oba urzadzenia do przylozenia sily osiagna 9 000 N, wstrzyma¢ ruch do przodu urzadzen do przylozenia
sity i utrzymac¢ uzyskane obcigzenie przez co najmniej 10 sekund.

4.4.  Utrzymaé urzadzenie do przylozenia sity w potozeniu okreSlonym w pkt 4.3 i przed uplywem 60 sekund
zmierzy¢ odstgp miedzy zewngtrzng krawedzig ramy drzwi a wngtrzem drzwi wzdluz obwodu drzwi.
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Rysunek 6-1

Boczne drzwi przesuwne - procedura badania calego pojazdu (Uwaga: Pokazano drzwi przesuwne
niezamontowane w pojezdzie)
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