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DECYZJE
DECYZJA KOMISJI
z dnia 13 grudnia 2010 r.
w sprawie ustanowienia kryteriow stosowania przez gazowce LNG metod technicznych jako
alternatywy dla stosowania paliw zeglugowych o niskiej zawartosci siarki spelniajagcych wymogi
art. 4b dyrektywy Rady 1999/32/WE odnoszjcej si¢ do redukcji zawartosci siarki w niektérych
paliwach ciektych zmienionej dyrektywa 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie
zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych
(notyfikowana jako dokument nr C(2010) 8753)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2010/769/UE)
KOMISJA EUROPEJSKA, 4) Gazowce skroplonego gazu ziemnego (LNG) s3 czgsto

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia
1999 r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki
w niektérych paliwach cieklych (1) zmieniong dyrektywa
2005/33/WE  Parlamentu  Europejskiego i Rady (3, w
szczegblnosci jej art. 4c,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Artykut 4b dyrektywy wymaga, aby od dnia 1 stycznia
2010 r. statki cumujgce w portach Wspélnoty nie stoso-
waly paliw zeglugowych o zawartosci siarki przekracza-
jacej 0,1 % na jednostke masy. Wymdg ten nie ma
jednak zastosowania do paliw uzywanych na statkach
stosujacych zatwierdzone technologie ograniczania emisji
zgodnie z art. 4c.

() Artykut 4c ust. 4 stanowi, ze panstwa czlonkowskie
moga zezwoli¢ statkom na stosowanie zatwierdzonych
technologii ograniczania emisji jako alternatywy dla
stosowania paliw zeglugowych o niskiej zawartosci siarki
spelniajacych wymogi art. 4b, jezeli statki te stale osiagaja
redukcje emisji, ktéra jest co najmniej réwnorzedna
z wynikami, ktére zostalyby uzyskane w wyniku zasto-
sowania paliwa o zawartosci siarki odpowiadajacej
limitom okre$lonym w wymienionej dyrektywie.

(3)  Artykul 4c ust. 3 przewiduje ustalenie kryteriow stoso-
wania metod technicznych na statkach plywajacych pod
wszystkimi banderami w portach zamknietych i ujSciach
rzek we Wspolnocie zgodnie z procedurg, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 2 dyrektywy. O kryteriach tych nalezy
poinformowa¢ IMO.

() Dz.U. L 121 z 11.5.1999, s. 13.
() Dz.U. L 191 z 22.7.2005, s. 59.

wyposazone w kotly zasilane dwoma rodzajami paliwa,
wykorzystujace opary skroplonego gazu i ciezki olej
opalowy do napedu oraz dzialan zwigzanych
z fadunkiem. Aby spelni¢ wymogi dyrektywy, wigkszos¢
gazowcow LNG zawijajacych do portéw UE moglaby
stosowal technologie ograniczania emisji poprzez
uzywanie mieszanki paliwa zeglugowego i oparéw skro-
plonego gazu; w ten sposéb produkowane emisje siarki
bylyby réwne emisjom z paliw o zawartosci siarki 0,1 %
lub mniejsze od nich.

(5) W perspektywie dlugoterminowej opary skroplonego
gazu moglyby by¢ stosowane jako podstawowe paliwo
w trakcie cumowania, co skutkowaloby obnizeniem
emisji siarki ponizej poziomu emisji, jaki mozna osiagna¢
poprzez ograniczanie zawartosci siarki w paliwie,
o ktérym mowa w dyrektywie.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinia Komitetu regulacyjnego ustanowionego na
mocy art. 9 ust. 2 dyrektywy,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Gazowce skroplonego gazu ziemnego (LNG) to statki towarowe
zbudowane lub dostosowane do masowego przewozu skroplo-
nego gazu ziemnego, zgodnie z definicja w Migdzynarodowym
kodeksie budowy i wyposazenia statkéw przewozacych skro-
plone gazy luzem (kodeksie IGQ).

Artykut 2

Aby osiggna¢ cel ograniczenia emisji ze statkéw w drodze alter-
natywnej metody technicznej ograniczania emisji poprzez
uzywanie mieszanki paliwa zeglugowego i oparéw skroplonego
gazu, gazowce LNG powinny stosowal kryteria obliczeniowe
okreslone w zalgczniku.
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Gazowce LNG mogg stosowa¢ alternatywna metode techniczng
ograniczania emisji w trakcie cumowania w portach Wspdélnoty,
pozostawiajac zalodze dostatecznie duzo czasu na dokonczenie
wszelkich niezbednych operacji wymiany paliwa na mieszanke
paliwa Zeglugowego i oparéw skroplonego gazu mozliwie
najszybciej po przybyciu na miejsce cumowania i mozliwie
najpdzniej przed odplynigciem.

Artykut 3

Osiagnigte ograniczenie emisji siarki wynikajace z zastosowania
metody, o ktérej mowa w art. 2, musi by¢ co najmniej réwno-
wazne ograniczeniu, ktére osigga si¢ poprzez ograniczenie
zawarto$ci siarki w paliwach, o ktérym mowa w dyrektywie.

Artykut 4

Od gazowcéw LNG stosujacych alternatywna metode tech-
niczng ograniczania emisji i zawijajacych do portéw pod jurys-
dykcja panstw czltonkowskich, pafistwa te wymagaja przedsta-
wienia szczegbtowych zapisow w dzienniku pokladowym na
temat rodzaju i ilosci paliw stosowanych na danym statku.
W tym celu statki te powinny by¢ wyposazone w urzadzenia

do stalego monitorowania i pomiaru zuzycia oparéw skroplo-
nego gazu i paliwa zeglugowego.
Artykut 5

Pafistwa czlonkowskie podejmuja odpowiednie dzialania, aby
monitorowaé i kontrolowaé stosowanie alternatywnej metody
technicznej ograniczania emisji w trakcie cumowania na
podstawie dostarczonych przez gazowce LNG danych dotycza-
cych osiagnigtego ograniczenia emisji.

Artykut 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 grudnia 2010 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

1. Wzoér
W celu okreslenia rownowaznosci w rozumieniu art. 3 stosuje si¢ nastepujacy wzor:
Sp (%) - Mp < 0,1% - Mpo 19
gdzie:
— Sp (%) to odsetek zawartosci siarki na jednostk¢ masy w stosowanym paliwie Zeglugowym
— M to masa zuzytego paliwa zeglugowego w trakcie postoju statku, w kg

— Mpg,; 4 to réwnowazna masa paliwa o zawartosci siarki < 0,1 %, w kg. Wspolczynnik ten oblicza si¢ wedlug
nastepujgcego wzoru:

Mgo,19% = Mpog * Egoc + Mk * Ep[Ero1 5
gdzie:
— Mpog to masa oparéw skroplonego gazu zuzytego w trakcie postoju, w kg
— Epog to warto$¢ energetyczna zuzytych oparéw skroplonego gazu, w MJ/kg
— M to masa paliwa zeglugowego zuzytego w trakcie postoju, w kg
— Ep to warto$¢ energetyczna zuzytego paliwa zeglugowego, w MJ/kg
— Egg,1 9 to warto$¢ energetyczna paliwa Zeglugowego o zawartosci siarki < 0,1 % w MJ[kg
Rozwinigcie 1 wzoru
Dwa wyzej wymienione wzory mozna polaczy¢ w nastepujacy sposob:

Sk (%) + Mg/(Mpog * Egoc + Mg - Ep) < 0.1 %[Epg o

Rozwinigcie 2 wzoru
Wzoér mozna dalej rozwingé w nastepujacy sposob:

Sk (%)/(Rgyr - Egog + Ep) < 0,1 %|[Erg,; o
gdzie:
— Rgp to stosunek masy oparéw skroplonego gazu i paliwa zeglugowego zuzytych w trakcie postoju (Mpog/Mp)
Drugie rozwinigcie mozna takze przedstawi w nastgpujacy sposob:

Rejp = (Sp (%) - Epo9 — 0,1 % - Eg)[0,1% - Epog
2. Zastosowanie wzoru

Poniewaz warto$¢ energetyczna poszczegblnych paliw zeglugowych, o ktérych mowa we wzorze, jest w duzej mierze
podobna, aby ulatwi¢ stosowanie wzoru w praktyce, uzasadnione jest stosowanie standardowych wartosci dla Egy 1 ¢,
Ep i Egog. Mozna mianowicie przyja¢ nastgpujace standardowe wartosci energetyczne:

Ero,1 4= 43,0 MJ[kg (Zrédto: DNV Petroleum Services)
Ep= 40,8 MJ/kg (Zrodlo: DNV Petroleum Services)
Epog= 50,0 MJ/kg (warto$¢ opalowa metanu wg 1SO)
Wzér bylby zatem uproszczony w nastgpujacy sposob:
Rejr = 8,6 Sp (%) — 0816

Na tej podstawie jedyna wartodcig, ktorg nalezy podstawi¢ we wzorze, aby otrzymaé potrzebny stosunek masy
zuzytych oparéw skroplonego gazu do masy zuzytego paliwa zeglugowego (Rgp lub Mpog[Mp), jest zawarto$¢ siarki
w paliwie Zeglugowym uzywanym w trakcie postoju. Ponizsza tabela wskazuje przykladowe minimalne wartosci
stosunku tych mas niezbedne do spelienia kryterium réwnowaznosci dla paliw zeglugowych o réznej zawartosci
siarki.

Zawarto$¢ siarki (w %) 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5

Mgoc/Mg 7.8 12,1 16,4 20,7 25,0 29,3




