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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 582/2011
z dnia 25 maja 2011 r.

wykonujace i zmieniajagce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéow cigzarowych o duzej

Yadownosci (Euro VI) oraz zmieniajgce zalgczniki I i IIl do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajgce dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE 1 2005/78|WE (!), w szczegdlnosci jego art. 4
ust. 3, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2 i art. 12,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw  (dyrektywa ramowa) (2),
w szczeg6lnosci jej art. 39 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 stanowi jeden
z oddzielnych aktéw prawnych odnoszacych si¢ do
procedury homologacji typu ustanowionej dyrektywa
2007/46]WE.

()  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 nowe
pojazdy cigzarowe o duzej ladownosci i ich silniki
muszg odpowiadaé nowym wartoSciom granicznym
emisji zanieczyszczef, a ponadto naklada ono dodat-
kowe wymogi w zakresie dostepu do informadji.
Wymogi techniczne beda mie¢ zastosowanie od dnia
31 grudnia 2012 r. do nowych typéw pojazdéw, a od
dnia 31 grudnia 2013 r. do wszystkich nowych

() Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

pojazdéw. Nalezy przyja¢ szczegélowe przepisy tech-
niczne niezbedne do wykonania rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009. Niniejsze rozporzadzenie ma zatem na
celu ustanowienie wymogéw koniecznych dla homolo-
gacji typu pojazdéw i silnikoéw zgodnych ze specyfikacja
Euro VL

Artykul 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009
wymaga od Komisji przyjecia przepisow wykonawczych
okreslajacych szczegétowe wymogi techniczne dotyczace
kontroli emisji zanieczyszczen z pojazdéw. Wymogi te
powinny zatem zosta przyjete.

Po przyjeciu gtéwnych wymogdéw dotyczacych homolo-
gagji typu pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci
i ich silnikéw w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009
konieczne jest ustanowienie przepiséw administracyjnych
dla tej homologagji typu WE. Owe wymogi administra-
cyjne powinny obejmowal przepisy dotyczace zgodnosci
produkcji i zgodnosci eksploatacyjnej, zapewniajace
trwale dobre dzialanie produkowanych pojazdéw
i silnikow.

Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009
konieczne jest rOwniez ustanowienie wymogéw w celu
zapewnienia  latwego  dostepu  do  informagji
z pokladowych systeméw diagnostycznych (zwanych
dalej ,OBD") oraz do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw, umozliwiajacych dostep
do takich informacji niezaleznym podmiotom.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 $rodki
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, odnoszace
sie do dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi  technicznej  pojazdéw,  informacji
o narzedziach diagnostycznych i zgodnosdci  czesci
zamiennych z systemami OBD pojazdéw nie powinny
by¢ ograniczone do czeSci i ukladéw zwigzanych
z emisja zanieczyszczen, ale powinny obejmowal
wszystkie aspekty pojazdu podlegajacego homologacji
typu zgodnie z zakresem stosowania niniejszego rozpo-
rzadzenia.
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(7)  Zgodnie z art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 (12) Komisja powinna oceni¢ zapotrzebowanie na szczegélne
Komisja powinna przyja¢ Srodki dotyczace wprowa- srodki  dotyczace silnikéw  wielonastawnych oraz
dzenia do uzytku przeno$nych systeméw pomiaru emisji powinna by¢ upowazniona do wprowadzenia zmian
w celu weryfikacji faktycznych emisji w czasie eksploa- w przepisach odpowiednio do wyniku takiej oceny.
tacji oraz weryfikacji i ograniczenia emisji nieobjetych
cyklem badawczym. Konieczne jest zatem ustanowienie,
w odpowiednich ramach czasowych, przepiséw dotycza- (13)  Nalezy zatem zmieni¢ odpowiednio rozporzadzenie (WE)
cych emisji nieobjetych cyklem badawczym zaréwno nr 595/2009 i dyrektywe 2007/46/WE.
w odniesieniu do homologadji typu, jak i w odniesieniu
do weryfikacji i ograniczenia emisji nieobjetych cyklem ,
badawczym w czasie faktycznej eksploatacji pojazdéw. (14)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg

1

Do celéw zgodnosci eksploatacyjnej nalezy wprowadzic
procedure wykorzystujaca przenosne systemy pomiaru
emisji (zwane dalej ,PEMS”). Procedury wykorzystujace
PEMS  wprowadzone niniejszym  rozporzadzeniem
powinny podlega¢ ocenie, na podstawie ktérej Komisja
powinna by¢ upowazniona do wprowadzania zmian
w przepisach dotyczacych eksploatacji.

Zgodnie z art. 5 ust. 4 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace homo-
logacji typu urzadzen kontrolujgcych emisje stanowia-
cych czesci zamienne, w celu zapewnienia ich prawidto-
wego dzialania.

Zgodnie z art. 5 ust. 4 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace usta-
lania wspotczynnikéw pogorszenia jakosci stosowanych
do weryfikacji trwalo$ci ukladow silnika. Ponadto,
z  zastrzezeniem  uwzglednienia  wynikéw  prac
badawczo-rozwojowych dotyczacych metod w zakresie
prob starzenia ukladéw silnika na stanowisku badaw-
czym, Komisja powinna by¢ upowazniona do wprowa-
dzania zmian w przepisach dotyczacych ustalania wsp6l-
czynnikéw pogorszenia jakosci.

Zgodnie z art. 12 wust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr  595/2009 nalezy wprowadzi¢ nowe wartosci
graniczne i procedure pomiarowa w odniesieniu do
liczby emitowanych czgstek stalych. Procedura pomia-
rowa powinna bazowal na wynikach prac w ramach
programu pomiaru czastek stalych (PMP) Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ (dalej zwanej ,EKG ONZ”).

Zgodnie z art. 12 wust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 powinny zosta¢ wprowadzone wartosci
graniczne w odniesieniu do zharmonizowanego ogdlnos-
wiatowo cyklu jezdnego w warunkach nieustalonych
(zwanego dalej ,WHTC") i zharmonizowanego 0gdlnos-
wiatowo cyklu jezdnego w warunkach ustalonych
(zwanego dalej ,WHSC”), okre$lonych w zalgczniku 4B
do regulaminu nr 49 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace dzialan, jakie maja zostaé
podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych
i pylowych przez silniki o zaplonie samoczynnym (ZS)
stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczeni gazo-
wych z silnikéw o zaplonie iskrowym (ZI) napedzanych
gazem ziemnym lub skroplonym gazem weglowodo-
rowym stosowanych w pojazdach (!).

() Dz.U. L 229 z 31.8.2010, s. 1.

zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki stuzace wykonaniu
przepisow art. 4, 5, 6 i 12 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

Niniejsze rozporzadzenie zmienia réwniez rozporzadzenie (WE)
nr 595/2009 i dyrektywe 2007/46/WE.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja naste-
pujace definicje:

1)

2)

3)

5)

Juklad silnika” oznacza silnik, uklad kontroli emisji oraz
interfejs komunikacyjny (sprzet i komunikaty) miedzy elek-
troniczng jednostka sterujaca (lub takimi jednostkami)
uktadu silnika (zwang dalej ECU) i jakimkolwiek mecha-
nizmem napedowym lub jednostka sterujaca pojazdu;

,plan akumulacji godzin pracy” oznacza cykl starzenia
i okres akumulacji godzin pracy na potrzeby ustalania
wspolczynnikéw pogorszenia jakosci dla rodziny ukladow
oczyszczania spalin;

Jrodzina silnikéw” oznacza ustalong przez producenta
grupe silnikéw, ktére pod wzgledem konstrukeji, zgodnie
z sekcja 6 zalagcznika I, maja podobne wihasciwosci pod
wzgledem poziomu emisji spalin; wszyscy czlonkowie
rodziny muszg spelniaé majace zastosowanie wymagania
dotyczgce warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen;

Jtyp silnika” oznacza kategori¢ silnikow, ktore nie rdznig
si¢ pod wzgledem zasadniczych wilasciwosci silnika okre-
Slonych w dodatku 4 do zalacznika [;

Ltyp pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi oraz
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw” oznacza grupe pojazdéw nierdznigcych si¢ od
siebie pod wzgledem zasadniczych wiasciwosci silnika
i pojazdu, okreslonych w dodatku 4 do zalgcznika I;
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6) ,uklad typu deNO,” oznacza uklad selektywnej redukcji 15) ,podstawowe czeSci zwigzane z emisja zanieczyszczen”

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

katalitycznej (zwanej dalej ,SCR”), adsorber NO,, pasywny
lub aktywny katalizator NO, do silnikbw na ubogg
mieszanke lub dowolny inny uklad oczyszczania spalin
zaprojektowany z mys$la o ograniczeniu emisji tlenkéw
azotu (NO,);

wuklad oczyszczania spalin” oznacza katalizator (utleniajacy,
tréjdrozny lub dowolny inny), filtr czastek stalych, uklad
typu deNO,, uklad typu deNO, z filtrem czgstek stalych
lub dowolne inne urzadzenie ograniczajace emisj¢ zanie-
czyszczen zainstalowane za silnikiem;

,pokladowy system diagnostyczny (OBD)” oznacza system
znajdujacy si¢ w pojezdzie lub silniku, sluzacy do:

a) wykrywania nieprawidlowego dzialania wplywajacego
na dzialanie ukladu silnika w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen; oraz

b) sygnalizowania jego wystapienia za pomoca systemu
ostrzegajacego; oraz

¢) identyfikacji przypuszczalnego miejsca nieprawidlowego
dzialania za pomocy informacji przechowywanych
w pamieci komputera oraz przekazywania tych infor-
magji poza pojazd;

Jkwalifikowana cze$¢ lub uklad o obnizonej jako$ci”
(zwane dalej ,QDC”) oznacza cz¢$¢ lub uklad, ktdrego
jako$¢ obnizono celowo, np. poprzez przyspieszenie
starzenia, lub ktéry zostal poddany manipulacji w sposob
kontrolowany oraz zaakceptowany przez organ udzielajacy
homologacji zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 6.3.2
zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz w pkt
2.2 dodatku 3 do zalgcznika X do niniejszego rozporzg-
dzenia do uzycia podczas wykazywania skutecznosci
systemu OBD uklfadu silnika;

,ECU" oznacza elektroniczna jednostke sterujgca ukfadu
silnika;

.diagnostyczny kod bledu” (zwany dalej ,DTC”) oznacza
numeryczny lub alfanumeryczny identyfikator okreslajacy
nieprawidlowe dzialanie lub przypisany do niego;

Jprzenosny system pomiaru emisji’ (zwany dalej ,PEMS”)
oznacza przeno$ny system pomiaru emisji zanieczyszczef
spelniajacy wymogi okre$lone w dodatku 2 do zalgcz-
nika II;

ywskaznik nieprawidlowego dzialania” (zwany dalej ,MI")
oznacza wskaznik stanowigcy cze$é systemu ostrzegajacego
i wyraznie informujacy kierowce pojazdu w przypadku
nieprawidlowego dzialania;

,Cykl starzenia” oznacza dzialanie pojazdu lub silnika (pred-
kos¢, obcigzenie, moc), ktére ma zosta¢é wykonane
w okresie akumulacji godzin pracy;

16)

17)

18)

19)

20

=

21)

22)

23)

oznaczajg nastgpujace czeSci zaprojektowane giéwnie do
celow kontroli emisji: kazdy uklad oczyszczania spalin,
ECU oraz jej powigzane czujniki i sitowniki oraz uklad
recyrkulacji spalin  (zwany dalej ,EGR”), obejmujacy
wszystkie odpowiednie filtry, chlodnice, zawory sterujace
i przewody rurowe;

,podstawowa obsluga techniczna zwigzana z emisja zanie-
czyszczen” oznacza obstuge techniczng podstawowych
czesci zwigzanych z emisja zanieczyszczen;

,obstuga techniczna zwigzana z emisja zanieczyszczen”
oznacza obstuge techniczng majacg zasadniczy wplyw na
emisj¢ zanieczyszczen lub mogaca wplywaé na pogorszenie
jako$ci w odniesieniu do emisji zanieczyszczen przez
pojazd lub silnik podczas normalnej eksploataci;

yrodzina silnikow ze wzgledu na uklad oczyszczania”
oznacza ustalong przez producenta grupe silnikéw zgod-
nych z definicja rodziny silnikéw, ktére dodatkowo pogru-
powano jako silniki wyposazone w podobny uklad oczysz-
czania spalin;

,iczba Wobbego (dolna W, lub gérna W,)” oznacza
stosunek odpowiadajacych sobie wartosci opalowej gazu
do jednostki objetosci i pierwiastka kwadratowego jego
gestosci wzglednej w tych samych warunkach odniesienia:

W = Hgaz X \/Ppowietrze/Pgaz

,wspotczynnik zmiany \” (zwany dalej ,S)”) oznacza wyra-
zenie opisujgce wymagang elastyczno$é pracy uktadu stero-
wania silnika niezbedng do zmiany wspdlczynnika
nadmiaru powietrza A, jezeli silnik jest napedzany
mieszankg gazowq inng niz czysty metan, zgodnie z pkt
4.1 zalgcznika 6 do regulaminu nr 49 EKG ONZ;

,obstuga techniczna niezwigzana z emisja zanieczyszczen”
oznacza obsluge techniczng niemajaca zasadniczego
wplywu na emisje zanieczyszczen ani niemajgcg trwalego
wplywu na pogorszenie jako$ci w odniesieniu do emisji
zanieczyszczef przez pojazd lub silnik podczas normalnej
eksploatacji po wykonaniu obstugi technicznej;

,rodzina silnikow OBD” oznacza ustalong przez produ-
centa grupe ukladéw silnika, w ktérych stosowane sg
takie same metody monitorowania i diagnozowania niepra-
widlowego dzialania zwigzanego z emisja zanieczyszczen;

Jnarzedzie skanujace” oznacza zewnetrzne urzadzenie
badawcze uzywane do znormalizowanej komunikacji
z zewnatrz z systemem OBD, zgodnie z wymogami niniej-
szego rozporzadzenia;
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24) ,pomocnicza strategia emisji” (zwana dalej ,AES”) oznacza
strategie emisji, ktéra staje si¢ aktywna i zastgpuje lub
zmienia podstawowg strategie emisji w okreSlonym celu
i w reakcji na okreSlony zbidr warunkéw otoczenia lub
warunkéw eksploatacyjnych oraz pozostaje aktywna tylko
w czasie wystepowania takich warunkow;

25) ,podstawowa strategia emisji” (zwana dalej ,BES”) oznacza
strategie emisji aktywna w calym zakresie eksploatacyjnym
predkosci i obcigzenia silnika, o ile nie zostanie aktywo-
wana AES;

26) ,wspolczynnik rzeczywistego dzialania” oznacza stosunek
liczby wystapien warunkéw, w ktérych uklad monitorujacy
lub grupa ukladow monitorujacych powinna wykryé
nieprawidlowe dzialanie, do liczby cykli jezdnych istotnych
dla danego ukladu monitorujacego lub grupy ukladéw
monitorujgcych;

27) ,uruchomienie silnika” obejmuje wlaczenie zaptonu,
rozruch korbowy oraz rozpoczgcie spalania i trwa do
chwili osiagniecia przez silnik predkosci obrotowej wyno-
szacej 150 min'! ponizej normalnej predkosci rozgrzanego
silnika na biegu jalowym;

28) ,sekwencja robocza” oznacza sekwencje obejmujaca
uruchomienie silnika, okres pracy (silnika), wylaczenie
silnika oraz czas do nastgpnego uruchomienia silnika,
podczas ktdrej az do konca dziala specjalny uktad monito-
rujacy OBD, a ewentualne nieprawidlowe dzialanie zosta-

foby wykryte;

29) ,monitorowanie warto$ci granicznej emisji’ oznacza moni-
torowanie nieprawidlowego dzialania powodujacego prze-
kroczenie warto$ci granicznych OBD, obejmujace jedng lub
obie z ponizszych czynnosci:

a) bezposredni pomiar emisji za pomocg czujnikéw emisji
w rurze wydechowej i modelu umozliwiajacego kore-
lacje bezposrednich emisji z emisjami szczegblnymi
wlasciwego cyklu badan;

b) okreSlenie wzrostu emisji poprzez korelacje danych
wejSciowych i wyjSciowych komputera z emisjami
szczegblnymi cyklu badawczego;

30) ,monitorowanie wydajnoici” oznacza monitorowanie
nieprawidlowego dzialania obejmujace kontrole funkcjonal-
nosci oraz monitorowanie parametréw, ktére nie sg bezpo-
Srednio skorelowane z warto$ciami granicznymi emisji,
prowadzone w odniesieniu do czgsci lub ukladéw w celu
weryfikacji, czy pracuja w odpowiednim zakresie;

31) ,awaria racjonalna” oznacza nieprawidlowe dzialanie,
w przypadku ktorego sygnal z pojedynczego czujnika lub
czedci rézni sig od oczekiwanego, kiedy ocenia si¢ go

w poréwnaniu z sygnalami dostepnymi z innych czuj-
nikéw  lub  czesci w  ukladzie  sterowania,
z uwzglednieniem przypadkéw, kiedy wszystkie mierzone
sygnaly i dane wyjSciowe z czgsci indywidualnie mieszcza
sic w zakresie wilasciwym dla normalnej eksploatacji
danego czujnika lub czgdci oraz kiedy indywidualnie
zaden z czujnikéw lub zadna z czgici nie wykazuj niepra-
widlowego dzialania;

32) ,monitorowanie  calkowitych awarii funkcjonalnych”
oznacza monitorowanie majgce na celu wykrycie niepra-
widlowego dzialania powodujacego catkowitg utrate poza-
danej funkdji systemu;

33) ,nieprawidlowe dzialanie” oznacza awari¢ lub pogorszenie
jakosci uktadu silnika, w tym systemu OBD, w przypadku
ktdrego mozna w sposdb racjonalny oczekiwaé, ze dopro-
wadzi  do  zwigkszenia  emisji  ktéregokolwiek
z zanieczyszczenn podlegajacych uregulowaniom z ukfadu
silnika lub do ograniczenia sprawnosci systemu OBD;

34) ,og6lny mianownik” oznacza licznik wskazujacy, ile razy
pojazd byl uruchamiany, z uwzglednieniem warunkéw

og0llnych;

35) licznik cykli zaplonu” oznacza licznik wskazujacy liczbe
uruchomient silnika w pojezdzie;

36) ,cykl jezdny” oznacza sekwencje obejmujaca uruchomienie
silnika, okres pracy (pojazdu), wylaczenie silnika oraz czas
do nastgpnego uruchomienia silnika;

37) ,grupa ukladow monitorujacych” oznacza, do celéw oceny
rzeczywistego dzialania rodziny silnikéw ze wzgledu na
OBD, zbiér ukladéw monitorujagcych OBD uzywany do
weryfikacji wlasciwego dzialania ukladu kontroli emisji;

38) ,moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku pomia-
rowym na koficu watu korbowego lub jego odpowiednika
przy  odpowiedniej  szybkoSci  obrotowej  silnika
z urzadzeniami dodatkowymi, zgodnie z zalacznikiem
XIV, i okreSlona w warunkach atmosferycznych odnie-
sienia;

39) ,maksymalna moc netto” oznacza maksymalng warto$¢
mocy netto mierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;

40

=

Jiltr - czastek  stalych  typu  silnikéw  wysokopreznych”
oznacza filtr czastek stalych silnikéw wysokopreznych
(zwany dalej ,DPF’), w ktérym calo§¢ spalin musi prze-
plynaé przez $cianke odfiltrowujacy ciala stale;

41) ,ciagla regeneracja” oznacza proces regeneracji ukladu
oczyszczania spalin zachodzacy stale lub przynajmniej raz
na kazde badanie rozruchu silnika goracego w ramach
zharmonizowanego  ogdlnos§wiatowo  cyklu  jezdnego
w warunkach nieustalonych (zwanego dalej ,WHTC”).
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Artykut 3
Wymogi dotyczace homologagji typu

1. Aby uzyska¢ homologacje typu WE ukladu silnika lub
rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego,
homologacje typu WE pojazdu z homologowanym ukladem
silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi oraz informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw badz
homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz informacji dotyczgcych naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw producent, zgodnie z przepisami zalacznika I,
wykazuje, ze pojazdy lub uklady silnika poddano badaniom
okreSlonym w zalgcznikach MI-VIII, X, XII i XIV i spekniajg
one wymogi okreSlone w tych zalagcznikach. Producent
zapewnia rowniez zgodnos$¢ ze specyfikacjami paliw wzorco-
wych podanymi w zalaczniku IX.

2. Aby uzyska¢ homologacje typu WE  pojazdu
z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw badZz homologacje typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi oraz informacji doty-
czacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, producent
zapewnia zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi instalacji okre-
Slonymi w sekcji 4 zalacznika L.

3. Aby uzyskal rozszerzenie homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji doty-
czacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, ktéry uzyskal
homologacje typu na podstawie niniejszego rozporzadzenia,
przy czym masa odniesienia pojazdu przekracza 2 380 kg, ale
nie przekracza 2 610 kg, producent spelnia wymogi okreslone
w dodatku 1 do zalgcznika VIIL

4. Przepisy dotyczace alternatywnej homologacji zawarte
w pkt 2.4.1 zalgcznika X i pkt 2.1 zalgcznika XIII nie majg
zastosowania do celéw homologacji typu WE ukladu silnika lub
rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicznego.

5. Kazdy uklad silnika oraz kazdy element projektu, mogacy
wplywaé na emisj¢ zanieczyszczen gazowych i czastek statych,
jest zaprojektowany, skonstruowany, zmontowany
i zainstalowany tak, aby w warunkach normalnego uzytkowania
zapewnial zgodno$¢ silnika z przepisami rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 oraz niniejszego rozporzadzenia. Producent
zapewnia réwniez zgodno$¢ z wymogami nieobjetymi cyklem
badawczym okreslonymi w art. 14 i zalaczniku VI do niniej-
szego rozporzadzenia.

6.  Aby uzyska¢ homologacje typu WE ukladu silnika lub
rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego badz
homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw, producent zapewnia zgodno$¢ z wymogami
dotyczacymi zakresu paliwa w odniesieniu do homologacji dla
paliwa uniwersalnego lub, w przypadku silnika o zaplonie
iskrowym napedzanego gazem ziemnym i skroplonym gazem
ropopochodnym (LPG), w odniesieniu do homologacji ograni-
czonej zakresem paliwa, jak przewidziano w sekci 1
zalgcznika L

7. Aby otrzyma¢ homologacje typu WE w przypadku silnika
napedzanego benzyna lub E85, producent zapewnia wypel-
nienie szczegdlnych wymogéw dotyczacych wlotéw do zbior-
nikéw paliwa w pojazdach napedzanych benzyna i E85 okre-
Slonych w pkt 4.3 zalacznika L.

8. Aby otrzymac homologacj¢ typu WE, producent zapewnia
wypelnienie szczegdlnych wymogéw dotyczacych bezpieczen-
stwa ukladu elektronicznego okre$lonych w  pkt 2.1
zalgcznika X.

9.  Producent podejmuje Srodki techniczne zapewniajace
skuteczne ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej,
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w ciggu calego okresu
normalnej eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach jego
uzytkowania. Srodki te zapewniaja réwniez takg konstrukcje
przewodéw gietkich, laczy oraz polaczen stosowanych
w ukladach kontroli emisji zanieczyszczefi, aby elementy te
spetnialy oryginalne zalozenia konstrukcyjne.

10.  Producent dopilnowuje, aby wyniki badania emisji zanie-
czyszczeh nie przekraczaly wlasciwej wartosci granicznej usta-
lonej w niniejszym rozporzadzeniu dla danych warunkéw
badania.

11.  Producent okresla wspdlczynniki pogorszenia jakosci,
ktére bedg stosowane w celu wykazania, ze emisje zanieczysz-
czen gazowych i czastek stalych w przypadku danej rodziny
silnikéw lub rodziny silnikéw ze wzgledu na uklad oczysz-
czania spalin pozostaja zgodne z warto$ciami granicznymi
emisji okreSlonymi w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 w ciggu calego okresu normalnej eksploatacji
pojazdu, okreslonych w art. 4 ust. 2 wspomnianego rozporza-
dzenia.

Procedury wykazania zgodnosci uktadu silnika lub rodziny
silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin w ciagu
calego okresu normalnej eksploatacji pojazdu okreslono
w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

12. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym, podlegaja-
cych zestawowi badan okreSlonych w zalaczniku IV, przy
normalnej predkosci obrotowej silnika na biegu jalowym
maksymalna  dopuszczalna  zawarto§¢  tlenku  wegla
w spalinach musi wynosi¢ tyle, ile warto$¢ podana przez produ-
centa pojazdu. Maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla nie moze
jednak przekracza¢ 0,3 % objetosci.

Przy podwyzszonej predkosci obrotowej na biegu jalowym, gdy
predkos¢ obrotowa silnika wynosi co najmniej 2 000 min’!,
a warto$¢ lambda wynosi 1 + 0,03 lub jest zgodna ze specyfi-
kacjami producenta, zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach nie

moze przekraczaé 0,2 % objetosci.

13. W przypadku skrzyni korbowej w ukladzie zamknigtym
producenci zapewniajg, aby podczas badan okreslonych
w zalgczniku V uklad wentylagji silnika nie umozliwial emisji
zadnych gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery.
W przypadku skrzyni korbowej w ukladzie otwartym emisje
zostaja zmierzone i dodane do emisji spalin z rury wydechowej
zgodnie z przepisami zalgcznika V.
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14.  Wystepujac z wnioskiem o udzielenie homologaciji typu,
producenci przekazujg organowi udzielajgcemu homologacji
informacje potwierdzajace, ze uklad typu deNO, zachowuje
swoja funkcje kontroli emisji we wszystkich warunkach regu-
larnie wystepujgcych na terytorium Unii, zwlaszcza przy niskich
temperaturach.

Ponadto producenci przekazujg organowi udzielajgcemu homo-
logacji informacje dotyczace strategii dzialania ukladu EGR,
w tym jego funkcjonowania w niskich temperaturach otoczenia.

Takie informacje obejmuja réwniez opis ewentualnego wplywu
na emisje zanieczyszczen obserwowanego w trakcie dzialania
ukfadu w niskich temperaturach otoczenia.

15. Pojazdom i silnikom udziela si¢ homologacji typu
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym
rozporzadzeniem wylacznie po wdrozeniu procedur pomiaru
iloSci czastek stalych, okreslonej w zalaczniku I do rozporzg-
dzenia (WE) nr 595/2009, wszelkich niezbednych szczegélo-
wych przepisow dotyczacych silnikéw wielonastawnych oraz
przepiséw wdrazajacych art. 6 wspomnianego rozporzadzenia.

Artykut 4
Pokladowy system diagnostyczny

1. Producent zapewnia wyposazenie wszystkich ukladéw
silnika i pojazdéw w system OBD.

2. System OBD jest zaprojektowany, skonstruowany
i zainstalowany w pojezdzie w sposob zgodny z zalgcznikiem
X, umozliwiajacy wykrywanie, rejestracje i komunikowanie
typéw pogorszenia si¢ jakosci lub nieprawidlowego dzialania
okreslonych we wspomnianym zalaczniku przez caly okres
eksploatacji pojazdu.

3. Producent zapewnia zgodno$¢ systemu OBD z wymogami
okreslonymi w zalgczniku X, w tym z wymogami dotyczacymi
rzeczywistego dzialania systemu OBD we wszystkich normal-
nych i racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy wystepu-
jacych w Unii, w tym w normalnych warunkach uzytkowania
okreslonych w zalaczniku X.

4. Podczas badania z kwalifikowang czescig o obnizonej
jakoSci wskaznik nieprawidlowego dzialania systemu OBD
wlacza si¢ zgodnie z zalacznikiem X. Wskaznik nieprawidto-
wego dzialania systemu OBD moze réwniez zosta¢ wiaczony,
jezeli poziomy emisji zanieczyszczen s3 nizsze od wartoci
granicznych systemu OBD okreslonych w zalaczniku X.

5. Producent zapewnia wypelnienie przepisow dotyczacych
rzeczywistego dzialania rodziny silnikéw OBD zawartych
w zalgczniku X.

6. Dane dotyczace rzeczywistego dzialania systemu OBD sa
zapisywane oraz udost¢pniane przez system OBD bez zadnego
szyfrowania za pomocg standardowego protokotu komunikacji
OBD zgodnie z przepisami zalgcznika X.

7. Jedli producent tak postanowi, w okresie 3 lat po termi-
nach wskazanych w art. 8 ust. 1 i art. 8 ust. 2 rozporzgdzenia
(WE) nr 595/2009 systemy OBD moga by¢ zgodne
z alternatywnymi przepisami okreslonymi w zalaczniku X do
niniejszego rozporzadzenia i odwolujacymi si¢ do niniejszego
ustepu.

8.  Jesli producent tak postanowi, do dnia 1 wrzes$nia 2014 r.
w przypadku nowych typéw pojazdéw lub silnikéw oraz do
dnia 1 wrze$nia 2015 r. w przypadku wszystkich nowych
pojazdéw sprzedawanych, rejestrowanych lub wprowadzanych
do uzytku w Unii, moze on wykorzystywaé alternatywne prze-
pisy do monitorowania DPF jak okreslono w pkt 2.3.3.3 zalacz-
nika X.

Artykut 5

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE dla ukladu
silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu
technicznego

1. Producent sklada do organu udzielajagcego homologacji
wniosek o homologacje typu WE dla ukladu silnika lub rodziny
silnikéw jako oddzielnego zespolu technicznego.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jest sporzadzany
zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego, przedsta-
wionym w dodatku 4 do zalgcznika 1. Do tego celu ma zasto-
sowanie czg$¢ 1 wspomnianego dodatku.

3. Wraz z wnioskiem producent przedklada pakiet doku-
mentacji w pelni objasniajacej kazdy element projektu majacy
wplyw na emisje zanieczyszczen; strategie kontroli emisji zanie-
czyszczen z ukladu silnika; $rodki, za pomocg ktérych uklad
silnika kontroluje zmienne wyjsciowe majace wplyw na emisje
zanieczyszczefi, niezaleznie od tego, czy taka kontrola jest
bezposrednia czy posrednia; oraz w pelni objasniajacej system
ostrzegania kierowcy i system wymuszajgcy, wymagane na
mocy sekcji 4 i 5 zalacznika XIII Pakiet dokumentacji obejmuje
nastepujace czesci zawierajace informacje okreslone w sekcji 8
zalgcznika I

a) formalny pakiet dokumentacji, ktéry przechowuje organ
udzielajacy homologacji. Na zadanie formalny pakiet doku-
mentacji moze by¢ udostgpniany zainteresowanym stronom;

=

poszerzony pakiet dokumentacji, ktéry pozostaje poufny.
Poszerzony pakiet dokumentacji moze by¢ przechowywany
przez organ udzielajacy homologacji lub zatrzymany przez
producenta, wedlug uznania organu udzielajagcego homolo-
gadji, lecz jest udostepniany do wgladu organowi udzielajg-
cemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym
terminie w okresie waznosci homologacji. Jesli pakiet doku-
mentacji jest przechowywany przez producenta, organ
udzielajacy homologacji podejmuje niezbedne $rodki majace
zapobiec wprowadzaniu zmian w dokumentacji po homolo-
gacji.
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4. Oproécz informacji, o ktérych mowa w ust. 3, producent
przedklada nastgpujace informacje:

a) w przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym, deklaracje
producenta o minimalnym odsetku przerw w zaplonie
w catkowitej liczbie zaplondw, ktére moglyby spowodowaé
wydzielenie ilosci zanieczyszczen przekraczajgcej wartosci
graniczne podane zalaczniku X, gdyby taki odsetek przerw
w zaplonie wystepowat od poczatku badania emisji okreslo-
nego w zalgczniku IIT lub méglby prowadzi¢ do przegrzania
katalizatora lub katalizatoréw spalin powodujacego nieod-
wracalne uszkodzenia;

=z

opis podjetych $rodkéw zapobiegajacych ingerencji oséb
niepowolanych w dziatanie komputera(-6w) ukladu kontroli
zanieczyszczen oraz zmianom w tym (tych) kompute-
rze(-rach), lacznie z mozliwoscia aktualizacji przy uzyciu
zatwierdzonego przez producenta programu lub kalibracji;

¢) dokumentacje systemu OBD zgodnie z wymogami okreslo-
nymi w sekcji 5 zalacznika X;

&

informacje dotyczace systemu OBD do celéw dostepu do
systemu oraz informacje dotyczace naprawy i obshugi tech-
nicznej pojazdéw zgodnie z wymogami niniejszego rozpo-
rzadzenia;

e) o$wiadczenie o zgodnosci emisji nieobjetych cyklem badaw-
czym z wymogami art. 14 i sekcji 9 zalgcznika VI;

f) oswiadczenie o zgodnosci rzeczywistego dzialania systemu
OBD z wymogami dodatku 6 do zalacznika X;

g) o$wiadczenie o zgodnosci z wymogami w zakresie dostepu
do informacji dotyczacych systemu OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej;

h) wstepny plan badan eksploatacyjnych zgodnie z pkt 2.4
zalgcznika II;

i) w stosownych przypadkach, kopie innych homologagji typu
z odpowiednimi danymi umozliwiajgcymi rozszerzenie
homologacji oraz ustalenie wspélczynnikdéw pogorszenia
jakosci.

5. Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej
za badania homologaciji typu silnik lub, w stosownych przypad-
kach, silnik macierzysty reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢
homologowany.

6. Zmiany marki ukladu, cze$ci lub oddzielnego zespolu
technicznego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu
nie skutkuja jej automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pier-
wotne wlasciwosci lub parametry techniczne zostaly zmienione
w sposob majacy wplyw na funkcjonalno$¢ silnika lub ukladu
kontroli emisji zanieczyszczen.

Artykut 6

Przepisy administracyjne odnoszace si¢ do homologacji
typu WE ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako
oddzielnego zespotu technicznego

1. Jezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE ukladu silnika
lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicznego
i wydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem nume-
racji okre$lonym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepiséw zalgcznika VII do dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego
numeru innemu typowi silnika.

2. Udzielajac homologacji typu WE na podstawie ust. 1,
organ udzielajacy homologacji wydaje Swiadectwo homologaciji
typu WE, korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 5 do
zalgcznika 1.

Artykut 7

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu

z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do

emisji zanieczyszczenn oraz dostepu do informagji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéow

1.  Producent sklada do organu udzielajagcego homologaciji
wniosek o homologacj¢ typu WE pojazdu z homologowanym
ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstlugi tech-
nicznej pojazdow.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany
zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego zawartym
w czeSci 2 dodatku 4 do zalgcznika 1. Do wniosku dotacza
si¢ kopi¢ $wiadectwa homologacji typu ukladu silnika lub
rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego, wyda-
nego zgodnie z art. 6.

3. Producent przedkiada pakiet dokumentacji w pelni objas-
niajacej elementy systemu ostrzegania kierowcy 1 systemu
wymuszajgcego, znajdujacych si¢ na wyposazeniu pojazdu
i wymaganych na mocy zalgcznika XIII. Taki pakiet dokumen-
tacji jest przedkladany zgodnie z art. 5 ust. 3.

4. Oprécz informacji, o ktérych mowa w ust. 3, producent
przedklada nastepujace informacje:

a) opis podjetych Srodkéw zapobiegajacych ingerencji os6b
niepowotanych w dzialanie jednostek sterujacych pojazdu,
ktorych dotyczy niniejsze rozporzadzenie, oraz zmianom
w tych jednostkach, facznie z mozliwoscig aktualizacji przy
uzyciu zatwierdzonego przez producenta programu lub
kalibracji;
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b) opis czgsci systemu OBD znajdujacych si¢ na wyposazeniu
pojazdu zgodnie z wymogami okreSlonymi w sekcji 5
zalacznika X;

¢) informacje dotyczace czesci systemu OBD znajdujacych sie
na wyposazeniu pojazdu, umozliwiajacych dostep do infor-
magcji dotyczacych systemu OBD oraz naprawy i obstugi
technicznej;

d) o$wiadczenie o zgodnosci z wymogami w zakresie dostepu
do informacji dotyczacych systemu OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej;

e) w stosownych przypadkach, kopie innych homologacji typu
z odpowiednimi danymi umozliwiajacymi rozszerzenie
homologacji.

5.  Zmiany marki ukladu, czesci lub oddzielnego zespolu
technicznego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu
nie skutkuja jej automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pier-
wotne wiasciwosci lub parametry techniczne zostaly zmienione
w sposOb majacy wplyw na funkcjonalnos¢ silnika lub ukladu
kontroli emisji zanieczyszczef.

Artykut 8

Przepisy administracyjne odnoszace si¢ do homologadji

typu WE pojazdu z homologowanym ukladem silnika

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do

informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej
pojazdoéw

1. Jezeli spetniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu
z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen  oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, a takze wydaje
numer homologadji typu zgodnie z systemem numeracji okre-
Slonym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepiséw zalgcznika VII do dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologagji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.

2. Udzielajac homologacji typu WE na podstawie ust. 1,
organ udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji
typu WE, korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 6 do
zalgcznika 1.

Artykut 9

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do

informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdoéw

1. Producent sklada do organu udzielajgcego homologaciji
wniosek o homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczent oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, jest sporzadzany
zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego przedsta-
wionym w dodatku 4 do zalgcznika I Do tego celu majg
zastosowanie cz¢S¢ 1 i czg$¢ 2 wspomnianego dodatku.

3. Producent przedklada pakiet dokumentacji w pelni objas-
niajacej kazdy element projektu majacy wplyw na emisje zanie-
czyszczen, strategie kontroli emisji zanieczyszczen z ukladu
silnika, $rodki, za pomoca ktorych uklad silnika kontroluje
zmienne wyjSciowe majgce wplyw na emisje zanieczyszczen,
niezaleznie od tego, czy taka kontrola jest bezposrednia czy
posrednia, oraz w pelni objasniajacej system ostrzegania
kierowcy i system wymuszajacy, wymagane na mocy zalgcznika
XIIL. Taki pakiet dokumentagji jest przedkladany zgodnie z art.
5 ust. 3.

4. Oproécz informacji, o ktérych mowa w ust. 3, producent
przedklada informacje wymagane na mocy art. 5 ust. 4 lit. a)-i)
oraz art. 7 ust. 4 lit. a)—e).

5. Producent przekazuje stuzbie technicznej odpowiedzialnej
za badania homologacji typu silnik reprezentatywny dla typu,
ktéry ma by¢ homologowany.

6. Zmiany marki ukladu, czeSci lub oddzielnego zespotu
technicznego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu
nie skutkuja jej automatycznym uniewaznieniem, chyba ze pier-
wotne wilasciwosci lub parametry techniczne zostaly zmienione
w sposob majacy wplyw na funkcjonalnos¢ silnika lub ukladu
kontroli emisji zanieczyszczen.

Artykut 10

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE

pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz

dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw

1. Jezeli spelniono wszystkie odpowiednie wymogi, organ
udzielajacy homologacji udziela homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do infor-
magji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw oraz
wydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji
okreslonym w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Bez uszczerbku dla przepisow zalgcznika VII do dyrektywy
2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologagji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.
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2. Udzielajgc homologacji typu WE na podstawie ust. 1,
organ udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji
typu WE, korzystajac ze wzoru zawartego w dodatku 7 do
zalgcznika L

Artykut 11
Zgodnos¢ produkcji

1. Srodki zapewniajace zgodno$¢ produkcji podejmuje sie
zgodnie z przepisami art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

2. Kontrole zgodnosci produkeji przeprowadza si¢ w oparciu
o opis zawarty w S$wiadectwach homologacji okreslonych
w dodatkach 5, 6 i 7 do zalacznika I, stosownie do przypadku.

3. Zgodno$¢ produkgji ocenia si¢ zgodnie ze szczeg6lnymi
warunkami okreslonymi w sekgji 7 zalgcznika I oraz odpowied-
nimi metodami statystycznymi okre§lonymi w dodatkach 1, 2
i 3 do wspomnianego zalacznika.

Artykut 12
Zgodno$¢ eksploatacyjna

1. Srodki zapewniajace zgodno$¢ eksploatacyjng pojazdéw
lub ukladéw silnika, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem lub dyrektywa 2005/55/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ('), podejmuje si¢ zgodnie
z art. 12 dyrektywy 2007/46/WE i zgodnie z wymogami
zalagcznika 11 do niniejszego rozporzadzenia w przypadku
pojazdow lub ukladéw silnika, ktére uzyskaly homologacje
typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, oraz wymogami
zalgcznika XII do niniejszego rozporzadzenia w przypadku
pojazdéw lub ukladéw silnika, ktére uzyskaly homologacje
typu zgodnie z dyrektywa 2005/55/WE.

2. Srodki techniczne podejmowane przez producenta zapew-
niaja faktyczne ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej
w calym okresie normalnej eksploatacji pojazdu i w normal-
nych warunkach jego uzytkowania. Zgodno$¢ z przepisami
niniejszego rozporzagdzenia sprawdza si¢ przez caly okres
normalnej  eksploatacji  ukladu  silnika  zainstalowanego
w pojezdzie w normalnych warunkach jego uzytkowania, okre-
Slonych w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

3. Producent powiadamia o wynikach badan eksploatacyj-
nych organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit pierwotnej
homologacji typu, zgodnie ze wstepnym planem przedsta-
wionym podczas homologacji typu. Kazde odstepstwo od
wstepnego planu musi zostaé uzasadnione w sposéb zadowala-
jacy dla organu udzielajgcego homologacji.

4. Jesli organ udzielajacy homologadji, ktéry udzielit pierwo-
tnej homologacji typu, nie jest zadowolony z powiadomien
przekazywanych przez producenta zgodnie z sekcja 10 zalacz-
nika II lub posiada dowody na niezadowalajaca zgodnosé
eksploatacyjng, organ ten moze nakaza¢ producentowi przepro-
wadzenie badania w celu potwierdzenia. Organ udzielajacy
homologacji sprawdza przedtozone przez producenta sprawoz-
danie z badania potwierdzajacego.

5. Jesdli organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit pierwo-
tnej homologacji typu, nie jest zadowolony z wynikéw badan

() Dz.U. L 275 z 20.10.2005, s. 1.

eksploatacyjnych lub badan potwierdzajacych przeprowadzo-
nych zgodnie z kryteriami okre$lonymi w zalaczniku 1I badz
badari eksploatacyjnych przeprowadzonych przez panstwo
czlonkowskie, wzywa producenta do przedlozenia planu
srodkéw zaradczych majacych na celu usunigcie niezgodnosci
zgodnie z art. 13 i sekcja 9 zalacznika II.

6. Kazde panstwo czlonkowskie moze przeprowadzi¢ wlasne
badania nadzorcze, oparte na procedurze badania zgodnosci
eksploatacyjnej okreslonej w zalaczniku II, i przygotowal spra-
wozdanie z takich badan. Informacje dotyczace zaméwienia,
obstugi technicznej i udzialu producenta w tych czynnosciach
podlegaja rejestracji. Na zgdanie organu udzielajagcego homolo-
gacji organ, ktory udzielit pierwotnej homologadji typu, przeka-
zuje niezbedne informacje o homologagji typu, umozliwiajace
przeprowadzenie badania zgodnie z procedurg okreslong
w zalaczniku II.

7. Jesli panstwo czlonkowskie wykaze, ze typ silnika lub
pojazdu nie spelnia odpowiednich wymogéw okreslonych
w niniejszym artykule i zalgczniku II, za posrednictwem whas-
nego organu udzielajgcego homologacji niezwlocznie powia-
damia o tym organ, ktéry udzielit pierwotnej homologacji
typu, zgodnie z wymogami art. 30 wust. 3 dyrektywy
2007/46/WE.

Po otrzymaniu powiadomienia i z zastrzezeniem przepisu
art. 30 ust. 6 dyrektywy 2007/46/WE organ udzielajacy homo-
logacji panstwa czlonkowskiego, ktére udzielito pierwotnej
homologacji typu, niezwlocznie powiadamia producenta, ze
typ silnika lub pojazdu nie spelnia wymogéw wspomnianych
przepisow.

8.  Po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa w ust. 7,
oraz w przypadkach, w ktérych wcze$niejsze badania zgodnosci
eksploatacyjnej wykazaly zgodnosé, organ, ktéry udzielit pier-
wotnej homologadji typu, moze wezwaé producenta do wyko-
nania dodatkowych badan potwierdzajacych po konsultacjach
z ekspertami panstwa czlonkowskiego, ktére zglosilo niezgod-
nos¢ pojazdu.

Jesli nie s3 dostepne dane z takich badaf, w terminie 60 dni
roboczych po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa
w ust. 7, producent przedklada organowi udzielajgcemu homo-
logacji, ktéry udzielil pierwotnej homologacji typu, plan
srodkéw zaradczych zgodnie z art. 13 lub wykonuje dodatkowe
badania zgodnosci eksploatacyjnej z wykorzystaniem réwno-
waznego pojazdu w celu weryfikacji, czy typ silnika badz
pojazdu nie spelnia wymogéw. W przypadku gdy producent
moze wykazaé w sposob zadowalajacy dla organu udzielajacego
homologacji, ze przeprowadzenie dodatkowych badan wymaga
wiecej czasu, temin moze zostaé przedtuzony.

9.  Ekspertow panstwa czlonkowskiego, ktére zglosito
niezgodno$¢ typu silnika lub pojazdu zgodnie z ust. 7, zaprasza
si¢ do udzialu w charakterze $wiadkéw w dodatkowych bada-
niach zgodnosci eksploatacyjnej, o ktérych mowa w ust. 8.
Ponadto o wynikach badan powiadamia si¢ dane panstwo
czlonkowskie i organy udzielajace homologacji.
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Jesli te badania zgodnosci eksploatacyjnej lub badania potwier-
dzajace wykaza niezgodno$¢ typu silnika badZ pojazdu, organ
udzielajgcy homologacji zazada od producenta przedlozenia
planu $rodkéw zaradczych majacych na celu usunigcie niezgod-
noéci. Plan $rodkéw zaradczych jest zgodny z art. 13 i sekcjg 9
zalacznika 1L

Jesli te badania zgodnosci eksploatacyjnej lub badania potwier-
dzajace wykaza zgodno$¢, producent przedklada sprawozdanie
organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry udzielit pierwotnej
homologaciji typu. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit
pierwotnej homologadji typu, przekazuje sprawozdanie paristwu
czlonkowskiemu, ktore zglosito niezgodnos¢ typu pojazdu,
i jego organowi udzielajgcemu homologacji. Zawiera ono
wyniki badan zgodnie z sekcja 10 zalgcznika IL

10.  Organ, ktdry udzielil pierwotnej homologacji typu, regu-
larnie informuje panstwo czlonkowskie, ktore stwierdzito
niezgodno$¢ typu silnika lub pojazdu z wlasciwymi wymogami,
o postepach i wynikach rozméw z producentem, o badaniach
weryfikacyjnych i o $rodkach zaradczych.

Artykut 13
Srodki zaradcze

1. Na zadanie organu udzielajgcego homologacji oraz po
przeprowadzeniu badan eksploatacyjnych zgodnie z art. 12
producent przedklada takiemu organowi plan $rodkéw zarad-
czych nie pdZniej niz 60 dni roboczych po otrzymaniu powia-
domienia od organu udzielajacego homologacji. W przypadku
gdy producent moze wykaza¢ w sposéb zadowalajacy dla
organu udzielajacego homologacji, ze zbadanie przyczyny
braku zgodnosci w celu przedlozenia planu $rodkéw zarad-
czych wymaga wigcej czasu, termin moze zostaé przedluzony.

2. Srodki zaradcze maja zastosowanie do wszystkich uzytko-
wanych silnikéw nalezacych do tych samych rodzin silnikow
lub rodzin silnikbw OBD oraz s3 rozszerzane réwniez na
rodziny silnikéw lub rodziny silnikéw OBD, w ktérych moga
wystapi¢ te same usterki. Producent ocenia potrzeb¢ wprowa-
dzenia zmian do dokumentéw homologadji typu, a o wynikach
powiadamia si¢ organ udzielajacy homologacji.

3. Organ  udzielajacy  homologacji  konsultuje  sig
z producentem w celu osiagnigcia porozumienia w sprawie
planu $rodkéw zaradczych i jego wykonania. Jesli organ,
ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu, stwierdzi, ze poro-
zumienia nie mozna osiagnaé, wszczyna si¢ procedure okre-
Slong w art. 30 ust. 1 i art. 30 ust. 5 dyrektywy 2007/46/WE.

4. Organ udzielajgcy homologacji zatwierdza albo odrzuca
plan $rodkéw zaradczych w terminie 30 dni roboczych od
dnia jego otrzymania od producenta. W tym samym terminie
organ udzielajacy homologacji powiadamia réwniez producenta
i wszystkie panstwa czlonkowskie o swojej decyzji
o zatwierdzeniu albo odrzuceniu planu $rodkéw zaradczych.

5. Za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkow zaradczych
odpowiada producent.

6.  Producent rejestruje kazdy uklad silnika lub pojazd wyco-
fany i naprawiony lub zmodyfikowany, a takze warsztat, ktéry
dokonat naprawy. W trakcie realizacji planu i przez okres pigciu
lat po jego wykonaniu organ udzielajgcy homologacji ma
dostep do takiego rejestru na zadanie.

7. Kazdg naprawe lub modyfikacje, o ktérej mowa w ust. 6,
odnotowuje si¢ w $wiadectwie wydanym przez producenta
whascicielowi silnika lub pojazdu.

Artykut 14

Wymogi dotyczace ograniczenia emisji nieobjetych cyklem
badawczym

1. Producent podejmuje wszystkie niezbedne $rodki, zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i art. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009, zapewniajace skuteczne ograniczenie emisji spalin
z rury wydechowej w ciagu calego okresu normalnej eksploa-
tacji pojazdu i we wszystkich normalnych warunkach jego uzyt-
kowania.

Takie $rodki uwzgledniaja, co nastepuje:

a) og6lne wymogi, w tym dotyczace dzialania, oraz zakaz stra-
tegii nieracjonalnych;

b) wymogi dotyczace skutecznego ograniczenia emisji spalin
z rury wydechowej w zakresie warunkéw otoczenia,
w ktérych mozna oczekiwaé uzytkowania pojazdu, oraz
w  zakresie warunkéw eksploatacyjnych, ktére moga

wystapié;

¢) wymogi w odniesieniu do nieobjetych cyklem badawczym
badan laboratoryjnych podczas homologacji typu;

&

wszelkie dodatkowe wymogi dotyczace nieobjetych cyklem
badawczym  badan  eksploatacyjnych, przewidzianych
w niniejszym rozporzadzeniu;

¢) dotyczacy producenta wymdg przedstawienia o$wiadczenia
o zgodnoséci z wymogami dotyczacymi ograniczenia emisji
nieobjetych cyklem badawczym.

2. Producent spelnia szczegdlne wymogi, a takze wykonuje
powiazane procedury badawcze, okreslone w zalaczniku VI
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3. Wszelkie dodatkowe wymogi dotyczace badan eksploata-
cyjnych nieobjetych cyklem badawczym, o ktérych mowa
w ust. 1 lit. d), wprowadza si¢ po dokonaniu oceny procedur
PEMS okreslonych w zalaczniku II. Ocena zostaje sfinalizowana
do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 15
Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczef

1. Producent zapewnia posiadanie przez urzadzenia kontro-
lujace emisje zanieczyszczen, stanowiace czeSci zamienne, prze-
znaczone do zamontowania w ukfadach silnika lub pojazdach,
ktére uzyskaly homologacje typu WE i s3 objete zakresem
stosowania rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, homologacji
typu WE jako oddzielnych zespoléw technicznych zgodnie
z wymogami niniejszego artykutu oraz art. 16 i 17.

Dla celé6w niniejszego rozporzadzenia za urzadzenia kontrolu-
jace emisje zanieczyszczen uwaza si¢ reaktory katalityczne,
uklady typu deNO, i filtry czgstek stalych.

2. Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisje zanieczysz-
czen, stanowigce czgSci zamienne, nalezgce do typu objetego
pkt 3.2.12 w dodatku 4 do zalgcznika I oraz przeznaczone
do zamontowania w pojezdzie, do ktérego odnosi si¢ odpo-
wiedni dokument homologagji typu, nie musza by¢ zgodne ze
wszystkimi przepisami zalacznika XI, jezeli spelniaja wymogi
okre$lone w pkt 2.1, 2.2 i 2.3 wspomnianego zalacznika.

3. Producent zapewnia oznaczenie identyfikacyjne oryginal-
nego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen.

4. Oznaczenie identyfikacyjne, o ktérym mowa w ust. 3,
obejmuje:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzg-
dzenia kontrolujgcego emisj¢  zanieczyszczen, zawarte
w informacjach, o ktérych mowa w pkt 3.2.12.2
w dodatku 4 do zalgcznika L.

5. Urzadzenia kontrolujagce emisj¢, stanowiace czedci
zamienne, podlegaja homologacji typu zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzg-
dzeniem dopiero po wprowadzeniu szczegdlnych wymogéw
dotyczacych badan w zalgczniku XI do niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 16
Whniosek o udzielenie homologacji typu WE dla typu
urzagdzenia  kontrolujgcego  emisje  zanieczyszczef
stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespotu
technicznego

1. Producent sklada do organu udzielajgcego homologacji
wniosek o homologacje typu WE dla typu urzadzenia kontro-

lujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng
jako oddzielnego zespolu technicznego.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu
informacyjnego zawartym w dodatku 1 do zalgcznika XI.

3. Producent przedklada o$wiadczenie o  zgodnosci
z wymogami w zakresie dostepu do informacji dotyczacych
systemu OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw.

4. Sluzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homolo-
gacyjne typu producent przedstawia, co nastepuje:

a) uklad silnika lub uklady silnika nalezace do typu homologo-
wanego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, wyposa-
zony(-¢) w nowe oryginalne urzadzenie kontrolujgce emisje
zanieczyszczen;

b) jeden egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng;

¢) dodatkowy egzemplarz typu urzadzenia kontrolujacego
emisj¢  zanieczyszczen  stanowigcego czg$¢  zamienng
w przypadku urzadzenia przeznaczonego do zamontowania
w pojazdach wyposazonych w system OBD.

5. Do celéow ust. 4 lit. a) silniki poddawane badaniom
wybiera wnioskodawca za zgoda organu udzielajagcego homolo-
gacji.

Warunki badania sg zgodne z wymogami okreslonymi w sekcji
6 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Silniki poddawane badaniom spelniajg nastgpujace wymogi:

a) ich uklady kontroli emisji zanieczyszczefi sa wolne od
usterek;

b) wszelkie nieprawidlowo dzialajace lub nadmiernie zuzyte
oryginalne czgSci zwigzane z emisja zanieczyszczed s3
naprawione lub wymienione;

¢) przed badaniem emisji s3 poddane odpowiedniej regulacji
i ustawione zgodnie ze specyfikacja producenta.

6. Do celow ust. 4 lit. b) i ¢) badany egzemplarz wyrazZnie
i trwale oznacza si¢ nazwg lub znakiem handlowym wniosko-
dawcy oraz jego oznaczeniem handlowym.

7. Do celéw ust. 4 lit. ¢) badany egzemplarz stanowi kwali-
fikowana czg¢$¢ o obnizonej jakosci.
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Artykut 17

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE

urzadzenia  kontrolujagcego  emisje  zanieczyszczef,

stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespolu
technicznego

1. Jezeli spetniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE dla urzadzen
kontrolujacych emisj¢  zanieczyszczen stanowiacych czesci
zamienne jako oddzielnych zespoléw technicznych, i wydaje
numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okre-
Slonym w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Organ udzielajgcy homologacji nie przydziela tego samego
numeru innemu urzgdzeniu kontrolujacemu emisj¢ zanieczysz-
czen stanowigcemu cze$¢ zamienng.

Ten sam numer homologacji typu moze obejmowaé uzycie
danego typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen,
stanowigcego cze$¢ zamienng w szeregu roznych typow
pojazd6éw lub silnikow.

2. Do celéw ust. 1 organ udzielajgcy homologacji wydaje
Swiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie ze
wzorem zawartym w dodatku 2 do zalacznika XL

3. Jesli producent jest w stanie wykaza¢ organowi udzielaja-
cemu homologacji, ze urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen, stanowigce cze$¢ zamienng, nalezy do typu,
o ktéorym mowa w pkt 3.2.12.2 w dodatku 4 do zalgcznika
I, udzielenie homologagji typu nie jest uzaleznione od weryfi-
kacji zgodno$ci z wymogami okreslonymi w sekeji 4 zalacz-
nika XI.

Artykut 18
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009

W rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009 wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalgcznikiem XV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem XVI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 20
Wejicie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calo$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 maja 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGAC(]I TYPU WE

1. WYMOGI DOTYCZACE ZAKRESU PALIWA
1.1.  Wymogi dotyczace homologacji typu dla zakresu paliwa uniwersalnego

Homologacji dla zakresu paliwa uniwersalnego udziela si¢ z zastrzezeniem wymogéw zawartych w pkt
1.1.1-1.1.6.1.

1.1.1.  Silnik macierzysty spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia pracujac na odpowiednich paliwach wzorcowych
okreslonych w zalaczniku IX. Do silnikéw napedzanych gazem ziemnym maja zastosowanie szczeg6lne wymogi
okre$lone w pkt 1.1.3.

1.1.2.  Jedli producent zezwoli na zastosowanie w przypadku rodziny silnikow paliw rynkowych nieuwzglednionych
w dyrektywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') bagdZ w normach EN 228 CEN w przypadku
benzyny bezolowiowej oraz EN 590 CEN w przypadku oleju napedowego, na przyklad zastosowanie B100,
producent, oprocz spelnienia wymogéw zawartych w pkt 1.1.1:

a) deklaruje, jakie paliwa moga by¢ stosowane dla rodziny silnikéw w pkt 3.2.2.2.1 czesci 1 dodatku 4;

b) wykazuje zdolno§¢ silnika macierzystego do spelnienia wymogéw niniejszego rozporzadzenia przy pracy
z zastosowaniem deklarowanych paliw;

¢) ma obowigzek spelnienia wymogdéw dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej, okreslonych w zalaczniku II
w odniesieniu do deklarowanych paliw, w tym do mieszanki deklarowanych paliw i paliw rynkowych
uwzglednionych w dyrektywie 98/70/WE i wlasciwych normach CEN.

1.1.3. W przypadku silnika napedzanego gazem ziemnym producent wykazuje zdolno$¢ silnika macierzystego do
dostosowania si¢ do pracy na paliwie o dowolnym skladzie, jakie moze pojawi¢ si¢ na rynku w Unii Europejskiej.

W przypadku gazu ziemnego wystepuja dwa typy paliwa: paliwo wysokokaloryczne (gaz H) i paliwo niskoka-
loryczne (gaz L), z duzym rozrzutem w obu przypadkach; paliwa te réznig si¢ od siebie znacznie pod wzgledem
energetycznosci wyrazonej liczbg Wobbego oraz wspétczynnikiem zmiany \ (S)). Gazy ziemne o wspélczynniku
zmiany N miedzy 0,89 a 1,08 (0,89 < Sy < 1,08) uwaza si¢ za nalezace do zakresu H, natomiast gazy ziemne
o wspolczynniku zmiany X miedzy 1,08 a 1,19 (1,08 < S, < 1,19) za nalezace do zakresu L. Sklad paliw
wzorcowych odzwierciedla skrajne wahania S,.

Silnik macierzysty spelnia wymagania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy
(paliwo 1) i Gys (paliwo 2), zgodnie z zalacznikiem IX, bez Zadnego ponownego dostosowania napedzania
paliwem migdzy tymi dwoma badaniami. W cyklu WHTC w stanie cieplym po zmianie paliwa dopuszczalny jest
jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik schladza si¢
zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

1.1.3.1. Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie (paliwo 3), w przypadku gdy wspétczynnik
zmiany \ (S)) miesci si¢ w zakresie miedzy 0,89 (tj. dolng granica Gg) a 1,19 (tj. gérng granica G,s), na przyklad
gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna wykorzystal jako podstawe do oceny
zgodnosci produkdji.

1.1.4. W przypadku silnika napedzanego gazem ziemnym, samodostosowujgcego si¢ do zakresu gazéw H, z jednej
strony, oraz do zakresow gazéw L, z drugiej strony, i przelaczajacego si¢ mig¢dzy gazem zakresu H a gazem
zakresu L za pomoca przelacznika, silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie wzorcowym okre-
Slonym w zalaczniku IX dla kazdego zakresu, przy kazdej pozycji przelacznika. Paliwami dla gazéw zakresu H sg
Gy (paliwo 1) oraz G,z (paliwo 3), a paliwami dla gazéw zakresu L sa G, (paliwo 2) oraz G,; (paliwo 3). Silnik
macierzysty spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia przy obu pozycjach przelacznika bez zadnego ponow-
nego dostosowania napedzania paliwem miedzy tymi dwoma badaniami przy kazdej pozycji przelacznika.
W cyklu WHTC w stanie cieplym po zmianie paliwa dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez
pomiaru. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik schiadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalgcznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

1.1.4.1. Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie zamiast G,3 (paliwo 3), w przypadku gdy
wspolezynnik zmiany A (S)) miesci sie w zakresie miedzy 0,89 (tj. dolng granicg Gg) a 1,19 (tj. gérng granica
G,s), na przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna wykorzysta¢ jako podstawe
do oceny zgodnosci produkgji.

() Dz.U. L 350 z 28.12.1998, 5. 58.
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1.1.5.

1.1.6.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

W przypadku silnikow na gaz ziemny wspéteczynnik wynikéw emisji 1" ustala si¢ dla kazdego zanieczyszczenia
w nastepujacy sposob:

__ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

"~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1
lub

i wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

* 7 wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3
oraz

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1

= wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

W przypadku LPG producent wykazuje zdolno$¢ silnika macierzystego do przystosowania si¢ do dowolnego
skfadu paliwa, jaki moze pojawic si¢ na rynku.

W przypadku LPG wystepuja odchylenia w skladzie C3/C4. Odchylenia te znajduja odzwierciedlenie w paliwach
wzorcowych. Silnik macierzysty spelnia wymogi w zakresie emisji dotyczace paliw wzorcowych A i B okre§lone
w zalaczniku IX bez Zadnego ponownego dostosowania napedzania paliwem migdzy obydwoma badaniami.
W cyklu WHTC w stanie cieplym po zmianie paliwa dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez
pomiaru. Po wykonaniu przebiegu dostosowujacego silnik schiadza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wspolczynnik wynikow emisji ,1” dla kazdego zanieczyszczenia wyznacza si¢ w nastgpujacy sposob:

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego B

" wynik emisji dla paliwa wzorcowego A

Wymogi dotyczace homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa w przypadku silnikéw o zaplonie
iskrowym napedzanych gazem ziemnym lub LPG

Homologacji ograniczonej zakresem paliwa udziela si¢ z zastrzezeniem wymogéw zawartych w pkt
1.2.1-1.2.2.3.

Uzyskanie homologacji typu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen dla silnika pracujacego na gazie ziemnym
i w zakresie gazéw H lub gazéw L.

Silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie wzorcowym, zgodnie z zalacznikiem IX, dla odpowied-
niego zakresu. Paliwami dla gazéw zakresu H sa Gy (paliwo 1) oraz G,; (paliwo 3), a paliwami dla gazéw
zakresu L s3 G5 (paliwo 2) oraz G,3 (paliwo 3). Silnik macierzysty spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia
bez zadnego ponownego dostosowania napedzania paliwem miedzy tymi dwoma badaniami. W cyklu WHTC
w stanie cieplym po zmianie paliwa dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru. Po wyko-
naniu przebiegu dostosowujacego silnik schladza si¢ zgodnie z pkt 7.6.1 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

Na zgdanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie zamiast G,3 (paliwo 3), w przypadku gdy
wspétczynnik zmiany A (S)) miesci si¢ miedzy 0,89 (tj. dolng granicg Gg) a 1,19 (tj. gérng granicg G,s), na
przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna wykorzysta¢ jako podstawe do
oceny zgodnosci produkgji.

Wspdlczynnik wynikéw emisji ,r” dla kazdego zanieczyszczenia wyznacza si¢ w nastgpujacy sposob:

__ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

"~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1
lub

I wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

* 7 wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3
oraz

. wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1
Y =

~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3
W chwili dostawy do klienta silnik jest opatrzony etykieta okreslong w pkt 3.3, informujaca, dla jakiego zakresu

gazéw silnik jest homologowany.

Homologacja typu w odniesieniu do emisji spalin silnika pracujgcego na gazie ziemnym lub LPG
i przeznaczonego do pracy na paliwie o jednym, szczegdlnym skladzie.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

3.2.

3.2.1.

Silnik macierzysty spelnia wymogi w zakresie emisji w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy i G,5 w przypadku
gazu ziemnego lub paliw wzorcowych A i B w przypadku LPG, zgodnie z zalgcznikiem IX. Miedzy badaniami
dozwolona jest precyzyjna regulacja ukladu zasilania paliwem. Taka regulacja polega na przekalibrowaniu bazy
danych dawek paliwa bez jakichkolwiek zmian zaréwno podstawowej strategii kontroli, jak i podstawowej
struktury bazy danych. W razie potrzeby dopuszcza si¢ wymiang cz¢Sci bezposrednio zwiazanych
z wielko$cig przeptywu paliwa, takich jak dysze wtryskiwaczy.

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na paliwach wzorcowych Gy i G,3 lub na paliwach wzorcowych
G5 1 Gy3, w ktdrych to przypadkach homologacja typu jest wazna w odniesieniu do, odpowiednio, tylko gazéw
zakresu H lub tylko gazéw zakresu L.

W chwili dostawy do klienta silnik jest opatrzony etykieta okreslona w pkt 3.3, informujaca, dla jakiego skladu
paliwa skalibrowano silnik.

HOMOLOGACJA TYPU W ZAKRESIE EMIS]I SPALIN DLA CZLONKA RODZINY SILNIKOW

Z wyjatkiem przypadku wspomnianego w pkt 2.2 homologacje typu silnika macierzystego rozszerza si¢ bez
dalszego badania na wszystkie silniki danej rodziny silnikow, dla kazdego skladu paliwa mieszczacego sig
w zakresie, w odniesieniu do ktérego homologowano silnik macierzysty (w przypadku silnikéw opisanych
w pkt 1.2.2) lub tego samego zakresu paliw (w przypadku silnikéw opisanych w pkt 1.1 lub 1.2), dla ktérego
homologowano silnik macierzysty.

Jesli stuzba techniczna stwierdzi, Ze w odniesieniu do wybranego silnika macierzystego przedtozony wniosek nie
reprezentuje w pelni rodziny silnikow zdefiniowanej w czesci 1 dodatku 4, stuzba techniczna moze wybraé
i zbada¢ silnik alternatywny lub, gdy jest to niezbedne, dodatkowy silnik odniesienia.

OZNACZENIA SILNIKA

W przypadku silnika, ktory uzyskal homologacj¢ typu jako oddzielny zespét techniczny, lub typu pojazdu, ktére
uzyskaly homologacje w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw, na silniku umieszcza sig:

a) znak towarowy lub nazwe handlowg producenta silnika;
b) opis handlowy silnika podany przez producenta;

¢) w przypadku silnika napedzanego gazem ziemnym jedno z ponizszych oznaczen umieszczanych po znaku
homologadji typu WE:

(i) H w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazéw H;
(ii) L w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazéw L;

(iii) HL w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego zaréwno dla zakresu gazéw H, jak i dla
zakresu gazéw L;

(iv) H; w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu w zakresie
gazéw H i umozliwiajacego przejcie na inny okreslony gaz w zakresie gazéw H po precyzyjnej regulacji
ukfadu paliwowego silnika;

(v) L, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego sktadu w zakresie gazéw L i
umozliwiajacego przejscie na inny gaz w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji ukladu paliwowego
silnika;

(vi) HL; w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego sktadu gazu w zakresie
gazéw H lub w zakresie gazéw L oraz umozliwiajacego przejscie na inny gaz w zakresie gazéw H lub
w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji ukladu paliwowego silnika.

Kazdy silnik zgodny z typem homologowanym na podstawie niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zespot
techniczny nosi znak homologacji typu WE. Znak ten sklada si¢ z:

prostokata otaczajacego mala litere ,¢”, po ktorej nastgpuje numer okreSlajacy panstwo czlonkowskie, ktore
udzielito homologacji typu WE oddzielnego zespotu technicznego:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

1 dla Niemiec

2 dla Frangji

3 dla Wloch

4 dla Niderlandow
5  dla Szwedji

6  dla Belgii

7 dla Wegier

8  dla Republiki Czeskiej
9  dla Hiszpanii

11 dla Zjednoczonego Krélestwa
12 dla Austrii

13 dla Luksemburga
17 dla Finlandii

18 dla Danii

19 dla Rumunii

20 dla Polski

21 dla Portugalii

23 dla Gregji

24 dla Irlandii

26 dla Stowenii

27 dla Slowagji

29 dla Estonii

32 dla totwy

34 dla Bulgarii

36 dla Litwy

49 dla Cypru

50 dla Malty

Znak homologagji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokata ,podstawowy numer homologacji” zawarty
w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktéorym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE, poprze-
dzony dwoma cyframi odpowiadajgcymi numerowi porzadkowemu przypisanemu najnowszej zmianie tech-
nicznej wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 lub do niniejszego rozporzadzenia na dzien
udzielenia homologacji typu WE oddzielnemu zespolowi technicznemu. W przypadku niniejszego rozporza-
dzenia tym numerem porzadkowym jest 00.

Znak homologacji typu WE umieszcza si¢ na silniku w sposob zapewniajacy trwalo$¢ i czytelno$é. Musi on by¢
widoczny po zainstalowaniu silnika w pojezdzie i umieszczony na czesci silnika niezbednej do jego normalnego
funkcjonowania i zwykle niewymagajacej wymiany w okresie eksploatacji silnika.

Przyklady znaku homologacji typu WE zawarto w dodatku 8.

Etykiety dla silnikow napedzanych gazem ziemnym lub LPG

Na silnikach napgdzanych gazem ziemnym i LPG z homologacjami dla ograniczonego zakresu paliwa umieszcza
si¢ przedstawione ponizej etykiety zawierajace informacje okreslone w pkt 3.3.1.

Na etykiecie umieszcza si¢ nastepujace informacje:

W przypadku opisanym w pkt 1.2.1.3 etykieta zawiera tekst: ,DO UZYTKU WYLACZNIE Z GAZEM ZIEMNYM
W ZAKRESIE H". Jesli ma to zastosowanie, litere ,H” zastepuje si¢ litera ,L”.

W przypadku opisanym w pkt 1.2.2.2 etykieta zawiera tekst: ,DO UZYTKU WYLACZNIE Z GAZEM ZIEMNYM
O SPECYFIKACJI ...” lub DO UZYTKU WYEACZNIE ZE SKROPLONYM GAZEM ROPOPOCHODNYM
O SPECYFIKA(JI ..., stosownie do przypadku. Wszystkie informacje w odpowiedniej tabeli w zalaczniku IX
s3 podawane wraz z indywidualnymi elementami skladowymi i warto$ciami granicznymi okreSlonymi przez
producenta silnika.

Litery i cyfry maja co najmniej 4 mm wysokosci.

Jezeli brak miejsca uniemozliwia takie etykietowanie, mozna uzy¢ kodu uproszczonego. W takim przypadku
osoba napelniajaca zbiornik paliwa lub przeprowadzajaca obstuge techniczng lub naprawe silnika i jego czedci,
a takze wlasciwe organy maja latwy dostep do objasnien zawierajacych wyzej wymienione informacje. Umiejs-
cowienie i tre$¢ tych objasniefi okre§la umowa zawarta migdzy producentem i organem udzielajgcym homolo-
gacji.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Wihasciwosci

Etykiety muszg by¢ trwale przez caly okres eksploatacji silnika. Etykiety musza by¢ wyraznie czytelne, a litery
i cyfry muszg by¢ nieusuwalne. Ponadto etykiety przytwierdza si¢ w spos6b zapewniajacy ich trwalo$¢ przez caly
okres eksploatacji silnika oraz uniemozliwiajacy usunigcie etykiet bez ich zniszczenia lub uszkodzenia.

Umieszczanie

Etykiety umieszcza si¢ na czgsci silnika niezbednej do jego normalnego funkcjonowania i niewymagajacej
wymiany w okresie eksploatacji silnika. Ponadto etykiety umieszcza si¢ tak, aby byly wyraznie widoczne po
zmontowaniu silnika i wszystkich urzadzen dodatkowych niezbednych do jego pracy.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE dla pojazdu z homologowanym silnikiem
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw lub o udzielenie homologacji typu WE dla pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, etykiete okreslong w pkt 3.3
umieszcza si¢ réwniez w poblizu wlewu paliwa.

INSTALACJA W POJEZDZIE
Instalacje silnika w pojezdzie przeprowadza si¢ w sposéb zapewniajacy spelnienie wymogéw w zakresie homo-

logacji typu. Uwzglednia sie nastepujace wlasciwosci w odniesieniu do homologacji typu silnika:

podci$nienie w ukladzie dolotowym nie przekracza wartosci deklarowanej na potrzeby homologacji typu silnika
w czeSci 1 dodatku 4;

przeciwci$nienie wydechu nie przekracza warto$ci deklarowanej na potrzeby homologacji typu silnika w czesci 1
dodatku 4;

moc absorbowana przez urzgdzenia dodatkowe niezbedne do pracy silnika nie przekracza wartosci deklarowanej
na potrzeby homologacji typu silnika w czesci 1 dodatku 4;

whasciwosci uktadu oczyszczania spalin odpowiadaja warto$ciom deklarowanym na potrzeby homologacji typu
silnika w cze$ci 1 dodatku 4.

Instalacja silnika, kt6ry uzyskal homologacje typu w pojezdzie
Instalacja w pojezdzie silnika, ktory uzyskal homologacje typu jako oddzielny zespét techniczny, jest ponadto

zgodna z nastgpujagcymi wymogami:

a) w odniesieniu do zgodnosci systemu OBD instalacja, zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika 9B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ, spelnia wymogi producenta w zakresie instalacji podane w cz¢ici 1 dodatku 4;

b) w odniesieniu do zgodnosci systemu zapewniajacego wlasciwe dziatanie $rodkéw kontroli NO, instalacja,
zgodnie z dodatkiem 4 do zalacznika XIII, spelnia wymogi producenta w zakresie instalacji podane w czgsci 1
dodatku 4.

Wlot do zbiornika paliwa w przypadku silnika napedzanego benzyng lub E85
Kryza wlotowa zbiornika benzyny lub E85 jest zaprojektowana w sposéb zapobiegajacy napelnianiu zbiornika
paliwa z dyszy dystrybutora paliwa o zewngtrznej $rednicy 23,6 mm lub wigkszej.

Punkt 4.3.1 nie ma zastosowania do pojazdu spelniajacego oba nastgpujace warunki:

a) pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, aby zastosowanie benzyny olowiowej nie miato
negatywnego wplywu na urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczenn gazowych;

b) pojazd jest w sposéb widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezolowiowej okre-
lonym w normie ISO 2575:2004 w miejscu bezposrednio widocznym dla osoby napelniajgcej zbiornik
paliwa. Dozwolone sa dodatkowe oznaczenia.

Zapewnia si¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wycieckom paliwa spowodowanym przez brak korka
wlewu paliwa. Mozna to osiggnaé poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

a) automatycznie otwierany i zamykany nieusuwalny korek wlewu;
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.

5.3.1.

b) cechy konstrukcyjne pozwalajace uniknagé nadmiernej emisji par w przypadku braku korka wlewu paliwa;

¢) w przypadku pojazdéw kategorii M; lub N; wszelkie inne $rodki majace ten sam skutek. Przykltadami sg m.in.
korek wlewu paliwa na lanicuszku/lince lub korek wlewu paliwa otwierany kluczykiem stuzacym do urucho-
mienia silnika. W takim przypadku kluczyk mozna wyja¢ z korka jedynie w polozeniu zamknigcia.

WYMOGI I BADANIA W ZAKRESIE BADAN EKSPLOATACYJNYCH
Wprowadzenie

Niniejsza sekcja okresla specyfikacje i badania w odniesieniu do danych z ECU przy homologacji typu do celow
badar eksploatacyjnych.

Wymogi ogélne

Do celéw badan eksploatacyjnych obliczane obcigzenie (moment obrotowy silnika jako procent maksymalnego
momentu obrotowego i maksymalnego momentu obrotowego przy aktualnej predkosci obrotowej silnika),
predko$¢ obrotowa silnika, temperatura plynu chlodzacego silnika, chwilowe zuzycie paliwa i maksymalny
moment obrotowy silnika odniesienia jako funkcja predkosci obrotowej silnika sa udostgpniane przez system
OBD w czasie rzeczywistym i przy czgstotliwosci co najmniej 1 Hz, jako obowiazkowe informacje ciagu danych.

Wyjsciowy moment obrotowy moze by¢ oszacowany przez ECU za pomoca wbudowanych algorytméw obli-
czania wytworzonego wewnetrznego momentu obrotowego i momentu sit tarcia.

Moment obrotowy silnika wyrazony w Nm, wynikajacy z powyzszych informacji ciggu danych, umozliwia
bezpo$rednie poréwnanie z warto§ciami zmierzonymi podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalgcznikiem
XIV. W szczeglnosci w powyzszych informacjach ciggu danych uwzglednione sa wszelkie ewentualne korekty
w odniesieniu do urzadzen dodatkowych.

Dostep do informacji wymaganych w pkt 5.2.1 zapewnia si¢ zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku
X i z normami, o ktérych mowa w dodatku 6 do zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Srednie obcigzenie w kazdych warunkach eksploatacyjnych wyrazone w Nm, obliczone na podstawie informacji
wymaganych w pkt 5.2.1, nie rézni si¢ od $redniego zmierzonego obcigzenia w takich warunkach eksploata-
cyjnych o wigcej niz:

a) 7 % przy ustalaniu mocy silnika zgodnie z zalacznikiem XIV;

b) 10% przy wykonywaniu badania w ramach zharmonizowanego ogdlnos§wiatowo cyklu jezdnego
w warunkach ustalonych (zwanego dalej ,WHSC”) zgodnie z zalgcznikiem IIL

Ze wzgledu na zmienno$¢ procesu produkcyjnego regulamin nr 85 EKG ONZ (') dopuszcza, aby rzeczywiste
maksymalne obcigzenie silnika réznito si¢ od maksymalnego obcigzenia odniesienia o 5 %. Powyzsze wartosci
uwzgledniajg t¢ tolerancje.

Dostep z zewnatrz do informacji wymaganych w pkt 5.2.1 nie ma wplywu na emisj¢ zanieczyszczen z pojazdu
ani na jego dzialanie.

Weryfikacja dostgpnosci i zgodnosci informacji z ECU wymaganych w badaniach eksploatacyjnych
Dostepno$¢ informacji ciggu danych wymaganych w pkt 5.2.1 zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 5.2.2

wykazuje si¢ przy uzyciu zewngtrznego narzedzia skanujacego OBD, opisanego w zalgczniku X.

W przypadku niemoznosci pobrania takich informacji w nalezyty sposob, przy uzyciu wiasciwie dzialajacego
narzedzia skanujacego, silnik uznaje si¢ za niezgodny.

Zgodnos¢ sygnalu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2 i 5.2.3 wykazuje si¢ podczas ustalania
mocy silnika zgodnie z zalacznikiem XIV oraz podczas wykonywania badania WHSC zgodnie z zalgcznikiem IIL

W przypadku gdy silnik poddawany badaniu nie odpowiada wymogom okreSlonym w zalaczniku XIV
w odniesieniu do urzadzen dodatkowych, zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie z metoda korekgji
okre$long w zalgczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Zgodno§¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wykazang, je$li impuls momentu obrotowego
miesci si¢ w granicach tolerancji okre§lonych w pkt 5.2.5.

() Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.
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6. RODZINA SILNIKOW
6.1. Parametry definiujace rodzine silnikéw

Rodzina silnikéw, ustalona przez producenta silnikéw, jest zgodna z pkt 5.2 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

6.2.  Wybdr silnika macierzystego

Silnik macierzysty rodziny wybiera si¢ zgodnie z wymogami okreSlonymi w pkt 5.2.4 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

6.3. Parametry definiujgce rodzing silnikow OBD

Rodzing silnikéw OBD okresla si¢ w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne wspdlne dla ukladow
silnika nalezacych do danej rodziny zgodnie z pkt 6.1 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI
7.1.  Wymogi ogélne

Srodki zapewniajace zgodnos¢ produkcji podejmuje si¢ zgodnie z art. 12 dyrektywy 2007/46/WE. Zgodnosé
produkgji sprawdza si¢ w oparciu o opis zawarty w $wiadectwach homologacji typu okre§lonych w dodatku 4
do niniejszego zalacznika. Stosujac dodatki 1, 2 lub 3, koryguje si¢ zmierzone emisje zanieczyszczen gazowych
i czastek stalych z silnikéw podlegajacych kontroli zgodnosci produkcji poprzez zastosowanie wiasciwych
wspotczynnikéw pogorszenia jakosci dla danego silnika, zapisanych w uzupehnieniu do $wiadectwa homologacji
typu WE udzielonej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Przepisy zalacznika X do dyrektywy 2007/46/WE stosuje si¢, gdy organy udzielajagce homologacji nie uwazajg za
zadowalajacg procedury kontroli stosowanej przez producenta.

Wszystkie silniki poddawane badaniom wybiera si¢ losowo z produkgji seryjnej.

7.2. Emisje zanieczyszczen

7.2.1. Jezeli majg by¢ mierzone emisje zanieczyszczeni, a homologacja typu silnika zawiera jedno rozszerzenie lub
wigksza liczbg rozszerzen, badania przeprowadza si¢ na silnikach opisanych w pakiecie informacyjnym doty-
czacym wihasciwych rozszerzen.

7.2.2.  Zgodno§¢ silnika poddanego badaniu zanieczyszczen:

Po przekazaniu silnika wlasciwemu organowi producent nie moze dokonywaé zadnej regulacji wybranych
silnikow.

7.2.2.1. Z produkdji seryjnej analizowanych silnikéw wybiera si¢ trzy silniki. W celu sprawdzenia zgodnosci produkeji
silniki poddaje si¢ badaniom WHTC, a w razie potrzeby takze WHSC. Wartoéci graniczne musza by¢ zgodne
z okreslonymi w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

7.2.2.2. Jesli organ udzielajagcy homologacji uznaje odchylenie standardowe produkcji podane przez producenta zgodnie
z zalgcznikiem X do dyrektywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 1
do niniejszego zalgcznika.

Jesli organ udzielajacy homologacji nie uznaje odchylenia standardowego produkeji podanego przez producenta
zgodnie z zalgcznikiem X do dyrektywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie
z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.

Na zadanie producenta badania mozna przeprowadzaé zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika.

7.2.2.3. Na podstawie badan silnika w drodze kontroli wyrywkowej okreslonej w pkt 7.2.2.2 produkcje seryjng anali-
zowanych silnikéw uznaje si¢ za zgodna w przypadku, gdy wydana zostanie pozytywna decyzja dotyczaca
wszystkich zanieczyszczen, oraz za niezgodna, jezeli wydana zostanie decyzja negatywna dotyczaca jednego
zanieczyszczenia, zgodnie z kryteriami badania zastosowanymi we wiasciwym dodatku.

W przypadku wydania decyzji pozytywnej dotyczacej jednego zanieczyszczenia, takiej decyzji nie mozna zmienié
ze wzgledu na wyniki jakichkolwiek dodatkowych badafi przeprowadzonych w celu uzyskania decyzji dla innych
zanieczyszczen.

Jezeli dla wszystkich zanieczyszczen nie zostanie wydana decyzja pozytywna oraz jezeli dla dowolnego zanie-
czyszczenia nie zostanie wydana decyzja negatywna, badanie przeprowadza si¢ na innym silniku (zob. rys. 1).

Jezeli nie uzyskano zadnej decyzji, producent moze w dowolnej chwili podjaé decyzj¢ o zaprzestaniu badania.
W takim przypadku odnotowuje si¢ decyzje negatywna.
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Rysunek 1

Schemat badania zgodnosci produkgji

Badanie trzech silnikdw

:

S Obliczenie statystycznego wyniku badania

TAK

Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyczny wynik Seri
badania spelnia kryteria negatywnego wynitﬁ’u serii dla’co  [T# odrzilll?)na
najmniej jednego zanieczyszczenia?

¢ NIE

NE Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyczny wynik
badania spelnia kryteria pozytywnego wyniku serii dla co
najmniej jednego zanieczyszczenia?

‘ TAK

Wydano decyzje pozytywna w odniesieniu do co najmniej
jednego zanieczyszczenia

Y

Czy wydano decyzje pozytywna w odniesieniu do wszystkich Seria
zanieczyszczen? przyjeta

TAK

- * NIE

Badanie dodatkowego silnika

7.2.3. Badania przeprowadza si¢ na nowo wyprodukowanych silnikach.

7.2.3.1. Na wniosek producenta badania mogg by¢ przeprowadzone na silnikach, ktére byly docierane przez nie wigcej
niz 125 godzin. W tym przypadku procedura docierania jest przeprowadzana przez producenta, ktory zobo-

wigzuje si¢ nie dokonywa¢ zadnych regulacji tych silnikow.

7.2.3.2. Jezeli producent zada przeprowadzenia procedury docierania zgodnie z pkt 7.2.3.1, mozna ja przeprowadzi¢ na:
a) wszystkich badanych silnikach;
b) pierwszym badanym silniku, wyznaczajac wspdlczynnik rozwoju emisji w nastgpujacy sposob:

(i) emisje zanieczyszczen mierzy si¢ zar6wno na nowo wyprodukowanych silnikach, jak i na pierwszym
badanym silniku przed osiagnigciem maksymalnej liczby 125 godzin docierania okre$lonej w pkt 7.2.3.1;

(ii) wspotczynnik rozwoju emisji migdzy dwoma badaniami okresla si¢ dla kazdego zanieczyszczenia:
emisje przy drugim badaniufemisje przy pierwszym badaniu
wspolczynnik rozwoju moze mie¢ warto$¢ mniejsza niz jeden.

Kolejno badane silniki nie sa poddawane procedurze docierania, ale ich emisje bezposrednio po wyproduko-
waniu sa korygowane poprzez zastosowanie wspolczynnika rozwoju emisji.
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W tym przypadku stosuje si¢ nastgpujace wartosci:
a) dla pierwszego silnika wartosci z drugiego badania;

b) dla pozostalych silnikéw wartosci bezposrednio po wyprodukowaniu pomnozone przez wspoélczynnik
rozZwoju.

7.2.3.3. W przypadku silnikéw napedzanych olejem napedowym, etanolem (ED95), benzyna, E85 i LPG wszystkie te
badania mozna przeprowadzi¢ na paliwie rynkowym. Na zadanie producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzor-
cowych opisanych w zalaczniku IX. Wiaze si¢ to z badaniami opisanymi w sekcji 1 niniejszego zalacznika,
z wykorzystaniem przynajmniej dwoch paliw wzorcowych dla kazdego silnika gazowego.

7.2.3.4. W przypadku silnikéw napedzanych gazem ziemnym wszystkie te badania mozna przeprowadzaé na paliwie
rynkowym w nastgpujacy sposob:

N

a) w przypadku silnikéw oznaczonych litera H na paliwie rynkowym nalezgcym do zakresu H (0,89 < S\ <
1,00);

b) w przypadku silnikéw oznaczonych literg L na paliwie rynkowym nalezgcym do zakresu L (1,00 < SA <

1,19);

IN

¢) w przypadku silnikéw oznaczonych literami HL na paliwie rynkowym o skrajnym zakresie wspélczynnika
zmiany \ (0,89 < S\ < 1,19).

Na zadanie producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorcowych opisanych w zalaczniku IX. Wiaze si¢ to
z badaniami opisanymi w sekcji 1 niniejszego zalgcznika.

7.2.3.5. W przypadku sporéw wynikajacych z niezgodnosci silnikéw napedzanych gazem przy wykorzystaniu paliwa
rynkowego wykonuje si¢ badania na paliwie wzorcowym, na ktérym byt badany silnik macierzysty, lub ewen-
tualnie na paliwie dodatkowym 3 okreSlonym w pkt 1.1.4.1 i 1.2.1.1, na ktérym silnik macierzysty mégt byé
badany. Nastgpnie wynik jest przeksztalcany w drodze przeliczenia z zastosowaniem odpowiednich wspétczyn-
nikéw 17, ,r,;” lub ,r,”, opisanych w pkt 1.1.5, 1.1.6.1 i 1.2.1.2. Jesli wartodci czynnikéw r, r, lub 1, wynosza
mniej niz 1, nie dokonuje si¢ zadnego przeksztalcenia. Wartosci zmierzone i obliczone musza wykazaé, ze silnik
jest zgodny z warto$ciami granicznymi przy wszystkich odpowiednich paliwach (paliwa 1, 2 oraz, jesli ma
zastosowanie, paliwo 3 w przypadku silnikéw na gaz ziemny oraz paliwa A i B w przypadku silnikéw na LPG).

7.2.3.6. Badania zgodnosci produkgji silnika napedzanego gazem okreslone dla eksploatacji na jednym okreslonym
sktadzie paliwa wykonuje si¢ na paliwie, dla ktérego skalibrowano silnik.

7.3. Pokladowy system diagnostyczny (OBD)

7.3.1.  Jedli organ udzielajgcy homologacji uzna, ze jako$¢ produkeji wydaje si¢ nie by¢ zadowalajaca, moze zazadaé
weryfikacji zgodnosci produkgji systemu OBD. Taka weryfikacj¢ przeprowadza si¢ w nastgpujacy sposob:

Z produkgji seryjnej wybiera si¢ losowo silnik i poddaje si¢ go badaniom opisanym w zalgczniku 9B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Badania mozna przeprowadzi¢ na silniku, ktéry docierano przez nie wiecej niz
125 godzin.

7.3.2. Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna, jesli silnik spelnia wymogi dotyczace badari opisanych w zalaczniku 9B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

7.3.4.  Jezeli losowo wybrany z produkcji seryjnej silnik nie spelnia wymogow okreslonych w pkt 7.3.1, z produkeji
seryjnej pobiera si¢ kolejng wyrywkowa probe czterech silnikéw i poddaje si¢ je badaniom opisanym
w zalaczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Badania mozna przeprowadzi¢ na silnikach, ktére docierano
przez nie wigcej niz 125 godzin.

7.3.5.  Uznaje sig, Ze produkgja jest zgodna, jesli co najmniej trzy silniki z kolejnej wyrywkowej préby czterech silnikéw
spelniaja wymogi dotyczace badan opisanych w zalaczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

7.4.  Informacje z ECU wymagane w badaniach eksploatacyjnych

7.4.1.  Dostepnos¢ informacji ciggu danych wymaganych w pkt 5.2.1 zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt 5.2.2

wykazuje sie przy uzyciu zewnetrznego narzedzia skanujgcego OBD, opisanego w zalgczniku X.

7.4.2. W przypadku niemoznosci pobrania takich informacji w nalezyty sposéb, przy uzyciu whasciwie dzialajacego
narzedzia skanujacego zgodnie z zalgcznikiem X, silnik uznaje si¢ za niezgodny.

7.4.3.  Zgodno$¢ sygnalu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2 i 5.2.3 wykazuje si¢ podczas wykony-
wania badania WHSC zgodnie z zalacznikiem IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.1.

8.2.

8.3.

W przypadku gdy urzadzenie poddawane badaniu nie odpowiada wymogom okreSlonym w zalaczniku XIV
w odniesieniu do urzadzen dodatkowych, zmierzony moment obrotowy koryguje si¢ zgodnie z metoda korekgji
okre$long w zalgczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Zgodnos¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wystarczajacg, jesli obliczony moment obrotowy
mieéci si¢ w granicach tolerangji okreslonych w pkt 5.2.5.

Dostepnos¢ i zgodno$é informacji z ECU wymaganych w badaniach eksploatacyjnych jest regularnie sprawdzana
przez producenta w odniesieniu do kazdego produkowanego typu silnika w kazdej rodzinie produkowanych
silnik6w.

Producent udostepnia wyniki przeprowadzonych przez siebie badan na zadanie organowi udzielajacemu homo-
logacji.

Na zgdanie organu udzielajacego homologacji producent wykazuje dostepno$¢ lub zgodno$¢ informacji z ECU
w produkcji seryjnej przez przeprowadzenie odpowiednich badari, o ktérych mowa w pkt 7.4.1-7.4.4 na probie
silnikéw wybranych spo$réd silnikéw tego samego typu. Zasady badania wyrywkowego, w tym dotyczace
wielko$ci préby, oraz statystyczne kryteria wydania decyzji pozytywnej lub negatywnej odpowiadaja zasadom

i kryteriom okreslonym w niniejszym zalaczniku w odniesieniu do kontroli zgodnosci emisji.

DOKUMENTACJA

Pakiet dokumentacji wymagany na mocy art. 5, 7 i 9, umozliwiajacy organowi udzielajgcemu homologacji oceng
strategii kontroli emisji zanieczyszczef oraz systeméw znajdujgcych sie w pojezdzie, a takze w silniku w celu
zapewnienia prawidlowego dziatania $rodkéw kontroli NOy, jest udostgpniany w dwoch nastepujacych czesciach:

a) w formalnym pakiecie dokumentacji”, ktéry moze by¢ udostgpniany zainteresowanym stronom na zgdanie;
b) w ,poszerzonym pakiecie dokumentacji’, ktéry pozostaje Scisle poufny.

Formalny pakiet dokumentacji moze by¢ zwigzly, pod warunkiem wskazania dowodéw, ze zidentyfikowano
wszystkie wyjScia dozwolone przez macierz wynikéw otrzymang z kontroli poszczegdlnych wejs¢ jednostko-
wych. Dokumentacja opisuje funkcjonalne dzialanie systemu wymuszajacego, wymaganego na mocy zalacznika
XIII, w tym parametry niezbedne dla pobrania informacji zwigzanych z danym systemem. Takie materialy sa
przechowywane przez organ udzielajgcy homologacji.

Poszerzony pakiet dokumentacji obejmuje informacje o dzialaniu wszystkich AES i BES, w tym opis parametrow
modyfikowanych przez dowolng AES oraz warunki graniczne dzialania AES, a takze wskazanie, ktére AES i BES
beda prawdopodobnie aktywne w warunkach procedur badawczych okreslonych w zalaczniku VI. Poszerzony
pakiet dokumentacji obejmuje opis elektroniki kontroli systemu paliwowego, strategie ustawiania rozrzadu oraz
punkty przelaczania w czasie wszystkich trybéw pracy. Obejmuje réwniez pelny opis systemu wymuszajacego,
wymaganego na mocy zalacznika XIII, w tym powigzane strategic monitorowania.

Poszerzony pakiet dokumentacji pozostaje Scisle poufny. Moze go przechowywaé organ udzielajgcy homologacji
lub, wedlug uznania takiego organu, producent. Jesli pakiet dokumentacji przechowuje producent, po dokonaniu
jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajgcy homologacji opatruje go identyfikatorem i datg. Jest on
udostepniany do wgladu organowi udzielajgcemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym terminie
w okresie waznos$ci homologacji.
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1.

1.1.

1.2.

Dodatek 1

Procedura badania zgodnosci produkcji przy zadowalajacym poziomie odchylenia standardowego

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ stosowang w celu weryfikacji zgodnosci produkcji w zakresie emisji
zanieczyszczen, gdy odchylenie standardowe produkgji jest zadowalajace. Stosowang w tym przypadku procedure
opisano w dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z nast¢pujacymi wyjatkami:

W sekcji 3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.2.1 tego dodatku rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

W sekeji 3 dodatku 1 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys. 2 rozumie si¢ jako odniesienie do rys. 1
w zalgczniku [ do niniejszego rozporzadzenia.
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Dodatek 2

Procedura badania zgodno$ci produkcji przy niezadowalajagcym poziomie odchylenia standardowego lub gdy
dane na temat odchylenia standardowego nie s3 dostepne

1. W niniejszym dodatku opisano procedur¢ wykorzystywang do weryfikacji zgodnosci produkcji w zakresie emisji
zanieczyszczen, gdy odchylenie standardowe produkgji jest niezadowalajace badZz nie ma danych na jego temat.
Stosowang w tym przypadku procedur¢ opisano w dodatku 2 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z nastgpujgcymi

wyjatkami:

1.1. W sekcji 3 dodatku 2 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.2.1 tego dodatku rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

Dodatek 3

Procedura badania zgodnosci produkcji na zadanie producenta

W niniejszym dodatku opisano procedure wykorzystywang do weryfikacji, na zadanie producenta, zgodnosci
produkcji w zakresie pozioméw emisji zanieczyszczen. Stosowana w tym przypadku procedure opisano
w dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z nastepujacymi wyjatkami:

W sekcji 3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 5.2.1 tego dodatku rozumie si¢ jako
odniesienie do tabeli w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

W sekeji 3 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do rys. 2 rozumie si¢ jako odniesienie do rys. 1
w zalgczniku [ do niniejszego rozporzadzenia.

W sekeji 5 dodatku 3 do regulaminu nr 49 EKG ONZ odniesienie do pkt 8.3.1 rozumie si¢ jako odniesienie do
pkt 7.2.2 niniejszego zalgcznika.
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Dodatek 4

Wzory dokumentu informacyjnego

odnoszgce sie do:
homologacji typu WE silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnego zespolu technicznego,

homologacji typu WE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni oraz dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw,

homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdow.

Ponizsze informacje dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci. Wszelkie rysunki sporzadza sie
w odpowiedniej skali i stopniu szczegétowosci w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaly
zalgczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w niniejszym dodatku sg sterowane elektro-
nicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich dzialania.

Objasnienia (dotyczgce wypelniania tabeli):

Litery A, B, C, D i E odpowiadajace cztonkom rodziny silnikéw zast¢puje si¢ rzeczywistymi nazwami cztonkéw rodziny

silnikow.

Jesli w przypadku danej wlasciwosci silnika ta sama warto§¢fopis ma zastosowanie do wszystkich czlonkéw rodziny
silnikdw, scala si¢ komorki odpowiadajace literom A-E.

Jesli rodzina sklada si¢ z wigcej niz 5 czlonkéw, mozna doda¢ nowe kolumny.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu
technicznego, wypelnia si¢ czgS¢ ogdlng i czes¢ 1.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczgcych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, wypeknia sie czesé
0gdlng i czesé 2.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, wypehnia sie cze$¢ ogdlng oraz czesci 1 i 2.

Objasnienia znajduja si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalacznika.

Silnik Cztonkowie rodziny silnikéw
macierzysty
lub typ silnika| A B C D E

0. DANE OGOLNE

0.l Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ

0.2.0.3. Typ silnika jako oddzielny zespol techniczny/

rodzina silnikéw jako oddzielny zesp6t techniczny/
pojazd z homologowanym silnikiem w odniesieniu
do emisji zanieczyszczenn oraz dostepu do infor-
magji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw/pojazd w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw (1)

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-3)):

0.3. Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na
oddzielnym zespole technicznym (b):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:
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Silnik Cztonkowie rodziny silnikéw
macierzysty
lub typ silnika| A B C D E

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw tech-
nicznych, umiejscowienie oraz sposéb mocowania
znaku homologacji typu WE:

0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:
0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli
istnieje):

Czgé¢ 1: PODSTAWOWE WLASCIWOSCI SILNIKA (MACIERZYSTEGO) I TYPOW SILNIKOW NALEZA-
CYCH DO RODZINY SILNIKOW

Czes¢ 2: PODSTAWOWE WLASCIWOSCI CZF,éCI I UKLADOW POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMISJI
SPALIN

Dodatek do dokumentu informacyjnego: Informacje dotyczace warunkéw badania

ZDJECIA LUB RYSUNKI SILNIKA MACIERZYSTEGO, TYPU SILNIKA ORAZ, GDY MA TO ZASTOSOWANIE, KOMORY
SILNIKA.

WYKAZ INNYCH ZALACZNIKOW, JEZELI ISTNIEJA,
DATA, SPRAWA
CZESC 1

PODSTAWOWE WEASCIWOSCI SILNIKA (MACIERZYSTEGO) I TYPOW SILNIKOW NALEZACYCH DO
RODZINY SILNIKOW

Silnik Czlonkowie rodziny silnikéw
macierzysty
lub typ silnika| A B C D E

3.2 Silnik spalania wewnetrznego

3.2.1. Dokladny opis silnika

3.2.1.1. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplton samo-
czynny (1)
Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy(z tlokiem obro-
towym (1):

3.2.1.2. Liczba i uklad cylindrow:

3.2.1.2.1. Srednica (): mm

3.2.1.2.2. Skok (): mm

3.2.1.2.3. Kolejno$¢ zaplonu

3.2.1.3. Pojemnos¢ skokowa silnika (™): cm?

3.2.1.4. Stopiefi sprezania (%):

3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka tloka oraz,
w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, pier-
Scieni tlokowych

3.2.1.6. Normalna  predko$¢  obrotowa na  biegu
jatowym (3): min™!
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Czlonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.2.1.6.1. Podwyzszona predko$¢ obrotowa biegu jato-
wego (3): min’!

3.2.1.7. Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach
przy silniku pracujgcym na biegu jatowym (3): %
wedlug danych producenta (tylko w przypadku
silnika z zaplonem iskrowym)

3.2.1.8. Maksymalna moc netto (%) .....ccooeceereemeceernnees kW
PIZY coverieirierinesiniennns min!  (warto§¢ podana
przez producenta)

3.2.1.9. Maksymalna dopuszczalna predko$¢  obrotowa
silnika zalecana przez producenta: min-!

3.2.1.10. Maksymalny ~moment obrotowy netto  (7)
............................ NmM Przy e min®
(warto$¢ podana przez producenta)

3.2.1.11 Odniesienia producenta do pakietu dokumentacji
wymaganego na mocy art. 5, 7 i 9 rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011, umozliwiajacego organowi
udzielajgcemu homologacji oceng strategii kontroli
emisji oraz systeméw znajdujacych si¢ w silniku
w celu zapewnienia prawidlowego dzialania
srodkéw kontroli NO,

3.2.2. Paliwo

3.2.2.2. Pojazdy cigzarowe o duzej fadownosci: olej nape-
dowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol
(ED95)/etanol (E85) (1) (°)

3.2.2.2.1. Paliwa odpowiednie do napedzania silnika, dekla-
rowane przez producenta zgodnie z pkt 1.1.2
zalgcznika [ do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
(stosownie do przypadku)

3.2.4. Rodzaj zasilania paliwem

3.2.4.2. Wtrysk paliwa (jedynie zaplon samoczynny):
tak/nie (1)

3.2.4.2.1. Opis ukladu

3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora
wstepna/komora wirowa (1)

3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa

3.2.4.2.3.1. Marka(-i)

3.2.4.2.3.2. Typ(y)

3.2.4.2.3.3. Maksymalna dawka paliwa () () ... mm>[suw
lub cykl przy predkosci obrotowej silnika wyno-
Ry 710 min! lub, alternatywnie,
wykres charakterystyki
(Jesli jest stosowane urzadzenie sterujace dotado-
waniem, poda¢ charakterystyke dawkowania paliwa
i ci$nienia dotadowania w funkgji predkosci obro-
towej)

3.2.4.2.3.4. Statyczny kat wyprzedzenia zaplonu (%)

3.2.4.2.3.5. Charakterystyka wyprzedzenia zaptonu (%)

3.2.4.2.3.6. Sposéb regulacji: na stanowisku/na silniku ()
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Cztonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.2.4.2.4. Regulator obrotéw

3.2.4.2.4.1. Typ

3.2.4.2.4.2. Punkt odcigcia wtrysku

3.2.4.2.4.2.1. Predkos¢, przy ktorej zaczyna sig odcigcie wtrysku
pod obcigzeniem: min™!

3.2.4.2.4.2.2. Predko$¢ maksymalna bez obcigzenia: min™!

3.2.4.2.4.2.3. Predko$é obrotowa biegu jatowego: min’!

3.2.4.2.5. Przewody wtryskowe

3.2.4.2.5.1. Dlugosé: mm

3.2.4.2.5.2. Srednica wewnetrzna: mm

3.2.4.2.5.3. System bezposredniego wtrysku paliwa (common
rail), marka i typ:

3.2.4.2.6. Wtryskiwacz(-e)

3.2.4.2.6.1. Marka(-i)

3.2.4.2.6.2. Typ(-y)

3.2.4.2.6.3. Ci$nienie otwarcia (%): kPa lub wykres charaktery-
styki (3):

3.2.4.2.7. Uklad zimnego rozruchu

3.2.4.2.7.1. Marka(-i):

3.2.4.2.7.2. Typ(-y):

3.2.4.2.7.3. Opis

3.2.4.2.8. Dodatkowe urzadzenie rozruchowe

3.2.4.2.8.1. Marka(-)

3.2.4.2.8.2. Typ(y)

3.2.4.2.8.3. Opis ukladu

3.2.4.2.9. Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie ()

3.2.4.2.9.1. Marka(-)

3.2.4.2.9.2. Typ(-y):

3.2.4.2.9.3. Opis ukladu (w przypadku ukladéw innych niz
wtrysk ciagly poda¢ dane réwnowazne):

3.2.42.9.3.1. Marka i typ jednostki sterujacej (ECU)

3.2.42.9.3.2. Marka i typ regulatora paliwa

3.2.4.2.9.3.3. Marka i typ czujnika przeplywu powietrza
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Czlonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.2.4.2.9.3.4. Marka i typ rozdzielacza paliwa

3.2.4.2.9.3.5. Marka i typ obudowy przepustnicy

3.2.4.2.9.3.6. Marka i typ czujnika temperatury wody

3.2.4.2.9.3.7. Marka i typ czujnika temperatury powietrza

3.2.4.2.9.3.8. Marka i typ czujnika ci$nienia powietrza

3.2.4.2.9.3.9. Numer(-y) kalibracji oprogramowania

3.2.4.3. Witrysk  paliwa  (jedynie silniki o  zaplonie
iskrowym): tak/nie (1)

3.2.4.3.1. Zasada dzialania: wtrysk do kolektora dolotowego
(wtrysk  jedno-/wielopunktowy| wtrysk bezpo-
éredni (1)finne (wymienic):

3.2.4.3.2. Marka(-i)

3.2.4.3.3. Typ(y)

3.2.4.3.4. Opis ukladu (w przypadku uktadéw innych niz
wtrysk ciagly poda¢ dane réwnowazne):

3.2.4.3.4.1. Marka i typ jednostki sterujacej (ECU):

3.2.4.3.4.2. Marka i typ regulatora paliwa:

3.2.4.3.4.3. Marka i typ czujnika przeplywu powietrza:

3.2.4.3.4.4. Marka i typ rozdzielacza paliwa:

3.2.4.3.4.5. Marka i typ regulatora ci$nienia:

3.2.4.3.4.6. Marka i typ mikroprzelacznika:

3.2.43.4.7. Marka i typ regulacji biegu jalowego:

3.2.4.3.4.8. Marka i typ obudowy przepustnicy:

3.2.4.3.4.9. Marka i typ czujnika temperatury wody:

3.2.4.3.4.10. Marka i typ czujnika temperatury powietrza:

3.2.4.3.4.11. Marka i typ czujnika ci$nienia powietrza:

3.2.4.3.4.12. Numer(-y) kalibracji oprogramowania:

3.2.4.3.5. Wtryskiwacze: ci$nienie otwarcia (2): ... kPa
lub wykres charakterystyki (%):

3.2.4.3.5.1. Marka:

324352, Typ

3.2.4.3.6. Rozrzad wtrysku
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Cztonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.2.43.7. Uklad zimnego rozruchu

3.2.4.3.7.1. Zasada(-y) dzialania:

3.2.4.3.7.2. Zakres dziatania/nastawy (1) ()

3.2.4.4. Pompa paliwowa

3.2.4.4.1. Cisnienie (3): covvvvvvvvvvevrreerssssenen kPa lub wykres
charakterystyki ():

3.2.5. Osprzet elektryczny

3.2.5.1. Napigcie znamionowe: ..........c.ccc..... V, plus/minus
polaczony z masg ()

3.2.5.2. Pradnica

3.2.5.2.1. Typ:

3.2.5.2.2. Moc znamionowa: VA

3.2.6. Uklad zaptonu (tylko silniki z zaptonem iskrowym)

3.2.6.1. Marka(-i)

3.2.6.2. Typ(-y)

3.2.6.3. Zasada dzialania

3.2.6.4. Charakterystyka ~ wyprzedzenia  zaplonu  lub
mapa (%):

3.2.6.5. Statyczny kat wyprzedzenia zaptonu (%): .eeeeee
stopni przed gérnym martwym punktem (GMP)

3.2.6.6. Swiece zaptonowe

3.2.6.6.1. Marka:

3.2.6.6.2. Typ:

3.2.6.6.3. Odstep elektrod: ....oeveuneveuernecrennnne mm

3.2.6.7. Cewka(-i) zaplonowa-e)

3.2.6.7.1. Marka:

3.2.6.7.2. Typ:

3.2.7. Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze (1)

3.2.7.2. Chlodzenie cieczg

3.2.7.2.1. Rodzaj cieczy

3.2.7.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie ()

3.2.7.2.3. WISCIWOSCI: woomnecvreveermecreriernnecee lub

3.2.7.2.3.1. Marka(-i):

3.2.7.2.3.2. Typ(-y):
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3.2.7.2.4. Przelozenie:

3.2.7.3. Powietrze

3.2.7.3.1. Wentylator: tak/nie (1)

3.2.7.3.2. WHSCIWOSCH .covvvevevnrnacsecccreneees lub

3.2.7.3.2.1. Marka(-i)

3.2.7.3.2.2. Typ(-y):

3.2.7.3.3. Przelozenie

3.2.8. Uklad dolotowy

3.2.8.1. Dotadowanie: tak/nie (1)

3.2.8.1.1. Marka(-i)

3.2.8.1.2. Typ(-y):

3.2.8.1.3. Opis ukladu (np. maksymalne cisnienie dofado-
WANIA oeeeeeeeeeiereeeeeereeenenns kPa, przepustnica,
w razie potrzeby):

3.2.8.2. Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie (1)

3.2.8.2.1. Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (1)

3.2.8.3. Podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamio-
nowej predkosci obrotowej i pelnym obcigzeniu
silnika (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem
samoczynnym)

3.2.8.3.1. Dopuszczalne minimum: ....cccneeeeeeeeennnee kPa

3.2.8.3.2. Dopuszczalne maksimum: ......occ.eoveeceeerecerenens kPa

3.2.8.4. Opis i rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu
(komory wyréwnawczej, urzadzenn podgrzewaja-
cych, dodatkowych wlotow powietrza itp.)

3.2.8.4.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub
fotografie)

3.2.9. Uktad wydechowy

3.2.9.1. Opis lub rysunki kolektora wydechowego

3.2.9.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego

3.2.9.2.1. Opis lub rysunek elementéw ukltadu wydechowego
stanowiacych czg$¢ uktadu silnika

3.2.9.3. Maksymalne ~ dopuszczalne  przeciwci$nienie
wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej
i pelnym  obcigzeniu  silnika  (dotyczy
jedynie silnikow z zaplonem samoczynnym):
.................................. kPa (%)

3.2.9.7. Pojemno$¢ ukladu wydechowego: ... dm?

3.2.9.7.1. Dopuszczalna pojemno$¢ ukladu wydechowego:
.................................. dm’

3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego okien

dolotowych i wylotowych
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3.2.11. Rozrzgd zaworéw lub réwnowazne dane

3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia
i zamknigcia lub szczegbly dotyczace alternatyw-
nych ukladéw rozrzadu, w odniesieniu do mart-
wych punktéw. W przypadku zmiennego ukladu
rozrzadu, minimalny i maksymalny rozrzad

3.2.11.2. Dane regulacyjne lub kontrolne (3):

3.2.12. Srodki ograniczajgce zanieczyszczenie powietrza

3.2.12.1.1. Uklad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej:
tak/nie (%)
Jesli tak, opis i rysunki
Jesli nie, wymagana zgodno$¢ z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

3.2.12.2. Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisje zanie-
czyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie s3 ujete
w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny: tak/nie (1)

3.2.12.2.1.1. Liczba reaktoréw katalitycznych i ich elementow
(poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego
zespolu):

3.2.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i objeto$¢ reaktora(-6w) katali-
tycznego(-nych):

3.2.12.2.1.3. Zasada dzialania reaktora katalitycznego

3.2.12.2.1.4. Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych:

3.2.12.2.1.5. Zawarto§¢ wzgledna

3.2.12.2.1.6. Wklad (budowa i materiat):

3.2.12.2.1.7. Gestos¢ komorek:

3.2.12.2.1.8. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-nych):

3.2.12.2.1.9. Polozenie  reaktora(-6w)  katalitycznego(-nych)
(miejsce i odleglos¢ odniesienia w linii ukladu
wydechowego):

3.2.12.2.1.10. Ostona termiczna: tak/nie (1)

3.2.12.2.1.11. Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin,
opis:

3.2.12.2.1.11.5. | Normalny  zakres  temperatur  roboczych:
................... K

3.2.12.2.1.11.6. | Odczynniki ulegajace zuzyciu: tak/nie (1):

3.2.12.2.1.11.7. | Typ i stezenie odczynnika niezbednego do dzia-
fania katalitycznego:

3.2.12.2.1.11.8. | Normalny zakres temperatur roboczych odczyn-
nika K

3.2.12.2.1.11.9. | Norma miedzynarodowa:

3.2.12.2.1.11.10.

Czgstotliwos$¢  uzupelniania
podczas przegladéw (1):

odczynnika:  stale/
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3.2.12.2.1.12. Marka reaktora katalitycznego

3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czedci

3.2.12.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie ()

3.2.12.2.2.1. Marka:

3.2.12.2.2.2. Polozenie:

3.2.12.2.2.3. Zakres pomiaru:

3.2.12.2.2.4. Typ:

3.2.12.2.2.5. Numer identyfikacyjny czedci:

3.2.12.2.3. Witrysk powietrza: tak/nie (1)

3.2.12.2.3.1. Typ (powietrze pulsujace, pompa powietrza itp.):

3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin (EGR): tak/nie (1)

3.2.12.2.4.1. Wihasciwosci (marka, typ, przeplyw itp.):

3.2.12.2.6. Pochtaniacz czgstek stalych: tak/nie (1):

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ pochlaniacza czastek
statych:

3.2.12.2.6.2. Konstrukcja pochlaniacza czastek statych:

3.2.12.2.6.3. Polozenie (odleglos¢ odniesienia wzgledem ukladu
wydechowego):

3.2.12.2.6.4. Metoda lub uklad regeneracji, opis lub
TYSUNEK: oo

3.2.12.2.6.5. Marka pochlaniacza czastek stalych

3.2.12.2.6.6. Numer identyfikacyjny czedci:

3.2.12.2.6.7. Normalna temperatura roboCza: ......cc.ccoveeeeeneee (K)
i zakres ci$nien: (kPa)

3.2.12.2.6.8. W przypadku okresowej regeneracji

3.2.12.2.6.8.1.1. | Liczba cykli badan WHTC bez regeneracji (n):

3.2.12.2.6.8.2.1. | Liczba cykli badan WHTC z regeneracja (ng):

3.2.12.2.6.9. Pozostate uklady: tak/nie ()

3.2.12.2.6.9.1. Opis i dzialanie

3.2.12.2.7. Pokladowy system diagnostyczny (OBD):

3.2.12.2.7.0.1.

Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikéw
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3.2.12.2.7.0.2. Lista rodzin silnikow OBD (je$li ma zastosowanie) | Rodzina silnik6w OBD 1: ......ccommerrveemerrenens
Rodzina silnikow OBD 2: ...ccccoovomecvvennecerines
itd. ...

3.2.12.2.7.0.3. Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy
silnik macierzysty/cztonek rodziny silnikéw:

3.2.12.2.7.0.4. Odniesienia producenta do dokumentacji OBD
wymaganej na mocy art. 5 ust. 4 lit. ¢) i art. 9
ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 5822011
i okreslonej w zalaczniku X do tego rozporza-
dzenia do celéw homologacji systemu OBD

3.2.12.2.7.0.5. W stosownych przypadkach odniesienie produ-
centa do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie silnika wyposazonego w system OBD

3.2.12.2.7.2. Wykaz i rola wszystkich czeSci monitorowanych
przez system OBD (%)

3.2.12.2.7.3. Pisemny opis (ogdlne zasady dzialania) dla

3.2.12.2.7.3.1. Silnikéw z zaptonem iskrowym: (¥)

3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorowanie katalizatora: (¥)

3.2.12.2.7.3.1.2. | Wykrywanie przerw w zaplonie: (*)

3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorowanie czujnika tlenu: (¥)

3.2.12.2.7.3.1.4. | Pozostalych cz¢Sci monitorowanych przez system
OBD:

3.2.12.2.7.3.2. Silnikéw wysokopreznych: (4)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorowanie katalizatora: (%)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorowanie pochfaniacza czastek statych: (%)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorowanie elektronicznego ukladu paliwo-
wego: (4)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorowanie ukladu typu deNO,: (*)

3.2.12.2.7.3.2.5. | Pozostalych czgSci monitorowanych przez system
OBD: (4

3.2.12.2.7.4. Kryteria aktywacji wskaznika MI (stala liczba cykli
jezdnych lub metoda statystyczna): (*)

3.2.12.2.7.5. Wykaz wszystkich  wykorzystywanych  kodéw
wyjSciowych i formatéw systemu OBD (wraz
z objasnieniem do kazdego z nich): (¥)

3.2.12.2.7.6.5. Standardowy protokét komunikacji OBD: ()

3.2.12.2.7.7. Odniesienie producenta do informagji dotyczacych

OBD wymaganych na mocy art. 5 ust. 4 lit. d)
i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
do celow zgodnoSci z przepisami w sprawie
dostgpu do systemu OBD pojazdu oraz informacji
dotyczacych naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw, lub
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3.2.12.2.7.7.1.

Ewentualnie zamiast odniesienia  producenta,
o ktéorym mowa w pkt 3.2.12.2.7.7, odniesienie
do uzupelnienia do niniejszego dodatku, zawiera-
jacego nastepujaca tabele, po wypelnieniu zgodnie
z podanym przykladem:

cze§¢ — kod usterki — strategia monitorowania —
kryteria wykrywania usterki — kryteria aktywacji
MI - parametry wtérne — wstepne przygotowanie
— badanie demonstracyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2- sygna-
fowy — réznica miedzy czujnikiem 1- a czujnikiem
2- sygnalowym - trzeci cykl — predko$é obrotowa
silnika, obcigzenie silnika, tryb A[F, temperatura
katalizatora — dwa cykle typu 1 — typ 1

3.2.12.2.8.

Pozostale uktady (opis i dziatanie):

3.2.12.2.8.1.

Uklady zapewniajace wlasciwe dzialanie $rodkow
kontroli NO,

3.2.12.2.8.2.

Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymu-
szajgcym, przeznaczony do uzycia przez stuzby
ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2
ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE: tak/nie

3.2.12.2.8.3.

Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikow
rozpatrywanej w zwigzku z zapewnieniem wiasci-
wego dzialania $rodkéw kontroli NO,

3.2.12.2.8.4.

Wykaz rodzin silnikow OBD (jesli ma zastoso-
wanie)

Rodzina silnik6w OBD 1: ....ccoceeveerreeeerreerrnnns

Rodzina silnikéw OBD 2: ..o,
itd. ...

3.2.12.2.8.5.

Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy
silnik macierzysty| cztonek rodziny silnikéw

3.2.12.2.8.6.

Najnizsze st¢zenie aktywnego skladnika obecnego
w odczynniku, nieaktywujace systemu ostrzegania
(CDmin): % (ObJ)

3.2.12.2.8.7.

W stosownych przypadkach odniesienie produ-
centa do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systeméw zapewniajacych wiasciwe
dziatanie $rodkéw kontroli NO,

3.2.17.

Szczegblowe informacje dotyczgce zasilanych gazem
silnikw pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (w
przypadku inaczej zaprojektowanych ukladéw  przed-
stawic réwnowazne informacje)

3.2.17.1.

Paliwo: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL ()

3.2.17.2.

Regulator(-y) cisnienia lub regulator(-y) cisnienia/
odparowywania (1)

3.2.17.2.1.

Marka(-):

3.2.17.2.2.

Typ(y):

3.2.17.2.3.

Liczba etapow redukgji cisnienia:
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3.2.17.2.4. Ci$nienie w potozeniu koficowym minimum:
.................................. kPa — maksimum: kPa

3.2.17.2.5. Liczba gtéwnych punktéw nastawu:

3.2.17.2.6. Liczba jalowych punktow nastawu:

3.2.17.2.7. Numer homologacji:

3.2.17.3. Uklad paliwowy: mieszalnikfwtrysk gazu/wtrysk
cieczy/wtrysk bezposredni (1)

3.2.17.3.1. Regulacja stezenia mieszanki:

3.2.17.3.2. Opis ukfadu lub schemat i rysunki:

3.2.17.3.3. Numer homologadji typu:

3.2.17.4. Mieszalnik

3.217.4.1. Liczba:

3.2.17.4.2. Marka(-i):

3.2.17.4.3. Typ(-y):

3.2.17.4.4. Polozenie:

3.2.17.4.5. Zakres regulacji:

3.2.17.4.6. Numer homologacji typu:

3.2.17.5. Wirysk przez kolektor dolotowy

3.2.17.5.1. Wirysk: jednopunktowy/wielopunktowy (%)

3.2.17.5.2. Wirysk: ciagly/réwnoczesny/sekwencyjny ()

3.2.17.5.3. Urzadzenie wtryskowe

3.2.17.5.3.1. Marka(-i):

3.2.17.5.3.2. Typ(-y):

3.2.17.5.3.3. Zakres regulagji:

3.2.17.5.3.4. Numer homologacji typu:

3.2.17.5.4. Pompa zasilajaca (jesli stosowana):

3.2.17.5.4.1. Marka(-i):

3.2.17.5.4.2. Typ(-y):

3.2.17.5.4.3. Numer homologadji typu:

3.2.17.5.5. Wiryskiwacz(-e)
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3.2.17.5.5.1. Marka(-i):

3.2.17.5.5.2. Typ(-y):

3.2.17.5.5.3. Numer homologagji typu:

3.2.17.6. Wirysk bezposredni

3.2.17.6.1. Pompa wtryskowa/regulator ci$nienia (1)

3.2.17.6.1.1. Marka(-i):

3.2.17.6.1.2. Typ(-y):

3.2.17.6.1.3 Rozrzad wtrysku:

3.2.17.6.1.4. Numer homologacji typu:

3.2.17.6.2. Wiryskiwacz(-e)

3.2.17.6.2.1. Marka(-i):

3.217.6.2.2. Typ(-y):

3.2.17.6.2.3. Cisnienie wydechu lub wykres charakterystyki (3):

3.2.17.6.2.4. Numer homologacji typu:

3.2.17.7. Elektroniczna jednostka sterujaca (ECU)

3.2.17.7.1. Marka(-i):

3.2.17.7.2. Typ(-y):

3.2.17.7.3. Zakres regulacji:

3.2.17.7.4. Numer kalibracji oprogramowania:

3.2.17.8. Specjalne wyposazenie do gazu ziemnego

3.2.17.8.1. Wariant 1 (tylko w przypadku homologacji
silnikéw dla kilku konkretnych skltadéw paliwa)

3.2.17.8.1.0.1. Samodostosowanie? Tak/Nie (1)

3.2.17.8.1.0.2. Kalibracja dla szczegdlnego skladu gazu: NG-

H/NG-L/NG-HL (})
Przeksztalcenie dla szczegblnego skladu gazu: NG-
H,/NG-L,/NG-HL, ()

3217811 metan (CHy): woeoeeceeveneeccereneennnnee baza: % molowy  min. ...% molowy  maks. % molowy
etan (CoHg): woemerreveemmcccreniasnne baza: % molowy  min. ...% molowy  maks. % molowy
propan (C3Hg): wveeeeceeeeeceenenneees baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
butan (C4H g): oo baza: % molowy  min. ...% molowy  maks. % molowy
Cs5/Csy: baza: % molowy min. ...% molowy maks. % molowy
tlen (O,): baza: % molowy  min. ...% molowy maks. % molowy
gaz obojetny
(N, He QtP.): coevvereecreereeeereceenenees baza: % molowy  min. ...% molowy maks. % molowy
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3.5.4. Emisje CO, z silnikéw pojazdéw cigzarowych o duzej
tadownosci

3.5.4.1. Wielkos¢  emisji CO, w badaniu WHSC:
.................................. g/kWh

3.5.4.2. Wielkos¢  emisji CO, w badaniu WHTC:
.................................. g/kWh

3.5.5. Zuzycie paliwa przez silniki pojazdéw  cigzarowych
o duzej tadownosci

3.5.5.1 Zuzycie paliwa w badaniu WHSC:
.................................. g/kWh

3.5.5.2. Zuzycie  paliwa w  badaniu  WHTC ()
.................................. g/kWh

3.6. Temperatury pracy dopuszczalne przez produ-
centa

3.6.1. Uklad chtodzenia

3.6.1.1. Chtodzenie ciecza
Maksymalna temperatura przy wylocie cieczy
z silnika: ..o K

3.6.1.2. Chtodzenie powietrzem

3.6.1.2.1. Punkt odniesienia:

3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia:

3.6.2. Maksymalna  temperatura  na wlocie do  chlodnicy
powietrza dotadowanego: ........eerneeeeeereees K

3.6.3. Maksymalna temperatura spalin w punkcie przewo-
du(-6w) wydechowego(-ych) w  poblizu kotnierza(-y)
kolektora(-6w) wydechowego(-ych) lub turbosprezarki(-
ek):
...................... K

3.6.4. Temperatura paliwa
Minimalna: K — maksymalna: K
Dla silnikow wysokopreznych na wlocie pompy
wtryskowej, dla silnikow napedzanych gazem
w polozeniu koficowym regulatora ci$nienia.

3.6.5. Temperatura $rodka smarujgcego
Minimalna: K — maksymalna: K

3.8. Uklad smarowania

3.8.1. Opis ukladu

3.8.1.1. Polozenie zbiornika $rodka smarujacego

3.8.1.2. Uklad zasilania (pompafwtryskiem do wlotu/
mieszanie z paliwem itp.) ()

3.8.2. Pompa olejowa

3.8.2.1. Marka(-i)

3.8.2.2. Typ(-y)

3.8.3. Mieszanie z paliwem
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Czlonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.8.3.1. Stosunek procentowy:
3.8.4, Chlodnica oleju: tak/nie ()
3.8.4.1. Rysunek(-ki)
3.8.4.1.1. Marka(-i)
3.8.4.1.2. Typ(-y)
CZESC 2
PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA CZEéCI I UKLADOW POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMISJI
SPALIN
Silnik Czlonkowie rodziny silnikéw
macierzysty
lub typ silnika| A B C D E

3.1 Producent silnika
3.1.1 Kod silnika nadany przez producenta (oznaczony

na silniku, lub inny sposéb identyfikacji)
3.1.2. Numer homologagji (jesli dotyczy), w tym ozna-

czenie identyfikacyjne paliwa:
3.2.2. Paliwo
3.2.2.3. Wlew paliwa: specjalna zwezka/naklejka
3.2.3. Zbiornik(-i) paliwa
3.2.3.1. Zbiornik podstawowy
3.2.3.1.1. Liczba i pojemnos¢ kazdego zbiornika:
3.2.3.2. Zbiornik rezerwowy
3.2.3.2.1. Liczba i pojemno$¢ kazdego zbiornika:
3.2.8. Uklad dolotowy
3.2.8.3.3. Rzeczywiste podcisnienie w ukladzie dolotowym

przy znamionowej predkosci obrotowej silnika

i przy pelnym obciazeniu pojazdu: kPa
3.2.8.4.2. Filtr powietrza, rysunki:

lub
3.2.8.4.2.1. Marka(-)
3.2.8.4.2.2. Typ(-y)
3.2.8.4.3. Thumik ssania, rysunki
3.2.8.4.3.1. Marka(-i):
3.2.8.4.3.2. Typ(-y):
3.2.9. Uklad wydechowy
3.2.9.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego
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Silnik
macierzysty
lub typ silnika

Cztonkowie rodziny silnikéw

A

B

C

D

E

3.2.9.2.2.

Opis lub rysunek elementéw ukladu wydechowego
niestanowigcych czesci ukladu silnika

3.2.9.3.1.

Rzeczywiste — przeciwcisnienie wydechu  przy
znamionowej  predkoSci  obrotowej  silnika
i pelnym obcigzeniu pojazdu (tylko silniki
z zaplonem wysokopreznymy): ............... kPa

3.2.9.7.

Pojemno$¢ ukladu wydechowego: ... dm’®

3.2.9.7.1.

Rzeczywista pojemno$¢  kompletnego  ukladu

3.2.12.2.7.

Pokladowy system diagnostyczny
(OBD)

3.2.12.2.7.0.

Zastosowano alternatywng homologacje zdefinio-
wang w pkt 2.4 zalacznika X do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011. Tak/Nie

3.2.12.2.7.1.

Czgsci systemu OBD znajdujace si¢ w pojezdzie

3.2.12.2.7.2.

W stosownych przypadkach odniesienie produ-
centa do pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji
w  pojezdzie systemu OBD homologowanego
silnika

3.2.12.2.7.3.

Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika
MI ()

3.2.12.2.7 4.

Opis w formie pisemnej lub rysunek interfejsu
komunikacji zewnetrznej systemu OBD (%)

3.2.12.2.8.

Uktady zapewniajace wlasciwe
dziatanie Srodkéw kontroli NO,

3.2.12.2.8.0.

Zastosowano alternatywng homologacje zdefinio-
wang w pkt 2.1 zalgcznika XIII do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011. Tak/Nie

3.2.12.2.8.1.

Znajdujace si¢ w pojezdzie czgSci systeméw
zapewniajagcych  wlasciwe  dzialanie  $rodkow
kontroli NO,

3.2.12.2.8.2.

Aktywacja trybu pelzania:

~wylaczenie po ponownym uruchomieniu”/,wyla-
czenie po tankowaniu’/ ,wylaczenie po parko-
waniu” (/)

3.2.12.2.8.3.

W stosownych przypadkach odniesienie produ-
centa do pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systemu zapewniajacego wlasciwe
dzialanie Srodkéw kontroli NO, homologowanego
silnika

3.2.12.2.8.4.

Opis w formie pisemnej lub rysunek sygnatu
ostrzegawczego (°)

3.2.12.2.8.5.

Podgrzewany/niepodgrzewany zbiornik odczyn-
nika i uklad dozowania (zob. pkt 2.4 zalacznika
XII do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

5.1.

Dodatek

do dokumentu informacyjnego

Informacje dotyczace warunkéw badania

Swiece zaplonowe

Marka:
Typ:
Ustawienie szczeliny iskrowej:

Cewka zaplonowa

Marka:

Typ:

Zastosowany Srodek smarujacy

Marka:

Typ: (podac procent oleju w mieszance w przypadku wymieszania $rodka smarujgcego i paliwa)

Urzadzenia zasilane energig silnika

Moc pochlaniana przez urzadzenia (dodatkowe) musi by¢ ustalona wylacznie:

a) jezeli wymagane urzadzenia (dodatkowe) nie s zamocowane do silnika; lub

b) jezeli niewymagane urzadzenia (dodatkowe) sa zamocowane do silnika.

Uwaga: Wymogi dotyczace urzadzen zasilanych energig silnika s3 rézne w przypadku badania emisji i badania mocy.

Wyliczenie i okreslenie szczegotow:

Moc pochlaniana przy predkosciach obrotowych silnika wlasciwych dla badania emisji

Tabela 1

Moc pochlaniana przy predko$ciach obrotowych silnika wlasciwych dla badania emisji

Urzadzenia

Bieg jalowy

Niskie obroty

Wysokie
obroty

Preferowana
predkosé
obrotowa (2)

n95h

P

a

Urzadzenia (dodatkowe) wymagane
zgodnie z reg. nr 49 EKG, zalacznik 4B,
dodatek 7

Py

Urzadzenia (dodatkowe) niewymagane
zgodnie z reg. nr 49 EKG, zalacznik 4B,
dodatek 7

Osiagi silnika (deklarowane przez producenta) (%)

Badawcze predkosci obrotowe dla badania emisji zgodnie z zatacznikiem III (%)

Niskie obroty (n,)

Wysokie obroty (ny;)

Predko$¢ na biegu jalowym

obr./min
obr./min

obr./min
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Preferowana predkos¢ obr./min

n95h obr./min

Deklarowane wartoci dla badania mocy zgodnie z zalgcznikiem XIV do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

. Predko$¢ na biegu jatowym obr./min
. Predkos¢ przy maksymalnej mocy obr./min
. Maksymalna moc kw
. Predko$¢ przy maksymalnym momencie obrotowym obr./min
. Maksymalny moment obrotowy Nm

Informacje o ustawieniu obcigzenia dynamometru (w stosownych przypadkach)

Informacje o ustawieniu stalej krzywej obcigzenia dynamometru (w stosownych przypadkach)

. Wykorzystano alternatywna metode¢ ustawienia obcigzenia dynamometru (tak/nic)
. Masa bezwladnosci (kg):

. Efektywna moc pochlaniana przy predkosci 80 km/h, wlaczajac biezace straty mocy pojazdu na dynamometrze

kW)

. Efektywna moc pochlaniana przy predkosci 50 km/h, wlaczajac biezace straty mocy pojazdu na dynamometrze

kW)

Informacje o ustawieniach regulowanej krzywej obcigzenia dynamometru (w stosownych przypadkach)
Informacje o wybiegu uzyskane z toru badawczego.

Marka i typ opon:

Wymiary opon (przednie/tylne):

Cisnienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):

Masa prébna pojazdu, wlaczajac kierowce (kg):

Dane dotyczace wybiegu na droge (jezeli uzywane)

Tabela 2

Dane dotyczace wybiegu na droge

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Sredni skorygowany czas wybiegu na droge

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Srednia skorygowana moc jezdna (jesli uzywana)

Tabela 3

Srednia skorygowana moc jezdna

V (km/h) Moc skorygowana (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Warunki badania systemu OBD
7.1.  Cykl badania zastosowany do weryfikacji systemu OBD:

7.2.  Liczba cykli wstgpnego przygotowania zastosowanych przed badaniem weryfikacyjnym systemu OBD:
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Dodatek 5

Wzér $wiadectwa homologacji typu WE dla typu silnika/czesci jako oddzielnego zespolu technicznego

Objasnienia znajdujg si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalgcznika.

Zawiadomienie dotyczace:

typ
roz

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio zmienione

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczeé organu udzielajgcego homologacji typu
homologacji typu WE (1) ¢C org jaceg gacji typ

rozszerzenia homologacji typu WE (1)
odmowy homologadji typu WE (1)
cofnigcia homologacji typu WE (1)

u czescijoddzielnego zespotu technicznego (') w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 wykonanego
porzadzeniem (UE) nr 582/2011.

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

7.

8.

SEKCJA I

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na czescijoddzielnym zespole technicznym (1) (3):
.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych, umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homo-
logacji WE:

Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA Il

. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupelnienie

. Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
. Data sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:

. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupelnienie

. Migjsce:

Data:

Podpis:

Zalaczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegbly wymagajace uzupelnienia w zwigzku z homologacja typu pojazdu z zainstalowanym silnikiem:

. Marka silnika (nazwa przedsigbiorstwa):

. Typ i opis handlowy (poda¢ warianty):

. Kod producenta oznaczony na silniku:

. Kategoria pojazdu (w stosownych przypadkach) (b):

. Kategoria silnika: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)
. Nazwa i adres producenta:

. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

Jezeli silnikowi okre§lonemu w pkt 1.1 udzielono homologacji typu jako oddzielnemu zespotowi technicznemu:
Numer homologacji typu silnika/rodziny silnikéw (1):
Numer kalibracji oprogramowania elektronicznej jednostki sterujacej silnika (ECU):

Szczegbly wymagajace uzupeknienia w zwigzku z homologacja typu silnika/rodziny silnikéw (1) jako oddzielnego
zespolu technicznego (szczegbly uwzgledniane podczas instalacji silnika w pojezdzie):

. Maksymalne lub minimalne podci$nienie w ukfadzie dolotowym:
. Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne:
. Pojemnos¢ ukladu wydechowego:

. Ograniczenia uzytkowania (w razie potrzeby):

Poziomy emisji zanieczyszczen z silnika/silnika macierzystego (1):
Wspbtczynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony/staty (1)

W ponizszej tabeli podaje si¢ wartosci DF oraz emisji podczas badan WHSC (w stosownych przypadkach)
i WHTC.

Jesli silniki napedzane sprezonym gazem ziemnym i LPG poddaje si¢ badaniu na réznych paliwach wzorcowych,
tabele kopiuje si¢ dla kazdego zastosowanego paliwa wzorcowego.

Badanie WHSC

Tabela 4
Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach)

Masa czastek Liczba
DF Cco THC NO, stalych NH; czastek
h
mnoznikowy/addytywny (') stalyc
Liczba
co THC No,  |Masaczastek| czgstek
Emisje (mg/kwh) Jkwh Jowh) stafych statych
mg[kW (mg[kWh) | (mg/kW! ppm
(mgfkWh) (#[kWh)
Wynik badania
Wyliczone z DF
Masowe nat¢zenie emisji CO5: g/kWh
Zuzycie paliwa: g/kWh
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1.4.2. Badanie WHTC

Tabela 5

Badanie WHTC

Badanie WHTC

M rek Liczba
DE co THC NO, asa czaste NH; czastek
statych h
mnoznikowy/addytywny (1) stabyc
misie co THC NO, Ma::af;fﬁtek NH; CLZI;P;
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kwh) ppm stalych
Rozruch zimnego silnika
Rozruch rozgrzanego silnika bez
regeneracji
Rozruch rozgrzanego silnika
z regeneracjg (1)
k., (mnoznikowy/addytywny) (1)
k.4 (mnoznikowy/addytywny) (!)
Wazony wynik badania
Ostateczny wynik badania z DF
Masowe natgzenie emisji CO5: g/kWh
Zuzycie paliwa: g/kWh
1.4.3. Badanie na biegu jatowym
Tabela 6
Badanie na biegu jalowym
. Wartos¢ CO 1 Predko$¢ obrotowa | Temperatura oleju
Badanie (% obj.) Lambda (') silnika (min™1) silnikowego (°C)
Badanie przy niskich obrotach biegu nie dotyczy
jalowego
Badanie przy wysokich obrotach
biegu jalowego
1.5 Pomiar mocy
1.5.1. Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Tabela 7

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Zmierzona predkos§¢ obrotowa silnika
(obr./min)

Zmierzony przeptyw paliwa (g/h)

Zmierzony moment obrotowy (Nm)

Zmierzona moc (kW)

Cisnienie atmosferyczne (kPa)

Ci$nienie pary wodnej (kPa)

Temperatura powietrza wlotowego (K)

Wspotezynnik korekeji mocy

Moc skorygowana (kW)

Moc dodatkowa (kW) ()

Moc netto (kW)

Moment obrotowy netto (Nm)

Skorygowane
(gkWh)

szczegblne  zuzycie

paliwa

1.5.2. Dodatkowe dane
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Dodatek 6

Wzér $wiadectwa homologagji typu WE dla typu pojazdu z homologowanym silnikiem

Objasnienia znajdujg si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalgcznika.

Zawiadomienie dotyczace:

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGA(]I TYPU WE

Piecz¢¢ organu udzielajgcego homologadji typu
homologacji typu WE (1)

rozszerzenia homologacji typu WE (!)
odmowy homologadji typu WE (1)
cofnigcia homologadji typu WE (!)

typu pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 wykonanego rozpo-
rzadzeniem (UE) nr 582/2011.

Rozporzgdzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio zmienione

Numer homologadji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

0.1.

0.2.

0.3.

SEKCJA 1

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na czescijoddzielnym zespole technicznym (1) ():

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

Nazwa i adres producenta:

W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homo-
logacji WE:

Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA 1T

. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupelnienie
. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
. Data sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupelnienie

6. Miejsce:

. Data:

8. Podpis:
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Dodatek 7

Wzér $wiadectwa homologacji typu WE dla typu pojazdu w odniesieniu do ukladu

Objasnienia znajdujg si¢ w dodatku 10 do niniejszego zalgcznika.

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (1)

Piecz¢¢ organu udzielajgcego homologadji typu

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)
— odmowy homologacji typu WE (1)
— cofnigcia homologacji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do uktadu w zakresie rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 wykonanego rozporzadzeniem (UE)

nr 582/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 i rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio zmienione

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jezeli istnieje(-ja):

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie () (3):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (O):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

0.7. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe (jezeli dotyczy): zob. uzupelnienie

2. Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli wystepuja): zob. uzupelnienie

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

Zalaczniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

Uzupelnienie
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

INFORMACJE DODATKOWE

Szczegbly wymagajace uzupelnienia w zwigzku z homologacja typu pojazdu z zainstalowanym silnikiem:

. Marka silnika (nazwa przedsigbiorstwa):

. Typ i opis handlowy (poda¢ warianty):

. Kod producenta oznaczony na silniku:

. Kategoria pojazdu (w stosownych przypadkach):

. Kategoria silnika: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)
. Nazwa i adres producenta:

. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

Jezeli silnikowi okre$lonemu w pkt 1.1 udzielono homologacji typu jako oddzielnemu zespolowi technicznemu:
Numer homologacji typu silnika/rodziny silnikéw (1):
Numer kalibracji oprogramowania elektronicznej jednostki sterujacej silnika (ECU):

Szczegdly wymagajace uzupehienia w zwiazku z homologacja typu silnika/rodziny silnikéw (1) jako oddzielnego
zespotu technicznego (szczegdly uwzgledniane podczas instalacji silnika w pojezdzie):

. Maksymalne lub minimalne podci$nienie w ukladzie dolotowym:
. Maksymalne dopuszczalne ci$nienie wsteczne:
. Pojemnos¢ ukladu wydechowego:

. Ograniczenia uzytkowania (w razie potrzeby):

Poziomy emisji zanieczyszczen z silnika/silnika macierzystego (1):
Wspétezynnik pogorszenia jakosci (DF): wyliczony/staly (1)

W ponizszej tabeli podaje si¢ wartosci DF oraz emisji podczas badan WHSC (w stosownych przypadkach)
i WHTC.

Jesli silniki napedzane sprezonym gazem ziemnym i LPG poddaje si¢ badaniu na réznych paliwach wzorcowych,
tabele kopiuje si¢ dla kazdego zastosowanego paliwa wzorcowego.

Badanie WHSC

Tabela 4
Badanie WHSC

Badanie WHSC (w stosownych przypadkach)

Liczba
DF co THC No,  [Masacrastek) gy czastek
x statych 3 staq% ch
mnoznikowy/addytywny (') 7
Liczba
CcO THC NO, Masa czgstek NH; czastek
Emisje (mglkwh) | (mgkwh) | (mglkwh) stalych statych
mg/kW mg[kW mg/kW! ppm
(mg/kWh) (#/kwh)
Wynik badania
Wyliczone z DF
Masowe nat¢zenie emisji CO5: g/kWh

Zuzycie paliwa:

4]

[kWh
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1.4.2. Badanie WHTC
Tabela 5
Badanie WHTC

Badanie WHTC

Masa czastek Liczba

DF Cco THC NO, stalych NH; czgstek
mnoznikowy/addytywny (!) statych
Emisje o THC NO, Maz:tia%cychﬁtek NH; CLZI;::;L

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kwh) ppm stalych
Rozruch zimnego silnika
Rozruch rozgrzanego silnika bez
regeneragji
Rozruch rozgrzanego silnika
z regeneracjg (1)
k., (mnoznikowy/addytywny) (')
k.4 (mnoznikowy/addytywny) (})
Wazony wynik badania
Ostateczny wynik badania z DF
Masowe natezenie emisji CO;: g/kWh
Zuzycie paliwa: g/kWh

1.4.3. Badanie na biegu jalowym
Tabela 6

Badanie na biegu jalowym

. Warto§¢ CO 1
Badanie % obj) Lambda (1)

Predko$¢ obrotowa | Temperatura oleju
silnika (min~!) silnikowego (°C)

Badanie przy niskich obrotach biegu nie dotyczy
jalowego

Badanie przy wysokich obrotach
biegu jalowego

1.5.  Pomiar mocy
1.5.1. Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym
Tabela 7

Moc silnika mierzona na stanowisku pomiarowym

Zmierzona predko$¢ obrotowa silnika (obr./
min)

Zmierzony przeptyw paliwa (g/h)

Zmierzony moment obrotowy (Nm)

Zmierzona moc (kW)

Ci$nienie atmosferyczne (kPa)

Ci$nienie pary wodnej (kPa)

Temperatura powietrza wlotowego (K)

Wspélczynnik korekcji mocy

Moc skorygowana (kW)

Moc dodatkowa (kW) (1)

Moc netto (kW)

Moment obrotowy netto (Nm)

Skorygowane  szczegdlne zuzycie paliwa

(g/kWh)

1.5.2. Dodatkowe dane
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Dodatek 8

Przyklad znaku homologacji typu WE

a e 6 zla a = 3mm
00 0004__

Przedstawiony w niniejszym dodatku znak homologacji umieszczony na silniku homologowanym jako oddzielny zesp6t
techniczny wskazuje, ze dany typ homologowano w Belgii (¢ 6) zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Dwie pierwsze
cyfry numeru homologacji (00) wskazuja, ze ten silnik homologowany jako oddzielny zespét techniczny uzyskat homo-
logacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nastgpne cztery cyfry (0004) sa nadane przez organ udziclajgcy homo-
logacji typu silnikowi homologowanemu jako oddzielnemu zespotowi technicznemu jako podstawowy numer homolo-
gadji.

=)




25.6.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 167/55

Dodatek 9

System przydzialu numeréw $wiadectwom homologacji typu WE

1. Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, art. 8 ust. 1 i art. 10 ust. 1, sklada si¢
z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego, majgcego zastosowanie do
homologacji typu WE. Po tym numerze nastepuje litera alfabetu oznaczajaca wymogi odnoszace si¢ do systeméw OBD
i SCR zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1
Daty Ostateczn
. Warto$¢ graniczna OBD | Warto$¢ graniczna OBD | Jako$¢ i zuzycie [ Daty wdrozenia:| —wdrozenia: 20y
Litera . . termin
dla NOy (1) dla PM () odczynnika nowe typy wszystkie . .
: rejestracji
pojazdy
A Wiersz ,etap wpro- | Monitorowanie Etap wpro- 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
wadzenia” w tabeli | wydajnosci () wadzenia (¥)
112
B Wiersz ,etap wpro- | Wiersz ,etap wpro- [ Etap wpro- 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
wadzenia” w tabeli | wadzenia” w wadzenia (*)
1i2 tabeli 1
C Wiersz ,wymogi Wiersz ,wymogi Ogolne (°) 31.12.2015 | 31.12.2016
ogdlne” w tabeli 1 | ogdlne” w tabeli 1
i2
Objasnienie:

1) Wymogi w zakresie monitorowania ,wartosci granicznej OBD dla NO,. okreslone w tabeli 1 i 2 zalacznika X.

%) Wymogi w zakresie monitorowania ,wartosci granicznej OBD dla czgstek statych” okreslone w tabeli 1 zalacznika X.

4 Wymogi dotyczace jakosci i zuzycia odczynnika ,w etapie wprowadzenia” okreslone w pkt 7.1.1.1 i 8.4.1.1 zalacznika XIIL

()
Q)
(*) Wymogi w zakresie ,monitorowania wydajnosci’ okreslone w pkt 2.3.3.3 zalacznika X.
*)
€)

%) Wymogi ,ogdlne” dotyczace jakosci i zuzycia odczynnika okreslone w pkt 7.1.1 i 8.4.1 zalgcznika XIIL
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Dodatek 10

Objasnienia

Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach skreslenia nie sg konieczne, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna
pozycja).

Okresli¢ tolerancje.
Prosz¢ wpisa¢ gérne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

Prosze udokumentowal w przypadku pojedynczej rodziny silnikéw OBD oraz jesli jeszcze nie udokumentowano
w pakiecie(-tach) dokumentacji, o ktérym(-ych) mowa w pkt 3.2.12.2.7.0.4.

Zuzycie paliwa dla facznego badania WHTC, w tym dla czesci goracej i zimnej, zgodnie z zalacznikiem VIIL
Prosz¢ udokumentowa, jesli nie wykazano w dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 3.2.12.2.7.1.1.
Niepotrzebne skreslic.

Informacje dotyczace osiggéw silnika podaje si¢ tylko dla silnika macierzystego.

Okresli¢ tolerancjg; w granicach + 3 % wartosci deklarowanych przez producenta.

Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktérego dotyczy dany dokument informacyjny, znaki takie przedstawia si¢ w dokumencie za pomoca symbolu ,?".
(np. ABC?12379).

Sklasyfikowana zgodnie z definicjami zawartymi w sekcji A zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

Liczbe te zaokragla si¢ do dziesiatej czesci milimetra.

(m) Warto$¢ te oblicza sig i zaokragla do cm?.

(n)

Okreslana zgodnie z wymogami zafgcznika XIV.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

ZALACZNIK 11

ZGODNOSC UZYTKOWANYCH SILNIKOW LUB POJAZDOW

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera wymogi dotyczace sprawdzania i wykazywania zgodnosci uzytkowanych
silnikéw i pojazddw.

PROCEDURA W ZAKRESIE ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]

Zgodnos¢ uzytkowanych pojazdéw lub silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw wykazuje si¢ w drodze
badania pojazdéw na drodze, uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warun-
kach jazdy i przy normalnych obcigzeniach uzytkowych. Badanie zgodnosci eksploatacyjnej jest reprezen-
tatywne dla pojazdéw uzytkowanych na prawdziwych trasach przejazdéw, przy normalnym obcigzeniu i z
zawodowym kierowca, ktory zwykle uzywa pojazdu. Kiedy pojazd jest uzytkowany przez kierowce innego
niz zawodowy kierowca zwykle uzywajacy tego konkretnego pojazdu, taki alternatywny kierowca musi
posiada¢ odpowiednie umiejetnosci i przeszkolenie w zakresie uzytkowania pojazdéw nalezacych do kate-
gorii poddawanej badaniu.

Jesli normalne warunki eksploatacyjne konkretnego pojazdu uwaza si¢ za nieodpowiednie do celéw nalezy-
tego przeprowadzenia badan, producent lub organ udzielajagcy homologacji moga wystapi¢ o zastosowanie
alternatywnych tras przejazdu i obciazen uzytkowych.

Producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ze wybrany pojazd, wzorce jazdy, warunki
i obcigzenia eksploatacyjne sg reprezentatywne dla rodziny silnikow. W celu okreslenia, czy wzorce jazdy
i obcigzenia uzytkowe sa akceptowalne do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej, stosuje sie wymogi
okreslone w pkt 4.1 i 4.5.

Producent zglasza harmonogram i schemat pobierania probek do celow badania zgodnosci w czasie
wstepnej homologacji typu nowej rodziny silnikow.

Pojazdy niewyposazone w interfejs komunikacyjny umozliwiajacy gromadzenie niezbednych danych z ECU
okreslonych w pkt 5.2.1 i 5.2.2 zalgcznika I, pojazdy, w odniesieniu do ktérych brakuje danych oraz takie,
w ktérych stosuje si¢ niestandardowy protokét danych, uwaza si¢ za niezgodne.

Pojazdy, w przypadku ktérych gromadzenie danych z ECU ma wplyw na emisje zanieczyszczen z pojazdu
lub jego dzialanie, uznaje si¢ za niezgodne.

WYBOR SILNIKA LUB POJAZDU

Po udzieleniu homologagji typu dla rodziny silnikéw producent przeprowadza badania eksploatacyjne na tej
rodzinie silnikéw w ciagu 18 miesiecy od pierwszej rejestracji pojazdu wyposazonego w silnik nalezacy do
takiej rodziny. W przypadku wieloetapowej homologacji typu pierwsza rejestracja oznacza pierwsza rejest-
racje skompletowanego pojazdu.

Przez caly okres eksploatacji pojazdéw okreslony w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 badania
powtarza si¢ okresowo przynajmniej co dwa lata dla kazdej rodziny silnikéw.

Na wniosek producenta badan mozna zaprzestaé pie¢ lat po zakoriczeniu produkcji.

Przy minimalnej wielko$ci proby wynoszacej trzy silniki procedura pobierania probek jest ustalona tak, aby
prawdopodobiefistwo pomyslnego przejscia badania przez partie przy wartosci wskaznika wadliwosci
pojazdow lub silnikow 20 % wyniosto 0,90 (ryzyko producenta = 10 %), podczas gdy prawdopodobiefistwo
zaakceptowania partii przy 60 % wartoSci wskaznika wadliwosci pojazdéw lub silnikéw wyniosto 0,10
(ryzyko konsumenta = 10 %).

Dla préby ustala si¢ statystyke badania, okreSlajaca laczng liczbe silnikéw wykazujgcych niezgodnosci
podczas n-tego badania.

Pozytywna lub negatywna decyzja dotyczgca partii jest podejmowana zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

a) jezeli statystyka badania jest mniejsza lub rowna wartosci decyzji pozytywnej dla wielkosci proby przed-
stawionej w tabeli 1, dla partii uzyskano decyzje pozytywna;

b) jezeli statystyka badania jest wyzsza lub réwna wartosci decyzji negatywnej dla wielkosci proby przed-
stawionej w tabeli 1, dla partii uzyskano decyzje negatywna;

¢) w przeciwnym wypadku bada si¢ dodatkowy silnik, zgodnie z niniejszym zalgcznikiem, a procedurg
obliczeniowa stosuje si¢ do proby powigkszonej o dodatkowa jednostkg.
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W tabeli 1 wartosci decyzji pozytywnej i negatywnej obliczono zgodnie z norma migdzynarodowa
ISO 8422/1991.

Tabela 1
Wartosci decyzji pozytywnej i negatywnej schematu pobierania prébek

Minimalna wielko$¢ préby: 3

kaczna l(i;fiszg:f;r;}éz};;ﬂmkéw Liczba decyzji pozytywnych Liczba decyzji negatywnych
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Organ udzielajagcy homologacji zatwierdza wybrane konfiguracje silnika i pojazdu przed rozpoczeciem
procedur badawczych. Wyboru dokonuje si¢ poprzez przedstawienie organowi udzielajacemu homologacji
kryteriéw zastosowanych do wyboru okreslonych pojazdéw.

3.2 Wybrane silniki i pojazdy sa uzytkowane i zarejestrowane w Unii. Przebieg pojazdu wynosi co najmniej
25000 km.
3.3. Kazdy pojazd poddany badaniu posiada dokumentacj¢ obstugi technicznej wykazujacg, ze pojazd poddawano

wlasciwej obstudze technicznej i serwisowano zgodnie z zaleceniami producenta.

3.4. System OBD sprawdza si¢ pod katem prawidlowego dzialania silnika. Zapisuje si¢ wszelkie wskazania
nieprawidlowego dzialania i kod gotowosci znajdujace si¢ w pamieci systemu OBD oraz przeprowadza

si¢ wymagane naprawy.

Naprawa przed badaniem silnikow wykazujacych nieprawidlowe dzialanie klasy C nie jest konieczna. Nie
usuwa sie diagnostycznego kodu bledu (DTC).

Nie mogg by¢ poddawane badaniu silniki wyposazone w jeden z licznikéw wymaganych przepisami zalgcz-
nika XIII, wykazujace warto$¢ inng niz ,0”. Takie przypadki zglasza si¢ organowi udzielajgcemu homologacji.

3.5. Pojazd lub silnik nie moze wykazywaé oznak nadmiernej eksploatacji (np. przecigzenia, tankowania niewla-
$ciwym paliwem czy innego rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani dzialania innych czynnikéw (np.
manipulowania przy nim przez osoby nieupowaznione), ktére moglyby wplyna¢ na jego dzialanie
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen Uwzglednia si¢ kod bledu systemu OBD oraz informacje
o godzinach pracy silnika zapisane w komputerze.

3.6. Wszelkie czgdci zamontowanego w pojezdzie ukladu kontroli emisji zanieczyszczeri odpowiadaja czg$ciom
wskazanym w majacych zastosowanie dokumentach homologacji typu.

3.7. W porozumieniu z organem udzielajacym homologacji producent moze przeprowadzi¢ badania zgodnosci
eksploatacyjnej na silnikach lub pojazdach w liczbie mniejszej niz podana w pkt 3.1, jesli liczba wyprodu-
kowanych silnikéw nalezacych do danej rodziny silnikéw wynosi mniej niz 500 jednostek rocznie.

4. WARUNKI BADANIA
4.1. Obcigzenie uzytkowe pojazdu
Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej mozna odtworzy¢ obciazenie uzytkowe oraz uzy¢ sztucznego

obciazenia.

W przypadku braku danych statystycznych wykazujacych, ze obcigzenie uzytkowe jest reprezentatywne dla
pojazdu, obciazenie uzytkowe pojazdu wynosi 50-60 % maksymalnego obciazenia uzytkowego pojazdu.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

Maksymalne obciazenie uzytkowe jest réwne rdéznicy miedzy technicznie dopuszczalng masa catkowita
pojazdu a masg pojazdu gotowego do jazdy, okreslong zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 2007/46/WE.

Warunki otoczenia

Badanie przeprowadza si¢ w nastgpujacych warunkach otoczenia:
ci$nienie atmosferyczne wigksze niz lub réwne 82,5 kPa,

temperatura wigksza niz lub réwna 266 K (-7 °C) oraz mniejsza niz lub taka sama jak temperatura
okre$lona wedlug nastepujacego réwnania przy okreslonym ci$nieniu atmosferycznym:

T =-0,4514 x (101,3 — pb) + 311
gdzie:
— T to temperatura powietrza otoczenia, K,
— pb to ci$nienie atmosferyczne, kPa.

Temperatura ptynu chlodzacego silnika
Temperatura plynu chlodzacego silnika jest zgodna z pkt 2.6.1 dodatku 1.

Olej smarowy, paliwo i odczynnik s3 zgodne ze specyfikacjami wydanymi przez producenta.

Olej smarowy
Pobiera si¢ probki oleju.

Paliwo

Paliwem badawczym jest paliwo uwzglednione w dyrektywie 98/70/WE i wiasciwych normach CEN lub
paliwo wzorcowe okre$lone w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Pobiera si¢ probki paliwa.

Jesli producent zgodnie z sekcja 1 zalgcznika 1 do niniejszego rozporzadzenia zadeklarowal zdolno$é do
spelnienia wymogéw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw rynkowych podanych w pkt
3.2.2.2.1 dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, badania prowadzi si¢ na co najmniej
jednym z podanych paliw rynkowych lub mieszance podanych paliw rynkowych i paliw rynkowych
uwzglednionych w dyrektywie 98/70/WE i wlasciwych normach CEN.

Odczynnik

W przypadku ukladéw oczyszczania spalin wykorzystujacych odczynnik w celu ograniczenia emisji zanie-
czyszczen, pobiera si¢ probke odczynnika. Odczynnik nie moze by¢ zamrozony.

Wymogi dotyczace przejazdu

Udzialy sposob6éw uzytkowania wyraza si¢ jako procent lacznego czasu trwania przejazdu.

Przejazd obejmuje jazde przez teren miejski, a nastepnie przez teren wiejski i po autostradzie, zgodnie
z udzialami okreslonymi w pkt 4.5.1-4.5.4. Jesli ze wzgledow praktycznych uzasadniona jest inna kolejnos¢

badania, za zgoda organu udzielajacego homologacji mozna zastosowaé inng kolejnos$¢ jazdy w terenie
miejskim, wiejskim i po autostradzie.

Do celow niniejszego punktu wyrazenie ,w przyblizeniu” oznacza docelowg wartos¢ £ 5 %.
Jazd¢ w terenie miejskim charakteryzuja predkosci pojazdu wynoszace 0-50 kmj/h,

jazde w terenie wiejskim predkosci pojazdu wynoszace 50-75 km/h,

jazde po autostradzie predkosci pojazdu wynoszace powyzej 75 km/h.

W przypadku pojazdow kategorii M; i N; przejazd obejmuje w przyblizeniu 45 % jazdy w terenie miejskim,
25 % jazdy w terenie wiejskim i 30 % jazdy po autostradzie.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

W przypadku pojazdow kategorii M, i M3 przejazd obejmuje w przyblizeniu 45 % jazdy w terenie miejskim,
25 % jazdy w terenie wiejskim i 30 % jazdy po autostradzie. W przypadku pojazdéw kategorii M, i M;
nalezacych do klasy I, II lub klasy A zdefiniowanych w zalaczniku I do dyrektywy 2001/85/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (!) przejazd obejmuje w przyblizeniu 70 % jazdy w terenie miejskim i 30 % jazdy
w terenie wiejskim.

W przypadku pojazdow kategorii N, przejazd obejmuje w przyblizeniu 45 % jazdy w terenie miejskim, 25 %
jazdy w terenie wiejskim, a nastgpnie 30 % jazdy po autostradzie.

W przypadku pojazdéw kategorii N3 przejazd obejmuje w przyblizeniu 20 % jazdy w terenie miejskim, 25 %
jazdy w terenie wiejskim, a nastgpnie 55 % jazdy po autostradzie.

Jako dodatkowe wytyczne w zakresie oceny przejazdu moze stuzy¢ nastepujacy rozklad charakterystycznych
parametréw przejazdu z bazy danych WHDC:

a) przyspieszanie: 26,9 % czasu;

b) zwalnianie: 22,6 % czasu;

o) jazda z predkoscig podrézng: 38,1 % czasu;

d) zatrzymanie (predkos¢ pojazdu = 0): 12,4 % czasu.

Wymogi eksploatacyjne

Tras¢ przejazdu wybiera si¢ w taki sposdb, aby badanie odbywalo si¢ bez przerw, stale pobierane byly probki

danych i osiggni¢to minimalny czas trwania badania zdefiniowany w pkt 4.6.5.

Pobieranie probek danych dotyczacych emisji zanieczyszczen i innych rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem
silnika. W ocenie emisji mozna pomina¢ wszelkie emisje zanieczyszczen przy rozruchu zimnego silnika,
zgodnie z pkt 2.6 dodatku 1.

Nie zezwala si¢ na laczenie danych z réznych przejazdéw ani na modyfikacj¢ badZz usuwanie danych
z przejazdu.

Jesli silnik gasnie, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie przerywa si¢ pobierania prébek.

Minimalny czas trwania badania jest wystarczajaco dtugi, aby mogla zosta¢ wykonana pigciokrotnos$é¢ pracy
wykonywanej podczas badania WHTC lub aby uzyskano pigciokrotno§¢ masy odniesienia CO, w kg/cykl
z badania WHTC, stosownie do przypadku.

Energi¢ elektryczna do systemu PEMS dostarcza zewngtrzny zasilacz, a nie Zrédlo pobierajace energi¢
bezposrednio lub posrednio z badanego silnika.

Instalacja systemu PEMS nie ma wplywu na emisje zanieczyszczeni z pojazdu lub jego dzialanie.
Zaleca si¢ uzytkowanie pojazdéw w normalnych warunkach ruchu dziennego.

Jesli organ udzielajgcy homologacji nie jest zadowolony z wynikéw kontroli spéjnosci danych zgodnie z pkt
3.2 dodatku 1 do niniejszego zalgcznika, moze uzna¢ takie badanie za niewazne.

W badaniach pojazdéw objetych préba opisana w pkt 3.1.1-3.1.3 korzysta si¢ z tej samej trasy.

CIAG DANYCH Z ECU
Weryfikacja dostepnosci i zgodnosci informacji ciggu danych z ECU wymaganych w badaniach eksploata-
cyjnych.

Przed badaniem eksploatacyjnym wykazuje si¢ dostgpnos¢ informacji ciggu danych zgodnie z wymogami pkt
5.2 zalgcznika 1.

Jesli system PEMS nie moze pobraé tych informacji w nalezyty sposob, ich dostepno$é wykazuje si¢ za
pomoca zewnetrznego narzedzia skanujacego OBD, opisanego w zalaczniku X.

(*) Dyrektywa 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2001 r. odnoszaca si¢ do przepiséw szczegblnych

dotyczacych pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wigcej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy
oraz zmieniajaca dyrektywy 70/156/EWG i 97/27|WE (Dz.U. L 42 z 13.2.2002, s. 1).
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5.1.1.1.1.  Jesli jest mozliwe pobranie takich informacji w nalezyty sposéb przy uzyciu narzedzia skanujgcego, system
PEMS uznaje si¢ za wadliwy i badanie jest niewazne.

5.1.1.1.2. W przypadku niemoznosci pobrania takich informacji w nalezyty sposéb przy uzyciu wlasciwie dzialajacego
narzedzia skanujacego z dwoch pojazdéw wyposazonych w silniki nalezgce do tej samej rodziny silnikéw,
silnik uznaje si¢ za niezgodny.

5.1.2. Zgodno$¢ impulsu momentu obrotowego, obliczona przez system PEMS na podstawie informacji ciggu
danych z ECU wymaganych w pkt 5.2.1 zalacznika I, weryfikuje si¢ przy pelnym obciazeniu.

5.1.2.1. Metode stosowang w celu sprawdzenia takiej zgodnosci opisano w dodatku 4.

5.1.2.2. Zgodnos¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wystarczajacg, jesli obliczony impuls momentu
obrotowego miesci si¢ w granicach tolerancji momentu obrotowego pelnego obcigzenia, okreslonych w
pkt 5.2.5 zalacznika I

5.1.2.3. Jesli obliczony moment obrotowy nie mie$ci si¢ w granicach tolerancji momentu obrotowego pelnego
obcigzenia okreslonych w pkt 5.2.5 zalgcznika I, uznaje si¢, Ze silnik nie przeszedt badania pomyslnie.

6. OCENA EMIS]I
6.1. Badanie prowadzi sig, a jego wyniki oblicza si¢ zgodnie z przepisami dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.
6.2. Wspdlezynniki zgodnosci oblicza si¢ i przedstawia zaréwno dla metody opartej na masie CO,, jak i dla

metody opartej na pracy. Decyzje pozytywna/negatywna podejmuje si¢ na podstawie wynikéw uzyskanych
metoda opartg na pracy.

6.3. Laczny 90. percentyl wspolczynnikéw zgodnosci emisji spalin z kazdego z silnikéw poddanych badaniu,
okre$lony zgodnie z procedurami pomiarowymi i obliczeniowymi okreslonymi w dodatku 1, nie jest
wigkszy od zadnej z wartosci przedstawionych w tabeli 2.

Tabela 2

Maksymalne dopuszczalne wspétczynniki zgodnosci dla badania zgodnosci eksploatacyjnej emisji

Zanieczyszczenie Maksymalny dopuszczalny wspétczynnik emisji
cOo 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, (3 1,50
NO, 1,50
Masa czastek stalych —
Liczba czgstek stalych —

Uwagi:

(") Dla silnikéw wysokopreznych.
(?) Dla silnikéw o zaptonie iskrowym.

7. OCENA WYNIKOW BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATACY]NE]
7.1. Na podstawie sprawozdania dotyczacego zgodnosci eksploatacyjnej, o ktorym mowa w sekgji 10, organ

udzielajacy homologacji:

a) decyduje, Ze badanie zgodnosci eksploatacyjnej rodziny ukltadow silnikoéw jest zadowalajace, i nie podej-
muje zadnych dalszych dzialan;

b) decyduje, ze przekazane dane s3 niewystarczajgce do podjecia decyzji, i zwraca si¢ do producenta
o dodatkowe informacje lub wyniki badan;

¢) decyduje, ze zgodno$¢ eksploatacyjna rodziny ukladéw silnikdw jest niezadowalajaca, i podejmuje $rodki,
o ktérych mowa w art. 13 i sekcji 9 niniejszego zalacznika.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

POTWIERDZAJACE BADANIA POJAZDU

Badania potwierdzajace przeprowadzane sa w celu potwierdzenia funkcjonalno$ci emisji rodziny silnikéw
podczas ich uzytkowania.

Organ udzielajgcy homologacji moze przeprowadzi¢ badania potwierdzajace.

Badanie potwierdzajace przeprowadza si¢ jak badanie pojazdu, o ktérym mowa w pkt 2.1 i 2.2. Wybiera si¢
reprezentatywne pojazdy i uzytkuje w normalnych warunkach oraz poddaje badaniom zgodnie
z procedurami zdefiniowanymi w niniejszym zalaczniku.

Wynik badania mozna uzna¢ za niezadowalajacy, jezeli okre$lona zgodnie z sekcja 6 warto$¢ graniczna dla
dowolnego skladnika zanieczyszczen podlegajacych uregulowaniom z badan dwoch lub wigkszej liczby
pojazdéw reprezentujacych te samag rodzing silnikow zostanie znacznie przekroczona.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Planujac przeprowadzenie dzialan zaradczych, a takze podejmujac decyzje o podjeciu dzialan, producent
przedklada sprawozdanie organowi udzielajgcemu homologacji w panstwie cztonkowskim, w ktérym zareje-
strowane lub uzytkowane s3 silniki lub pojazdy podlegajace dziataniom zaradczym. Takie sprawozdanie
szczegOtowo okrela dzialanie naprawcze oraz opisuje rodzing silnikéw, ktora ma obja¢ dzialanie. Po
rozpoczeciu dzialania naprawczego producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji regularne
sprawozdania.

Producent przekazuje kopie wszelkiej korespondencji zwigzanej z planem Srodkéw zaradczych, a takze
prowadzi dokumentacje akcji wycofywania od konsumentéw oraz regularnie przedklada organowi udziela-
jacemu homologacji sprawozdania dotyczace biezacej sytuacji.

Producent nadaje planowi §rodkéw zaradczych niepowtarzalny numer identyfikacyjny lub nazwe.

Producent przedstawia plan $rodkéw zaradczych, obejmujacy informacje, o ktorych mowa w pkt
9.4.1-9.4.11.

Opis kazdego typu ukladu silnika uwzglednionego w planie $rodkéw zaradczych.

Opis poszczegdlnych modyfikacji, przerébek, napraw, poprawek, regulacji lub innych zmian, ktére majg by¢
wprowadzone w celu zapewnienia zgodnosci silnika, obejmujacy krotkie streszczenie danych oraz badan
technicznych uzasadniajacych decyzje producenta o podjeciu szczegblnych $rodkéw w celu skorygowania
braku zgodnosci.

Opis sposobu powiadamiania przez producenta whascicieli silnikéw lub pojazdéw o dziataniach zaradczych.

Opis wiasciwej obstugi technicznej lub uzytkowania (jesli istnieje), ktére producent okresla jako warunek
dopuszczenia do naprawy w ramach planu $rodkéw zaradczych, wraz z wyjasnieniem przyczyn wprowa-
dzenia takiego warunku przez producenta. Nie mozna narzucal warunkéw obstugi technicznej ani uzytko-
wania, o ile nie wykaze si¢ ich zwiazku z niezgodnoscig i §rodkami zaradczymi.

Opis procedury, do ktérej whasciciele silnikéw lub pojazdéw maja si¢ zastosowal, aby skorygowano niezgod-
no$é. Opis zawiera datg, po ktérej mozna podjaé $rodki zaradcze, szacunkowy czas wykonania naprawy
w warsztacie oraz wykaz miejsc, w ktérych mozna ja wykonaé. Naprawe wykonuje si¢ w sposéb rzetelny i w
mozliwie krétkim czasie po dostarczeniu pojazdu.

Kopia informacji przekazanych wiascicielowi silnika lub pojazdu.

Krétki opis systemu stosowanego przez producenta w celu zapewnienia wystarczajacych dostaw czedci lub
ukladéw niezbednych do realizacji srodkéw zaradczych. Okresla sig, kiedy zostanie zapewniony wystarcza-
jacy zapas czgSci lub ukladéw pozwalajacy na rozpoczecie akji.

Kopia wszystkich instrukcji wysytanych osobom, ktére maja dokonaé napraw.

Opis wplywu zaproponowanych $rodkéw zaradczych na wielko§¢ emisji zanieczyszczen, zuzycie paliwa,
wlasciwosci jezdne oraz bezpieczenstwo wszystkich typéw silnikéw lub pojazdéw objetych planem Srodkow
zaradczych wraz z danymi, badaniami technicznymi itp., ktére uzasadniajg takie wnioski.

Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ udzielajacy homologacji moze uznad,
w rozsagdnym zakresie, za konieczne dla dokonania oceny planu $rodkéw zaradczych.
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9.4.11. Jezeli plan $rodkéw zaradczych przewiduje wycofanie od konsumentéw, organowi udzielajgcemu homolo-
gacji przekazuje si¢ opis metody rejestracji napraw. Jezeli uzyte zostanie oznaczenie, przedstawia sie jego
przyklad.

9.5. Od producenta mozna wymagaé przeprowadzenia dobrze zaplanowanych i niezbednych badan na czg$ciach

i silnikach, obejmujacych proponowane zmiany, naprawy lub modyfikacje w celu wykazania skutecznosci
tych zmian, napraw lub modyfikacji.

10. PROCEDURY SPRAWOZDAWCZE

10.1. W odniesieniu do kazdej rodziny silnikéw poddanej badaniu, organowi udzielajacemu homologadji przed-
klada si¢ sprawozdanie techniczne. W sprawozdaniu przedstawia si¢ czynnosci przeprowadzone w ramach
badania zgodnosci eksploatacyjnej oraz jego wyniki. W sprawozdaniu uwzglednia si¢ co najmniej, co
nastepuje:

10.1.1. Dane ogélne

10.1.1.1.  Nazwa i adres producenta

10.1.1.2.  Adres(-y) fabryki montujacej

10.1.1.3.  Nazwisko (nazwg), adres, numer telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej przedstawiciela producenta
10.1.1.4.  Typ i opis handlowy (poda¢ warianty)

10.1.1.5.  Rodzina silnikéw

10.1.1.6.  Silnik macierzysty

10.1.1.7.  Czlonkowie rodziny silnikéw

10.1.1.8.  Numery identyfikacyjne pojazdu (VIN) wlasciwe dla pojazdéw wyposazonych w silnik bedacy przedmiotem
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

10.1.1.9.  Sposéb identyfikacji i umiejscowienie identyfikatora typu, jedli jest oznaczony na pojezdzie
10.1.1.10. Kategoria pojazdu
10.1.1.11. Typ silnika: benzyna, etanol (E85), olej napedowy/gaz ziemny/LPGletanol (ED95) (niepotrzebne skreslic)

10.1.1.12.  Numery homologacji typu dla typéw silnikéw uzytkowanej rodziny silnikéw, w tym, w stosownych przy-
padkach, numery wszystkich rozszerzeri homologacji i nieznacznych zmian/wycofan od konsumentéw
(przerdbek)

10.1.1.13.  Szczegbtowe dane dotyczace rozszerzen, nieznacznych zmian/wycofaii od konsumentéw (przerdbek) odno-
szacych si¢ do tych homologagji typu dla silnikéw objetych informacjami producenta

10.1.1.14. Czas budowy silnika objety informacjami producenta (np. ,pojazdy lub silniki wyprodukowane w roku
kalendarzowym 2014")

10.1.2. Wybdr silnika/pojazdu
10.1.2.1.  Metoda lokalizacji pojazdu lub silnika

10.1.2.2.  Kryteria wyboru pojazdow, silnikéw, uzytkowanych rodzin
10.1.2.3.  Obszary geograficzne, w ktérych producent gromadzil pojazdy

10.1.3. Urzgdzenia
10.1.3.1.  System PEMS, marka i typ

10.1.3.2.  Kalibracja PEMS
10.1.3.3.  Zasilanie PEMS

10.1.3.4.  Oprogramowanie obliczeniowe i uzyta wersja (np. EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Dane dotyczgce badania

Data i godzina badania

Miejsce przeprowadzenia badania, w tym szczegétowe informacje dotyczace trasy badania
Warunki atmosferyczne/otoczenia (np. temperatura, wilgotnos¢, wysokosc)

Pokonywane odleglosci przypadajace na pojazd na trasie badania

Charakterystyka specyfikacji paliwa uzytego do badan

Specyfikacja odczynnika (w stosownych przypadkach)

Specyfikacja oleju smarowego

Wyniki badania emisji zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalacznika

Informacje dotyczgce silnika

Typ paliwa napedzajacego silnik (np. olej napedowy, etanol ED95, gaz ziemny, LPG, benzyna, E85)
Uklad spalania silnika (np. silnik o zaplonie samoczynnym lub iskrowym)

Numer homologagji typu

Przebudowa silnika

Producent silnika

Model silnika

Rok i miesigc produkgji silnika

Numer identyfikacyjny silnika

Pojemno$¢ skokowa silnika [litry]

Liczba cylindréow

Moc znamionowa silnika [kW @ obr./min]

Szczytowy moment obrotowy [Nm @ obr./min]

Predkos¢ na biegu jalowym [obr./min]

Dostarczona przez producenta krzywa momentu obrotowego pelnego obciazenia dostgpna (tak/nie)
Numer odniesienia dostarczonej przez producenta krzywej momentu obrotowego pelnego obcigzenia
Uklad typu DeNO, (np. EGR, SCR)

Typ reaktora katalitycznego

Typ filtra czagstek stalych

Oczyszczanie spalin zmodyfikowane w odniesieniu do homologacji typu? (tak/nie)

Informacje dotyczace kalibracji ECU (numer kalibracji oprogramowania)

Informacje dotyczgce pojazdu

Wiasciciel pojazdu
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Typ pojazdu (np. Mz, Nj) i zastosowanie (np. samochdd cigzarowy skrzyniowy lub ciagnik siodtowy,
autobus miejski)

Producent pojazdu

Numer identyfikacyjny pojazdu

Numer rejestracyjny pojazdu i kraj rejestracji

Model pojazdu

Rok i miesigc produkdji pojazdu

Typ ukladu przeniesienia napedu (np. reczny, automatyczny lub inny)
Liczba przelozen do jazdy do przodu

Odczyt drogomierza na poczatku badania [km]

Dopuszczalna masa catkowita (DMC) [kg]

Rozmiar opony [nieobowigzkowo]

Srednica rury wydechowej [mm] [nieobowigzkowo]

Liczba osi

Pojemno$¢ zbiornika(-6w) paliwa [litry] [nieobowigzkowo]
Liczba zbiornikéw paliwa [nieobowigzkowo]

Pojemno$¢ zbiornika(-6w) odczynnika [litry] [nieobowigzkowo]
Liczba zbiornikéw odczynnika [nieobowigzkowo]

Charakterystyka trasy badania

Odczyt drogomierza na poczatku badania [km]

Czas trwania [s]

Srednie warunki otoczenia (obliczone na podstawie danych zmierzonych w danym momencie)
Informacje dotyczace czujnikéw warunkéw otoczenia (typ i lokalizacja czujnikéw)

Informacje dotyczace predkosci pojazdu (np. skumulowany rozklad predkosci)

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim, terenie wiejskim i po autostradzie, jak opisano w pkt 4.5.

Udzialy czasu jazdy charakteryzujacej si¢ przyspieszaniem, zwalnianiem, utrzymywaniem predkosci
podréznej oraz zatrzymywaniem jak opisano w pkt 4.5.5.

Dane zmierzone w danym momencie

Stezenie THC [ppm]
Stezenie CO [ppm]
Stezenie NO, [ppm]
Stezenie CO, [ppm]

Stezenie CHy [ppm] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Przeplyw spalin [kg/h]

Temperatura spalin [°C]

Temperatura powietrza otoczenia [°C]
Cisnienie otoczenia [kPa]

Wilgotno$¢ otoczenia [g/kg] [nieobowiazkowo]
Moment obrotowy silnika [Nm]

Predkos¢ obrotowa silnika [obr./min]

Przeplyw paliwa w silniku [g/s]

Temperatura plynu chtodzacego silnika [°C]

Predko$¢ pojazdu wzgledem ziemi [km/h] z ECU i GPS

Szeroko$¢ geograficzna pojazdu [stopien] (dokladno$¢ musi umozliwia $ledzenie trasy badania)

Dlugo$¢ geograficzna pojazdu [stopieri]

Dane obliczone w danym momencie

Masa THC [g/s]

Masa CO [gfs]

Masa NO, [g/s]

Masa CO, [g/s]

Masa CH, [g/s] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
taczna masa THC [g]

taczna masa CO [g]

Laczna masa NOy [g]

Laczna masa CO, [g]

Laczna masa CHy [g] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
Obliczony przeplyw paliwa [g/s]

Moc silnika [kW]

Praca silnika [kWh]

Czas trwania okna pracy [s]

Srednia moc silnika w oknie pracy [%]

Wspélczynnik zgodnosci THC w oknie pracy [-]
Wspoélczynnik zgodnosci CO w oknie pracy [-]

Wspdlczynnik zgodno$ci NO, w oknie pracy [-]

Wspdlczynnik zgodnosci CHy w oknie pracy [-] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
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10.1.9.20. Czas trwania okna pracy dla masy CO; [s]

10.1.9.21.  Wspdlezynnik zgodnosci THC w oknie pracy dla CO, [-]

10.1.9.22.  Wspblezynnik zgodnosci CO w oknie pracy dla CO, []

10.1.9.23.  Wspdlezynnik zgodnosci NO, w oknie pracy dla CO, [-]

10.1.9.24.  Wspdlezynnik zgodnosci CH, w oknie pracy dla CO, [-] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym

10.1.10.  Usrednione i polgczone dane
10.1.10.1.  Srednie stezenie THC [ppm] [nieobowigzkowo]

10.1.10.2. Srednie stezenie CO [ppm] [nieobowigzkowo]
10.1.10.3. Srednie stezenie NO, [ppm] [nieobowiazkowo]
10.1.10.4. Srednie stezenie CO, [ppm] [nieobowigzkowo]
10.1.10.5. Srednie stgzenie CH, [ppm] tylko dla silnikéw gazowych [nieobowiazkowo]
10.1.10.6. Sredni przepltyw spalin [kg/h] [nicobowigzkowo]
10.1.10.7. Srednia temperatura spalin [°C] [nicobowiazkowo]
10.1.10.8. Emisje THC [g]

10.1.10.9. Emisje CO [g]

10.1.10.10. Emisje NO, [g]

10.1.10.11. Emisje CO, [g]

10.1.10.12. Emisje CH, [g] tylko dla silnikéw gazowych

10.1.11.  Wyniki stanowigce podstawg dla decyzji pozytywnej/ negatywnej

10.1.11.1. Minimum, maksimum i 90. laczny percentyl dla

10.1.11.2.  Wspdlczynnik zgodnosci THC w oknie pracy [-]

10.1.11.3.  Wspdlczynnik zgodnosci CO w oknie pracy [-]

10.1.11.4.  Wspdlezynnik zgodnosci NO, w oknie pracy [-]

10.1.11.5. Wspblezynnik zgodnosci CH4 w oknie pracy [-] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
10.1.11.6.  Wspdlczynnik zgodnosci THC w oknie pracy dla CO, [-]

10.1.11.7.  Wspdlczynnik zgodnosci CO w oknie pracy dla CO, [-]

10.1.11.8.  Wspdlezynnik zgodnosci NO, w oknie pracy dla CO, [-]

10.1.11.9. Wspdlezynnik zgodnosci CH, w oknie pracy dla CO, [-] tylko dla silnikéw o zaplonie iskrowym
10.1.11.10. Okno pracy: minimalna i maksymalna $rednia moc w oknie pracy [%]

10.1.11.11. Okno dla masy CO,: minimalny i maksymalny czas trwania okna [s]

10.1.11.12. Okno pracy: procent waznych okien

10.1.11.13. Okno dla masy CO,: procent waznych okien
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10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Weryfikacje badari

Warto$¢ analizatora THC dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki weryfikacji, przed badaniem i po nim
Warto$¢ analizatora CO dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki weryfikacji, przed badaniem i po nim
Warto$¢ analizatora NO, dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki weryfikacji, przed badaniem i po nim
Warto$¢ analizatora CO, dla gazu zerowego, zakresowego i wyniki weryfikacji, przed badaniem i po nim
Wyniki kontroli spéjnosci danych zgodnie z pkt 3.2 dodatku 1 do niniejszego zalacznika

Wykaz innych zalacznikéw, jezeli istniejg.
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Dodatek 1

Procedura badania emisji zanieczyszczefi z pojazdu za pomoca przeno$nych systeméw pomiaru emisji

2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.
2.2

zanieczyszczen

WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano procedurg okreslania emisji zanieczyszczen gazowych na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych w pojezdzie znajdujagcym si¢ na drodze przy uzyciu przenoénych systeméw pomiaru emisji
zanieczyszczen (zwanych dalej PEMS). Emisje zanieczyszczent gazowych mierzone w spalinach silnika obejmuja
nastepujace skladniki: tlenek wegla, suma weglowodoréw i tlenki azotu w przypadku silnikéw wysokopreznych,
z dodatkiem metanu w przypadku silnikéw gazowych. Ponadto mierzy si¢ emisje dwutlenku wegla w celu
umozliwienia wykonania procedur obliczeniowych opisanych w sekcji 4 i 5.

PROCEDURA BADANIA
Wymogi ogélne

Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem systeméw PEMS skladajacych si¢ z:

. analizatoréw gazéw stuzacych do pomiaru stezenia podlegajacych uregulowaniom zanieczyszczen gazowych

w spalinach;

przeplywomierza masowego spalin opartego na zasadzie usredniania Pitota lub réwnowaznej zasadzie;
globalnego systemu pozycjonowania (zwanego dalej ,GPS”);

czujnikéw stuzacych do pomiaru temperatury i ci$nienia otoczenia;

polaczenia z ECU pojazdu

Parametry badania

Dokonuje si¢ pomiaru parametréw podsumowanych w tabeli 1 i rejestruje si¢ je:
Tabela 1

Parametry badania

Parametr Jednostka Zrédto
Stezenie THC (') ppm Analizator
Stezenie CO (1) ppm Analizator
Stezenie NO, (}) ppm Analizator
Stezenie CO, (1) ppm Analizator
Stezenie CHy (') () ppm Analizator
Przeplyw spalin kg/h Przeplywomierz spalin

(zwany dalej EFM)

Temperatura spalin °K EFM
Temperatura otoczenia (%) °K Czujnik
Cisnienie otoczenia kPa Czujnik
Moment obrotowy silnika (%) Nm ECU lub czujnik
Predkos$¢ obrotowa silnika obr./min ECU lub czujnik
Przeplyw paliwa w silniku gfs ECU lub czujnik
Temperatura plynu chlodzacego silnika °K ECU lub czujnik
Temperatura powietrza wlotowego w silniku (%) °K Czujnik
Predko$¢ pojazdu wzgledem ziemi km/h ECU i GPS
Szeroko$¢ geograficzna pojazdu stopieni GPS
Dlugo$¢ geograficzna pojazdu stopien GPS
Uwagi:

(") Mierzone lub korygowane do stanu mokrego.

(3) Tylko silniki gazowe.

(%) Uzywa si¢ czujnika temperatury otoczenia lub czujnika temperatury powietrza wlotowego.

(*) Zarejestrowang wartoscig jest: a) moment obrotowy netto; lub b) moment obrotowy netto obliczony na podstawie rzeczy-
wistego procentowego momentu obrotowego silnika, momentu sit tarcia i momentu obrotowego odniesienia, zgodnie
z normg SAE J1939-71.
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2.3.  Przygotowanie pojazdu

Przygotowanie pojazdu obejmuje nastgpujace etapy:

a) kontrola systemu OBD: wszelkie zidentyfikowane problemy musza zostal rozwigzane, zarejestrowane
i przedstawione organowi udzielajgcemu homologacji;

b) wymiana oleju, paliwa i odczynnika, o ile jest stosowany.

2.4. Instalacja przyrzadéw pomiarowych
2.4.1. Gléwna jednostka
W miar¢ mozliwosci PEMS instaluje si¢ w miejscu, gdzie bedzie podlega¢ jak najmniejszemu oddzialywaniu
nastepujacych czynnikow:
a) zmiany temperatury otoczenia;
b) zmiany ci$nienia otoczenia;
¢) promieniowanie elektromagnetyczne;

d) wstrzasy mechaniczne i drgania;

) weglowodory w otoczeniu — w przypadku uzycia analizatora FID wykorzystujacego powietrze otoczenia jako
powietrze palnika FID.

Instalacja odbywa si¢ zgodnie z instrukcjami wydanymi przez producenta PEMS.

2.4.2. Przeplywomierz spalin

Przeplywomierz spalin mocuje si¢ do rury wydechowej pojazdu. Czujniki EFM umieszcza si¢ migdzy dwoma
odcinkami prostej rury, ktérych dlugo$¢ jest réwna co najmniej dwukrotnosci Srednicy EFM (w kierunku przeciw-
leglym do przeplywu i zgodnie z nim). Zaleca si¢ umieszczenie EFM za tlumikiem pojazdu, w celu ograniczenia

wplywu pulsacji spalin na sygnaly pomiarowe.

2.4.3. Globalny system pozycjonowania

Anten¢ montuje si¢ w najwyzszym mozliwym miejscu, unikajac ryzyka zetkniecia si¢ z jakimikolwiek przeszko-
dami napotykanymi podczas uzytkowania na drodze.

2.4.4. Polgczenie z ECU pojazdu

Do rejestracji parametréw silnika wyszczegdlnionych w tabeli 1 uzywa si¢ rejestratora danych. Taki rejestrator
moze korzysta¢ z magistrali CAN (ang. Control Area Network) pojazdu w celu uzyskania dostgpu do danych
z ECU transmitowanych przez magistrale CAN zgodnie ze standardowymi protokolami, takimi jak SAE J1939,
J1708 lub ISO 15765-4.

2.4.5. Pobieranie probek emisji zanieczyszczeri gazowych

Ciag pobierania probek podgrzewa si¢ zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w pkt 2.3 dodatku 2 i odpowiednio
izoluje w punktach podlaczenia (sonda do pobierania prébek i tylna czgs¢ jednostki gtéwnej) w celu uniknigcia
obecnosci zimnych punktéw mogacych powodowaé skazenie ukladu pobierania probek skroplonymi weglowo-
dorami.

Sonde do pobierania probek instaluje si¢ w rurze wydechowej zgodnie z wymogami pkt 9.3.10 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku zmiany dlugo$ci ciagu pobierania prébek weryfikuje si¢ i w razie potrzeby koryguje czasy systemu
transportowego.

2.5. Procedury poprzedzajace badanie

2.5.1. Uruchomienie i stabilizacja przyrzgdéw PEMS

Jednostki gléwne rozgrzewa si¢ i stabilizuje zgodnie ze specyfikacjami producenta przyrzadéw, do momentu
osiggnigcia roboczych punktéw kontrolnych przez ci$nienia, temperatury i przeplywy.

2.5.2. Czyszczenie ukladu pobierania probek

W celu zapobiegania skazeniu ukladu, ciagi pobierania probek obejmujace przyrzady PEMS, oczyszcza si¢ do czasu
rozpoczgcia pobierania probek, zgodnie ze specyfikacjami producenta przyrzadéw.

2.5.3. Kontrola i kalibracja analizatorow

Kalibracje zerows i zakresowa oraz kontrole liniowosci analizatoréw przeprowadza si¢ przy uzyciu gazéw kalib-
racyjnych spelniajacych wymogi pkt 9.3.3 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

. Czyszczenie EFM

EFM czysci si¢ na polaczeniach przetwornika ci$niet zgodnie ze specyfikacjami producenta przyrzadéw. Procedura
ta usuwa kondensat oraz czgstki stale w silnikach wysokopreznych z ciggéw ciSnieniowych oraz powigzanych
portéw pomiaru ci$nienia przeplywu w rurze.

Prébne badanie emisji
Poczgtek badania

Pobieranie probek poziomdéw emisji zanieczyszczen, pomiar parametrow spalin oraz rejestracje danych dotyczg-
cych silnika i otoczenia rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem silnika. Ocena danych rozpoczyna si¢ po osiggnieciu
przez plyn chlodzgcy temperatury wynoszacej 343K (70 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu si¢ tempe-
ratury plynu chlodzacego w zakresie +/- 2 K w okresie 5 minut, zaleznie od tego, co nastapi najpierw, lecz nie
pozniej niz 20 minut po uruchomieniu silnika.

. Badanie prébne

Pobieranie probek poziomdéw emisji zanieczyszczen, pomiar parametrow spalin oraz rejestracje danych dotycza-
cych silnika i otoczenia kontynuuje si¢ przez caly czas normalnej eksploatagji silnika. Silnik mozna zatrzymaé
i uruchomié, lecz pobieranie probek pozioméw emisji zanieczyszczei kontynuuje si¢ przez caly czas trwania
badania.

Co najmniej co dwie godziny przeprowadza si¢ okresowe kontrole analizatoréw gazéw PEMS. Dane zarejestro-
wane podczas kontroli oznacza si¢ odpowiednio i nie wykorzystuje si¢ ich w obliczeniach pozioméw emisji
zanieczyszczen.

. Koniec sekwencji badania

Po zakoriczeniu badania odczekuje si¢ wystarczajaco diugo, aby uplynat czas reakeji ukladéw pobierania probek.
Silnik mozna wylaczy¢ przez zakonczeniem pobierania probek lub po nim.

Weryfikacja pomiaréw
Kontrola analizatoréw

Kontrole zerowe, zakresowe oraz liniowosci analizatoréw opisane w pkt 2.5.3 przeprowadza si¢ przy uzyciu
gazéw kalibracyjnych spelniajgcych wymogi pkt 9.3.3 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Odchylenie zerowe

Reakeje zerowa okresla si¢ jako Srednig reakcje, wlaczajac halas, na gaz zerowy w przedziale czasowym wyno-
szacym co najmniej 30 sekund. Odchylenie reakcji zerowej jest mniejsze niz 2 % pelnej skali najnizszego
z wykorzystywanych zakresow.

. Odchylenie zakresowe

Reakeje zakresowa okresla si¢ jako Srednig reakcje, wlaczajac halas, na gaz zakresowy w przedziale czasowym
wynoszacym co najmniej 30 sekund. Odchylenie reakcji zakresowej jest mniejsze niz 2 % pelnej skali najnizszego
z wykorzystywanych zakresow.

. Wenyfikagja odchylenia

Taka weryfikacja ma zastosowanie jedynie wtedy, gdy podczas badania nie dokonano zadnej korekcji odchylenia
zZerowego.

Mozliwie jak najwcze$niej, lecz nie pdzniej niz 30 minut po zakorficzeniu badania zakresy analizatoréw gazow
zeruje si¢ i nastawia w celu sprawdzenia ich odchylenia w poréwnaniu z wynikami uzyskanymi przed badaniem.

Do odchylenia analizatora majg zastosowanie nastgpujace zasady:

a) jesli roznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu wynosi mniej niz 2 %, zgodnie
z pkt 2.7.2 i 2.7.3, zmierzone stgzenia mozna wykorzysta¢ bez korekty lub skorygowaé z uwzglednieniem
odchylenia zgodnie z pkt 2.7.5;

b) jesli réznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu wynosi 2 % lub wiecej, zgodnie
z pkt 2.7.2 1 2.7.3, badanie uniewaznia si¢ lub zmierzone stezenia koryguje si¢ z uwzglednieniem odchylenia
zgodnie z pkt 2.7.5.

. Korekgja odchylenia

W przypadku zastosowania korekeji odchylenia zgodnie z pkt 2.7.4, skorygowane wartosci stgzenia oblicza sig
zgodnie z pkt 8.6.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Réznica migdzy nieskorygowana i skorygowana wartoscia emisji zanieczyszczen w stanie zatrzymania wynosi nie
wiecej niz + 6 % nieskorygowanych warto$ci emisji zanieczyszczen w stanie zatrzymania. Je$li odchylenie jest
wigksze niz 6 %, badanie uniewaznia si¢. Jesli stosuje si¢ korekcje odchylenia, przy zglaszaniu emisji uwzglednia
si¢ tylko wyniki emisji skorygowane z uwzglednieniem odchylenia.
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3.1.

3.1.1.

3.2
3.2.1.

OBLICZANIE POZIOMOW EMISJI ZANIECZYSZCZEN

Ostateczny wynik badania zaokragla si¢ jednorazowo do liczby miejsc dziesigtnych wskazanej we wlasciwej
normie dotyczgcej emisji danego zanieczyszczenia plus jedna dodatkowa znaczgca cyfra zgodnie z ASTM E 29-
06b. Niedozwolone jest zaokraglanie wartoSci posrednich prowadzacych do ostatecznego wyniku emisji w stanie
zatrzymania.

Korelacja czasowa danych

W celu zminimalizowania zaklocajacego wplywu, jaki opdZnienie czasowe miedzy réznymi sygnalami ma na
obliczenie masowego nat¢zenia emisji, dane odnoszace si¢ do obliczenia emisji poddaje si¢ korelacji czasowej,
zgodnie z opisem w pkt 3.1.1-3.1.4.

Dane z analizatoréw gazéw

Dane z analizatoréw gazéw poddaje si¢ odpowiedniej korelacji zgodnie z procedurg okreslong w pkt 9.3.5
zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Dane z analizatoréw gazéw i EFM

Dane z analizatoréw gazéw poddaje si¢ odpowiedniej korelacji z danymi z EFM zgodnie z procedurg okreslona
w pkt 3.1.4.

. Dane z PEMS i silnika

Dane z PEMS (analizatory gazéw i EFM) poddaje si¢ odpowiedniej korelacji z danymi z ECU silnika zgodnie
z procedurg okreslong w pkt 3.1.4.

. Procedura poprawionej korelacji czasowej danych z PEMS

Dane z badania, wyszczeg6lnione w tabeli 1, dzieli si¢ na 3 rézne kategorie:

1: analizatory gazowe (stezenia THC, CO, CO,, NO,);

2: przepltywomierz spalin (nat¢zenie przeptywu spalin i temperatura spalin);

3: silnik (moment obrotowy, predko$¢, temperatury, przeplyw paliwa, predko$¢ pojazdu z ECU).

Korelacje czasowg kazdej z kategorii z pozostalymi kategoriami weryfikuje si¢ poprzez wyszukanie najwyzszego
wspdlczynnika korelacji migdzy dwoma seriami parametréw. Wszystkie parametry w kategorii przesuwa si¢ w celu

maksymalizacji wspélczynnika korelacji. Do obliczenia wspdtczynnikoéw korelacji uzywa si¢ nastgpujacych para-
metrow:

W celu korelacji czasowej:

a) kategorie 1 i 2 (dane z analizatoré6w i EFM) z kategorig 3 (dane z silnika): predko$¢ pojazdu z GPS i z ECU;
b) kategoria 1 z kategorig 2: stezenie CO, i masa spalin;

¢) kategoria 2 z kategorig 3: stezenie CO, i przeplyw paliwa w silniku.

Kontrole spéjnosci danych

Dane z analizatoréw i EFM
Spojnos¢ danych (natgzenie przeplywu spalin zmierzone przez EFM 1 stezenia gazu) weryfikuje sig
z wykorzystaniem korelacji migdzy zmierzonym przeplywem paliwa z ECU i przeplywem paliwa obliczonym
wedlug wzoru zawartego w pkt 8.4.1.6 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Dla wartosci zmierzonego
i obliczonego natezenia przeplywu paliwa wykonuje si¢ regresje liniowa. Stosuje si¢ metode najmniejszych kwad-
ratéw, przy czym najlepiej pasujgce réwnanie ma postac:

y=mx +b
gdzie:
— y to obliczony przeplyw paliwa [g/s],
— m to spadek linii regresji,
— X to zmierzony przeplyw paliwa [g]s],
— b to punkt przecigcia linii regresji z osig y.
Dla kazdej linii regresji oblicza si¢ spadek (m) i wspdtczynnik wyznaczania (r?). Zaleca si¢ wykonanie tej analizy

w zakresie od 15 % maksymalnej wartosci do maksymalnej warto$ci i przy czestotliwosci rownej 1 Hz lub
wigkszej. Aby test zostal uznany za wazny, ocenia si¢ nastgpujace dwa kryteria:
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.4.

3.5.

Tabela 2

Tolerancje

Spadek linii regresji, m 0,9 do 1,1 - zalecane

2

Wspélczynnik wyznaczania r min. 0,90 — obowigzkowo

Dane z ECU dotyczgce momentu obrotowego

Spéjno§¢ danych z ECU dotyczacych momentu obrotowego weryfikuje si¢ poréwnujac maksymalne wartosci
momentu obrotowego z ECU przy réznych predkosciach obrotowych silnika z odnosnymi wartoSciami na
oficjalnej krzywej momentu obrotowego pelnego obcigzenia zgodnie z sekcja 5 zalacznika 11

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania (BSFC) sprawdza si¢ z wykorzystaniem nastgpujacych danych:

a) zuzycie paliwa obliczone na podstawie danych dotyczacych emisji zanieczyszczen (stgzenia z analizatoréw

gazéw i dane z przeplywomierzy spalin) wedlug wzoréw podanych w pkt 8.4.1.6 zalacznika 4B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ;

b) praca obliczona na podstawie danych z ECU (moment obrotowy i predkos$¢ obrotowa silnika).

. Drogomierz

Odleglo§¢ wskazang przez drogomierz pojazdu sprawdza si¢ w odniesieniu do danych GPS i weryfikuje.

. Cisnienie otoczenia

Warto$¢ ci$nienia otoczenia sprawdza si¢ w odniesieniu do wysokosci wynikajacej z danych GPS.

Korekcja ze stanu suchego na mokry

Jesli stezenie mierzy si¢ w stanie suchym, konwertuje si¢ je na stan mokry wedlug wzoru zawartego w pkt 8.1
zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Korekta NO, w odniesieniu do wilgotnosci i temperatury

Stezen NO, zmierzonych przez PEMS nie poddaje si¢ korekcie w odniesieniu do temperatury i wilgotnosci
powietrza otoczenia.

Obliczenie emisji zanieczyszczefi gazowych w danym momencie

Masowe natezenie emisji okresla si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

OKRESLANIE POZIOMOW EMISJI ZANIECZYSZCZEN 1 WSPOLCZYNNIKOW ZGODNOSCI

Zasada okna u$redniania

Emisje zanieczyszczen laczy sig, stosujac metod¢ ruchomego okna usredniania, na podstawie masy odniesienia
CO, lub pracy odniesienia. Zasada obliczenia jest nastgpujaca: masowego natgzenia emisji nie oblicza si¢ dla
kompletnego zbioru danych, lecz dla podzbior6w kompletnego zbioru danych, przy czym dlugos¢ takich
podzbioréw ustala si¢ w taki sposob, aby odpowiadaly masie CO, z silnika lub pracy zmierzonej
w laboratorium odniesienia w warunkach nieustalonych. Obliczenia ruchomej $redniej przeprowadza si¢ przy
przyroscie czasowym At réwnym okresowi pobierania prébek danych. Te dwa podzbiory stuzace do usredniania
danych dotyczacych emisji zanieczyszcze nazywa si¢ w ponizszych sekcjach ,oknami usredniania”.

W obliczeniach pracy lub masy CO; i emisji zanieczyszczen w oknie usredniania nie uwzglednia si¢ zadnej sekgji
uniewaznionych danych.

Za dane uniewaznione uwaza si¢ nastepujgce dane:
a) okresowa weryfikacja przyrzadéw lub po weryfikacjach odchylenia zerowego;
b) dane nieobjete warunkami, o ktérych mowa w pkt 4.2 i 4.3 zalacznika 1L

Masowe natgzenie emisji (mg/okno) okresla si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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4.2.

Predko$¢ pojazdu wzgledem czasu oraz usrednione emisje zanieczyszczen z pojazdu, zaczynajac od

Rysunek 1
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Czas trwania (t; — t1;) okna usredniania i okresla si¢ wedlug wzoru:
W(tzyi) - W(tlyi) > Wref

gdzie:

— W(t;,) to praca silnika zmierzona miedzy uruchomieniem i czasem t;; kWh,
— W,y to praca silnika dla WHTC, kWh,

— t,; wybiera si¢ w taki sposéb, aby:

W(ta; = At) = W(ty;) < W < W(ty;) = W(t1s)

gdzie At to okres pobierania probek danych, réwny 1 sekundzie lub krétszy.

. Obliczanie emisji jednostkowych

Emisje jednostkowe ey, (mg/kWh) oblicza si¢ dla kazdego okna i kazdego zanieczyszczenia w nastgpujacy sposob:

o m
BT W(tyy) - Wi(tyy)

gdzie:
— m to masowe natgzenie emisji skfadnika, mg/okno,
— W(ty;) — W(t;;) to praca silnika w oknie usredniania i, kWh.
Wybér waznych okien
Wazne okna to okna, ktorych $rednia moc przekracza préog mocy rowny 20 % maksymalnej mocy silnika.

Odsetek waznych okien musi wynosi¢ 50 % lub wigce;j.

1. Jesli odsetek waznych okien wynosi mniej niz 50 %, ocen¢ danych powtarza si¢ z zastosowaniem nizszych
progéw mocy. Prég mocy obniza si¢ etapami rownymi 1% do czasu, gdy odsetek waznych okien osiggnie
warto§¢ 50 % lub wigksza.

2. W kazdym przypadku nizszy prég nie moze by¢ nizszy niz 15 %.
3. Jedli przy progu mocy wynoszacym 15 % odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest niewazne.
Obliczanie wspétczynnikéw zgodnosci

Wspélczynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego waznego okna i kazdego pojedynczego zanie-
czyszczenia w nastepujacy sposob:

CF=—
gdzie:
— e to emisja skladnika w stanie zatrzymania, mg/kWh;
— L to wlaSciwa warto§¢ graniczna, mg/kWh.

Metoda oparta na masie CO,
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Rysunek 3

Metoda oparta na masie CO,
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Czas trwania (t,; — t;;) okna usredniania i okresla si¢ wedlug wzoru:
mcoa (tai) = Meoa(ti) = Moz

gdzie:
— mcoz(fj,i) to masa CO, zmierzona migdzy rozpoczgciem badania i czasem Gii kg,
— Mooy to masa CO, okreslona dla WHTC, kg,
— ty; wybiera si¢ w taki sposéb, aby:

Moo (ta — At) — meoa(t1) < Mco2ref < Meoa (t2;) = Meoa (i)
gdzie At to okres pobierania probek danych, réwny 1 sekundzie lub krétszy.

Masy CO, oblicza si¢ w oknach laczac emisje w danym momencie obliczone zgodnie z wymogami przed-
stawionymi w pkt 3.5.

4.3.1. Wybdr waznych okien

Wazne okna to okna, ktorych czas trwania nie przekracza maksymalnego czasu trwania obliczonego wedlug
wzoru:

Do — 3600 V0
max — 0.2 Poux

gdzie:
— Dyax to maksymalny czas trwania okna, s,

— Prax to maksymalna moc silnika, kW.
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4.3.2. Obliczanie wspdtczynnikéw zgodnosci
Wspolczynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego okna i kazdego pojedynczego zanieczyszczenia
w nastepujacy sposob:
CF,
CFc
m

Mcoa (t2i) — Meoa (t1,:)

CF =

przy CF, = (wspotezynnik eksploatacyjny) oraz

CFc = e (wspotezynnik certyfikacyjny)
Mco2,ref
gdzie:
— m to masowe natgzenie emisji sktadnika, mg/okno,
— meoalty) — Mcoalty;) to masa CO, w oknie usredniania i, kg,

— Meoary to masa CO, z silnika okreslona dla WHTC, kg,

— my to masowe natgzenie emisji sktadnika odpowiadajace wlasciwej wartosci granicznej dla WHTC, mg.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2

3.3.

Dodatek 2

Przeno$ne urzadzenia pomiarowe

INFORMACJE OGOLNE

Emisje zanieczyszczenn gazowych mierzy si¢ zgodnie z procedura opisang w dodatku 1. W niniejszym dodatku
opisano wiasciwoséci przeno$nych urzadzeri pomiarowych uzywanych do prowadzenia takich badar.

URZADZENIA POMIAROWE

. Specyfikacje ogélne analizatoréw gazéw

Specyfikacje analizatoréw gazéw PEMS spetniajg wymogi okreslone w pkt 9.3.1 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

Technologia analizatoréw gazow

Gazy analizuje si¢ z wykorzystaniem technologii wyszczeg6lnionych w pkt 9.3.1 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49

EKG ONZ.

Analizator tlenkéw azotu moze by¢ takze analizatorem dzialajacym w oparciu o metodg¢ niedyspersyjnej absorpcji
nadfioletu (NDUV).

Pobieranie probek emisji zanieczyszczen gazowych

Sondy do pobierania probek spelniaja wymogi okreslone w pkt 3.1.2 dodatku 3 do zalgcznika 4B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ. Ciagg pobierania probek podgrzewa si¢ do 190 °C (+/- 10 °C).

Pozostale przyrzady

Przyrzady pomiarowe spelniajg wymogi podane w tabeli 7 i pkt 9.3.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.

URZADZENIA DODATKOWE

Podljczenie przeptywomierza spalin (EFM) w rurze wydechowej

Instalacja EFM nie zwigksza ci$nienia wstecznego o warto$¢ wigksza od zalecanej przez producenta silnika ani nie
zwigksza dlugosci rury wydechowej o wigcej niz 1,2 m. W odniesieniu do wszystkich czgéci systeméw PEMS,
instalacja EFM jest zgodna z majacymi zastosowanie w danej lokalizacji przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa
ruchu drogowego i wymogami w zakresie ubezpieczen.

Lokalizacja PEMS i wyposazenie montazowe

Systemy PEMS instaluje si¢ zgodnie z pkt 2.4 dodatku 1.

Energia elektryczna

Systemy PEMS s3 zasilane z wykorzystaniem metody opisanej w pkt 4.6.6 zalacznika II.
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1.1.

1.2

1.3.

Dodatek 3

Kalibracja przeno$nych urzadzefi pomiarowych

KALIBRACJA T WERYFIKACJA URZALDZEN

Gazy kalibracyjne

Analizatory gazéw PEMS kalibruje si¢ uzywajac gazow spelniajagcych wymogi okreslone w pkt 9.3.3 zalgcznika 4B
do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Badanie nieszczelnosci

Badania nieszczelno$ci PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 9.3.4 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Sprawdzenie czasu reakcji ukladu analitycznego

Sprawdzenie czasu reakcji ukfadu analitycznego PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt
9.3.5 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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Dodatek 4

Metoda kontroli zgodno$ci impulsu momentu obrotowego ECU

1. WPROWADZENIE
W niniejszym dodatku opisuje si¢ w sposob ogdlny metode stosowang w celu sprawdzenia zgodnosci impulsu

momentu obrotowego ECU podczas badania ISC-PEMS.

Szczegbly wlasciwej procedury pozostawia si¢ producentowi silnika, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez organ
udzielajagcy homologacji.

2. METODA ,MAKSYMALNEGO MOMENTU OBROTOWEGO”

2.1. Metoda ,maksymalnego momentu obrotowego” polega na wykazaniu, ze podczas badania pojazdu osiggnigto punkt
na krzywej maksymalnego momentu obrotowego odniesienia jako funkgji predkosci obrotowej silnika.

2.2. Jesli podczas badania emisji ISC-PEMS nie osiggnieto punktu na krzywej maksymalnego momentu obrotowego
odniesienia jako funkcji predkosci obrotowej silnika, producent ma prawo zmodyfikowaé obcigzenie pojazdu lub
tras¢ badania w sposob konieczny do wykazania osiggnigcia takiego punktu po badaniu emisji ISC-PEMS.
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2.2

2.3.

2.4.

ZALACZNIK III

SPRAWDZANIE EMIS]I SPALIN

WPROWADZENIE

. W niniejszym zalgczniku okre$lono procedur¢ badawcza w zakresie sprawdzania emisji spalin.

WYMOGI OGOLNE

. Wymogi ogélne dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji ich wynikéw okreslono w zalaczniku 4B do

regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjgtkami okreslonymi w pkt 2.2-2.6.
Do badania stosuje si¢ odpowiednie paliwa wzorcowe opisane w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Jesli emisje mierzy si¢ w nierozcieficzonych spalinach, tabele 5 w pkt 8.4.2.3 zalacznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ zastepuje ponizsza tabela:

Tabela 1

Wartosci u nierozcieficzonych spalin i gestosci skadnikow

Gaz
NO, co HC o, 0, CH,
Paliwo Pe Pgas [kg/m”]
2,053 1,250 @) 1,9636 1,4277 0,716
lgge ()

Olej  napedowy | 11,2943 0,001586 [ 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
(B7)

Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 [ 0,001119 | 0,000561

Sprezony gaz | 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (¢ | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
ziemny (9)

Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559

(*) Zaleznie od paliwa.

(°) Przy A = 2, suche powietrze, 273 K, 101,3 kPa.

() Wartoéci u z dokladnoscia do 0,2 % dla nastepujacego sktadu masy: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
(

(

>

) NMHC na podstawie CH, g3 (dla sumy HC stosuje si¢ wspétczynnik ug,, dla CHy).
) Wartosci u z doktadnoscig do 0,2 % dla nastgpujacego skladu masy: C3 = 70-90 %; C4 = 10-30 %.

Jesli emisje mierzy si¢ w rozcieficzonych spalinach, tabele 6 w pkt 8.5.2.3.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ zastgpuje ponizsza tabela:

Tabela 2

Warto$ci u rozcieficzonych spalin i gestosci skladnikéw

Gaz
NO, co HC o, 0, CH,
Paliwo Pde Pgas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
tiggs ()
(Ole;' napedowy | 1,293 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000483 | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
B7
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Gaz
NO, co HC co, 0, CH,
Paliwo Pde Pgas [kgim’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Sprezony gaz 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
ziemny ()
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
LPG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

(%) Zaleznie od paliwa.

() Przy A = 2, suche powietrze, 273 K, 101,3 kPa.

() Wartosci u z doktadnoscig do 0,2 % dla nastepujacego skladu masy: C = 66-76 %; H = 22-25 % N = 0-12 %.
(

(

=

) NMHC na podstawie CHj g3 (dla sumy HC stosuje si¢ wspétezynnik ug,, dla CH,).
) Wartoéci u z dokladnoscia do 0,2 % dla nastgpujacego skfadu masy: C3 = 70-90 %; C4 = 10-30 %.

2.5. Poziom emisji amoniaku (NH3) okresla si¢ zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalgcznika.

2.6. Poziomy emisji zanieczyszczen z silnikow o zaplonie iskrowym, napedzanych benzyna lub E85, okresla si¢ zgodnie
z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

3.1.

Dodatek 1

Procedura pomiaru amoniaku

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ pomiaru emisji amoniaku (NH;). W przypadku analizatoréw nielinio-
wych dopuszcza si¢ uzywanie obwodow liniujgcych.

Dla pomiaru NH; okre$lono dwie zasady pomiarowe i mozna uzy¢ dowolnej z nich, pod warunkiem ze spelnia
kryteria okreslone w odpowiednio pkt 2.1 lub 2.2. Przy pomiarze NH; nie sg dopuszczalne urzadzenia do suszenia
gazu.

Spektrometr laserowo-diodowy (LDS)
Zasada pomiaru

LDS wykorzystuje zasade spektroskopii jednoliniowej. Linie absorpcji NH3 wybiera si¢ w bliskim zakresie widma
podczerwonego i skanuje za pomocg lasera diodowego pracujacego w trybie pojedynczym.

. Instalacja

Analizator instaluje si¢ bezposrednio w rurze wydechowej (in situ) lub w szafce analizatora, stosujac ekstrakcyjna
metod¢ pobierania probek zgodnie z instrukcjami producentéw przyrzadéw. W przypadku instalacji w szafce
analizatora, Sciezka probki (cigg pobierania prébek, filtr(-y) wstepny(-e) i zawory) jest wykonana z nierdzewnej stali
lub PTFE i podgrzewa si¢ ja do temperatury 463 = 10K (190 + 10 °C) w celu minimalizacji strat NH; i pobierania
obiektéw. Ponadto cigg pobierania prébek jest mozliwie jak najkrétszy.

Wplyw temperatury i ci$nienia spalin, otoczenia instalacji i drgan na pomiar minimalizuje si¢ lub stosuje si¢
techniki kompensacji.

W stosownych przypadkach powietrze ostonowe uzyte podczas pomiaru in situ do ochrony przyrzadu nie moze
wplywaé na stezenie Zadnego skladnika spalin mierzonego za urzadzeniem w kierunku zgodnym z przeptywem,
a ponadto nie pobiera si¢ prébek zadnych innych skladnikéw spalin przed urzadzeniem (w kierunku przeciw-

leglym do przepltywu).

. Wzajemne zakldcenia

Rozdzielczo$¢ widmowa lasera miesci si¢ w granicach 0,5 cm’!, co pozwala zminimalizowaé wzajemne zakldcenia
ze strony innych gazéw obecnych w spalinach.

Analizator podczerwieni z transformacja Fouriera (zwany dalej FTIR)
Zasada pomiaru

FTIR wykorzystuje zasade spektroskopii szerokopasmowej w podczerwieni. Umozliwia to jednoczesny pomiar
sktadnikéw spalin, ktérych znormalizowane widma sg dostepne w przyrzadzie. Widmo absorpcyjne (natgzenie/
dhugos¢ fali) oblicza si¢ na podstawie zmierzonego interferogramu (natgzenie/czas) metod transformacji Fouriera.

. Instalacja i pobieranie prébek

FTIR instaluje si¢ zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu. Do oceny wybiera sie dhugoé¢ fali NH3. Sciezka
probki (cigg pobierania probek, filtr(-y) wstepny(-¢) i zawory) jest wykonana z nierdzewnej stali lub PTFE
i podgrzewa si¢ ja do temperatury 463 = 10K (190 + 10 °C) w celu minimalizacji strat NH; i pobierania obiektow.
Ponadto cigg pobierania probek jest mozliwie jak najkrétszy.

. Wzajemne zakldcenia

Rozdzielczo$¢ widmowa diugosci fali NH; miesci si¢ w granicach 0,5 cm’!, co pozwala zminimalizowad wzajemne
zakldcenia ze strony innych gazéw obecnych w spalinach.

PROCEDURA BADANIA EMISJI ZANIECZYSZCZEN 1 OCENA
Sprawdzenie analizatoréw

Przed badaniem emisji zanieczyszczefi sprawdza si¢ zakres analizatora. Dopuszcza si¢ analizatory emisji zanie-
czyszczen z automatycznie lub recznie zmienianym zakresem. Podczas cyklu badania nie zmienia si¢ zakresu
analizatorow.
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3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1

3.4.2.

3.5.

Reakcje zerowa i zakresowa okresla sig, jesli do przyrzadu nie maja zastosowania przepisy pkt 3.4.2. W przypadku
reakgji zakresowej uzywa si¢ gazu NHj zgodnego ze specyfikacjami zawartymi w pkt 4.2.7. Dopuszcza si¢ uzycie
komoérek odniesienia zawierajacych gaz zakresowy NHj.

Gromadzenie danych odnoszacych si¢ do emisji

Na poczatku sekwengji badania jednoczesnie rozpoczyna si¢ gromadzenie danych dotyczacych NH;. Stezenia NH;
mierzy si¢ w trybie ciaglym i zapisuje w systemie komputerowym z czgstotliwoscig co najmniej 1 Hz.

Czynnosci po badaniu

Po zakoficzeniu badania kontynuuje si¢ pobieranie prébek do zakoficzenia czasu reakeji ukladu. Okreslenie
odchylenia analizatora zgodnie z pkt 3.4.1 wymagane jest tylko wowczas, gdy informacje, o ktérych mowa
w pkt 3.4.2 nie s3 dostepne.

Odchylenie analizatora

Mozliwie jak najwcze$niej, lecz nie pdézniej niz 30 minut po zakoriczeniu cyklu badania lub w okresie kondy-
cjonowania, okresla si¢ reakcje zerowe i zakresowe analizatoréw. Réznica migdzy wynikami uzyskanymi przed
badaniem i po nim wynosi mniej niz 2 % pelnej skali.

Okreslenie odchylenia analizatora nie jest konieczne w nastgpujacych sytuacjach:

a) jesli odchylenie zerowe i odchylenie zakresowe wskazane przez producenta przyrzadu w pkt 4.2.3 i 4.2.4
spelnia wymogi pkt 3.4.1;

b) jesli przedzial czasowy dla odchylenia zerowego i odchylenia zakresowego wskazanego przez producenta
przyrzadu w pkt 4.2.3 i 4.2.4 przekracza czas trwania badania.

Ocena danych

Srednie stezenie NH; (ppm/badanie) okresla si¢ poprzez polaczenie wartosci chwilowych z calego cyklu. Stosuje
si¢ nastgpujace réwnanie:

1 i=n
ZCNHB,j w ppm/badanie
i=1

CNH3 = ;.

gdzie:

nm3, to chwilowe stezenie NH; w spalinach, ppm,

n to liczba pomiardw.

W przypadku WHTC ostateczne wyniki badania okresla si¢ za pomoca nastgpujacego wzoru:
onms = (0,14 % ez cold) + (0,86 % enp ot

gdzie:

(NH3cold  tO $rednie stezenie NH; przy badaniu z rozruchem zimnego silnika, ppm,

CNH3hot  to Srednie stezenie NHj przy badaniu z rozruchem rozgrzanego silnika, ppm.

SPECYFIKACJA T WERYFIKACJA ANALIZATORA
Wymogi liniowosci

Analizator spelnia wymogi liniowosci okre§lone w tabeli 7 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Weryfikacje liniowosci zgodnie z pkt 9.2.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ przeprowadza si¢ co
najmniej co 12 miesiecy lub kazdorazowo w zwigzku z naprawa lub zmiang ukladu mogacg mie¢ wplyw na
kalibracje. Za uprzednia zgoda organu udzielajgcego homologacji dopuszcza si¢ liczbe punktéw odniesienia
mniejsza niz 10, je$li mozna wykaza¢ rownowazng dokladnosé.

W przypadku weryfikacji liniowosci uzywa si¢ gazu NH; zgodnego ze specyfikacjami zawartymi w pkt 4.2.7.
Dopuszcza si¢ uzycie komérek odniesienia zawierajacych gaz zakresowy NHj.
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4.2.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.6.

Przyrzady, ktérych impulsy wykorzystuje si¢ w algorytmach kompensacji spelniajg wymogi liniowosci okreslone
w tabeli 7 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Weryfikacja liniowosci przeprowadzana jest zgodnie
z procedurami kontroli wewnetrznej przez producenta lub zgodnie z wymogami normy 1SO 9000.

Specyfikacje analizatora

Analizator charakteryzuje si¢ zakresem pomiaru i czasem reakcji odpowiadajacym dokladno$ci wymaganej do
pomiaru stezenia NH; w warunkach nieustalonych i ustalonych.

. Minimalna granica wykrywalnosci

Analizator charakteryzuje si¢ minimalng granica wykrywalnosci wynoszaca < 2 ppm we wszystkich warunkach
badania.

Doktadnosé

Dokladno$¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu analizatora od warto$ci odniesienia, nie przekracza +3 %
odczytu lub +2 ppm, zaleznie od tego, ktdéra wartos¢ jest wigksza.

Odchylenie zerowe

Producent przyrzadu okrela odchylenie reakcji zerowej i powigzany przedzial czasowy.

Odchylenie zakresowe

Producent przyrzadu okresla odchylenie reakeji zakresowej i powiazany przedzial czasowy.

. Czas reakgji ukladu

Czas reakeji uktadu wynosi < 20 s.

Czas narastania

Czas narastania analizatora wynosi < 5 s.

. Gaz kalibracgyjny NH;

Dostgpna jest mieszanina gazowa o nastgpujacym skladzie chemicznym:
NH3 i oczyszczony azot.

Rzeczywista warto$¢ stezenia gazu kalibracyjnego miesci si¢ w granicach +3 % wartoSci nominalnej. Stezenia NH;
wyraza si¢ objetosciowo (procent objeto$ciowy lub objeto$¢é ppm).

Odnotowuje si¢ date uplywu okresu waznosci gazéw kalibracyjnych podana przez producenta.

UKLADY ALTERNATYWNE

Organ udzielajacy homologacji moze zatwierdzi¢ inne uklady lub analizatory, jesli zostanie stwierdzone, ze dajg
réwnowazne wyniki zgodnie z pkt 5.1.1 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

,Wyniki” odnosza si¢ do $rednich stezen NH3 dla okreslonego cyklu.
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2.1.

Dodatek 2

Okreslenie emisji zanieczyszczefi z silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych benzyng lub E85

Niniejszy dodatek opisuje procedur¢ pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych z silnikow

o zaplonie iskrowym.

Badania prowadzi si¢ i ocenia w sposéb okreslony w zalaczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami

okreslonymi w pkt 2.1.1-2.2.

Obliczanie masowego natgzenia emisji (spaliny nierozcieficzone)

Mase zanieczyszczen (g/badanie) okresla si¢ zgodnie pkt 8.4.2.3 lub 8.4.2.4 zalacznika 4B do regulaminu nr 49

EKG ONZ z warto$ciami u z tabeli 3.

Tabela 3

Warto$ci u nierozcieficzonych spalin i gestosci skladnikow

Gaz
NO, o HC 0, 0, CH,
Paliwo Pe Pgas [kg/m”]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
tgas ()
Benzyna 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan())l 1,2797 | 0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

(*) Zaleznie od paliwa.
(°) Przy A = 2, suche powietrze, 273 K, 101,3 kPa.

Obliczanie masowego natgzenia emisji (spaliny rozcieficzone)

Masg zanieczyszczen (g/badanie) okresla si¢ zgodnie z pkt 8.5.2.3 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ

z warto$ciami u z tabeli 4.

Tabela 4

Wartosci u rozcieficzonych spalin i gestoéci sktadnikéw

Gaz
NO, co HC o, 0, CH,
Paliwo Pe Pgas [kg/m”]
2,053 1,250 3 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)

Benzyna 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)l 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

(%) Zaleznie od paliwa.
(°) Przy A = 2, suche powietrze, 273 K, 101,3 kPa.

W przypadku systeméw z wyréwnaniem przeplywu, wartosci ug,, podane w tabeli 4 wstawia si¢ w réwnanie 62

zawarte w pkt 8.5.2.3.3 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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2.1.2.1. Korekcja w tle

Emisje zanieczyszczen poddaje si¢ korekcji w tle zgodnie z wymogami pkt 8.5.2.3.2 zalacznika 4B do regula-
minu nr 49 EKG ONZ. Jesli sklad paliwa jest nieznany, mozna zastosowa¢ ponizsze wspdlczynniki stechiomet-

ryczne:
Fs (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2. W przypadku badania spalin rozcienczonych z silnikéw o zaplonie iskrowym dopuszcza si¢ uzycie ukladow

analizatora zgodnych z ogdélnymi wymogami i procedurami kalibracji okreslonymi w regulaminie nr 83 EKG
ONZ. W takim przypadku nie maja zastosowania przepisy sekgji 9 i dodatku 3 do zalacznika 4B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

Zastosowanie majg jednak procedury badania okreslone w sekcji 7 i zalaczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ i zasady obliczania pozioméw emisji zanieczyszczeri podane w pkt 2.1 niniejszego dodatku oraz w sekeji 8
zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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ZALACZNIK IV

DANE DOTYCZACE EMIS]I ZANIECZYSZCZEN WYMAGANE DO CELOW HOMOLOGAC(C]I TYPU

1.1.

2.2,

2.3.

2.4,

3.2.

W ODNIESIENIU DO PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym

WPROWADZENIE

W niniejszym zalgczniku okresla si¢ procedure pomiaru emisji tlenku wegla na biegach jalowych (normalnym
i wysokim) dla silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych benzyng lub etanolem (E85) badZz silnikéw
o zaplonie iskrowym napedzanych gazem ziemnym/biometanem lub LPG zainstalowanych w pojazdach kategorii
M,, N; lub M; o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony.

WYMOGI OGOLNE

. Wymogi ogélne okreslono w pkt 5.3.7.1-5.3.7.4 regulaminu nr 83 EKG ONZ, z wyjatkami opisanymi w pkt 2.2,

23124
Stosunki masy atomowej okre$lone w pkt 5.3.7.3 rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

Hev = stosunek masy atomowej wodoru do — dla benzyny (E10) 1,93
wegla
— dla LPG 2,525

— dla gazu ziemnego/biometanu 4,0

— dla etanolu (E85) 2,74

Ocv = stosunck masy atomowej tlenu do wegla — dla benzyny (E10) 0,032
— dla LPG 0,0
— dla gazu ziemnego/biometanu 0,0

— dla etanolu (E85) 0,385

Tabele w pkt 1.4.3 dodatku 5 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia uzupehia si¢ w oparciu o wymogi
okreslone w pkt 2.2 i 2.4 niniejszego zalacznika.

Producent potwierdza dokladno$¢ wartosci lambda zarejestrowanej w czasie badania homologacyjnego typu zgodnie
z pkt 2.1 niniejszego zalgcznika jako reprezentatywnej dla typowych pojazdéw z produkeji seryjnej, w terminie 24
miesiecy od daty udzielenia homologacji typu. Oceny dokonuje si¢ na podstawie przegladéw i badan produkowa-
nych pojazdow.

WYMOGI TECHNICZNE

. Wymogi techniczne okre§lono w zalgczniku 5 do regulaminu nr 83 EKG ONZ, z wyjatkami okre§lonymi w pkt 3.2.

Paliwa wzorcowe wskazane w pkt 2.1 zalgcznika 5 do regulaminu nr 83 EKG ONZ rozumie si¢ jako odniesienia do
odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych okreslonych w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

ZALACZNIK V

SPRAWDZANIE EMIS]I GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWE]

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla przepisy i procedury badania w zakresie sprawdzania emisji gazéw ze skrzyni
korbowej.

WYMOGI OGOLNE

Emisje ze skrzyni korbowej nie moga by¢ odprowadzane bezpo$rednio do otaczajacej atmosfery, z wyjatkami
okre$lonymi w pkt 3.1.1.

WYMOGI SZCZEGOLNE

Pkt 3.1.1 i 3.1.2 maja zastosowanie do silnikéw wysokopreznych i silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych
gazem ziemnym (NG) lub skroplonym gazem ropopochodnym (LPG).

. Silniki wyposazone w turbosprezarki, pompy, dmuchawy lub sprezarki doladowujace powietrze moga odprowa-

dzaé emisje ze skrzyni korbowej do otaczajacej atmosfery, jesli emisje te s3 dodawane do emisji spalin (fizycznie
lub matematycznie) podczas wszystkich badan poziomu emisji, zgodnie z pkt 6.10 zalgcznika 4B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ.

. Emisji ze skrzyni korbowej kierowanych do przewodéw wydechowych przed ukladem oczyszczania spalin podczas

pracy silnika nie uznaje si¢ za emisje odprowadzane bezposrednio do otaczajacej atmosfery.
Pkt 3.2.1 i 3.2.2 maja zastosowanie do silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych benzyna lub E85.

Ci$nienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi we wlasciwym punkcie w calym cyklu badania poziomu emisji.
Ci$nienie w kolektorze dolotowym podlega pomiarowi z dokladnoscia do * 1 kPa.

Zgodnos¢ z pkt 2.1 uwaza si¢ za zadowalajacy, jezeli w kazdych warunkach pomiaru okreslonych w pkt 3.2.1
zmierzone ci$nienie w skrzyni korbowej nie przekracza ci$nienia atmosferycznego panujacego w czasie pomiaru.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI OGRANICZENIA EMIS]JI NIEOBJETYCH CYKLEM BADAWCZYM ORAZ EMISJI W CZASIE

1.1.

EKSPLOATAC(]I

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik ustanawia wymogi dotyczace dziatania i zakaz strategii nieracjonalnych w odniesieniu do
silnikéw i pojazddw, ktdre uzyskaly homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i z niniej-
szym rozporzadzeniem, w celu zapewnienia skutecznej kontroli emisji zanieczyszczen w szerokim zakresie
warunkéw otoczenia i pracy silnika napotykanych w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu. Okresla
takze procedury badania emisji nieobjetych cyklem badawczym podczas homologacji typu oraz rzeczywistego
uzytkowania pojazdu.

DEFINICJE

Zastosowanie majg definicje zawarte w sekcji 3 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogélne przedstawiono w sekcjach 4 i 4.1 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WYMOGI DOTYCZACE DZIALANIA

Wymogi dotyczace dzialania przedstawiono w sekcji 5 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami
zawartymi w pkt 4.1.1-4.1.4.

Pkt 5.1.2 lit. a) zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

a) jej funkcjonowanie jest zasadniczo uwzglednione w odpowiednich badaniach dla homologagji typu, w tym
w procedurach badania emisji nieobjetych cyklem badawczym przewidzianych w sekcji 6 zalacznika VI do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 oraz w przepisach dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej zawartych w art.
12 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

. Pkt 5.2.1 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Emisje spalin nie mogg przekracza¢ odpowiednich wartosci granicznych emisji okreslonych w pkt 4.1.3 zalacznika
VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

. Odpowiednie wartosci graniczne emisji sa nastgpujace:

a) dla CO: 2 000 mg/kWh;
b) dla THC: 220 mg/kWh;
¢) dla NO,: 600 mg/kWh;

d) dla czastek stalych: 16 mg/kWh.

. Zastosowanie maja definicje zawarte w pkt 5.2.2 i 5.2.3 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WARUNKI OTOCZENIA T WARUNKI EXSPLOATACYJNE

Do celéw niniejszego zalacznika warunkami otoczenia i warunkami eksploatacyjnymi sa warunki okreslone
w sekcji 6 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

NIEOBJETE CYKLEM BADAWCZYM BADANIA LABORATORYJNE PODCZAS HOMOLOGAC]I TYPU

Procedura badania nieobjetego cyklem badawczym podczas homologacji typu musi by¢ zgodna z metodologia
WNTE (ogélnoswiatowych zharmonizowanych nieprzekraczalnych wymagar), opisang w sekgji 7 zalacznika 10 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ, z wyjatkami okreslonymi w pkt 6.1.1-6.1.6.

. Wymogi dotyczace nieobjetych cyklem badawczym badan laboratoryjnych nie maja zastosowania do homologaciji

typu silnika o zaplonie iskrowym na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 oraz niniejszego rozporza-
dzenia.
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6.1.2.

9.1.

10.

Pkt 7.2.1 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

W celu ustalenia zgodnosci z warto$ciami granicznymi emisji WNTE okreslonymi w pkt 5.2 silnik musi by¢
eksploatowany w obszarze kontrolnym WNTE zdefiniowanym w pkt 7.1, za$ jego emisje musza by¢ mierzone
i integrowane przez okres co najmniej 30 sekund. Konkretne wydarzenie WNTE definiuje si¢ jako pojedynczy
zestaw zintegrowanych emisji w pewnym okresie. Na przyklad jesli silnik pracuje przez 65 kolejnych sekund
w obszarze kontrolnym WNTE oraz w warunkach otoczenia, stanowi to konkretne wydarzenie WNTE, a emisje
uSredniane sg przez caly okres 65 sekund. W przypadku badan laboratoryjnych stosuje si¢ okres catkowania
zdefiniowany w pkt 7.5.

. Pkt 7.3 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposéb:

Badanie rzeczywistego dzialania

Dodatkowe wymogi w odniesieniu do badania rzeczywistego dzialania silnika zostang okreslone na pézniejszym
etapie zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

. Pkt 7.5.4 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Badanie laboratoryjne WNTE odpowiada walidacyjnym danym statystycznym okreslonym w pkt 7.8.7 zalgcznika
4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Pkt 7.5.5 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Pomiar emisji przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.5, 7.7 i 7.8 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Pkt 7.5.6 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

Obliczenie wynikéw badania przeprowadza si¢ zgodnie z sekcja 8 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

BRAKI W ODNIESIENIU DO OGOLNOSWIATOWYCH ZHARMONIZOWANYCH NIEPRZEKRACZALNYCH
WYMAGAN

Sekcja 8 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie ma zastosowania.

WYLACZENIA OGOLNOSWIATOWYCH ZHARMONIZOWANYCH NIEPRZEKRACZALNYCH WYMAGAN

Sekcja 9 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie ma zastosowania.

OSWIADCZENIE O ZGDNOSCI EMISJI NIEOBJETYCH CYKLEM BADAWCZYM

Sekcje 10 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

We wniosku o udzielenie homologacji typu producent zawiera o$wiadczenie, ze rodzina silnikéw lub pojazd sa
zgodne z wymogami rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 dotyczacymi ograniczenia emisji nieobjetych cyklem
badawczym. Ponadto zgodno§¢ z odpowiednimi warto$ciami granicznymi emisji oraz wymogami dotyczacymi
emisji w trakcie eksploatacji weryfikuje si¢ w drodze dodatkowych badan.

Pkt 10.1 i 10.2 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ nie majg zastosowania.

DOKUMENTACJA

Dokumentacja jest zgodna z sekcja 11 zalacznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

ZALACZNIK VII

SPRAWDZANIE TRWALOSCI UKEADOW SILNIKA

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku opisano procedury wyboru silnikéw, ktére majg by¢ poddane badaniom przeprowa-
dzanym zgodnie z planem akumulacji godzin pracy w celu ustalenia wspélczynnikéw pogorszenia jakosci.
Wspdlczynniki pogorszenia jakosci stosuje si¢ zgodnie z wymogami pkt 3.6 niniejszego zalgcznika do emisji
zmierzonych zgodnie z zalacznikiem III.

W niniejszym zalgczniku omdwiono takze obstuge techniczng zwigzang i niezwigzang z emisja zanieczysz-
czen, ktorej poddaje si¢ silniki w ramach planu akumulacji godzin pracy. Taka obstuga techniczna odpowiada
obsludze technicznej, ktérej poddawane sa silniki uzytkowane, i informuje si¢ o niej wlascicieli nowych
silnikéw i pojazdéw.

WYBOR SILNIKOW DO USTALANIA WSPOLCZYNNIKOW POGORSZENIA JAKOSCI W OKRESIE EKSPLOA-
TACJI

Silniki do badan emisji w celu ustalenia wspdtczynnikow pogorszenia jakosci w okresie eksploatacji wybiera si¢
z rodziny silnikéw zdefiniowanej zgodnie z pkt 6 zalacznika I.

Silniki z réznych rodzin silnikow mozna dalej taczy¢ w rodziny na podstawie typu uzytkowanego ukladu
oczyszczania spalin. Aby umiesci¢ w tej samej rodzinie silniki o réznej liczbie i konfiguracji cylindréw, ale
o takich samych specyfikacjach technicznych i instalacji w odniesieniu do ukladéw oczyszczania spalin,
producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji dane wykazujace podobienstwo takich silnikow
pod wzgledem ograniczenia emisji zanieczyszczen.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek badan producent wybiera do badania w ramach planu akumulacji godzin
pracy okreslonego w pkt 3.2 jeden silnik reprezentujacy rodzing silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania
spalin okre$long zgodnie z pkt 2.2 i zglasza go organowi udzielajacemu homologagji.

Jezeli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze inny silnik z rodziny silnikéw ze wzgledu na uklad oczysz-
czania spalin moze lepiej charakteryzowal natg¢zenie emisji zgodnie z najgorszym scenariuszem, wowczas
silnik poddawany badaniu jest wybierany wspdlnie przez organ udzielajacy homologacji i producenta silnikow.

USTALENIE WSPOLCZYNNIKOW POGORSZENIA ]AKOSCI W OKRESIE EKSPLOATAC]I
Informacje ogélne

Wspolczynniki pogorszenia jakosci majace zastosowanie do rodziny silnikow ze wzgledu na uklad oczysz-
czania spalin okresla si¢ przy uzyciu wybranych silnikéw na podstawie planu akumulacji godzin prac obej-
mujacego okresowe badania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych podczas badan WHTC i WHSC.

Plan akumulacji godzin pracy

Zaleznie od uznania producenta plan akumulacji godzin pracy mozna realizowaé poprzez jazdg pojazdem
wyposazonym w wybrany silnik w ramach planu akumulacji godzin pracy lub poprzez eksploatacje wybranego
silnika w ramach planu akumulacji godzin pracy z zastosowaniem dynamometru.

Plan akumulacji godzin pracy w eksploatacji oraz z zastosowaniem dynamometru

Producent okresla forme i zakres odleglosci, akumulacji godzin pracy i cyklu starzenia dla silnikow zgodnie
z dobra praktyka techniczng.

Producent okresla punkty badania, w ktérych w ramach badan WHTC i WHSC w stanie cieplym beda
mierzone emisje zanieczyszczen gazowych i czastek stalych. Minimalna liczba punktéw badania wynosi
trzy, z czego jeden ustala si¢ na poczatku, jeden mniej wigcej w $rodku i jeden pod koniec okresu objetego
planem akumulacji godzin pracy.

Wartoéci emisji w punkcie poczatkowym i w punkcie koncowym okresu eksploatacji obliczone zgodnie z pkt
3.5.2 s3 zgodne z warto$ciami granicznymi okreslonymi w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009,
jednak poszczegdlne wyniki badania emisji uzyskane w punktach badania moga przekraczaé wspomniane
wartosci graniczne.

Na zadanie producenta i za zgoda organu udzielajgcego homologacji w kazdym punkcie badania przeprowadza
si¢ tylko jeden cykl badania (WHTC lub WHSC w stanie cieplym), przy czym drugi cykl badania przeprowadza
si¢ tylko na poczatku i na koncu okresu objetego planem akumulacji godzin pracy.

Plany akumulacji godzin pracy moga by¢ rézne dla réznych rodzin silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania
spalin.
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3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Plan akumulacji godzin pracy moze obejmowaé okres krétszy od okresu eksploatacji, ale nie krdtszy od okresu
podanego w tabeli w pkt 3.2.1.8.

W przypadku akumulacji godzin pracy z zastosowaniem dynamometru producent zapewnia odpowiednig
korelacje migdzy okresem akumulacji godzin pracy (przebieg) i godzinami pracy dynamometru silnika, na
przyklad korelacje zuzycia paliwa, korelacje predkosci pojazdu w stosunku do obrotéw silnika itd.

Minimalny okres akumulacji godzin pracy

Tabela 1

Minimalny okres akumulacji godzin pracy

Minimalny okres ak Okres eksploatacji (artykut
Kategoria pojazdu, w ktérym zostanie zainstalowany silnik IIMany DRIEs akumu- rozporzadzenia (WE) nr
lacji godzin pracy 595/2009)

Pojazdy kategorii Ny 160 000 km Art. 4 ust. 2 lit. a)
Pojazdy kategorii N, 188 000 km Art. 4 ust. 2 lit. b)
Pojazdy kategorii N3 o technicznie dopuszczalnej masie | 188 000 km Art. 4 ust. 2 lit. b)
maksymalnej nieprzekraczajacej 16 ton
Pojazdy kategorii N3 o technicznie dopuszczalnej masie | 233 000 km Art. 4 ust. 2 lit. ¢)
maksymalnej przekraczajacej 16 ton
Pojazdy kategorii M, 160 000 km Art. 4 ust. 2 lit. a)
Pojazdy kategorii M, 160 000 km Art. 4 ust. 2 lit. a)
Pojazdy kategorii M; klas I, II, A i B zdefiniowanych | 188 000 km Art. 4 ust. 2 lit. b)
w zalgczniku 1 do dyrektywy 2001/85/WE, o technicznie
dopuszczalnej masie maksymalnej nieprzekraczajacej 7,5
tony
Pojazdy kategorii Ms; klas III i B zdefiniowanych | 233 000 km Art. 4 ust. 2 lit. ¢)
w zalgczniku 1 do dyrektywy 2001/85/WE, o technicznie
dopuszczalnej masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 tony

Dopuszcza si¢ przyspieszenie starzenia poprzez dostosowanie planu akumulacji godzin pracy odpowiednio do
zuzycia paliwa. Dostosowanie odbywa z uwzglednieniem stosunku typowego zuzycia paliwa podczas uzytko-
wania do zuzycia paliwa w cyklu starzenia, przy czym zuzycie paliwa w cyklu starzenia nie przekracza
typowego zuzycia paliwa podczas uzytkowania o wiecej niz 30 %.

Plan akumulacji godzin pracy opisuje si¢ w pelni we wniosku o udzielenie homologacji typu i zglasza si¢ go
organowi udzielajacemu homologacji przed rozpoczeciem jakichkolwiek badan.

Jezeli organ udzielajacy homologacji zdecyduje o koniecznosci przeprowadzenia dodatkowych pomiaréw
w ramach badan WHTC i WHSC w stanie cieplym miedzy punktami wybranymi przez producenta, powia-
damia o tym producenta. Producent przygotowuje zmieniony plan akumulacji godzin pracy, ktéry musi by¢
nastgpnie zaakceptowany przez organ udzielajgcy homologaciji.

Badania silnika
Stabilizacja uktadu silnika

Dla kazdej rodziny silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin producent okresla liczbe godzin
eksploatacji pojazdu lub silnika, po ktérej praca ukladu oczyszczania spalin ulegla stabilizacji. Na zadanie
organu udzielajacego homologacji producent udostepnia dane i analizy wykorzystane do ustalenia tej liczby.
Ewentualnie w celu ustabilizowania ukladu oczyszczania spalin producent moze wybraé eksploatowanie silnika
przez 60-125 godzin lub na réwnowaznym przebiegu w cyklu starzenia.

Koniec okresu stabilizacji okreslony w pkt 3.3.1.1 uwaza si¢ za poczatek okresu objetego planem akumulacji
godzin pracy.
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3.3.2.  Badania w ramach planu akumulacji godzin pracy

3.3.2.1.  Po ustabilizowaniu silnik jest eksploatowany przez okres objety planem akumulacji godzin pracy wybranym
przez producenta, wedlug opisu w pkt 3.2. W regularnych odstgpach czasu w ramach planu akumulacji godzin
pracy okreslonego przez producenta oraz, w stosownych przypadkach, takze wskazanych przez organ udzie-
lajacy homologacji zgodnie z pkt 3.2.2, silnik podaje si¢ badaniom emisji zanieczyszczefi gazowych i czastek
stalych w ramach badan WHTC i WHSC w stanie cieplym. Zgodnie z pkt 3.2.1.4 uzgodniono, ze tylko jeden
cykl badania (WHTC lub WHSC w stanie cieptym) przeprowadza si¢ w kazdym z punktéw badania, natomiast
drugi cykl badania (WHTC lub WHSC w stanie cieplym) przeprowadza si¢ na poczatku i na koficu okresu
objetego planem akumulacji godzin pracy.

3.3.2.2. W okresie objetym planem akumulacji godzin pracy silnik poddaje si¢ obstudze technicznej zgodnie
z wymogami pkt 4.

3.3.2.3. W okresie objetym planem akumulacji godzin pracy mozna wykonywa¢ nieplanowane czynnosci zwigzane
z obstuga techniczna silnika lub pojazdu, na przyklad jezeli system OBD wykryt szczegblny problem powo-
dujacy wlaczenie wskaznika nieprawidlowego dziatania (MI).

3.4. Sprawozdawczo$é

3.4.1.  Wyniki wszystkich badaii emisji (badania WHTC i WHSC w stanie cieplym) przeprowadzonych w okresie
objetym planem akumulacji godzin pracy udostepnia si¢ organowi udzielajgcemu homologagji. Jezeli jakiekol-
wiek badanie emisji zostanie uznane za niewazne, producent przedstawia wyjasnienie powodéw uniewaznienia
badania. W takim przypadku przeprowadza si¢ kolejng seri¢ badan emisji w ramach badan WHTC i WHSC
w stanie cieplym w ciagu nastgpnych 100 godzin okresu akumulacji godzin pracy.

3.4.2. Producent rejestruje wszelkie informacje dotyczace wszystkich badai emisji i obstugi technicznej, ktérym
poddano silnik w okresie objetym planem akumulacji godzin pracy. Informacje te przekazuje si¢ organowi
udzielajgcemu homologacji wraz z wynikami badai emisji przeprowadzonych w okresie objetym planem
akumulacji godzin pracy.

3.5. Okreslenie wspolczynnikéw pogorszenia jakosci

3.5.1. Dla kazdego z zanieczyszczeni mierzonych podczas badan WHTC i WHSC w stanie cieplym w kazdym
punkcie badania w okresie objetym planem akumulacji godzin pracy wykonuje si¢ analizg regresji liniowej
,najlepiej dopasowang” na podstawie wynikéw wszystkich badan. Wyniki kazdego badania dla kazdego
z zanieczyszczen wyraza sie do tego samego miejsca po przecinku, co w przypadku wartosci granicznej dla
tego zanieczyszczenia, jak pokazano w tabeli zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, plus jedno
dodatkowe miejsce dziesi¢tne. Zgodnie z przepisami pkt 3.2.1.4 niniejszego zalgcznika, jezeli uzgodniono
przeprowadzenie tylko jednego cyklu badania (WHTC lub WHSC w stanie cieptym) w kazdym punkcie badania
oraz przeprowadzenie drugiego cyklu badania (WHTC lub WHSC w stanie cieplym) tylko na poczatku i na
koricu okresu objetego planem akumulacji godzin pracy, analize regresji wykonuje si¢ tylko na podstawie
wynikéw badan z cyklu badania przeprowadzonego w kazdym z punktéw badania.

Na zadanie producenta i za uprzednia zgoda organu udzielajgcego homologacji dopuszczalna jest regresja
nieliniowa.

3.5.2. Wartoéci emisji dla kazdego z zanieczyszczen na poczatku okresu objetego planem akumulacji godzin pracy
i w punkcie koncowym okresu eksploatacji wlasciwym dla badanego silnika oblicza si¢ za pomocg réwnania
regresji. Jesli okres objety planem akumulacji godzin pracy jest krétszy od okresu eksploatacji, warto$ci emisji
w punkcie koficowym okresu eksploatacji okresla si¢ w drodze ekstrapolacji réwnania regresji przewidzianego
w pkt 3.5.1.

3.5.3. Wspdlezynnik pogorszenia jakosci dla kazdego zanieczyszczenia definiuje si¢ jako stosunek wartosci emisji
zastosowanych w punkcie koficowym okresu eksploatacji i na poczatku okresu objetego planem akumulacji
godzin pracy (mnoznikowy wspdlezynnik pogorszenia jakosci).

Na zadanie producenta i za uprzednig zgoda organu udzielajacego homologacji dla kazdego zanieczyszczenia
mozna zastosowaé addytywny wspoélczynnik pogorszenia jakosci. Definiuje si¢ go jako réznice miedzy warto-
$ciami emisji obliczonymi w punkcie koficowym okresu eksploatacji i na poczatku okresu objetego planem
akumulacji godzin pracy.

Jesli obliczenia daja wynik mniejszy niz 1,00 w przypadku mnoznikowego wspdlczynnika pogorszenia jakosci
lub mniejszy niz 0,00 w przypadku addytywnego wspdlczynnika pogorszenia jakosci, wowczas stosuje sig
wspoltczynnik wynoszacy, odpowiednio, 1,0 lub 0,00.

Przyktad ustalenia wspétczynnikéw pogorszenia jakosci w drodze regresji liniowej przedstawiono na rys. 1.

Nie zezwala si¢ na laczenie mnoznikowych i addytywnych wspélezynnikéw pogorszenia jakosci w jednym
zbiorze zanieczyszczen.
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3.6.
3.6.1.

3.7.
3.7.1.

NO, [mg/kWh]

Zgodnie z pkt 3.2.1.4, jezeli uzgodniono przeprowadzenie tylko jednego cyklu badania (WHTC lub WHSC
w stanie cieplym) w kazdym punkcie badania oraz przeprowadzenie drugiego cyklu badania (WHTC lub
WHSC w stanie cieptym) tylko na poczatku i na koricu okresu objetego planem akumulacji godzin pracy,
wspolczynnik pogorszenia jakosci obliczony dla cyklu badania przeprowadzonego w kazdym punkcie badania
ma zastosowanie takze do drugiego cyklu badania.

Rysunek 1

Przyklad ustalenia wspétczynnika pogorszenia jakosci
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Przypisane wsp6lczynniki pogorszenia jakosci

Zamiast wykorzystania planu akumulacji godzin pracy do ustalenia wspdlczynnikéw pogorszenia jakosci,
producent silnikéw moze wybraé zastosowanie ponizszych przypisanych mnoznikowych wspétczynnikéw
pogorszenia jakosci.

Tabela 2

Wspolczynniki pogorszenia jakosci

Masa Liczba
Cykl badania co THC (%) NMHC (%) CH, () NO, NH; czastek czastek
stalych statych
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
Uwagi:

(") Dotyczy silnika o zaptonie samoczynnym.
(%) Dotyczy silnika o zaptonie iskrowym.

Nie podaje si¢ przypisanych addytywnych wspélczynnikéw pogorszenia jakoSci. Nie zezwala si¢ na prze-
ksztalcanie przypisanych mnoznikowych wspdlczynnikéw pogorszenia jakosci na addytywne wspdtczynniki
pogorszenia jakosci.

Zastosowanie wspotczynnikéw pogorszenia jakosci

Po zastosowaniu wsp6lczynnikéw pogorszenia do wynikéw badan uzyskanych w drodze pomiaréw zgodnych
z zalgcznikiem III (4, epy), silniki sa zgodne z odpowiednimi warto$ciami granicznymi emisji kazdego
z zanieczyszczen, zawartymi w tabeli zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009. Zaleznie od typu
wspolczynnika pogorszenia jakoSci (DF), zastosowanie majg nastgpujgce wartosci:

a) mnoznikowy: (eg,, lub epy) * DF < warto$¢ graniczna emisji;

b) addytywny: (ey, lub epy) + DF < wartos¢ graniczna emisji.



L 167/96

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.6.2011

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

4.1.

4.1.1.

Producent moze zdecydowac si¢ na zastosowanie wspotczynnikéw pogorszenia jakosci ustalonych dla rodziny
silnikow ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin do ukladu silnika nienalezacego do tej samej rodziny
silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin. W takich przypadkach producent demonstruje organowi
udzielajgcemu homologadji, ze zaréwno uklad silnika, w odniesieniu do ktérego pierwotnie poddano badaniu
rodzing silnikéw ze wzgledu na uklad oczyszczania spalin, jak i uklad silnika, do ktérego stosuje si¢ wspot-
czynniki pogorszenia jako$ci, majg takie same specyfikacje techniczne oraz wymogi w zakresie instalacji
w pojezdzie oraz ze emisje takiego silnika lub ukladu silnika s podobne.

Wspdlczynniki pogorszenia jakosci dla kazdego zanieczyszczenia w odpowiednim cyklu badania rejestruje sig
w pkt 1.4.1 i 1.4.2 uzupelnienia do dodatku 5 do zalacznika I oraz w pkt. 1.4.1 i 1.4.2. uzupelnienia do
dodatku 7 do zalgcznika L.

Kontrola zgodnosci produkcji

Zgodnos¢ produkeji w odniesieniu do emisji zanieczyszczen sprawdza si¢ na podstawie wymogoéw zawartych
w sekeji 7 zalgcznika L.

Producent moze wybral przeprowadzenie pomiaru emisji zanieczyszczeni w czasie badania do celéw homo-
logacji, przed instalacja jakiegokolwiek ukladu oczyszczania spalin. W takim przypadku producent ustala
nieformalny wspélczynnik pogorszenia jakosci, oddzielnie dla silnika i dla ukladu oczyszczania spalin, ktéry
moze wykorzysta¢ jako pomoc przy kontroli linii produkeji koricowe;.

Do celéw homologacji typu, w pkt 1.4.1 i 1.4.2 uzupelnienia do dodatku 5 i w pkt 1.4.1. i 1.4.2. uzupelnienia
do dodatku 7 do zalacznika I rejestruje si¢ tylko wspdlezynniki pogorszenia jakosci zgodnie z pkt 3.5 lub 3.6.

OBSLUGA TECHNICZNA

Do celéw planu akumulacji godzin pracy obstuge techniczng wykonuje si¢ zgodnie z podrecznikiem produ-
centa dotyczacym napraw i obstugi technicznej.

Obstuga techniczna zwigzana z emisjg zanieczyszczefi

Obstuga techniczna zwigzana z emisja zanieczyszczen do celéw wykonania planu akumulacji godzin pracy
odbywa si¢ w takich samych odstepach czasu, jakie okreslono w instrukcjach producenta dotyczacych obstugi
technicznej dla whasciciela pojazdu lub silnika, badz z czestotliwoscia rownowazng. Taki plan obstugi tech-
nicznej mozna aktualizowal w miarg potrzeb przez caly okres objety planem akumulacji godzin pracy, pod

warunkiem ze zadna z czynno$ci w zakresie obstugi technicznej nie zostanie usunigta z planu obstugi
technicznej po jej wykonaniu na badanym silniku.

Na potrzeby planu akumulacji godzin pracy producent silnika okresla sposéb regulowania, czyszczenia oraz
obslugi technicznej (w razie potrzeby) i planowej wymiany ponizszych pozycji:

a) filtrow oraz chlodnic w ukladzie recyrkulacji spalin;

b) zaworu wentylacyjnego skrzyni korbowej, w stosownych przypadkach;

¢) koncowek wtryskiwaczy paliwa (tylko czyszczenie);

d) wtryskiwaczy paliwa;

e) turbosprezarki;

f) elektronicznej jednostki sterujacej silnika wraz z czujnikami i sitownikami;

g) ukladu filtra czastek statych (facznie z powigzanymi czesciami);

h) ukladu typu deNO,;

i) ukladu recyrkulacji spalin, facznie z powigzanymi zaworami kontrolnymi i przewodami;
j) ewentualnych innych ukladéw oczyszczania spalin.

Planowana podstawowa obstuga techniczna zwigzana z emisja zanieczyszczen odbywa si¢ tylko w trakcie
uzytkowania oraz po powiadomieniu wiasciciela pojazdu.
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4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Zmiany w planowanej obstudze technicznej

Producent sklada do organu udzielajacego homologacji wniosek o zatwierdzenie wszelkich nowych czynnosci
obstugi technicznej, ktére zamierza wykonywaé w ramach planu akumulacji godzin pracy, a nastgpnie zaleci¢
wlascicielom silnikéw lub pojazdéw. Wnioskowi towarzysza dane potwierdzajace potrzebe wprowadzenia
nowych czynnodci obstugi technicznej oraz okreslajace odstep czasowy migdzy czynno$ciami.

Planowana obsluga techniczna niezwigzana z emisja zanieczyszczen

Planowana obstuga techniczna niezwigzana z emisja zanieczyszczen, zasadna i niezbedna pod wzgledem
technicznym, obejmujaca np. wymiang oleju, wymiane filtra oleju, wymiane filtra paliwa, wymiane filtra
powietrza, obstuge techniczng ukladu chlodzenia, regulacje predkosci biegu jalowego, regulator, dokrecenie
$rub silnika, luz zaworowy, luz wtryskiwacza, odmierzanie czasu, regulacje naprezenia paséw napedowych itp.,
moze by¢ wykonywana na silnikach lub pojazdach wybranych do planu akumulacji godzin pracy
w najwigkszych odstepach czasu zalecanych wlascicielom przez producenta.

Naprawa

Naprawy czgsci silnika wybranego do badania w ramach planu akumulacji godzin prac, innych niz uklad
kontroli emisji silnika lub uklad paliwowy, przeprowadza si¢ tylko na skutek awarii takiej czg$ci lub niepra-
widlowego dzialania ukladu silnika.

W przypadku wystapienia w okresie objetym planem akumulacji godzin pracy awarii samego silnika, ukladu
kontroli emisji lub ukladu paliwowego, akumulacje godzin pracy uznaje si¢ za niewazng i od nowa rozpoczyna
si¢ akumulacje godzin pracy na nowym zespole silnika.
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2.2.

3.1.2.

ZALACZNIK VIII

EMISJE CO, 1 ZUZYCIE PALIWA
WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera przepisy i procedury badania w zakresie zglaszania emisji CO, i zuzycia paliwa.

WYMOGI OGOLNE

Poziom emisji CO, i zuzycia paliwa oblicza si¢ w ramach cykli badan WHTC i WHSC zgodnie z pkt 7.2-7.8
zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wyniki badan zglasza si¢ jako usrednione dla cyklu wartosci w stanie zatrzymania, wyrazone jednostka g/kWh.

OKRESLANIE EMIS]JI CO,
Pomiar spalin nierozcieficzonych

Niniejsza sekcja ma zastosowanie, je$li pomiaru emisji CO, dokonuje si¢ w spalinach nierozcieficzonych.

. Pomiar

Pomiaru zawarto$ci CO, w spalinach nierozcieiczonych emitowanych przez silnik przedlozony do badania
dokonuje si¢ za pomoca niedyspersyjnego analizatora dzialajacego na zasadzie pochlaniania promieniowania
podczerwonego (NDIR) zgodnie z pkt 9.3.2.3 i dodatkiem 3 do zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Uklad pomiarowy spelnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 9.2 i tabeli 7 zalacznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

Uktad pomiarowy spetnia wymogi pkt 9.3.1, 9.3.4 i 9.3.5 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Ocena danych

Odnosne dane rejestruje si¢ i przechowuje zgodnie z pkt 7.6.6 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
Slady zarejestrowanych stezen i $lad natezenia przepltywu masy spalin koreluje si¢ czasowo z czasem przemiany
zdefiniowanym w pkt 3.1.30 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Obliczanie emisji usrednionej dla cyklu

Jesli stezenie mierzy si¢ w stanie suchym, przed przeprowadzeniem jakichkolwick dalszych obliczerr do chwilo-
wych wartoSci ste¢zenia stosuje si¢ korekte ze stanu suchego na mokry zgodnie z pkt 8.1 zalacznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Mas¢ CO, (g/badanie) okresla sig, obliczajgc chwilowe masowe natgzenie emisji na podstawie nierozcieficzonego
stezenia CO, i masowego natezenia przepltywu spalin, skorelowanych w odniesieniu do czaséw przemiany usta-
lonych zgodnie z pkt 8.4.2.2 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, laczac wartosci chwilowe z calego
cyklu i mnozgc taczng warto§¢ przez wartosci u CO, z tabeli 5 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Stosuje si¢ nastepujgce réwnanie:

i=n
1 .
Mco2 = Zucoz X €co2i X qmewi X f (W g/badame)

i=l

gdzie:

ucor  to stosunek gestosci CO, do gestosci spalin,

Ccoz; to chwilowe stezenie CO, w spalinach, ppm,

Qmew,; to chwilowe natezenie masowe przeplywu spalin, kgls,
f to czgstotliwos$¢ pobierania probek danych, Hz,

n to liczba pomiaréw.
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Ewentualnie mase CO, mozna obliczy¢ zgodnie z pkt 8.4.2.4 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ,
stosujgc masg¢ molowa CO, (Mcq,) wynoszaca 44,01 g/mol.

Pomiar w stanie rozcieficzonym

Niniejsza sekcja ma zastosowanie w przypadku pomiaru zawarto$ci CO, w spalinach rozcieficzonych.

. Pomiar

Pomiaru zawartosci CO, w spalinach rozcieficzonych emitowanych przez silnik przedtozony do badania dokonuje
si¢ za pomocg niedyspersyjnego analizatora dzialajacego na zasadzie pochtaniania promieniowania podczerwonego
(NDIR) zgodnie z pkt 9.3.2.3 i dodatkiem 3 do zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Spaliny rozciencza
si¢ za pomocg przefiltrowanego powietrza otoczenia, powietrza syntetycznego lub azotu. Przepustowos¢ ukladu
pelnego przeplywu jest wystarczajaco duza, aby calkowicie wyeliminowaé skraplanie si¢ wody w ukladach rozcien-
czania i pobierania probek.

Uklad pomiarowy spelnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 9.2 i tabeli 7 zalacznika 4B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

Uktad pomiarowy spelnia wymogi pkt 9.3.1, 9.3.4 i 9.3.5 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Ocena danych
Odpowiednie dane rejestruje si¢ i przechowuje zgodnie z pkt 7.6.6 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. Obliczanie emisji usrednionej dla cyklu

Jesli stezenie mierzy si¢ w stanie suchym, stosuje si¢ korekte ze stanu suchego na mokry zgodnie z pkt 8.1
zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

W przypadku ukladéw ze stalym przeplywem masy (z wymiennikiem ciepta) mas¢ CO, (g/badanie) okresla si¢ za
pomocy nastepujgcego réwnania:

Mmcoa = 0,001519 X ccoxi X Meq (W g/badanie)
gdzie:

CCO2e to $rednie stezenie CO, skorygowane w tle, ppm,
0,001519 to stosunek miedzy gestoscig CO, a gestoScia powietrza (wspotczynnik u),

Med to taczna masa rozcienczonych spalin w cyklu, kg.

W przypadku ukladéw z wyréwnaniem przeplywu (bez wymiennika ciepla), mas¢ CO, (g/badanie) okresla sie,
obliczajac chwilowe masowe natezenie emisji i faczac wartosci chwilowe z calego cyklu. Bezposrednio do wartosci
stezenia chwilowego stosuje si¢ rowniez korekcje w tle. Stosuje si¢ nastepujace rownanie:

n
Moy = Y [(Meg; X ccone ¥ 0,001519)] = [(meg X ccoza x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

gdzie:

CCO2e to stezenie CO, zmierzone w rozcieiiczonych spalinach, ppm,

Cco2d to stezenie CO, zmierzone w powietrzu rozciedczajacym, ppm,

0,001519 to stosunek miedzy gestoscig CO, a gestoScig powietrza (wspotczynnik u),
Med i to masa chwilowa rozcieficzonych spalin, kg,

Med to faczna masa rozciericzonych spalin w cyklu, kg,

D to wspolezynnik rozcieficzenia.
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Ewentualnie wspélezynnik u mozna obliczy¢ za pomocg réwnania 57 w pkt 8.5.2.3.1 zalacznika 4B do regula-
minu nr 49 EKG ONZ stosujgc mas¢ molowa CO, (Mco,) wynoszaca 44,01 g/mol.

Korekcje emisji CO, w tle stosuje si¢ zgodnie z wymogami pkt 8.5.2.3.2 zalgcznika 4B do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.
Obliczanie emisji w stanie zatrzymania

Prace w cyklu potrzebng do obliczenia emisji CO, w stanie zatrzymania oblicza si¢ zgodnie z pkt 7.8.6 zalacznika
4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

. WHTC

Emisje w stanie zatrzymania eco, (g/kWh) oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

(0,14 X Mcoscoid) + (0,86 X Moz o)
(0’14 X Wact,cold) + (0186 X Wact,hot)

€co2 =

gdzie:

Mcoacold 1O masowe natezenie emisji CO, podczas badania z rozruchem zimnego silnika, g/badanie,
Mcoohor 1O masowe natezenie emisji CO, podczas badania z rozruchem rozgrzanego silnika, gfbadanie,
Wactcold  tO rzeczywista praca w cyklu podczas badania z rozruchem zimnego silnika, kWh,

Wachot  tO rzeczywista praca w cyklu podczas badania z rozruchem rozgrzanego silnika, kWh.

. WHSC

Emisje w stanie zatrzymania ecq, (g/kWh) oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

€co2 =

Gdzie:

mcoy;  to masowe natezenie emisji CO,, g/badanie,

W,  to rzeczywista praca w cyklu, kWh.

OKRESLENIE ZUZYCIA PALIWA
Pomiar

Pomiaru chwilowego przeplywu paliwa dokonuje si¢ w miar¢ mozliwosci za pomocg ukladéw mierzacych mase
bezposrednio, takich jak nastepujace:

a) przeplywomierz;

b) waga do paliwa;

¢) przeplywomierz Coriolisa.

Ukltad pomiaru przeplywu paliwa odznacza sig:

a) dokladnoscig wynoszacg * 2 % odczytu lub + 0,3 % skali, zaleznie od tego, ktéry odczyt jest dokladniejszy;
b) precyzja wynoszaca * 1 % pelnej skali lub wigksza;

¢) czasem narastania nieprzekraczajacym 5 s.

Ukfad pomiaru przeplywu paliwa spelnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 9.2 i tabeli 7 zalgcznika 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Podejmuje si¢ $rodki ostroznosci w celu unikniecia bledéw pomiaru. Takie Srodki ostroznosci obejmuja co
najmniej:

a) ostrozng instalacj¢ urzadzen zgodnie z zaleceniami producentéw urzadzen i dobra praktyka techniczng;
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

b) kierowanie przeptywu odpowiednio do potrzeb, zapobiegajace powstawaniu strumieni, wiréw, przeplywow
okreznych lub pulsacji przeplywu wplywajacych na dokladnos$¢ lub precyzje ukladu pomiaru przepltywu paliwa;

¢) uwzglednienie wszelkiego paliwa omijajacego silnik lub wracajacego z silnika do zbiornika paliwa.

Ocena danych
Odpowiednie dane rejestruje si¢ i przechowuje zgodnie z pkt 7.6.6 zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Obliczanie zuzycia paliwa usSrednionego dla cyklu

Mas¢ paliwa (g/badanie) okresla si¢ poprzez zsumowanie wartosci chwilowych z calego cyklu w nastepujacy
sposob:

x 1000

| o=

i=n
Amf = quﬁi X
i=l

gdzie:

qm;  to chwilowy przeplyw paliwa, kg/s,

f to czgstotliwos¢ pobierania prébek danych, Hz,
n to liczba pomiaréw.

Obliczanie zuzycia paliwa w stanie zatrzymania

Prace w cyklu potrzebng do obliczenia zuzycia paliwa w stanie zatrzymania oblicza si¢ zgodnie z pkt 7.8.6.
zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

WHTC

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania e; (g/kWh) oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

(0’14 X qu,cold) + (0r86 X qu,hol)

e —
(0’14 X Wact.cold) + (0’86 X Wact,hot)

Gdzie:

Gmf, cold ~ to masa paliwa podczas badania z rozruchem zimnego silnika, g/badanie,
Gmf. hot to masa paliwa z rozruchem rozgrzanego silnika, g/badanie,
Waet, cold to rzeczywista praca w cyklu podczas badania z rozruchem zimnego silnika, kWh,

Wt hot  tO rzeczywista praca w cyklu podczas badania z rozruchem rozgrzanego silnika, kWh.

WHSC

Zuzycie paliwa w stanie zatrzymania e; (g/kWh) oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

qmf
Wac

e =

Gdzie:

Qnf to masa paliwa, g/badanie,

Wa  to rzeczywista praca w cyklu, kWh.
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Dodatek 1

Przepisy dotyczjce emisji CO, i zuzycia paliwa w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu WE pojazdu
homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem, o masie

1.1.

2.1.3.

odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej 2 610 kg

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek okresla przepisy i procedury badania w zakresie zglaszania emisji CO, i zuzycia paliwa
w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu WE dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem dla pojazdu o masie odniesienia przekra-
czajacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej 2 610 kg.

WYMOGI OGOLNE

Aby uzyskal rozszerzenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do silnika, ktéry uzyskal homologacje typu
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, dla pojazdu o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale nieprzekra-
czajacej 2 610 kg, producent spelnia wymogi zalacznika XII do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (1),
z wyjatkami podanymi ponizej.

. Pkt 2.2.1 zalacznika XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 rozumie si¢ jako odnoszacy si¢ do paliw wzor-

cowych opisanych w zalgczniku IX.

. Pkt 5.2.4 regulaminu nr 101 EKG ONZ, o ktérym mowa w pkt 2.3 zalgcznika XII do rozporzadzenia (WE)

nr 6922008, rozumie si¢ W nastepujacy sposob:

1) gesto§é: zmierzona na paliwie uzytym w badaniach zgodnie z normg ISO 3675 lub metodg réwnowazna.
W przypadku benzyny, oleju napedowego, etanolu (E85) i etanolu do specjalnych silnikéw wysokopreznych
(ED95) stosuje si¢ gesto$¢ zmierzong w temperaturze 288 K (15°C); w przypadku LPG i gazu
ziemnego/biometanu stosuje si¢ nastgpujace gestosci wzorcowe:

0,538 kgllitr dla LPG,

0,654 kg/m? dla gazu ziemnego;

~

stosunek wodoru do wegla i tlenu: stosuje si¢ stale wartosci wynoszace:
C1H; 9300,03, dla benzyny (E10),

C1H; 600,006 dla oleju napedowego (B7),

CyH, 55 dla LPG,

CH, dla gazu ziemnego i biometanu,

C1H,,740¢ 355 dla etanolu (E85),

C1H;,970¢ 46 dla etanolu do specjalnych silnikéw wysokopreznych (ED95).

Pkt 1.4.3 zalacznika 6 do regulaminu nr 101 EKG ONZ, o ktérym mowa w pkt 3.3 zalacznika XII do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 692/2008, rozumie si¢ w nastgpujacy sposob:

1.4.3. Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, LPG, etanolu (E85 i ED95) oraz
oleju napedowego) lub w m? na 100 km (w przypadku gazu ziemnego/biometanu), oblicza si¢ wedlug
nastepujacych wzorow:

a) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, napedzanych benzyng (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.
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b) dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, napedzanych LPG:
FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jesli sklad paliwa uzytego w badaniu rézni si¢ od skladu przyjetego do obliczenia znormalizowanego zuzycia,
na wniosek producenta zastosowany moze zosta¢ wspdlczynnik korygujacy cf, jak ponizej:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Wspélczynnik korygujacy cf, ktéry mozna zastosowaé, okresla sie w nastepujacy sposéb:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
gdzie:
Naeral to faktyczny wspétczynnik HJC uzytego paliwa;
¢) dla pojazdow z silnikiem o zaptonie iskrowym, napedzanych gazem ziemnym/biometanem:
FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
d) dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, napedzanych etanolem (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
¢) dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym, napedzanych olejem napgdowym (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
f) dla pojazdow ze specjalnym silnikiem wysokopreznym, napedzanych etanolem (ED95):
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
W powyzszych wzorach:

FC  to zuzycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku benzyny, etanolu, LPG, oleju napedowego lub biodie-
sela) lub w m>? na 100 km (w przypadku gazu ziemnego)

HC to zmierzona emisja weglowodoréw w g/km
CO to zmierzona emisja tlenku wegla w g/km
CO, to zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km
D  to gesto$¢ paliwa uzytego w badaniach.

W przypadku paliw gazowych jest to gestos¢ w temperaturze 288K (15 °C).

. Wymogi sprawozdawcze okre$lone w pkt 3.4 zalacznika XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 rozumie si¢

jako odnoszace si¢ do dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK IX

SPECYFIKACJE PALIW WZORCOWYCH

Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych silnikéw wysokopreznych
Typ: olej napedowy (B7)

Wartosci graniczne (')
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna

Wskaznik cetanowy 46,0 — EN ISO 4264
Liczba cetanowa (?) 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destylacja:
— 50 punktéw proc. °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 punktéw proc. °C 345 350 EN-ISO 3405
— konficowa temperatura wrzenia °C — 360 EN-ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 EN 22719
CFPP °C — =5 EN 116
Lepkos$¢ przy 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Wielopier$cieniowe weglowodory aromatyczne % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Zawarto$¢ siarki mg/kg — 10 EN ISO 20846/
EN ISO 20884
Korozja miedzi Wartos$¢ — Klasa 1 EN-ISO 2160
(3 godz. przy 50 °C) znamionowa
Pozostalos¢ koksowa Conradsona (10 % pozos- % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
tatosci destylacyjnych)
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Laczne skazenie mg/kg — 24 EN 12662
Zawartos¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (mocny kwas) mg KOH/g — 0,10 ASTM D 974
Stabilnos¢ utleniania (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smarowno$¢ (HFRR badana $rednica zuzycia pm — 400 EN ISO 12156
tarciowego przy 60 °C)
Stabilno$¢ utleniania przy 110 °C (%) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % obj. 6,0 7,0 EN 14078

(1

Wartoéci podane w specyfikacjach sa ,wartosciami rzeczywistymi”. Podczas ustalania wartosci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; podczas ustalania wartoci minimalnej i maksymalnej minimalna
réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tego Srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R, a takze do Sredniej
warto$ci w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpo-
wiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.
Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymogiem, aby minimalny zakres réznicy wynosit 4R. Jednakze w przypadku sporu miedzy
dostawcy paliwa a uzytkownikiem paliwa, do rozstrzygniecia sporu mozna zastosowa warunki normy ISO 4259, pod warunkiem
przeprowadzenia wystarczajacej liczby pomiaréw powtarzalnosci dla osiagniecia niezbednej precyzji zamiast ustalania pojedynczych
wartosci.
(%) Nawet w przypadku kontrolowanej stabilnosci utleniania mozliwe jest, Ze okres przechowywania jest ograniczony. W zwigzku z tym
uzyskuje si¢ od dostawcy informacje dotyczgce warunkow przechowywania i trwatosci.
(%) Zawarto$¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214.

-
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Typ: etanol do specjalnych silnikéw wysokopreznych (ED95) (')

Parametr Jednostka Wartosci graniczne ()
Metoda badania (%)
Minimalna Maksymalna
Alkohol lgcznie (etanol wraz z zawartocig % m/m 92,4 EN 15721
bardziej nasyconych alkoholi)
Inne bardziej nasycone monoalkohole (C3-C5) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Gestoé¢ przy 15 °C kg/m? 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kwasowo$¢ w przeliczeniu na kwas octowy % m/m 0,0025 EN 15491
Wyglad Jasny i przejrzysty
Temperatura zaptonu °C 10 EN 3679
Suche pozostalosci mg/kg 15 EN 15691
Zawarto$¢ wody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN 15692
Aldehydy w przeliczeniu na aldehyd octowy % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estry w przeliczeniu na octan etylu % m/m 0,1 ASTM D1617
Zawarto$¢ siarki mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Siarczany mg/kg 4,0 EN 15492
Skazenie czgstkami stalymi mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Chlorek nieorganiczny mg/kg 1,0 EN 15484 lub
EN 15492
Miedz mg/kg 0,100 EN 15488
Przewodnos¢ elektryczna pS/em 2,50 DIN 51627-4 lub
prEN 15938

(") O ile nie s3 znane negatywne skutki uboczne, paliwo — alkohol etylowy mozna uszlachetnia¢ dodatkami, takimi jak cetanowy dodatek
uszlachetniajacy wskazany przez producenta silnika. W przypadku spelnienia tych warunkéw najwieksza dopuszczalna ilos¢ wynosi
10 % m/m.

Wartoéci podane w specyfikacjach sa ,warto$ciami rzeczywistymi”. Podczas ustalania wartosci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; podczas ustalania wartosci minimalnej i maksymalnej minimalna
réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego Srodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R, a takze do Sredniej
warto$ci w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpo-
wiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(}) Metody réwnowazne EN/ISO zostang przyjete, gdy zostang wydane dla wymienionych powyzej wiasciwosci.

(% W razie koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ warunki normy EN 15489.

-
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Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych silnikéw o zaplonie iskrowym

Typ: benzyna (E10)

Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka Metoda badania (2)
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Motorowa liczba oktanowa (MON) 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 (%)
Gestos¢ przy 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Prezno$¢ par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Zawarto$¢ wody % obj. 0,015 ASTM E 1064
Destylacja:
— ilo§¢, ktéra wyparowala do osiagnigcia % obj. 24,0 44,0 EN-ISO 3405
temp. 70 °C
— ilo$¢, ktéra wyparowala do osiggnigcia % obj. 56,0 60,0 EN-ISO 3405
temp. 100 °C
— ilo§¢, ktéra wyparowala do osiggnigcia % obj. 88,0 90,0 EN-ISO 3405
temp. 150 °C
— konicowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostato$é % obj. — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % obj. 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— weglowodory aromatyczne % obj. 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzen % obj. 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— weglowodory nasycone % obj. Warto$¢ podana EN 14517
EN 15553
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (*) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Obecnosé¢ gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
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Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania (%)
Minimalna Maksymalna

Korozja miedzi wartos§¢ — Klasa 1 EN-ISO 2160

(3 godz. przy 50 °C) znamionowa

Zawarto$¢ otowiu mgl — 5 EN 237

Zawarto$¢ fosforu () mgl — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % obj. 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") Wartosci podane w specyfikacjach sa ,warto$ciami rzeczywistymi”

. Podczas ustalania warto$ci granicznych zastosowano warunki

normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; podczas ustalania warto$ci minimalnej i maksymalnej minimalna
réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiagniecia wartoSci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna wartos¢ wynosi 2R, a takze do $redniej
warto$ci w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpo-

wiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(3 Metody réwnowazne EN/ISO zostang przyjete, gdy zostang wydane dla wymienionych powyzej wlasciwosci.

(}) Obliczajac wynik koficowy dla MON i RON zgodnie z normg EN 228:2008, odejmuje si¢ wspélczynnik korygujacy wynoszacy 0,2.

(* Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzyny
rafinowanej, ale nie dodaje si¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych ani olejéw rozpuszczalnikowych.

(°) Etanol speiajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego.

(°) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

(’) Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otéw.

Typ: etanol (E85)

Wartosci graniczne (')

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85,0 — EN ISO 5163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m? Warto$¢ podana ISO 3675
Pr¢zno$é par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN 15485 lub
EN 15486
Stabilno$¢ utleniania Minuty 360 EN ISO 7536
Istniejaca zawarto$¢ gumy (po zmyciu rozpusz- | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
czalnika)
Wyglad Przejrzysty i jasny, wyraznie | Kontrola wzrokowa
Ustala si¢ w temperaturze otoczenia lub 15 °C, wolny od unoszacych si¢ lub
w zaleznoSci od tego, ktora jest wyzsza. wytrgconych substancji
zanieczyszczajacych
Etanol i wyzsze alkohole (%) % obj. 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Wyzsze alkohole (C3-C8) % obj. — 2,0 E DIN 51627-3
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Wartosci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna
Metanol % obj. 1,00 E DIN 51627-3
Benzyna (%) % obj. Réwnowaga EN 228
Fosfor mg/l 0,20 (°) EN 15487
Zawarto$¢ wody % obj. 0,300 EN 15489 lub
EN 15692
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Test na korozj¢ na plytce miedzianej Warto$¢ Klasa 1 EN ISO 2160
(3 godz. przy 50 °C) znamionowa
Kwasowos¢ (w przeliczeniu na kwas octowy % m/m — 0,0050 EN 15491
CH;COOH) (mg/1 (40)
Przewodnos¢ elektryczna pS/em 1,5 DIN 51627-4
lub
prEN 15938
Stosunek wegiel/wodor warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana

(") Wartosci podane w specyfikacjach sa ,warto$ciami rzeczywistymi”. Podczas ustalania warto$ci granicznych zastosowano warunki
normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, natomiast podczas ustalania wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; podczas ustalania wartoci minimalnej i maksymalnej minimalna
réznica wynosi 4R (R = odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktéry jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa
musi jednak zmierza¢ do osiggnigcia wartosci zero w przypadku, gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R, a takze do Sredniej
wartoSci w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpo-
wiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(%) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badan emisji.

(%) Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawartoci wody, alkoholi, MTBE i ETBE.

() Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwiazkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

(°) Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego.

Typ: LPG
Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Skiad: EN 27941
Zawarto$¢ Cs % obj. 30 £ 2 85 £ 2
Zawarto$¢ Cy % obj. Réwno- Réwno-
waga (1) waga (1)
<C3 > Cy % obj. Maksymalnie | Maksymalnie
2 2
Alkeny % obj. Maksymalnie | Maksymalnie
12 15
Pozostalo$¢ odparowania mg/kg Maksymalnie | Maksymalnie EN 15470
50 50
Woda przy 0 °C Wolne Wolne EN 15469
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Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Calkowita zawarto$¢ siarki lacznie ze $rodkiem mg/kg Maksymalnie | Maksymalnie EN 24260,
zapachowym 10 10 ASTM D 3246

ASTM 6667
Siarczek wodoru Brak Brak EN ISO 8819
Test na korozj¢ na plytce miedzianej Warto§¢ Klasa 1 Klasa 1 ISO 6251 (%)
(1 godz. przy 40 °C) znamionowa
Zapach Wihasciwosé | Wiasciwosé
Motorowa liczba oktanowa (%) Minimum Minimum EN 589 zalgcznik B
89,0 89,0

(") Réwnowage rozumie si¢ w nastepujacy sposéb: réwnowaga = 100 — C3 — < C3 — < C4.
(%) Metoda ta moze nie pozwoli¢ na dokladne ustalenie obecnosci materialéw korodujacych, jezeli probka zawiera inhibitory korozji lub
inne zwiazki chemiczne zmniejszajace korozyjno$¢ probki w stosunku do paska miedzianego. Dlatego zakazuje si¢ dodawania takich
zwigzkéw chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.
(}) Na zadanie producenta silnika w celu przeprowadzenia badai w zakresie homologacji typu mozna zastosowa¢ wyzsza wartos¢ MON.

Typ: gaz ziemny/biometan

Wartosci graniczne

Whasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimalna Minimalna
Paliwo wzorcowe Gy
Skiad:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Réwnowaga (1) % mol — — 1 1SO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m® () — 10 ISO 6326-5
(") Gazy obojetne + Cy,.
(%) Te warto$¢ ustala si¢ w warunkach standardowych 293,2K (20 °C) i 101,3 kPa.
Paliwo wzorcowe Gj;
Skiad:
Metan 92,5 91,5 93,5
Rownowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Zawarto$¢ siarki mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Gazy obojetne (inne niz N2) + C2+ C,,.
(%) Warto$¢ ustala si¢ przy 293,2K (20 °C) i 101,3 kPa.
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Paliwo wzorcowe G

Sklad:

Metan % mol 86 84 88

Rownowaga (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16

Zawarto$¢ siarki mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Gazy obojetne (inne niz N2) + C2+ Cy,.
(%) Warto$¢ ustala si¢ przy 293,2K (20 °C) i 101,3 kPa.




25.6.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 167/111

ZALACZNIK X

POKLADOWY SYSTEM DIAGNOSTYCZNY

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty pokladowych systeméw diagnostycznych (OBD) stuzacych do
kontroli emisji zanieczyszczen przez uklady silnika objete niniejszym rozporzadzeniem.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1. Wymogi ogdlne, w tym szczegélowe wymogi dotyczace bezpieczenstwa ukladu elektronicznego, okreslono
w sekcji 4 zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz w sekeji 2 niniejszego zalacznika.

2.2. Odniesienie do cyklu jezdnego w zalgczniku 9C regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ jako odniesienie do
cyklu jezdnego zdefiniowanego w art. 2 pkt 36 niniejszego rozporzadzenia.

2.3. Dodatkowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie monitorowania

2.3.1.  Oprécz wymogéw w zakresie monitorowania okreslonych w dodatku 3 do zalacznika 9B regulaminu nr 49 EKG
ONZ, zastosowanie majg wymogi w zakresie monitorowania okreslone w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

2.3.1.1. Zasady klasyfikacji bledow okreslono w zataczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Bledéw wykrytych przez
dodatkowe uklady monitorujgce wymagane na mocy dodatku 1 nie klasyfikuje si¢ jako bledéw klasy C (1).

2.3.2. W przypadku gdy wtrysk odczynnika kontroluje si¢ za pomocg ukladu o zamknigtej petli, zastosowanie maja
wymogi w zakresie monitorowania okreslone w pozycji 1 dodatku 3 do zalacznika 9B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

2.3.2.1. Bledéw wykrytych zgodnie z przepisami pkt 2.3.2 nie klasyfikuje si¢ jako bledéw klasy C.

2.3.3.  Wymogi w zakresie monitorowania dotyczace ukladu filtra czgstek stalych, okreslone w pozycji 2 lit. ¢) dodatku
3 do zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ i uzupelnia w sposéb okreslony w pkt 2.3.3.1,
23.3.21 2.3.3.3.

2.3.3.1. Dziatanie uktadu filtra czastek stalych, w tym procesy filtracji i ciaglej regeneracji, monitoruje si¢ w odniesieniu
do wartoéci granicznej OBD okreslonej w tabeli 1.

2.3.3.2. Okresowg regeneracj¢c monitoruje si¢ w odniesieniu do zdolnoSci ukladu do dzialania w sposéb zgodny
z projektem (np. do dokonywania regeneracji w przedziale czasowym okre§lonym przez producenta, do doko-
nywania regeneracji na zadanie itp.). Stanowi to jeden z elementéw monitorowania czg$ci zwigzanego
z ukladem.

2.3.3.3. Przed terminami okreslonymi w art. 4 ust. 8 oraz w przypadku filtra czastek stalych typu ,wall-flow” silnikéw
wysokopreznych producent moze zdecydowaé o zastosowaniu wymogéw dotyczacych monitorowania wydaj-
nosci okreslonych w dodatku 3 do niniejszego zalacznika zamiast wymogéw okreslonych w pkt 2.3.3.1, jesli
potrafi wykaza¢ za pomocg dokumentacji technicznej, ze w przypadku pogorszenia jakosci wystepuje pozytywna
korelacja miedzy utratg sprawnosci filtrowania i spadkiem ci$nienia (,ci$nienie delta”) w calym filtrze
w warunkach pracy silnika okreslonych dla badania opisanego w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

2.3.3.4. Komisja dokona przegladu wymogéw dotyczacych monitorowania okreslonych w pkt 2.3.3.1. do dnia
31 grudnia 2012 r. W przypadku wykazania braku technicznych mozliwosci spelnienia odnosnych wymogow
w terminach wskazanych w pkt 2.3.3.3. Komisja skfada wniosek dotyczacy odpowiedniej zmiany tych termindw.

2.4, Alternatywna homologacja

2.4.1. Na zadanie producenta, w przypadku pojazdow kategorii M, M,, N; i N, o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz kategorii M3 klasy I, klasy 11 i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalaczniku
I do dyrektywy 2001/85/WE o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgodnosé
z wymogami zalgcznika XI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 odpowiadajaca normie OBD Euro 6 zdefi-
niowanej w dodatku 6 do zalgcznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za réwnowazng
zgodnosci z niniejszym zalgcznikiem.

(") Zasady klasyfikacji bledéw zawarto w zalaczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

W przypadku takiej alternatywnej homologacji informacje dotyczace systeméw OBD  okrelone
w pkt 3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 cz¢sci 2 dodatku 4 do zalgcznika I zastgpuje si¢ informacjami okreslonymi
w pkt 3.2.12.2.7 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

O sekcja 2.4.1. nie stanowi wyraZnie inaczej, zabrania si¢ selektywnego stosowania przepisow niniejszego
zalgcznika i przepisow zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Mata produkgja seryjna

Producenci silnikéw, ktérych ogélnoswiatowa roczna produkeja silnikéw danego typu podlegajacego niniejszemu
rozporzgdzeniu, wynosi mniej niz 500 sztuk, moga uzyska¢ homologacj¢ typu WE na podstawie innych
Wwymogow niniejszego rozporzgdzenia — zamiast wymogéw okreslonych w sekgji 4 zalacznika 9B do regulaminu
nr 49 EKG ONZ oraz wymogdéw opisanych w niniejszym zalaczniku — jesli zwiazane z kontrola emisji zanie-
czyszezen czgSci ukladu silnika s3 co najmniej monitorowane pod katem ciaglosci obwodu, racjonalnosci
i wiarygodnosci sygnaléw wyjsciowych czujnikow, a takze jesli uklad oczyszczania spalin jest monitorowany
co najmniej pod katem catkowitych awarii funkcjonalnych. Producenci silnikéw, ktérych ogdlnoswiatowa roczna
produkcja silnikéw danego typu podlegajacego niniejszemu rozporzadzeniu wynosi mniej niz 50 sztuk, moga
uzyska¢ homologacje typu WE na podstawie wymogéw niniejszego rozporzadzenia, jesli zwigzane z kontrola
emisji zanieczyszczen czg$ci ukladu silnika s3 co najmniej monitorowane pod katem ciaglosci obwodu, racjo-
nalnodci i wiarygodnosci sygnaléw wyjsciowych czujnikéw (,monitorowanie czgsci”).

Producentowi nie wolno stosowaé alternatywnych przepiséw okre§lonych w pkt 2.4.1 w odniesieniu do wigcej
niz 500 silnikéw rocznie.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisj¢ o okolicznosciach udzielenia kazdej homologacji typu na
mocy pkt 2.4.1 i 2.4.2.

Zgodno$¢ produkgji
System OBD podlega wymogom w zakresie zgodnosci produkcji okreslonym w dyrektywie 2007/46/WE.

Jesli organ udzielajgcy homologacji zdecyduje, ze jest wymagana weryfikacja zgodnosci produkeji systemu OBD,
weryfikacje przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

WYMOGI DOTYCZACE DZIALANIA

Wymogi dotyczace dzialania przedstawiono w sekeji 5 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Wartos$ci graniczne OBD

Wartosci graniczne OBD majgce zastosowanie do systemu OBD okre§lono w wierszu ,wymogi ogdlne” tabeli 1
dla silnikow wysokopreznych oraz tabeli 2 dla silnikéw napedzanych gazem i silnikéw o zaplonie iskrowym
instalowanych w pojazdach nalezacych do kategorii M3, w pojazdach kategorii N, o maksymalnej dopuszczalnej
masie przekraczajacej 7,5 tony oraz w pojazdach kategorii Nj.

Do korica etapu wprowadzenia, okreSlonego w art. 4 ust. 7, zastosowanie maja wartoSci graniczne OBD
okreslone w wierszu ,etap wprowadzenia” tabeli 1 dla silnikéw wysokopreznych oraz tabeli 2 dla silnikow
napedzanych gazem i silnikéw o zaplonie iskrowym montowanych w pojazdach nalezacych do kategorii M,
w pojazdach kategorii N, o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej 7,5 tony oraz w pojazdach
kategorii Ns.

Tabela 1

Warto$ci graniczne OBD (silniki wysokoprezne)

Warto$¢ graniczna w mg/kWh

NO, Masa czastek stalych

Etap wprowadzenia 1500 25

Wymogi ogdlne 1200 25
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Tabela 2

Warto$ci graniczne OBD (wszystkie silniki napedzane gazem i silniki o zaplonie iskrowym montowane
w pojazdach nalezacych do kategorii M3, w pojazdach kategorii N, o maksymalnej dopuszczalnej masie
przekraczajacej 7,5 tony oraz w pojazdach kategorii N;)

Wartos¢ graniczna w mg/kWh
NO, Cco ()
Etap wprowadzenia 1500
Wymogi ogdlne 1200

(") Wartosci graniczne OBD dla CO zostang okreslone na pdzniejszym etapie.

4. WYMOGI DOTYCZACE DEMONSTRAC]I

4.1. Wymogi dotyczace demonstracji okreslono w sekeji 6 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ oraz
w sekcji 4 niniejszego zalgcznika.

4.2. Oprécz wymogéw okreslonych w pkt 4.1 w celu demonstracji monitorowania wydajnosci producent moze
zastosowaé wymogi okre$lone w dodatku 2.

Organ udzielajacy homologacji moze zatwierdzi¢ zastosowane przez producenta typu techniki monitorowania
wydajnosci innego niz ten, o ktérym mowa w dodatku 2. W drodze dobrze uzasadnionej argumentacji tech-
nicznej opartej na whasciwosciach projektowych, w drodze prezentacji wynikéw badan, poprzez odniesienie do
poprzednich homologacji badz inng akceptowalng metoda producent demonstruje, ze wybrany typ monitoro-
wania jest co najmniej réwnie niezawodny, dzialajgcy w odpowiednim czasie i skuteczny, jak typy wspomniane
w dodatku 2.

5. WYMOGI DOTYCZACE DOKUMENTAC]I

5.1. Wymogi dotyczace dokumentagji przedstawiono w sekcji 8 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

6. WYMOGI DOTYCZACE RZECZYWISTEGO DZIALANIA

Wymogi niniejszej sekcji majg zastosowanie do ukladéw monitorujacych system OBD zgodnie z przepisami
zalacznika 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

6.1.  Wymogi techniczne

6.1.1.  Wymogi techniczne dotyczace oceny rzeczywistego dzialania systeméw OBD, w tym wymogi dotyczace proto-
koléw komunikacyjnych, licznikéw, mianownikéw i ich inkrementacji okreslono w zalgczniku 9C do regula-
minu nr 49 EKG ONZ.

6.1.2. W szczegdlnosci wspolezynnik rzeczywistego dziatania (IUPR;,) konkretnego uktadu monitorujagcego m systemu
OBD oblicza si¢ wedlug nastgpujacego wzoru:

IUPR,,, = licznik,/mianownik ,
Gdzie:

Jicznik,,” oznacza licznik konkretnego ukladu monitorujacego m wskazujacy, ile razy pojazd uzytkowano w taki
sposéb, ze napotkano wszystkie warunki monitorowania niezbedne do wykrycia nieprawidlowego dzialania
przez taki konkretny uklad monitorujacy; oraz

,mianownik,,” oznacza mianownik konkretnego ukladu monitorujacego m, ktéry wskazuje liczb¢ cykli jezdnych
istotnych dla takiego konkretnego uktadu monitorujgcego (lub ,podczas ktérych wystepuja zdarzenia istotne dla
takiego konkretnego ukladu monitorujacego”).

6.1.3.  Wspdlczynnik rzeczywistego dziatania (IUPRy) grupy g ukladéw monitorujacych znajdujacych sie w pojezdzie
oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

IUPR, = liczniky/mianownik,
Gdzie:

Jlicznik,” oznacza licznik grupy g ukladéw monitorujacych, bedacy rzeczywistg wartoscia (licznik,,) konkretnego
ukladu monitorujacego m majacego najnizszy wspélczynnik rzeczywistego dzialania zdefiniowany w pkt 6.1.2
sposréd  wszystkich ukladéw monitorujacych w takiej grupie g ukladéw monitorujacych znajdujacych sig
w danym pojezdzie; oraz
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,mianownik,” oznacza mianownik grupy g ukladéw monitorujacych, bedacy rzeczywista wartoscia (mianow-
nik,,)) konkretnego ukladu monitorujagcego m majacego najnizszy wspélczynnik rzeczywistego dzialania zdefi-
niowany w pkt 6.1.2 spo§réd wszystkich ukladéw monitorujacych w takiej grupie g uktadéw monitorujacych
znajdujacych si¢ w danym pojezdzie.

6.2.  Minimalny wspétczynnik rzeczywistego dzialania

6.2.1.  Wspolczynnik rzeczywistego dziatania IUPR,, uktadu monitorujacego m systemu OBD, zdefiniowany w sekcji 5
zalacznika 9C do rozporzadzenia nr 49 EKG ONZ, jest wickszy niz minimalny wspélczynnik lub réwny
minimalnemu wspotczynnikowi rzeczywistego dzialania IUPR (min) wla$ciwemu dla danego ukladu monitoru-
jacego m przez caly okres eksploatacji silnika okreslony w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

6.2.2.  Warto$¢ minimalnego wspélczynnika rzeczywistego dzialania IUPR(min) wynosi dla wszystkich ukladéw moni-
torujacych 0,1.

6.2.3.  Wymogi pkt 6.2.1 uwaza si¢ za zaspokojone w przypadku spelnienia dla wszystkich grup g ukladéw monito-
rujacych nastepujacych warunkow:

6.2.3.1. $rednia warto$¢ IUPR, wspotczynnika IUPR, wszystkich pojazdéw wyposazonych w silniki nalezace do dane;j
rodziny silnikéw OBD jest réwna wartosci [UPR(min) lub wigksza; oraz

6.2.3.2. ponad 50 % wszystkich silnikéw, o ktérych mowa w pkt 6.2.3.1, ma wspétczynnik ITUPR, réwny IUPR(min) lub
wigkszy.

6.3.  Wymogi dotyczace dokumentacji

6.3.1. Dokumentacja zwigzana z kazda monitorowang cze$cig lub ukladem i wymagana na mocy sekcji 8 zalgcznika
9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ obejmuje nastepujace informacje odnoszace si¢ do danych dotyczacych
rzeczywistego dziatania:

a) kryteria stosowane do inkrementacji licznika i mianownika;
b) ewentualne kryterium zablokowania inkrementacji licznika lub mianownika.

6.3.1.1. Ewentualne kryterium zablokowania inkrementacji ogélnego mianownika dodaje si¢ do dokumentacji, o ktorej
mowa w pkt 6.3.1.

6.4.  Oswiadczenie o zgodnosci rzeczywistego dzialania systemu OBD

6.4.1.  We wniosku o udzielenie homologacji typu producent zawiera o$wiadczenie o zgodnosci rzeczywistego dziatania
systemu OBD odpowiadajace wzorowi zawartemu w dodatku 6. Ponadto zgodno$¢ z wymogami pkt 6.1
weryfikuje si¢ za pomoca dodatkowych zasad oceny okreslonych w pkt 6.5.

6.4.2. Os$wiadczenie, o ktérym mowa w pkt 6.4.1, zalacza si¢ do dokumentacji dotyczacej rodziny silnikéw OBD,
wymaganej na mocy pkt 5 i 6.3 niniejszego zalgcznika.

6.4.3.  Producent rejestruje wszystkie dane z badan, analizy techniczne i produkcyjne oraz inne informacje stanowigce
podstawe dla o$wiadczenia o zgodnosci rzeczywistego dziatania systemu OBD. Producent na zadanie udost¢pnia
takie informacje organowi udzielajgcemu homologadji.

6.4.4. Na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7 producent jest zwolniony z obowiazku przedstawienia
o$wiadczenia wymaganego na mocy pkt 6.4.1.

6.5. Ocena rzeczywistego dziatania

6.5.1.  Oceny rzeczywistego dzialania i zgodnosci systemu OBD z pkt 6.2.3 niniejszego zalacznika dokonuje si¢ co
najmniej wedtug procedury okreslonej w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika.

6.5.2. Organy krajowe i ich delegaci moga prowadzi¢ dalsze badania w celu weryfikacji zgodnosci z pkt 6.2.3 niniej-
szego zalgcznika.

6.5.2.1. W celu zademonstrowania niezgodnosci z wymogami pkt 6.2.3 niniejszego zalacznika, na podstawie przepisu
pkt 6.5.2 niniejszego zalacznika, wladze musza wykaza¢ w przypadku co najmniej jednego z wymogéw pkt
6.2.3 niniejszego zalacznika niezgodno$¢ przy statystycznym poziomie ufnoéci wynoszacym 95 %, na podstawie
préby co najmniej 30 pojazdow.

6.5.2.2. Producent ma mozliwo$¢ ustalenia zgodnosci z wymogami pkt 6.2.3 niniejszego zalacznika, w przypadku
ktérych zademonstrowano niezgodno$¢ na podstawie pkt 6.5.2.1 niniejszego zalacznika, przeprowadzajac
badanie oparte na prébie co najmniej 30 pojazdéw, przy statystycznym poziomie ufnosci wyzszym niz
w przypadku badania, o ktérym mowa w pkt 6.5.2.1.
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6.5.2.3. W przypadku badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 6.5.2.1 i 6.5.2.2 zaréwno wladze, jak i producenci maja
obowigzek ujawnienia drugiej stronie istotnych danych, w tym m.in. danych dotyczacych wyboru pojazdow.

6.5.3. W przypadku stwierdzenia zgodnie z pkt 6.5.1 lub 6.5.2. niniejszego zalgcznika niezgodnosci z wymogami pkt
6.2.3 niniejszego zalacznika podejmuje si¢ Srodki zaradcze przewidziane w art. 13.

6.5.4.  Odniesienie do cyklu jazdy w zalaczniku 9C regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ jako odniesienie do cyklu
jezdnego zdefiniowanego w art. 2 pkt 36 niniejszego rozporzadzenia.

6.5.5. Na etapie wprowadzenia okreSlonym w art. 4 ust. 7 ocen¢ rzeczywistego dzialania systemu OBD przeprowadza
si¢ zgodnie z przepisami dodatku 5.

6.5.5.1. Na etapie wprowadzenia okre$lonym w art. 4 ust. 7 zgodnos¢ systeméw OBD z wymogami pkt 6.2.3 niniej-
szego zalgcznika nie jest obowigzkowa.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

4.2.

4.2.1.

Dodatek 1

Dodatkowe wymogi w zakresie monitorowania

NISKI PRZEPLYW EGR

Oprécz wymogéw dodatku 3 do zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ zastosowanie ma nastepujacy
wymog.

W przypadku gdy emisje nie przekraczajg warto$ci granicznych OBD nawet w razie calkowitej niezdolnosci
systemu EGR do utrzymywania ustalonego natgzenia przeptywu w EGR (np. ze wzgledu na prawidlowe dzialanie
systemu SCR za silnikiem):

Jesli natezenie przeplywu EGR kontroluje si¢ za pomocg ukladu o zamknietej petli, system OBD wykrywa
nieprawidlowe dzialanie, kiedy system EGR nie moze zwigkszy¢ przeplywu EGR w celu osiagnigcia pozadanego
natezenia przeplywu.

Jesli natezenie przeptywu EGR kontroluje si¢ za pomoca ukladu o otwartej petli, system OBD wykrywa niepra-
widlowe dzialanie, kiedy w systemie nie wystepuje wykrywalny przeplyw EGR w sytuacji, gdy oczekuje sig
przeplywu EGR.

NIEWYSTARCZAJACA WYDAJNOSC ZESPOLU CHLODZACEGO EGR

Oprécz wymogéw dodatku 3 do zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ zastosowanie majg nastgpujace
Wymogi.

. W przypadku gdy catkowita niezdolno$¢ zespotu chtodzacego EGR do osiagnigcia wydajnosci chlodzenia okre-

Slonej przez producenta nie skutkuje wykryciem awarii przez uktad monitorujacy (poniewaz bedacy jej wynikiem
wzrost emisji nie doprowadza do osiagnigcia warto$ci granicznej OBD dla Zadnego zanieczyszczenia), system OBD
wykrywa nieprawidlowe dziatanie, kiedy w systemie nie da si¢ wykry¢ chlodzenia EGR.

NISKIE CISNIENIE LADOWANIA

Oprécz wymogéw dodatku 3 do zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ zastosowanie majg nastepujace
Wymogi.

. W przypadku gdy emisje nie przekraczaja wartosci granicznych OBD nawet w razie catkowitej niezdolnosci uktadu

dofadowania do utrzymania pozadanego ci$nienia ladowania, a kontrola ci$nienia fadowania odbywa si¢ za
pomoca ukladu o zamknigtej petli, system OBD wykrywa nieprawidlowe dzialanie, kiedy uklad dotadowania
nie moze zwigkszy¢ ci$nienia tadowania tak, aby osiagna¢ pozadane ci$nienie fadowania.

. W przypadku gdy emisje nie przekraczaja wartosci granicznych OBD nawet w razie catkowitej niezdolnosci ukladu

doladowania do utrzymania pozadanego ci$nienia ladowania, a kontrola ci$nienia ladowania odbywa si¢ za
pomocy ukladu o otwartej petli, system OBD wykrywa nieprawidlowe dzialanie, kiedy w systemie nie da si¢
wykry¢ ci$nienia fadowania w sytuacji, gdy oczekuje si¢ ci$nienia fadowania.

NIEPRAWIDLOWE FUNKCJONOWANIE WTRYSKIWACZY

Producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji analiz¢ dlugoterminowego wplywu nieprawidlowego
dzialania wtryskiwaczy paliwa (np. zatkania lub zanieczyszczenia wtryskiwaczy) na uklad kontroli emisji, nawet
jesli wskutek takiego nieprawidlowego dzialania nie zostaja przekroczone wartosci graniczne OBD.

Po uplywie okresu, o ktérym mowa w art. 4 ust. 7, producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji
plan technik monitorowania, ktére zamierza stosowal oprocz technik wymaganych na mocy dodatku 3 do
zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, w celu zdiagnozowania wplywu, o ktérym mowa w pkt 4.1.

Po zatwierdzeniu planu przez organ udzielajgcy homologacji producent wdraza takie techniki w systemie OBD.
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Dodatek 2

Monitorowanie wydajnosci

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Niniejszy zalacznik zawiera przepisy dotyczace procesu demonstracji majacego zastosowanie w niektérych
przypadkach monitorowania wydajnosci.

2. DEMONSTRACJA MONITOROWANIA WYDA]NOSCI

2.1.  Zatwierdzenie klasyfikacji bledéw

2.1.1.  Jak wspomniano w pkt 4.2.1.1 zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, w przypadku monitorowania
wydajnosci nie jest konieczna korelacja z rzeczywistymi emisjami. Jednakze organ udzielajacy homologacji moze
zazgda¢ danych z badania, aby zweryfikowaé klasyfikacje skutkéw nieprawidlowego dzialania opisanych w
pkt 6.2 wspomnianego zalgcznika.

2.2.  Zatwierdzenie sposobu monitorowania wydajno$ci wybranego przez producenta
2.2.1. Podejmujgc decyzje o zatwierdzeniu dokonanego przez producenta wyboru kryteriéw wydajnosci, organ udzie-

lajgcy homologacji uwzglednia informacje techniczne przedstawione przez producenta.

2.2.2.  Warto$¢ graniczng wydajnoSci wybrang przez producenta dla danego ukladu monitorujacego okresla si¢ na
silniku  macierzystym rodziny silnikbw OBD podczas badania kwalifikacyjnego przeprowadzanego
w nastepujgcy sposob:

2.2.2.1. Badanie kwalifikacyjne przeprowadza si¢ w sposéb okreslony w pkt 6.3.2.1 zalacznika 9B do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

2.2.2.2. Dokonuje si¢ pomiaru obnizenia wydajnosci danej czesci, a uzyskana warto$¢ stanowi nastepnie warto$¢
graniczng wydajnosci.

2.2.3.  Kryterium wydajnosci i warto$¢ graniczng wydajnosci zatwierdzone dla silnika macierzystego uwaza si¢ za
majgce zastosowanie do wszystkich pozostalych czlonkéw rodziny silnikéw OBD bez dalszej demonstracji.

2.3.  Kwalifikowanie czesci o obnizonej jako$ci

2.3.1.  Czg$¢ o obnizonej jakosci kwalifikowana dla silnika macierzystego rodziny silnikéw OBD uwaza si¢ za kwali-
fikowana do celéw demonstracji wydajnosci systemu OBD dowolnego czlonka takiej rodziny.

2.4. Demonstracja wydajnosci systemu OBD

2.4.1. Wydajno$¢ systemu OBD demonstruje si¢ zgodnie z wymogami pkt 7.1.2 zalacznika 9B do regulaminu nr 49
EKG ONZ, przy uzyciu kwalifikowanej czgsci o obnizonej jakosci, ktéra jest kwalifikowana do uzycia z silnikiem
macierzystym.



L 167/118

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.6.2011

Dodatek 3

Wymogi dotyczace demonstracji w zakresie monitorowania wydajnosci filtra czastek stalych typu ,,” silnikéw

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

wysokopreznych

INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy zalacznik okresla proces demonstracji systemu OBD majacy zastosowanie w przypadku, gdy proces
filtracji filtra czastek stalych typu ,” silnikéw wysokopreznych (DPF) podlega monitorowaniu wydajnosci.

Filtr czastek stalych typu ,” silnikéw wysokopreznych o obnizonej jakosci mozna uzyskaé na przyklad przez
wiercenie otworéw w podkladzie filtra lub Scieranie koncéwek podkladu filtra.

BADANIE KWALIFIKACYJNE
Zasada

Filtr czastek stalych typu ,” silnikéw wysokopreznych o obnizonej jakosci uwaza si¢ za kwalifikowana czg§c
o obnizonej jakodci, je$li w warunkach pracy silnika okreslonych do celéw takiego badania spadek ci$nienia
(,ci$nienie delta”) w calym takim filtrze wynosi 60 % lub wigcej spadku ci$nienia zmierzonego w czystym filtrze
tego samego typu o nieobnizonej jakosci.

Producent wykazuje, ze taki czysty filtr typu ,” o nieobnizonej jakosci powoduje takie samo przeciwcisnienie, jak
filtr o obnizonej jakosci przed obnizeniem jego jakosci.

Na zadanie producenta organ udzielajgcy homologacji moze przyja¢ w drodze odstgpstwa warto$¢ graniczng
spadku ci$nienia wynoszacg 50 % zamiast 60 %. Aby ubiegac si¢ o takie odstepstwo, producent musi uzasadni¢
swoje zadanie rzetelng argumentacjg techniczng, np. wskazujac na zréznicowanie jakosci nowego filtra itd.

Udzielajac takiego odstepstwa, organ udzielajgcy homologacji powiadamia o swojej decyzji producenta, Komisje
i wszystkie panstwa czlonkowskie.

Proces kwalifikowania

W celu zakwalifikowania filtra czastek stalych typu ,” silnikow wysokopreznych o obnizonej jakosci silnik
wyposazony w taki filtr uzytkuje sie w ustabilizowanych warunkach ustalonych, przy wartosciach predkosci
i obciazenia okre$lonych dla fazy 9 cyklu badania WHSC w zalgczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ (55 %
znormalizowanej predkosci i 50 % znormalizowanego momentu obrotowego).

Aby filtr czastek stalych typu ,” silnikéw wysokopreznych o obnizonej jako$ci uznano za kwalifikowang czgsé
o obnizonej jakoSci, producent demonstruje, ze warto$¢ spadku ci$nienia w calym takim filtrze, mierzonego
w czasie pracy ukladu silnika w warunkach okre$lonych w pkt 2.2.1, wynosi nie mniej niz warto$¢ procentowa
spadku ci$nienia w czystym filtrze tego samego typu o nieobnizonej jakosci w takich samych warunkach, majaca
zastosowanie zgodnie z pkt 2.1.1 i 2.1.2 niniejszego dodatku.

Demonstracja wydajno$ci systemu OBD

Wydajnos¢ systemu OBD demonstruje si¢ zgodnie z wymogami pkt 7.1.2 zalacznika 9B do regulaminu nr 49
EKG ONZ, przy uzyciu kwalifikowanego filtra czastek stalych typu ,” silnikéw wysokopreznych o obnizonej
jakosci, zamontowanego w ukladzie silnika macierzystego.
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1.1.

2.1.2.1.

Dodatek 4

Ocena rzeczywistego dzialania pokladowego systemu diagnostycznego

INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy dodatek okresla procedure stosowang podczas demonstrowania rzeczywistego dziatania systemu OBD
w odniesieniu do przepiséw okreslonych w sekcji 6 niniejszego zalacznika.

PROCEDURA DEMONSTRAC]I RZECZYWISTEGO DZIALANIA SYSTEMU OBD

Producent demonstruje rzeczywiste dzialanie systemu OBD rodziny silnikéw organowi udzielajgcemu homolo-
gacji, ktory udzielit homologacji typu dla danych pojazdéw lub silnikéw. Demonstracja wymaga uwzglednienia
rzeczywistego dzialania systemu OBD wszystkich rodzin silnikéw OBD nalezacych do danej rodziny silnikow
(rys. 1).

Rysunek 1

Dwie rodziny silnikéw OBD w jednej rodzinie silnikéw

Rodzina
silnik6w

Rodzina silnikéw OBD 1

Nalezy oceni¢ zgodnosé
uzytkowa kazdej rodziny
silnikéw OBD

Rodzina silnikéw OBD 2

Demonstracj¢ rzeczywistego dzialania OBD organizuje i przeprowadza producent, w Scistej wspolpracy
z organem udzielajagcym homologacji.

Podczas demonstracji zgodnosci producent moze uzy¢ odpowiednich elementéw, ktérych uzyto do demonstracji
zgodnosci rodziny silnikéw OBD nalezacej do innej rodziny silnikdw, pod warunkiem ze taka wcze$niejsza
demonstracja miala miejsce nie wigcej niz dwa lata przed aktualna demonstracja (rys. 2).

Producent nie moze jednak uzy¢ tych elementéw w demonstracji zgodnosci trzeciej lub dalszej rodziny silnikow,
chyba ze kazda z tych demonstracji odbywa si¢ w ciggu dwoch lat od pierwszego uzycia takich elementéw
w demonstracji zgodnosci.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

3.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Rysunek 2

Uprzednio zademonstrowana zgodno$¢ rodziny silnikéw OBD

Nalezy oceni¢ zgodnoé¢ — Zgodno$¢ rodziny silnikow
uzytkowa kazdej rodziny  OBD 1 mozna zademon-

silnikéw OBD strowaé tylko raz
Rodzina Rodzina
silnikéw silnik6w
1 2

Rodzina silnikéw OBD 1

Rodzina silnikéw OBD 2

Demonstracja rzeczywistego dzialania systemu OBD odbywa si¢ w takim samym czasie i z taka sama czestot-
liwoscig, jak demonstracja zgodnosci uzytkowej okreslona w zalgczniku IL

W czasie wstepnej homologacji typu nowej rodziny silnikéw producent zglasza organowi udzielajgcemu homo-
logacji poczatkowy harmonogram i schemat pobierania probek do celow badania zgodnosci.

Typy pojazdéw niewyposazone w interfejs komunikacyjny umozliwiajacy gromadzenie niezbednych danych
o rzeczywistym dzialaniu okre$lonych w zalaczniku 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ, typy pojazdéw,
w ktérych brakuje danych oraz takie, w ktdrych stosuje si¢ niestandardowy protokét danych uwaza si¢ za
niezgodne.

Pojedyncze pojazdy z usterkami mechanicznymi lub elektrycznymi uniemozliwiajacymi gromadzenie niezbed-
nych danych o rzeczywistym dziataniu okreslonych w zalaczniku 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ wylacza sie
z badania zgodnosci, a typu pojazdu nie uznaje si¢ za niezgodny, chyba ze nie jest dostgpna wystarczajaca liczba
pojazdow spelniajacych wymogi w zakresie pobierania prébek, niezbedna do nalezytego przeprowadzenia
badania.

Typy silnikéw lub pojazdéw, w przypadku ktérych gromadzenie danych o rzeczywistym dzialaniu ma wplyw na
wydajno$¢ monitorowania systemu OBD uznaje si¢ za niezgodne.

DANE O RZECZYWISTYM DZIALANIU SYSTEMU OBD

Dane o rzeczywistym dzialaniu systemu OBD uwzgledniane w ocenie zgodnosci rodziny silnikéw OBD to dane
rejestrowane przez system OBD zgodnie z sekcja 6 zalacznika 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ, udostgpniane
zgodnie z sekcjg 7 wspomnianego zalgcznika.

WYBOR SILNIKA LUB POJAZDU

Wybbér silnika

W przypadku uzycia rodziny silnikéw OBD w kilku rodzinach silnikéw (rys. 2), producent wybiera silniki
nalezace do kazdej z tych rodzin silnikéw do celow demonstragji rzeczywistego dziatania rodziny silnikéw OBD.

W demonstracji mozna uzy¢ kazdego silnika nalezacy do danej rodziny silnikéw, nawet jesli uktady monitoru-
jace, w ktore sg wyposazone silniki nalezg do réznych generacji lub znajduja si¢ w réznych stanach modyfikacji.

Wybér pojazdu
Rodzaje pojazdow
Do celéow klasyfikacji pojazdéw objetych demonstracja uwzglednia si¢ sze$¢ rodzajéw pojazdow:

a) w przypadku pojazdéw klasy N: pojazdy ciezarowe dalekobiezne, pojazdy dostawcze oraz pojazdy inne, takie
jak pojazdy budowlane;

b) w przypadku pojazdéw klasy M: autokary i inne autobusy dalekobiezne, autobusy miejskie oraz pojazdy inne,
takie jak pojazdy klasy M;.
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4.2.1.2. W miar¢ mozliwosci do badania wybiera si¢ pojazdy z kazdego rodzaju.
4.2.1.3. Demonstracja obejmuje co najmniej 15 pojazdéw z kazdego rodzaju.

4.2.1.4. W przypadku uzycia rodziny silnikéw OBD w kilku rodzinach silnikéw (rys. 2), liczba silnikéw nalezacych do
kazdej z tych rodzin silnikéw w obrebie rodzaju pojazdéw jest w maksymalnym stopniu reprezentatywna dla ich
udziatu, pod wzgledem liczby pojazdéw sprzedanych i uzytkowanych, dla danego rodzaju pojazdow.

4.2.2.  Kwalifikowanie pojazdow

4.2.2.1. Wybrane silniki montuje si¢ w pojazdach zarejestrowanych i uzytkowanych w panstwie cztonkowskim.

4.2.2.2. Kazdy wybrany pojazd posiada dokumentacje obstugi technicznej wykazujaca, ze pojazd poddawano wiasciwej
obstudze technicznej i serwisowano zgodnie z zaleceniami producenta.

4.2.2.3. Sprawdza si¢, czy pokladowy system diagnostyczny (OBD) dziala prawidlowo. Zapisuje si¢ wszelkie wskazania
nieprawidlowego dzialania istotne dla samego systemu OBD, znajdujace si¢ w pamieci systemu OBD, oraz
przeprowadza si¢ wymagane naprawy.

4.2.2.4. Pojazd lub silnik nie wykazuje oznak nadmiernej eksploatacji (np. przecigzenia, tankowania niewla$ciwym
paliwem czy innego rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikéw (np. manipulowania przy
nim przez osoby nieupowaznione), ktére moglyby wplynaé na dzialanie systemu OBD. Dane uwzgledniane
przy ustalaniu, czy pojazd podlegal nadmiernej eksploatacji lub z innych wzgledéw nie kwalifikuje si¢ do
badania obejmuja kody bledu systemu OBD i informacje o godzinach pracy zapisane w pamigci komputera.

4.2.2.5. Wszystkie czesci zamontowanego w pojezdzie ukladu kontroli emisji zanieczyszczen i systemu OBD odpowia-
daja czg$ciom wskazanym w odpowiednich dokumentach homologagji typu.

5. BADANIA RZECZYWISTEGO DZIALANIA (')
5.1.  Gromadzenie danych o rzeczywistym dzialaniu

5.1.1. Zgodnie z przepisami sekcji 6 z systemu OBD kazdego pojazdu objetego badaniem producent pobiera naste-
pujace informagje:

a) numer identyfikacyjny pojazdu;

b) licznik, i mianownik, dla kazdej grupy ukladéw monitorujacych zarejestrowanych przez system zgodnie
z wymogami sekcji 6 zalacznika 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ;

¢) ogdlny mianownik;
d) liczbe cykli zaptonu z urzadzenia mierzacego;
e) laczng liczbe godzin pracy silnika.

5.1.2.  Wynikéw z grupy ukladéw monitorujacych poddanych ocenie nie bierze si¢ pod uwagg, jesli dla jej mianownika
nie osiggni¢to minimalnej wartodci wynoszacej 25.

5.2 Ocena rzeczywistego dzialania

5.2.1. Wspélezynnik rzeczywistego dziatania grupy ukladéw monitorujacych pojedynczego silnika (IUPR,) oblicza sig
na podstawie licznika, i mianownika, pobranych z systemu OBD danego pojazdu.

5.2.2.  Oceny rzeczywistego dziatania rodziny silnikéw OBD zgodnie z wymogami pkt 6.5.1 dokonuje si¢ dla kazdej
grupy ukladéw monitorujacych w rodzinie silnikéw OBD rozpatrywanej dla danego rodzaju pojazddw.

5.2.3. W przypadku dowolnego rodzaju pojazdéw zdefiniowanego w pkt 4.2.1 niniejszego dodatku, rzeczywiste
dzialanie systemu OBD uwaza si¢ za zademonstrowane do celéw pkt 6.5.1 niniejszego zalacznika, jezeli
i tylko jezeli w przypadku dowolnej grupy g ukladéw monitorujacych sg spetnione nastgpujace warunki:

a) Srednia warto$¢ TUPR, wspotezynnikéw IUPRg badanej préby jest wigksza niz 88 % IUPR(min); oraz

b) ponad 34 % wszystkich silnikéw w badanej probie ma wspétezynnik IUPR, réwny IUPR(min) lub wigkszy.

(") Niniejsza sekcja podlega przegladowi po zakoficzeniu etapu wprowadzenia okreslonego w art. 4 ust. 7.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

SPRAWOZDANIE DIA ORGANU UDZIELAJACEGO HOMOLOGAC(]I

Producent przedklada organowi udzielajacemu homologacji sprawozdanie dotyczace rzeczywistego dzialania
rodziny silnikéw OBD, obejmujace nastgpujace informacje:

Liste rodzin silnikow w obrebie rozpatrywanej rodziny silnikéw OBD (rys. 1).
Nastgpujace informacje dotyczace pojazdéw wykorzystanych w demonstracji:

a) laczng liczbe pojazdow wykorzystanych w demonstracji;

b) liczbe rodzajéw pojazdéw i ich wskazanie;

¢) numer identyfikacyjny pojazdu i krotki opis (typ-wariant-wersja) kazdego pojazdu.
Informacje o rzeczywistym dziataniu kazdego z pojazdow:

a) liczniky, mianownik, i wspotczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR,) dla kazdej grupy uktadéw monitoruja-
cych;

b) ogdlny mianownik, liczba cykli zaptonu z urzadzenia mierzacego, taczng liczbe godzin pracy silnika.
Wyniki badan statystycznych dotyczacych rzeczywistego dzialania dla kazdej grupy ukladéw monitorujacych:
a) $rednig warto$¢IUPR, wspélezynnikéw IUPR, proby;

b) liczbg i procent silnikéw w prébie majacych wspotczynnik IUPR, réwny IUPR(min) lub wigkszy.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

Dodatek 5

Ocena rzeczywistego dzialania pokladowego systemu diagnostycznego na etapie wprowadzenia

INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy dodatek okresla proces stosowany w celu oceny rzeczywistego dziatania systemu OBD w odniesieniu do
przepiséw zawartych w sekeji 6 na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7.

PROCEDURA OCENY RZECZYWISTEGO DZIALANIA UKLADU OBD

Ocena rzeczywistego dzialania na etapie wprowadzenia okreslonym w art. 4 ust. 7 obejmuje program badar,
w ramach ktorego odbywaja si¢ co najmniej dwa badania rzeczywistego dzialania, kazde trwajace 9 miesigcy. Te
dwa badania powinny zosta¢ zakoficzone nie pézniej niz do dnia 1 lipca 2015 r.

Pierwsze badanie prowadzone przez kazdego z producentéw rozpoczyna si¢ z chwila wprowadzenia do uzytku
pierwszego kompletnego lub skompletowanego pojazdu wyposazonego w silnik, ktéry zostal wyprodukowany
przez danego producenta i uzyskal homologacj¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Kazdy producent organizuje i przeprowadza badania w Scistej wspdlpracy z organem udzielajgcym homologacji,
ktory udzielit homologacji typu dla danych pojazdéw lub silnikow.

Zasady przetwarzania danych na etapie wprowadzenia okre§lonym w art. 4 ust. 7

Aby osiagna¢ cel etapu wprowadzenia okre$lonego w art. 4 ust. 7 w odniesieniu do udoskonalenia oceny
zgodnodci z wymogami w zakresie rzeczywistego dzialania OBD, okre$lonymi w dodatku 4 do niniejszego
zalgcznika, producenci przedkladaja zaréwno organom udzielajgcym homologacji, jak i Komisji nast¢pujace infor-
magje:

a) dane dotyczace wspolczynnikéw IUPR, ktére producenci maja obowiazek przekazaé zgodnie z sekcja 6 niniej-
szego dodatku;

b) dodatkowe informacje o systemie OBD, ktére producenci maja obowiazek przekazaé zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i ktére moga by¢ lub nie moga by¢ uwazane za poufne;

¢) dodatkowe dane przekazywane dobrowolnie przez producentéw w celu ulatwienia osiggniecia celu etapu
wprowadzenia, ktére producent moze uznaé za wrazliwe informacje handlowe.

Przekazanie informacji uwazanych za poufne lub za wrazliwe informacje handlowe zgodnie z przepisami niniej-
szego rozporzadzenia nalezacych do kategorii, o ktérych mowa w pkt 2.4.1 lit. b) lub ¢) osobom trzecim innym
niz wymienione w pkt 2.4.1 i 2.4.3 jest uzaleznione od zgody producenta.

Oto przyklady rodzajéow danych uzupelniajacych w kategorii zdefiniowanej w pkt 2.4.1 lit. ¢), ktore mozna
w sposéb zasadny uznal za wrazliwe informacje handlowe:

a) informacje umozliwiajace ustalenie lub wywnioskowanie z uzasadniong pewnoscig tozsamosci producenta
pojazdu lub silnika badz uzytkownika pojazdu;

b) informacje o technikach pomiarowych znajdujgcych si¢ na etapie rozwoju.

Pkt 2.4 dodatku 4 ma zastosowanie do probleméw zwigzanych z wadliwymi lub niezgodnymi interfejsami
komunikacyjnymi.

Silniki lub pojazdy, w przypadku ktérych gromadzenie danych o rzeczywistym dziataniu ma wplyw na wydajnosé
monitorowania systemu OBD uznaje si¢ za niezgodne.

DANE O RZECZYWISTYM DZIALANIU SYSTEMU OBD

Dane o rzeczywistym dzialaniu systemu OBD uwzgledniane w ocenie zgodnosci rodziny silnikéw OBD to dane
rejestrowane przez system OBD zgodnie z sekcja 6 zalacznika 9C do regulaminu nr 49 EKG ONZ, udostgpniane
zgodnie z wymogami sekcji 7 wspomnianego zalgcznika.
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4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.

6.2.

WYBOR SILNIKA 1 POJAZDU
Wybér silnika

W kazdym z dwéch badan wymaganych na mocy pkt 2.1 uwzglednia si¢ tylko jedna rodzine silnikow i jedna
rodzing silnikéw OBD.

. Jedli przed dniem 1 lipca 2015 r. producent wprowadzit do obrotu wigcej niz jedng rodzing silnikéw lub rodzinge

silnikéw OBD, dwa badania obejmujg, odpowiednio, rézne rodziny silnikéw lub rodziny silnikéw OBD.

. Jedno z przeprowadzanych badan wykonuje si¢ na pojazdach wyposazonych w silniki nalezace do rodziny

silnikéw, w przypadku ktorej, biorgc pod uwage informacje przekazane przez producenta, w sposéb zasadny
oczekuje sig po dniu 31 grudnia 2013 r. najwigkszej sprzedazy.

. W tym samym badaniu mozna nadal uzywa¢ silnika nalezacego do danej rodziny silnikéw lub rodziny silnikéw

OBD, nawet jesli uktady monitorujace, w ktore sa wyposazone silniki naleza do réznych generacji lub znajduja si¢
w réznych stanach modyfikacji.

Wybér pojazdu

Zasady wyboru pojazdu zdefiniowano w pkt 4.2 dodatku 4 do niniejszego zalacznika.

BADANIA RZECZYWISTEGO DZIALANIA
Gromadzenie danych o rzeczywistym dzialaniu

Zasady dotyczace gromadzenia danych o rzeczywistym dzialaniu okreslono w pkt 5.1 dodatku 4.

Bez wzgledu na przepisy pkt 5.1.2 dodatku 4 wynikéw z grupy ukladéw monitorujacych poddanych ocenie nie
bierze si¢ pod uwage, jesli dla jej mianownika nie osiggni¢to minimalnej warto$ci wynoszacej 25, chyba ze
nieuwzglednienie takich danych skutkowaloby mniejsza niz 10 liczba pojazdéw objetych préba poddang badaniu
w ciggu 9 miesiecy czasu trwania badania.

Ocena rzeczywistego dzialania

Oceny rzeczywistego dzialania dokonuje si¢ dla kazdej grupy ukladéw monitorujacych w rodzinie silnikéw OBD
rozpatrywanej dla danego rodzaju pojazdéw.

Wspétezynnik rzeczywistego dziatania grupy uktadéw monitorujacych pojedynczego silnika (IUPRy) oblicza si¢ na
podstawie licznika, i mianownika, pobranych z systemu OBD pojazdu, w ktérym jest zainstalowany.

Oceny rzeczywistego dzialania rodziny silnikbw OBD dokonuje si¢ dla kazdej grupy ukltadéw monitorujacych
w rodzinie silnikéw OBD rozpatrywanej dla danego rodzaju pojazdéw zgodnie z przepisami pkt 6.5.1 tego
zalgcznika.

Niespelnienie ktéregokolwick z warunkéw wymienionych w pkt 6.5.1 tego zalacznika zglasza si¢ organowi
udzielajgcemu homologacji wraz z oceng producenta dotyczaca przyczyny zaistnienia takiej sytuacji oraz,
w stosownym przypadku, planem prac, ktére producent podejmie w celu rozwigzania problemu co najmniej
w odniesieniu do wszystkich pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy po zakoficzeniu etapu wprowadzenia.

SPRAWOZDANIE DLA ORGANU UDZIELAJACEGO HOMOLOGAC]JI I KOMISJI

W odniesieniu do kazdego badania przeprowadzonego zgodnie z przepisami niniejszego dodatku producent
przedklada organowi udzielajgcemu homologacji oraz Komisji sprawozdanie dotyczace rzeczywistego dzialania
rodziny silnikéw OBD, obejmujace nastepujace informacje:

Liste rodzin silnikéw i rodzin silnikbw OBD uwzglednionych w badaniu.
Informacje dotyczace pojazdéw uwzglednionych w badaniu, w tym nastepujace dane:
a) laczng liczbe pojazdéw uwzglednionych w badaniu;

b) liczbe rodzajéow pojazdéw i ich wskazanie;
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¢) numer identyfikacyjny pojazdu i krétki opis (typ-wariant-wersja) kazdego pojazdu;
d) rodzaj, do ktorego nalezy dany pojazd;
€) zwyczajowy typ zastosowania lub sposéb uzytkowania kazdego pojedynczego pojazdu;
f) taczny przebieg kazdego pojedynczego pojazdu lub laczna liczbe godzin pracy jego silnika.
6.3. Informagcje o rzeczywistym dzialaniu kazdego z pojazdow obejmuja nastgpujace dane:
a) liczniky, mianownik, i wspétczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR,) dla kazdej grupy ukladéw monitorujacych;
b) ogdlny mianownik, warto§¢ licznika cykli zaplonu, faczna liczbe godzin pracy silnika.
6.4.  Wyniki badan statystycznych dotyczacych rzeczywistego dzialania obejmuja nastepujace dane:
a) Srednig warto$¢ m wspdlczynnikéw IUPR, préby;

b) liczbg i procent silnikéw w prébie majacych wspétczynnik IUPR, réwny IUPR,(min) lub wigkszy.
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Dodatek 6

Wzor o$wiadczenia o zgodno$ci rzeczywistego dzialania systemu OBD

»(Nazwa producenta) zaswiadcza, ze silniki nalezace do tej rodziny silnikéw OBD zaprojektowano i wyprodukowano
w sposob zapewniajacy zgodno$¢ z wszystkimi wymogami pkt 6.1 i 6.2 zalgcznika X do rozporzadzenia (UE) nr
582/2011.

(Nazwa producenta) sklada niniejsze o$wiadczenie w dobrej wierze, po dokonaniu odpowiedniej oceny technicznej
rzeczywistego dziatania systeméw OBD silnikow nalezgcych do rodziny silnikow OBD we whasciwym zakresie warunkéw
eksploatacyjnych i warunkéw otoczenia.

[data]”
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ZALACZNIK XI

HOMOLOGACJA TYPU WE URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE ZANIECZYSZCZEN STANOWIACYCH

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

CZFSCI ZAMIENNE JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera dodatkowe wymogi dotyczace homologacji typu dla urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen stanowiacych cze$ci zamienne jako oddzielnych zespotdéw technicznych.

WYMOGI OGOLNE
Oznaczenie

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng jest opatrzone co najmniej
nastepujacymi oznaczeniami identyfikacyjnymi:

a) nazwa lub znakiem handlowym producenta;

b) marka i numerem identyfikacyjnym czg¢sci urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego
czg$¢ zamienng, zawartymi w dokumencie informacyjnym wydanym zgodnie ze wzorem zawartym
w dodatku 1.

Kazde oryginalne urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng jest opatrzone co
najmniej nastepujacymi oznaczeniami identyfikacyjnymi:

a) nazwa lub znakiem handlowym producenta pojazdu lub silnika;

b) marka i numerem identyfikacyjnym czgSci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczent
stanowigcego cze$¢ zamienng, zawartymi w informacjach, o ktérych mowa w pkt 2.3.

Dokumentacja

Kazdemu urzadzeniu kontrolujgcemu emisje zanieczyszczen stanowigcemu cze$¢ zamienng towarzysza nastepu-
jace informacje:

a) nazwa lub znak handlowy producenta;

b) marka i numer identyfikacyjny czesci urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego czesé
zamienng, zawarte w dokumencie informacyjnym wydanym zgodnie ze wzorem zawartym w dodatku 1;

¢) wskazanie pojazdéw lub silnikéw, w tym rok produkji, dla ktérych homologowano urzadzenie kontrolujace
emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng, w tym, w stosownym przypadku, oznaczenie pozwalajace
okresli¢, czy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczerl, stanowigce cze$¢ zamienng, nadaje sie do
zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy system diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji.

Informacje, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, sa dostepne w katalogu produktéw rozprowadzanym do
punktéw sprzedazy przez producenta urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych czesci
zamienne.

Kazdemu oryginalnemu urzadzeniu kontrolujacemu emisj¢ zanieczyszczef stanowigcemu czg$¢ zamienng towa-
rzysza nastgpujace informacje:

a) nazwa lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marka i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stano-
wigcego cz¢§¢ zamienng, zawarte w informacjach, o ktérych mowa w pkt 2.3;

¢) wskazanie pojazdéw lub silnikow, dla ktoérych przeznaczone jest oryginalne urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowiace czg$¢ zamienna, nalezace do typu uwzglednionego w pkt 3.2.12.2.1 dodatku 4 do
zalgcznika I, w tym, w stosownym przypadku, oznaczenie pozwalajace okresli¢, czy oryginalne urzadzenie
kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng nadaje si¢ do zamontowania w pojezdzie
wyposazonym w pokladowy system diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji.

Informacje, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, sa dostgpne w katalogu produktéw rozprowadzanym do
punktow sprzedazy przez producenta pojazdu lub silnika.

W przypadku oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, stanowigcego cze$¢ zamienna,
producent pojazdu lub silnika dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji niezbedne informacje
w formacie elektronicznym, stanowigce powigzanie miedzy wlasciwymi numerami czgéci a dokumentacja homo-
logacji typu.
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3.1.

3.2

Informacje te obejmuja co nastgpuje:

a) marke(-i) 1 typ(-y) pojazdu lub silnika;

b) marke(-) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$é
zamienng;
¢) numer(-y) czeSci oryginalnego urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen stanowigcego czes§é

zamienng;
d) numer homologacji odpowiedniego typu(-6w) silnika lub pojazdu.

ZNAK HOMOLOGAC]I TYPU WE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

Kazde urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng, odpowiadajace typowi homo-
logowanemu na mocy niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zespét techniczny, otrzymuje znak homolo-
gacji typu WE.

Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego mala litere ,e”, po ktérej nastgpuje numer okreslajacy paristwo
czlonkowskie, ktére udzielito homologacji typu WE:

1. dla Niemiec

2. dla Frangji

3. dla Wtoch

4. dla Niderlandéw
5. dla Szwecji

6. dla Belgii

7. dla Wegier

8. dla Republiki Czeskiej
9. dla Hiszpanii
11. dla Zjednoczonego Krélestwa
12. dla Austrii

13. dla Luksemburga
17. dla Finlandii

18. dla Danii

19. dla Rumunii

20. dla Polski

21. dla Portugalii
23. dla Gregji

24. dla Irlandii

26. dla Stowenii

27. dla Stowacji

29. dla Estonii

32. dla Lotwy

34. dla Bulgarii

36. dla Litwy
49. dla Cypru

50. dla Malty
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Znak homologacji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokata ,podstawowy numer homologacji” zawarty
w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktorym mowa w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE, poprze-
dzony dwoma cyframi odpowiadajacymi numerowi porzadkowemu przypisanemu najnowszej znaczgcej zmianie
technicznej wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 lub do niniejszego rozporzadzenia na dzien
udzielenia homologacji typu WE dla oddzielnego zespolu technicznego. W przypadku niniejszego rozporza-
dzenia tym numerem porzadkowym jest 00.

3.3. Znak homologacji typu WE umieszcza si¢ na urzadzeniu kontrolujgcym emisje zanieczyszczen stanowigcym
cze$¢ zamienng w sposob zapewniajacy czytelno$¢ i trwalo$¢. Jesli jest to mozliwe, znak musi by¢ widoczny
podczas instalacji w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢é zamienng.

3.4. Przyktad znaku homologacji typu WE dla oddzielnego zespotu technicznego zawarto w dodatku 8 do zalaczni-
kal

4. WYMOGI TECHNICZNE
41.  Wymogi ogélne

4.1.1. Urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen, stanowigce cze$¢ zamienng, projektuje sie, konstruuje
i przystosowuje do montazu w sposéb umozliwiajacy zachowanie zgodnosci silnika i pojazdu z zasadami,
z ktérymi pierwotnie byl zgodny oraz zapewnienie skutecznego ograniczenia emisji zanieczyszczefi w calym
okresie normalnej eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach jego uzytkowania.

4.1.2.  Urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czg$¢ zamienng, instaluje si¢ dokladnie w miejscu
oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen, nie zmieniajac pozycji czujnikéw spalin, tempe-
ratury i ci$nienia w linii ukltadu wydechowego.

4.1.3.  Jesli oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen posiada ochrong termiczng, urzadzenie kontro-
lujace emisj¢ zanieczyszczeni, stanowigce cze$¢ zamienng, wyposazone jest w réwnowazne zabezpieczenia.

4.1.4. Na zadanie skladajacego wniosek o udzielenie homologacji typu czgsci zamiennej organ udzielajacy homologacji,
ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu dla ukfadu silnika, udostgpnia, na zasadzie niedyskryminacji i dla
kazdego badanego silnika, informacje okreslone w pkt 3.2.12.2.6.8.1 i 3.2.12.2.6.8.2 w czgéci 1 dokumentu
informacyjnego zawartego w dodatku 4 do zalacznika I.

4.2.  Wymogi w zakresie ogélnej trwalosci

Urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czg$¢ zamienng, jest trwale oraz projektuje si¢ je,
konstruuje i przystosowuje do montazu w sposob zapewniajacy uzyskanie odpowiedniej odpornosci na zjawiska
korozji i utleniania, ktérym podlega urzadzenie, z uwzglednieniem warunkéw uzytkowania pojazdu.

Projekt urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienna zapewnia odpowiednia
ochrong elementéw aktywnych pod wzgledem kontroli emisji zanieczyszczen przed wstrzagsami mechanicznymi,
gwarantujac skuteczne ograniczenie emisji zanieczyszczen w calym okresie normalnej eksploatacji pojazdu i w
normalnych warunkach jego uzytkowania.

Skladajacy wniosek o udzielenie homologacji typu przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji szczegd-
fowe informacje dotyczace badania przeprowadzonego w celu ustalenia odporno$ci na wstrzasy mechaniczne
oraz wyniki takiego badania.

43. Wymogi dotyczace emisji
4.3.1.  Zarys procedury emisji zanieczyszczen

Silniki wskazane w art. 16 ust. 4 lit. a), wyposazone w kompletny uklad kontroli emisji obejmujacy urzadzenie
kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce cze$¢ zamienng typu, dla ktérego wnioskowana jest homolo-
gacja, poddaje si¢ badaniom wlasciwym dla zamierzonego zastosowania opisanym w zalgczniku 4B do regula-
minu nr 49 EKG ONZ, w celu poréwnania jego dzialania z dzialaniem oryginalnego ukladu kontroli emisji
zgodnie z procedurg opisang ponizej.

4.3.1.1. Je$li w sktad kompletnego ukladu kontroli emisji nie wchodzi urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
stanowigce cz¢$¢ zamienna, w celu zapewnienia kompletnoici ukladu uzywa si¢ tylko nowego oryginalnego
urzgdzenia lub nowych oryginalnych urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen bedacych czeSciami
zamiennymi.

4.3.1.2. Uklad kontroli emisji poddaje si¢ starzeniu zgodnie z procedurg opisana w pkt 4.3.2.4 i ponownemu badaniu
majgcemu na celu ustalenie trwalosci jego dzialania w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.

Trwalo$¢ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng okresla si¢ w drodze
poréwnania dwdch kolejnych zbioréw badan emisji spalin.

a) Pierwszy zbiér obejmuje badania przeprowadzone na urzadzeniu kontrolujagcym emisj¢ zanieczyszczen stano-
wigcym czg§¢ zamienng poddanym 12 cyklom badania WHSC.
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b) Drugi zbiér obejmuje badania przeprowadzone na urzadzeniu kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczen stano-
wiagcym cze$¢ zamienng poddanym starzeniu zgodnie z procedurami opisanymi ponizej.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji réznych typow silnikéw tego samego producenta i z zastrze-
zeniem zamontowania takich réznych typéw silnikéw z identycznym oryginalnym ukladem kontroli emisji
zanieczyszczen, badanie mozna ograniczy¢ do co najmniej dwoch silnikéw wybranych po uzgodnieniu
z organem udzielajgcym homologacji.

4.3.2.  Procedura oceny dziatania urzgdzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczeri stanowigcego cze$¢ zamienng w odniesieniu do
emisji

4.3.2.1. Silnik lub silniki wyposaza si¢ w nowe oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen zgodnie z art.
16 ust. 4.

Uklad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstepnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC.
Po takim wstgpnym kondycjonowaniu silniki poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami badania WHDC
okre§lonymi w zalgczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin
kazdego z odpowiednich typow.

Badane silniki z oryginalnym ukladem oczyszczania spalin lub oryginalnym ukladem oczyszczania spalin stano-
wigcym cze$¢ zamienng odpowiadajg warto$ciom granicznym zgodnie z homologacja typu silnika lub pojazdu.

43.2.2. Badanie emisji spalin z urzadzeniem kontrolujacym emisj¢ zanieczyszczen
stanowigcym cz¢$¢ zamienng

Oceniane urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czg$¢ zamienna, montuje si¢ w badanym
ukladzie oczyszczania spalin zgodnie z wymogami pkt 4.3.2.1, zastepujac odpowiednie oryginalne urzadzenie
oczyszczania spalin.

Uklad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujagce emisj¢ zanieczyszczen, stanowigce czesé
zamienng, poddaje si¢ wstepnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12 cykli badania WHSC. Po takim
wstepnym  kondycjonowaniu  silniki poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami WHDC okre§lonymi
w zalgczniku 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego
z odpowiednich typow.

43.23. Poczatkowa ocena emisji zanieczyszczen z silnikéw wyposazonych
w urzgdzenia kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce cze$ci zamienne

Wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen z silnikow wyposazonych w urzadzenia kontrolujace emisje zanie-
czyszczen, stanowigce czedci zamienne, uwaza si¢ za zaspokojone, jeSli wyniki dla kazdego z zanieczyszczen
podlegajacych uregulowaniom (CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH3, masa czastek i liczba czastek odpowiednio do
homologadji typu silnika) spelniaja nastgpujace warunki:

1) M < 0,855 + 0,4G;
) M<G
gdzie:

M: S$rednia warto$¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech badaii na urzadzeniu kontrolujacym
emisje zanieczyszczen stanowigcym cze$¢ zamienng.

S: Srednia warto§¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech badan na oryginalnym urzadzeniu
kontrolujgcym emisje zanieczyszczen lub oryginalnym urzadzeniu kontrolujagcym emisje zanieczyszczen
stanowigcym cze$¢ zamienng.

G: warto$¢ graniczna emisji jednego zanieczyszczenia zgodnie z homologacja typu pojazdu.
4324 Trwalos§¢ dziatania w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

Uklad oczyszczania spalin badany zgodnie z pkt 4.3.2.2 i obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczysz-
czen, stanowigce cz¢$¢ zamienng, poddaje si¢ procedurom badania trwatosci opisanym w dodatku 4.

4.3.2.5. Badanie emisji spalin z poddanym starzeniu urzadzeniem kontrolujacym emisje¢
zanieczyszczen stanowigcym cze$¢ zamienng

Poddany starzeniu uklad oczyszczania spalin obejmujacy poddane starzeniu urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen, stanowigce cze$¢ zamienna, montuje si¢ nastgpnie w badanym silniku uzywanym w pkt 4.3.2.1
i4.3.2.2.

Poddany starzeniu uklad oczyszczania spalin poddaje si¢ wstgpnemu kondycjonowaniu z zastosowaniem 12
cykli badania WHSC, a nastgpnie badaniu zgodnie z procedurami WHDC okre$lonymi w zalgczniku 4B do
regulaminu nr 49 EKG ONZ. Przeprowadza si¢ trzy badania emisji spalin kazdego z odpowiednich typ6w.

432.6. Okre$lenie wspdlczynnika starzenia dla urzadzenia kontrolujgcego emisje
zanieczyszczen stanowigcego cze¢$¢ zamienng

Wspdlczynnikiem starzenia dla kazdego zanieczyszczenia jest stosunek wartosci emisji zastosowanych w punkcie
koficowym okresu eksploatacji i na poczatku okresu akumulacji godzin pracy. (np. jesli wartoéci emisji zanie-
czyszczenia A w punkcie koficowym okresu eksploatacji wynosza 1,50 g/kWh, a na poczatku okresu akumulacji
godzin pracy 1,82 g/kWh, wspdlczynnik starzenia wynosi 1,82/1,50 = 1,21).
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4.3.2.7. Ocena emisji zanieczyszczen z silnikéw wyposazonych w urzadzenia kontrolu-
jace emisje zanieczyszczen stanowigce cze¢Sci zamienne

Wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen z silnikéw wyposazonych w poddane starzeniu urzadzenia kontrolu-
jace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czg$ci zamienne (zgodnie z opisem w pkt 4.3.2.5) uwaza si¢ za zaspo-

koj

one, jesli wyniki dla kazdego z zanieczyszczen podlegajacych uregulowaniom (CO, HC, NMHC, metan, NO,,

NH3, masa czgstek i liczba czastek odpowiednio do homologacji typu silnika) spelniaja nastepujacy warunek:

M x AF < G

gdzie:

M:

AF:

G:

$rednia warto$¢ emisji jednego zanieczyszczenia uzyskana z trzech badan na poddanym wstepnemu kondy-
cjonowaniu urzadzeniu kontrolujgcym emisj¢ zanieczyszczeri stanowigcym czg$¢ zamienng przed starze-
niem (tj. wyniki z pkt 4.3.2).

wspdlczynnik starzenia dla jednego zanieczyszczenia.

warto§¢ graniczna emisji jednego zanieczyszczenia zgodnie z homologacja typu pojazdu(-Ow).

4.3.3. Rodzina technologii urzqdzeri kontrolujgcych emisje zanieczyszczer stanowigcych czgsci zamienne

Producent moze okresli¢ rodzing technologii urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych czesci
zamienne, wyznaczajgc j3 na podstawie podstawowych wlasciwosci wspélnych urzadzeniom nalezacym do takiej
rodziny.

Aby naleze¢ do tej samej rodziny technologii urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen, stanowigcych
czesci zamienne, urzadzenia cechuja sig:

&

=

&

e)
f

takim samym mechanizmem kontroli emisji (katalizator utleniajacy, katalizator trdjdrozny, filtr czastek
stalych, selektywna redukcja katalityczna NO, itd.);

takim samym materiatem podkladu (ten sam typ ceramiki lub ten sam typ metalu);
takim samym typem podkladu i gestoscia komorek;

takimi samymi materiatami aktywnymi katalitycznie i, jesli jest ich wigcej niz jeden, tym samym stosunkiem
materialéw aktywnych katalitycznie;

ta samg calkowita zawarto$cia materiatéw aktywnych katalitycznie;

tym samym typem powloki nanoszonej z zastosowaniem tego samego procesu.

4.3.4.  Ocena trwatosci dziatania urzgdzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczeri stanowigcego czes¢ zamienng w odniesieniu do
emisji z zastosowaniem wspélczynnika starzenia rodziny technologii

Jesli producent okreslit rodzing technologii urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowigcych czedci
zamienne, mozna zastosowac procedury opisane w pkt 4.3.2 w celu ustalenia wspétczynnikow starzenia (AF) dla
kazdego zanieczyszczenia w odniesieniu do urzadzenia macierzystego takiej rodziny. Silnik, na ktérym prowadzi

sie

takie badania, cechuje si¢ pojemnoscia skokowa wynoszaca co najmniej [0,75 dm?] na cylinder.

43.4.1. OkreSlenie trwalo$ci dziatania czlonkéw rodziny

Mozna uznaé, ze urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczeri, stanowigce czg$¢ zamienng A, nalezace do
rodziny i przeznaczone do montazu w silniku o pojemnosci skokowej C,, ma takie same wspdlczynniki
starzenia jak macierzyste urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace cz¢§¢ zamienng P, ustalone

na

silniku o pojemnosci skokowej Cp, jesli sa spetnione nastepujace warunki:

ValCa 2 Vp[Cp

Gdzie:

Va

VPZ

: objetoé¢ podkladu (w dm?) urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna
A

objeto$¢ podktadu (w dm?) macierzystego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego
cz¢$¢ zamienng P tej samej rodziny; oraz



L 167/132

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.6.2011

4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

oba silniki wykorzystuja t¢ sama metode regeneracji wszelkich urzadzeri kontrolujacych emisje zanieczyszczen
stanowigcych czes$¢ oryginalnego ukladu oczyszczania spalin. Wymdg ten ma zastosowanie jedynie w przypadku,
gdy w skiad oryginalnego ukladu oczyszczania spalin wchodza urzadzenia wymagajace regeneragji.

W przypadku spelnienia powyzszych warunkéw mozna okresli¢ trwalo$¢ dzialania w odniesieniu do emisji
pozostalych czlonkéw rodziny na podstawie wynikéw badania emisji (S) danego czlonka rodziny, uzyskanych
zgodnie z wymogami zawartymi w pkt 4.3.2.1, 4.3.2.2 i 4.3.2.3 i z zastosowaniem wspolczynnikow starzenia
okreslonych dla urzadzenia macierzystego danej rodziny.

Wymogi dotyczace przeciwciSnienia wydechu

Przeciwci$nienie nie powoduje przekroczenia przez kompletny uktad wydechowy wartosci okre$lonej zgodnie
z pkt 4.1.2 zalacznika 1.

Wymogi dotyczace zgodnosci z systemem OBD (maja zastosowanie tylko do urzadzei kontrolujacych
emisje zanieczyszczen stanowigcych czeéci zamienne przeznaczonych do montazu w pojazdach wypo-
sazonych w system OBD)

Demonstracja zgodnosci z systemem OBD jest wymagana tylko w przypadku, gdy oryginalne urzadzenie
kontrolujgce emisje zanieczyszczen monitorowano w oryginalnej konfiguracji.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen, stanowigcych czesci zamienne, przeznaczonych
do montazu w silnikach lub pojazdach, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem zgodno$¢ urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowia-
cego cze$¢ zamienng z systemem OBD demonstruje si¢ zgodnie z procedurami opisanymi w zalaczniku X do
niniejszego rozporzagdzenia i w zalgczniku 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Nie maja zastosowania przepisy regulaminu nr 49 EKG ONZ dotyczace czgsci innych niz urzadzenia kontro-
lujace emisje zanieczyszczen.

Producent urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen, stanowigcego cze$¢ zamienng, moze zastosowal
takie same procedury wstegpnego kondycjonowania i badania, jakie zastosowano podczas pierwotnej homologacji
typu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit oryginalnej homologacji typu dla silnika
pojazdu, udost¢pnia, na Zadanie i na zasadzie niedyskryminacji, uzupehienie dotyczace warunkéw badania do
dodatku 4 do zalacznika I, okreslajace liczbe i typ cykli wstepnego kondycjonowania oraz typ cyklu badania
zastosowanego przez producenta oryginalnego urzadzenia do badania zgodnosci urzadzenia kontrolujacego
emisje zanieczyszczen z systemem OBD.

W celu weryfikacji wlasciwej instalacji i funkcjonowania wszystkich pozostalych czgsci monitorowanych przez
system OBD, przed instalacja jakiegokolwiek urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen, stanowigcego
cz¢§¢ zamienng, system OBD nie wskazuje nieprawidlowego dziatania ani nie ma zapisanych zadnych kodéw
bledéw. Do tego celu mozna wykorzystaC oceng statusu systemu OBD na koncu badan, opisang w pkt
4.3.2-4.3.2.7.

Wskaznik nieprawidlowego dzialania nie moze si¢ wlaczaé w czasie dzialania pojazdu wymaganego na mocy pkt
4.3.2-4.3.2.7.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Srodki zapewniajace zgodnosé produkeji podejmuje si¢ zgodnie z art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

Przepisy szczegblne

Kontrole, o ktorych mowa w pkt 2.2 zalgcznika X do dyrektywy 2007/46/WE, obejmuja zgodno$é
z wilasciwosciami zdefiniowanymi dla ,typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen” w art. 2 pkt 8
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Do celow stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE mozna przeprowadzaé badania opisane w pkt 4.3
niniejszego zalacznika (wymogi dotyczace emisji). W tym przypadku posiadacz homologacji typu moze zwrdci¢
si¢ o alternatywne zastosowanie, jako podstawy dla pordéwnania, nie oryginalnego urzadzenia kontrolujacego
emisje, lecz urzadzenia kontrolujgcego emisje stanowigcego cze$¢ zamienng, uzytego podczas badan homologacji
typu (lub innego egzemplarza, ktérego zgodno$¢ z homologowanym typem zostata dowiedziona). Srednie
warto$ci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowanego egzemplarza nie moga przekracza¢ Srednich wartosci
zmierzonych przy uzyciu egzemplarza odniesienia o wigcej niz o 15 %.
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WZOR

Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu WE urzadzen kontrolujacych emisje stanowigcych czesci zamienne

Ponizsze informacje dostarcza si¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treSci. Wszelkie rysunki sporzadza sie
w odpowiedniej skali i stopniu szczegblowosci w formacie A4 lub zlozone do tego formatu. Fotografie, jesli zostaly
zalgczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli

uklady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace

ich dziatania.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu:

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e) (o ile wystepuje(-a)):

Sposéb identyfikacji typu:

Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgéci i oddzielnych zespotdéw technicznych, polozenie oraz sposéb mocowania znaku homologacji
typu WE:

Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli istnieje):

OPIS URZADZENIA

Typ urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen, stanowiacego cze$¢ zamienng: (katalizator utleniajacy, kata-
lizator tr6jdrozny, katalizator SCR, filtr czastek stalych itp.):

Rysunki urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczeni stanowiacego cze$¢ zamienng, okrelajace
w szczegllnosci wszelkie wlasciwosci wymienione w odniesieniu do ,typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen” w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011:

Opis typu(-6w) silnika lub pojazdu, w ktdrych stosowane ma by¢ urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen
stanowigce cze$¢ zamienng:

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace oryginalne urzadzenie(-a) kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen, ktére ma

by¢ zastapione urzadzeniem kontrolujgcym emisje zanieczyszczen stanowigcym czg$¢ Zamienng: .......cceoeeeeeen.

. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng ma w zamierzeniu spelniaé

wymogi OBD (Tak/Nie) (1):

. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czg$¢ zamienna jest zgodne z istniejacymi ukladami

kontrolnymi pojazdu/silnika (Tak/Nie) (*):

Opis i rysunki pokazujgce polozenie urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczei stanowigcego czg§é
zamienng wzgledem kolektora(-6w) wydechowego(-ych) silnika:

(') Niepotrzebne skresli¢|
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Dodatek 2

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC(]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE

Piecze¢é urzedu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologadji typu WE (%) ,

rozszerzenia homologacji typu WE (1),

odmowy homologacji typu WE (),

— cofnigcia homologacji typu WE (1),

dla typu czgécifoddzielnego zespotu technicznego (1)
w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, wykonanego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011.
rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 lub rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, ostatnio zZmienione Przez ...

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na czesci/oddzielnym zespole technicznym (?) (numer identyfikacyjny
czesci):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych, umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homo-
logacji typu WE:

0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) fabryki montujacej:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta:

SEKCJA 1T

1. Informacje dodatkowe

1.1. Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, stanowiacego czg¢$¢ zamienna: (katalizator utlenia-
jacy, katalizator tréjdrozny, katalizator SCR, filtr czgstek stalych itp.)

1.2, Typ(-y) silnika lub pojazdu, dla ktérego(-ych) urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen kwalifikuje si¢ jako
czg$¢ zamienna:

1.3.  Typ(y) silnika, na ktérym(-ych) badano urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czesé
zamienna:

1.3.1. Czy zademonstrowano zgodno$¢ urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen stanowiacego czg$é zamienna
z wymogami OBD (Tak/Nie) ('):

(") Niepotrzebne skreslic.
(3) Jezeli identyfikator typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérego dotyczy dane
$wiadectwo homologagji typu, takie znaki przedstawia si¢ w dokumencie za pomoca symbolu ,?” (np. ABC??123??).
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7.
8.

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Uwagi:

Miejscowos¢:

Data:

Podpis:

Zalgezniki: Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.
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2.1.

Dodatek 3

Procedura starzenia na potrzeby oceny trwalosci

Niniejszy dodatek okresla procedury starzenia urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czesé
zamienng do celéw oceny trwalosci.

W celu zademonstrowania trwalosci urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowiace cze$¢ zamienng
poddaje si¢ starzeniu zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 1-3.4.2 zalgcznika VIL

Do celéw zademonstrowania trwalo$ci urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego czesé
zamienng mozna zastosowa¢ minimalne okresy akumulacji godzin pracy zawarte w tabeli 1.

Tabela 1

Minimalny okres akumulacji godzin pracy

Kategoria pojazdu, w ktérym zostanie zainstalowany silnik Minimalny okres akumulacji godzin pracy

Pojazdy kategorii Ny

Pojazdy kategorii N,

Pojazdy kategorii N3 o technicznie dopuszczalnej masie
maksymalnej nieprzekraczajacej 16 ton

Pojazdy kategorii N3 o technicznie dopuszczalnej masie
maksymalnej przekraczajacej 16 ton

Pojazdy kategorii M;

Pojazdy kategorii M,

Pojazdy kategorii M; klas I, II, A i B zdefiniowanych
w zalgczniku I do dyrektywy 2001/85/WE, o technicznie
dopuszczalnej masie maksymalnej nieprzekraczajacej
7,5 tony

Pojazdy kategorii M3 klas III i B zdefiniowanych
w zalgczniku I do dyrektywy 2001/85/WE, o technicznie
dopuszczalnej masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 tony




25.6.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 167/137

ZALACZNIK XII

ZGODNOSC UZYTKOWANYCH SILNIKOW I POJAZDOW, KTORE UZYSKALY HOMOLOGACJE TYPU NA

1.1.

2.2.

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

MOCY DYREKTYWY 2005/55/WE

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla wymogi dotyczace zgodnosci uzytkowanych silnikéw i pojazdéw, ktére uzyskaly
homologacje typu zgodnie z dyrektywa 2005/55/WE.

PROCEDURA W ZAKRESIE ZGODNOSCI EKSPLOATACY]JNE]
Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej stosuje si¢ definicje zawarte w zataczniku 8 do regulaminu nr 49

EKG ONZ.

Na zadanie producenta organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit oryginalnej homologacji typu, moze zdecy-
dowal si¢ na zastosowanie procedury zgodnosci eksploatacyjnej okreslonej w zalaczniku II do niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw i pojazdow, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z dyrektywa
2005/55/WE.

W przypadku zastosowania procedur opisanych w zalgczniku II zastosowanie majg nastepujace wyjatki:

Wszystkie odniesienia do badait WHTC i WHSC rozumie si¢ jako odniesienia do badan, odpowiednio, ETC i ESC,
zdefiniowanych w zalaczniku 4A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Pkt 2.2 zalgcznika IT do niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania.

Jesli normalne warunki eksploatacyjne konkretnego pojazdu uwaza si¢ za nieodpowiednie do celéw nalezytego
przeprowadzenia badan, producent lub organ udzielajgcy homologacji moga wystapi¢ o zastosowanie alterna-
tywnych tras przejazdu i obciazen uzytkowych. W celu okrelenia, czy wzorce jazdy i obciazenia uzytkowe sg
dopuszczalne do celow badania zgodnosci eksploatacyjnej, jako wytyczne stosuje si¢ wymogi okreslone w pkt 4.1
i 4.5 zalacznika 11 do niniejszego rozporzadzenia.

Kiedy pojazd jest uzytkowany przez kierowce innego niz zawodowy kierowca zwykle uzywajacy tego konkret-
nego pojazdu, taki alternatywny kierowca musi posiada¢ odpowiednie umiejetnosci i przeszkolenie w zakresie
uzytkowania pojazdow nalezacych do kategorii poddawanej badaniu.

Pkt 2.3 i 2.4 zalgcznika II nie majg zastosowania.
Pkt 3.1 zalgcznika II nie ma zastosowania.

Producent przeprowadza badania eksploatacyjne na danej rodzinie silnikéw. Organ udzielajacy homologacji
zatwierdza harmonogram badania.

Na Zadanie producenta badai mozna zaprzestaé pig¢ lat po zakoniczeniu produkgji.

Na zadanie producenta organ udzielajgcy homologacji moze wybraé schemat pobierania probek zgodnie z pkt
3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 zalacznika II lub zgodnie z dodatkiem 3 do zalacznika 8 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Pkt 4.4.2 zalgcznika Il do niniejszego rozporzadzenia nie ma zastosowania.
Na zgdanie producenta paliwo mozna zastapi¢ odpowiednim paliwem wzorcowym.

W celu okreslenia, czy wzorce jazdy i obcigzenia uzytkowe sa dopuszczalne do celéw badania zgodnosci
eksploatacyjnej, jako wytyczne stosuje si¢ wymogi okreslone w pkt 4.5 zalgcznika II.

Pkt 4.6.5 zalacznika Il nie ma zastosowania.

Minimalny czas trwania badania jest wystarczajaco dlugi, aby mogla zosta¢ wykonana trzykrotno$¢ pracy wyko-
nywanej podczas badania ETC lub aby uzyskano trzykrotno$¢ masy odniesienia CO, w kg/cykl z badania ETC,
stosownie do przypadku.

Pkt 5.1.1.1.2 zalgcznika Il nie ma zastosowania.
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2.3.14. Jezeli informacji ciggu danych, o ktérych mowa w pkt 5.1.1 zafacznika II, nie mozna pobraé w nalezyty spos6b
przy uzyciu wilasciwie dzialajacego narzedzia skanujacego z dwéch pojazdéw wyposazonych w silniki nalezgce
do tej samej rodziny silnik6w, silnik poddaje si¢ badaniu zgodnie z procedurami okre§lonymi w zataczniku 8 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

2.3.15. Badania potwierdzajace mozna przeprowadzi¢ na hamowni silnikowej zgodnie z definicja w zalgczniku 8 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

2.3.16. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajgcego homologacji o wykonanie badan potwierdzajacych na
hamowni silnikowej, zgodnie z definicjg w zalaczniku 8 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, pod nast¢pujacymi
warunkami:

a) podjeto decyzje negatywna w odniesieniu do pojazdéw objetych probg zgodnie z pkt 2.3.7;

b) faczny 90. percentyl wspotczynnikow zgodnosci emisji spalin z ukladu silnika poddanego badaniu, okreslony
zgodnie z procedurami pomiarowymi i obliczeniowymi przedstawionymi w dodatku 1 do zalgcznika II, nie
przekracza wartosci 2,0.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

ZALACZNIK XIII

WYMOGI ZAPEWNIENIA WEASCIWEGO DZIALANIA SRODKOW KONTROLI NO,

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla wymogi zapewnienia wilasciwego dziatania $rodkéw kontroli NO,. Obejmuje
wymogi dotyczace pojazdéw, w ktérych w celu ograniczenia emisji stosuje si¢ odczynnik.

WYMOGI OGOLNE

Wszystkie uklady silnikow objete zakresem niniejszego zatacznika projektuje sig, wykonuje i instaluje w sposéb
umozliwiajacy spelnianie przedmiotowych wymogéw w calym okresie normalnej eksploatacji silnika i w
normalnych warunkach jego uzytkowania. Na potrzeby osiagniecia tego celu jest dopuszczalne, aby silniki,
ktérych uzywano przez okres dluzszy od odpowiedniego okresu trwaloici, o ktérym mowa w art. 4 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 595/2009, wykazywaly pewne pogorszenie pod wzgledem dziatania i wrazliwosci ukladu
monitorujgcego.

Alternatywna homologacja

Na zadanie producenta, w przypadku pojazdéw kategorii M, M,, Ny i N, o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz kategorii M; klasy I, klasy II i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych
w zalgczniku I do dyrektywy 2001/85/WE o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony,
zgodno$¢ z wymogami zalgcznika XVI do rozporzadzenia (WE) 692/2008 uwaza si¢ za réwnowazng zgod-
nosci z niniejszym zalgcznikiem.

W przypadku takiej alternatywnej homologacji informacje dotyczace prawidlowego dzialania srodkéw kontroli
NO,, okreslone w pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 czgsci 2 dodatku 4 do zalgcznika I, zastepuje si¢ informacjami
okre$lonymi w pkt 3.2.12.2.8 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

O ile niniejsza sekcja nie stanowi wyraznie inaczej, zabrania si¢ selektywnego stosowania przepiséw niniej-
szego zalgcznika i przepisow zalgcznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Wymagane informacje

Producent przedstawia, w formie okreslonej w dodatku 4 do zalacznika I, informacje w pelni opisujace
wiasciwosci operacyjne i funkcjonalne ukladu silnika podlegajacego przepisom niniejszego zalgcznika.

We wniosku o udzielenie homologacji typu producent okresla wlasciwosci wszystkich odczynnikéw zuzywa-
nych przez kazdy uktad kontroli emisji. Taka specyfikacja obejmuje typy i stezenia, temperatury robocze oraz
odniesienia do norm miedzynarodowych.

Sktadajac wniosek o udzielenie homologacji typu, organowi udzielajgcemu homologacji przedstawia si¢ infor-
macje zawierajgce pelny opis wlasciwosci funkcjonalnych i operacyjnych systemu ostrzegania kierowcy zain-
stalowanego zgodnie z sekcja 4 oraz systemu wymuszajacego zainstalowanego zgodnie z sekcjg 5.

Kiedy producent ubiega si¢ o homologacje silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego,
zawiera w pakiecie dokumentacji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 3 lub art. 7 ust. 3, lub art. 9 ust. 3,
odpowiednie wymogi zapewniajace zgodno$¢ pojazdu, uzytkowanego na drodze lub w inny sposéb, stosownie
do przypadku, z wymogami niniejszego zalacznika. Dokumentacja musi zawiera, co nastgpuje:

a) szczegélowe wymogi techniczne, w tym zapewniajace zgodno$¢ z ukladami monitorujacymi oraz syste-
mami ostrzegania i wymuszajacym zainstalowanymi w ukladzie silnika w celu zaspokojenia wymogéw
niniejszego zalgcznika;

b) procedure weryfikacji, ktorej przestrzega si¢ w zwiazku z instalacja silnika w pojezdzie.

Obecnos¢ i adekwatnos¢ takich wymogéw w zakresie instalacji mozna sprawdzi¢ w trakcie procesu homolo-
gacji ukladu silnika.

Dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) i b), nie wymaga sig, jesli producent ubiega si¢ 0 homologacje typu WE
pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni oraz dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdow.
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2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.2.3.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Warunki eksploatacji

Kazdy uklad silnika objety zakresem niniejszego zalacznika zachowuje funkcje kontroli emisji we wszystkich
warunkach regularnie wystepujacych na terytorium Unii, w szczegdlnoSci w niskich temperaturach otoczenia,
zgodnie z zalgcznikiem VI

System monitorowania kontroli emisji jest sprawny:

a) w temperaturach otoczenia wynoszacych od 266 K do 308 K (od -7 °C do 35 °C);

b) na wysokosciach ponizej 1 600 m;

¢) przy temperaturach oleju chtodzacego silnika powyzej 343 K (70 °C).

Niniejsza sekcja nie ma zastosowania w przypadku monitorowania poziomu odczynnika w zbiorniku, gdyz
w tym przypadku monitorowanie odbywa si¢ we wszystkich warunkach, w ktérych pomiar jest technicznie
wykonalny, w tym we wszystkich warunkach, w ktérych plynny odczynnik nie jest zamarzniety.

Zabezpieczenie przed zamarzaniem odczynnika

Producent moze zastosowal podgrzewany lub niepodgrzewany zbiornik odczynnika i uklad dozowania,
zgodnie z ogélnymi wymogami zawartymi w pkt 2.3.1. Podgrzewany uklad spelia wymogi okreslone
w pkt 2.4.2. Niepodgrzewany uktad musi spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 2.4.3.

O zastosowaniu niepodgrzewanego zbiornika odczynnika i ukladu dozowania informuje si¢ w pisemnych
instrukcjach przeznaczonych dla wlasciciela pojazdu.

Podgrzewany zbiornik odczynnika i uklad dozowania

W przypadku zamarznigcia odczynnika producent zapewnia dostepno$¢ odczynnika do uzycia w ciagu nie
wigcej niz 70 minut po uruchomieniu pojazdu w temperaturze otoczenia wynoszacej 266 K (- 7 °C).

Demonstracja

Zbiornik odczynnika i uklad dozowania kondycjonuje si¢ w temperaturze 255K (- 18 °C) przez 72 godziny
lub do czasu, kiedy wigksza cze$¢ odczynnika przyjmie postaé stalg.

Po uplywie okresu kondycjonowania, o ktérym mowa w pkt 2.4.2.2.1, silnik uruchamia si¢ i uzytkuje
w temperaturze otoczenia wynoszacej 266 K (- 7 °C), w nastepujacy sposéb: 10-20 minut pracy na biegu
jalowym, a nastepnie 50 minut przy obcigzeniu nie wickszym niz 40 %.

Po zakoriczeniu procedur badania opisanych w pkt 2.4.2.2.1 i 2.4.2.2.2 uklad dozowania odczynnika jest
w pelni funkcjonalny.

Demonstracje zgodnosci z wymogami pkt 2.4.2.2 mozna przeprowadzi¢ w zimnej komorze do badan wypo-
sazonej w silnik lub dynamometr pojazdowy, lub moze ona opiera¢ si¢ na badaniach terenowych pojazdu
zatwierdzonych przez organ udzielajacy homologacji.

Niepodgrzewany zbiornik odczynnika i uklad dozowania

Jesli przy temperaturze otoczenia < 266 K (- 7 °C) nie jest dozowany odczynnik, uruchamia si¢ system ostrze-
gania kierowcy opisany w sekcji 4.

Jesli przy temperaturze otoczenia < 266 K (- 7 °C) odczynnik nie jest dozowany przez maksymalnie 70 minut
od uruchomienia silnika, uruchamia si¢ system stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4.

W przypadku kazdego oddzielnego zbiornika odczynnika zainstalowanego w pojeZdzie jest mozliwe pobranie
probki kazdego plynu znajdujacego si¢ w zbiorniku, do czego nie s3 potrzebne informacje nieznajdujace si¢
w pojezdzie. Punkt pobierania prébek jest fatwo dostepny bez potrzeby korzystania ze specjalistycznych
urzadzen lub narzgdzi. Do celéw niniejszej sekcji za specjalistyczne urzadzenia lub narzedzia nie uwaza sig
kluczy lub ukladéw zwykle znajdujacych si¢ w pojezdzie i stuzacych do blokowania dostgpu do zbiornika.
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WYMOGI DOTYCZACE OBSLUGI TECHNICZNE]

Producent dostarcza lub zapewnia dostarczenie wszystkim wiascicielom nowych pojazdéow lub nowych
silnikéw, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, pisemnych instrukeji
odnoszacych si¢ do uktadu kontroli emisji i jego prawidlowej obstugi.

W takich instrukcjach informuje sig, ze jezeli uklad kontroli emisji pojazdu nie dziala prawidlowo, kierowca
jest powiadamiany o problemie przez system ostrzegania kierowcy oraz ze w przypadku zignorowania
ostrzezenia system wymuszajgcy uniemozliwi efektywne korzystanie z pojazdu.

Instrukcje okreslaja wymogi dotyczace prawidlowego uzytkowania i obshugi technicznej pojazdéw w celu
utrzymania odpowiedniego poziomu ich dzialania w odniesieniu do emisji, w tym, w stosownych przypad-
kach, prawidlowego uzycia odczynnikéw podlegajacych zuzyciu.

Instrukcje sg sformulowane w zrozumialy i niespecjalistyczny sposob, w jezyku urzedowym lub jezykach
urzgdowych panstwa cztonkowskiego, w ktérym nowy pojazd lub nowy silnik jest sprzedawany lub reje-
strowany.

Instrukcje okreslaja, czy odczynniki podlegajace zuzyciu musza by¢ uzupehiane przez uzytkownika pojazdu
migdzy normalnymi przegladami technicznymi. Instrukcje okreslajg réwniez wymagang jako$¢ odczynnikow.
Wskazuja czgstotliwo$¢ uzupelniania zbiornika z odczynnikiem przez uzytkownika. Informacje okreslaja
réwniez prawdopodobne zuzycie odczynnika dla danego typu pojazdu i prawdopodobng czestotliwos,
z jakg musi by¢ uzupelniany.

Instrukcje informuja o obowigzku stosowania i uzupelniania odczynnika o wlasciwej specyfikacji, aby pojazd
spelnial wymogi warunkujace wydanie $wiadectwa zgodnosci dla danego typu pojazdu.

Instrukcje informujg, Ze uzytkowanie pojazdu bez stosowania odczynnika, jezeli jest on wymagany do zmniej-
szenia emisji zanieczyszczefi, moze stanowi¢ wykroczenie.

Instrukcje wyjasniaja, w jaki sposob dziala system ostrzegania kierowcy i system wymuszajacy. Ponadto
wytlumaczone sg konsekwencje, pod wzgledem dzialania pojazdu i rejestracji bledéw, zignorowania systemu
ostrzegania kierowcy, nieuzupelnienia poziomu odczynnika lub usunigcia problemu.

SYSTEM OSTRZEGANIA KIEROWCY

Pojazd jest wyposazony w system ostrzegania kierowcy wykorzystujacy wizualne sygnaly ostrzegawcze infor-
mujgce kierowcg o wykryciu niskiego poziomu odczynnika, niewlasciwej jako$ci odczynnika, zbyt niskiego
zuzycia odczynnika lub nieprawidlowego dzialania, ktére moga wynikaé z ingerencji 0séb niepowotanych
i prowadza do uruchomienia systemu wymuszajacego w przypadku niepodjecia niezbednych krokéw
w odpowiednim czasie. System ostrzegania jest takze aktywny po wlaczeniu si¢ systemu wymuszajgcego
opisanego w sekcji 5.

Do celéw wyswietlania wizualnych sygnaléw ostrzegawczych opisanych w pkt 4.1 nie uzywa si¢ ukladu
wyswietlacza pokladowego systemu diagnostycznego pojazdu (OBD), opisanego w zalaczniku 9B do regula-
minu nr 49 EKG ONZ i wspomnianego w zalaczniku X do niniejszego rozporzadzenia. Ostrzezenie rézni sig
od ostrzezenia stosowanego do celow systemu OBD (tj. MI — wskaznik nieprawidlowego dziatania) lub do
innych celéw zwiazanych z obstuga techniczng silnika. Jesli nie usunigto przyczyny wilaczenia ostrzezenia, nie
jest mozliwe wylaczenie systemu ostrzegania ani wizualnych sygnaléw ostrzegawczych za pomoca narzedzia
skanujacego.

System ostrzegania kierowcy moze wyswietla¢ krétkie komunikaty, w tym komunikaty w jasny sposob
przekazujace nastepujace informacje:

a) pozostala odleglos¢ lub czas przed wlaczeniem wymuszania niskiego poziomu lub stanowczego wymu-
szania;

b) poziom zmniejszenia momentu obrotowego;

¢) warunki, pod ktérymi pojazd moze zostaé odblokowany.

Uklad uzywany do wyswietlania komunikatéw, o ktérym mowa w niniejszym punkcie, moze by¢ ukladem
wykorzystywanym réwniez do celéw systemu OBD lub do innych celéw zwigzanych z obstuga techniczna.
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Zaleznie od decyzji producenta, system ostrzegania moze réwniez obejmowac sygnat dzwigkowy ostrzegajacy
kierowce. Dopuszcza si¢ wylaczenie sygnatu dzwickowego przez kierowce.

System ostrzegania kierowcy wlacza si¢ w sposéb przewidziany w pkt 6.2, 7.2, 8.4 i 9.3.

System ostrzegania kierowcy wylacza sig, kiedy przestaja wystgpowac warunki uzasadniajace jego wlaczenie.
System ostrzegajacy kierowce nie wylacza si¢ automatycznie bez usunigcia przyczyny jego wlaczenia.

Dzialanie systemu ostrzegania moze by¢ tymczasowo przerywane przez inne sygnaly ostrzegawcze przekazu-
jace wazne komunikaty dotyczgce bezpieczenstwa.

W pojazdach przeznaczonych do uzycia przez stuzby ratownicze lub pojazdach nalezgcych do kategorii
zdefiniowanych w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE dopuszcza si¢ zastosowanie mechanizmu
umozliwiajgcego przygaszenie wizualnych sygnaléw ostrzegawczych emitowanych przez system ostrzegania.

Procedury wiaczania i wylgczania systemu ostrzegania kierowcy przedstawiono szczegélowo w dodatku 2.

Sktadajac wniosek o udzielenie homologacji typu na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent demonstruje
dzialanie systemu ostrzegania kierowcy zgodnie z dodatkiem 1.

SYSTEM WYMUSZAJACY

Pojazd jest wyposazony w dwuetapowy system wymuszajacy, powodujacy najpierw wymuszanie niskiego
poziomu (ograniczenie dzialania), a nastgpnie stanowcze wymuszanie (skuteczne zablokowanie dzialania
pojazdu).

Wymogi dotyczgce systemu wymuszajacego nie maja zastosowania do silnikéw ani pojazdéw przeznaczonych
do uzycia przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) dyrektywy 2007/46/WE.
Tylko producent silnika lub pojazdu dokonuje trwalej dezaktywacji systemu wymuszajacego.

System wymuszajacy niskiego poziomu

System wymuszajacy niskiego poziomu zmniejsza maksymalny dostgpny moment obrotowy silnika w catym
zakresie predkosci obrotowych silnika o 25 % migdzy szczytowa predko$cia momentu obrotowego i punktem
zatrzymania regulatora zgodnie z opisem w dodatku 3.

System wymuszajacy niskiego poziomu wiacza si¢ po pierwszym zatrzymaniu pojazdu na skutek wystapienia
warunkéw opisanych w pkt 6.3, 7.3, 8.5 i 9.4.

System stanowczego wymuszania

Producent pojazdu lub silnika umieszcza w nim co najmniej jeden z systeméw stanowczego wymuszania
opisanych w pkt 5.4.1, 5.4.2 i 5.4.3 oraz uklad ,wylaczenia czasowego” opisany w pkt 5.4.4.

Uklad ,wylaczenia po ponownym uruchomieniu” ogranicza predko$¢ pojazdu do 20 km/h (,tryb pelzania”) po
wylaczeniu silnika przez kierowce (kluczyk wylaczony”).

Uklad ,wylaczenia po tankowaniu” ogranicza predkos$¢ pojazdu do 20 km/h (,tryb pelzania”) po podniesieniu
si¢ poziomu paliwa w zbiorniku o ilo$¢ mozliwa do zmierzenia, ktéra wynosi nie wigcej niz 10 % pojemnosci
zbiornika paliwa i wymaga zatwierdzenia przez organ udzielajacy homologacji na podstawie parametréw
technicznych miernika poziomu paliwa i o$wiadczenia producenta.

Uklad ,wylaczenia po parkowaniu” ogranicza predko$¢ pojazdu do 20 km/h (,tryb pelzania”) po zatrzymaniu
pojazdu na wigcej niz godzine.

Uklad ,wylaczenia czasowego” ogranicza predko$¢ pojazdu do 20 km/h (,tryb pelzania”), kiedy pojazd zatrzy-
muje si¢ po raz pierwszy po o$miu godzinach pracy silnika, o ile wczesniej nie wlaczyt si¢ Zaden z systeméw
opisanych w pkt 5.4.1, 5.4.2 i 5.4.3.

System wymuszajacy wlacza si¢ w spos6b zgodny z pkt 6.3, 7.3, 8.5 i 9.4.
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5.5.1. Kiedy system wymuszajacy ustala, ze musi zosta wigczony system stanowczego wymuszania, system wymu-
szajacy niskiego poziomu pozostaje wlaczony do czasu, kiedy predko$¢ pojazdu zostanie ograniczona do
20 km/h (,tryb pelzania”).

5.6. System wymuszajacy wylacza sig, jezeli przestaly istnie¢ warunki powodujace jego wlaczenie. System wymu-
szajacy nie wylacza si¢ automatycznie bez usunigcia przyczyny jego wlaczenia.

5.7. Procedury wlaczania i wylgczania systemu wymuszajacego przedstawiono szczegétowo w dodatku 2.

5.8. Sktadajac wniosek o udzielenie homologacji typu na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent demonstruje
dzialanie systemu wymuszajacego zgodnie z dodatkiem 1.

6. DOSTEPNOSC ODCZYNNIKA
6.1. Wskaznik poziomu odczynnika

Pojazd jest wyposazony w specjalny wskaznik umieszczony na desce rozdzielczej, wyraznie informujacy
kierowcg o poziomie odczynnika w zbiorniku. Minimalny dopuszczalny poziom dzialania dla wskaznika
poziomu odczynnika wystepuje wowczas, gdy wskaznik w trybie ciaglym wskazuje poziom odczynnika,
a system ostrzegania kierowcy, o ktéorym mowa w sekcji 4, wlacza sig, informujagc o problemach
z dostepnoscig odczynnika. Wskaznik poziomu odczynnika moze mieé¢ forme wyswietlacza analogowego
lub cyfrowego i moze wskazywal poziom jako odsetek catkowitej pojemnosci zbiornika, pozostajaca ilosé
odczynnika lub szacowang odleglos¢, jaka zostanie jeszcze przejechana.

Wskaznik poziomu odczynnika umieszcza si¢ w poblizu wskaznika poziomu paliwa.

6.2. Wlgczenie systemu ostrzegania kierowcy

6.2.1. System ostrzegania kierowcy, o ktérym mowa w sekgji 4, wlacza sig, kiedy poziom odczynnika jest nizszy od
10 % pojemnosci zbiornika odczynnika lub od wigkszej warto$ci procentowej, zaleznie od wyboru producenta.

6.2.2. Ostrzezenie musi by¢ wystarczajaco wyraznie, aby kierowca zrozumial, Ze poziom odczynnika jest niski. Jesli
system ostrzegania obejmuje uklad wyswietlania komunikatéw, ostrzezenie wizualne zawiera komunikat
o niskim poziomie odczynnika. (np. ,niski poziom mocznika”, ,niski poziom AdBlue” lub ,niski poziom
odczynnika”).

6.2.3. System ostrzegania kierowcy poczatkowo nie musi by¢ wlaczony w trybie cigglym, jednak musi wiaczaé sig
coraz czgdciej, tak aby byl wlaczony w trybie ciaglym w chwili, gdy poziom odczynnika zbliza si¢ do punktu
odpowiadajacego bardzo niskiemu odsetkowi pojemnosci zbiornika odczynnika oraz do punktu, w ktérym
wlacza si¢ system wymuszajacy. Kulminacjg jest powiadomienie kierowcy przy poziomie wybranym przez
producenta, ale wystarczajaco bardziej zauwazalnym niz punkt, w ktdrym wlacza si¢ system wymuszajacy,
o ktérym mowa w pkt 6.3.

6.2.4. Cigglego ostrzezenia nie mozna z latwoscia wylaczy¢ ani zignorowal. Jesli system ostrzegania kierowcy
obejmuje uklad wy$wietlania komunikatow, wyswietlane sa wyrazne komunikaty (np. ,uzupekij mocznik”,
suzupelnij AdBlue” lub ,uzupeknij odczynnik”). Ciagle ostrzezenie moze by¢ tymczasowo przerywane przez
inne sygnaly ostrzegawcze przekazujace wazne komunikaty dotyczace bezpieczenistwa.

6.2.5. Wylgczenie systemu ostrzegania nie jest mozliwe do czasu uzupelnienia odczynnika do poziomu niewyma-
gajacego wlaczenia systemu.

6.3. Wlaczenie systemu wymuszajacego

6.3.1. System wymuszajgcy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza sie, jezeli poziom odczynnika w zbiorniku
spada ponizej 2,5 % znamionowej catkowitej pojemnosci zbiornika odczynnika lub ponizej wigkszej wartosci
procentowej, zaleznie od wyboru producenta.

6.3.2.  System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wiacza si¢, kiedy zbiornik odczynnika jest pusty (tj. uktad
dozownika nie jest juz w stanie pobiera¢ odczynnika ze zbiornika) lub poziom odczynnika w zbiorniku jest
nizszy niz 2,5 % jego znamionowej catkowitej pojemnosci okreslonej przez producenta.
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Wrylaczenie systemu wymuszajacego niskiego poziomu lub systemu stanowczego wymuszania nie jest mozliwe
do czasu uzupelnienia odczynnika do poziomu niewymagajacego wilaczenia tych systeméw.

MONITOROWANIE JAKOSCI ODCZYNNIKA

Pojazd jest wyposazony w mechanizm wykrywania obecno$ci w pojezdzie niewlasciwego odczynnika.

Producent okresla minimalne dopuszczalne st¢zenie odczynnika CD,;,, przy ktrym emisje zanieczyszczef
z rury wydechowej nie przekraczajag wartosci granicznych okreslonych w zataczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009.

Na etapie wprowadzenia okre§lonym w art. 4 ust. 7 i na zZadanie producenta do celéw pkt 7.1.1 odniesienie do
wartosci granicznych emisji NO,, okreslonych w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, zastepuje
si¢ warto$cig 900 mg/kWh.

Wlaiciwg warto$¢ CDmin demonstruje si¢ podczas homologacji typu w drodze procedury zdefiniowanej
w dodatku 6 i rejestruje si¢ ja w poszerzonym pakiecie dokumentacji, o ktérym mowa w art. 3 i pkt 8
zalgcznika L.

Kazde stezenie odczynnika nizsze od CDy, jest wykrywane i uznaje si¢ wowczas, do celow pkt 7.1, ze
odczynnik jest niewlasciwy.

Jako$ci odczynnika przypisuje sig specjalny licznik (,licznik jako$ci odczynnika”). Licznik jakoSci odczynnika
liczy godziny pracy silnika na niewlasciwym odczynniku.

Kryteria i mechanizmy wlaczania i wylaczania licznika jakosci odczynnika przedstawiono szczegélowo
w dodatku 2.

Informacje o jakoSci odczynnika udostepnia si¢ w znormalizowany sposéb zgodnie z przepisami dodatku 5.

Wlaczenie systemu ostrzegania kierowcy

Kiedy uktad monitorujacy wykryje lub, stosownie do przypadku, potwierdzi, ze jako§¢ odczynnika jest niewla-
$ciwa, wlacza si¢ system ostrzegania kierowcy opisany w sekcji 4. Jesli system ostrzegania kierowcy obejmuje
uklad wyswietlania komunikatoéw, wyswietlany jest komunikat wskazujacy przyczyne ostrzezenia (np. ,wykryto
niewlasciwy mocznik”, ,wykryto niewlasciwy AdBlue” lub ,wykryto niewlasciwy odczynnik”).

Wlaczenie systemu wymuszajjcego

System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza sig, jedli jakos¢ odczynnika nie zostanie
poprawiona w ciggu 10 godzin pracy silnika od wlgczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 7.2.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, jesli jako$¢ odczynnika nie zostanie popra-
wiona w ciggu 20 godzin pracy silnika od wiaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 7.2.

Liczbe godzin przed wlaczeniem systemu wymuszajacego zmniejsza si¢ w przypadku powtdrnego wystapienia
nieprawidlowego dziatania, zgodnie z mechanizmem opisanym w dodatku 2.

MONITOROWANIE ZUZYCIA ODCZYNNIKA

Pojazd jest wyposazony w mechanizm pozwalajacy na okreslenie zuzycia odczynnika i umozliwiajacy dostep
do informacji o zuzyciu za posrednictwem ukladu zewngtrznego.

Liczniki zuzycia odczynnika i dozowania

Zuzyciu odczynnika i dozowaniu przypisuje si¢ specjalne liczniki (odpowiednio ,licznik zuzycia odczynnika”
i licznik dozowania”). Liczniki te licza godziny pracy silnika, w ktérych nastepuje zuzycie niewlasciwego
odczynnika i, odpowiednio, przerwanie dozowania odczynnika.

Kryteria i mechanizmy wlaczania i wylaczania licznika zuzycia odczynnika i licznika dozowania przedstawiono
szczegdtowo w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.
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Informacje z licznika zuzycia odczynnika i z licznika dozowania udostgpnia si¢ w sposéb znormalizowany
zgodnie z przepisami dodatku 5 do niniejszego zalgcznika.

Warunki monitorowania

Maksymalny okres wykrycia niewystarczajacego zuzycia odczynnika wynosi 48 godzin lub jest réwny okresowi
odpowiadajagcemu pozadanemu zuzyciu odczynnika wynoszacemu co najmniej 15 litréw, zaleznie od tego,
ktory z tych okreséw jest dhuzszy.

W celu monitorowania zuzycia odczynnika monitoruje si¢ co najmniej jeden z nastgpujacych parametréow
pojazdu lub silnika:

a) poziom odczynnika w zbiorniku znajdujacym si¢ w pojezdzie;

b) przeptyw lub ilo§¢ odczynnika wtryskiwang mozliwie jak najblizej punktu wtrysku do ukladu oczyszczania
spalin.

Wilaczenie systemu ostrzegania kierowcy

System ostrzegania kierowcy opisany w sekcji 4 wlacza si¢ w przypadku wykrycia odchylenia wynoszacego
wiecej niz 20 % miedzy $rednim zuzyciem odczynnika a $rednim pozadanym zuzyciem odczynnika przez
uklad silnika w okresie zdefiniowanym przez producenta, nie dluzszym niz maksymalny okres zdefiniowany
w pkt 8.3.1. Jesli system ostrzegania kierowcy obejmuje uklad wyswietlania komunikatéw, wyswietlany jest
komunikat wskazujacy przyczyng ostrzezenia (np. ,nieprawidtowe dozowanie mocznika”, ,nieprawidlowe
dozowanie AdBlue” lub ,nieprawidtowe dozowanie odczynnika”).

Do korica etapu wprowadzenia okre$lonego w art. 4 ust. 7 system ostrzegania kierowcy opisany w sekcji 4
wlacza si¢ w przypadku wykrycia odchylenia wynoszacego wigcej niz 50 % miedzy Srednim zuzyciem odczyn-
nika w $rednim pozadanym zuzyciem odczynnika przez uklad silnika w okresie zdefiniowanym przez produ-
centa, nie dtuzszym niz maksymalny okres zdefiniowany w pkt 8.3.1.

System ostrzegania kierowcy opisany w sekcji 4 wiacza si¢ w przypadku przerwy w dozowaniu odczynnika.
Jesli system ostrzegania obejmuje uklad wy$wietlania komunikatéw, wyswietlany jest komunikat zawierajacy
odpowiednie ostrzezenie. Wigczenie nie jest wymagane, jesli przerwa nastepuje pod wplywem dzialania ECU
silnika, poniewaz w danych warunkach eksploatacji skuteczno$¢ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczysz-
czen nie wymaga dozowania odczynnika.

Wlaczenie systemu wymuszajacego

System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza sig, jesli blad w zakresie zuzycia odczynnika
lub przerwa w dozowaniu odczynnika nie zostana usunigte w ciggu 10 godzin pracy silnika od wlaczenia
systemu ostrzegania kierowcy, okreslonego w pkt 8.4.1 i 8.4.2.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, jesli blad w zakresie zuzycia odczynnika lub
przerwa w dozowaniu odczynnika nie zostang usunigte w ciggu 20 godzin pracy silnika od wlaczenia systemu
ostrzegania kierowcy, okreslonego w pkt 8.4.1 i 8.4.2.

Liczbg godzin przed wlaczeniem systemu wymuszajacego zmniejsza si¢ w przypadku powtérnego wystapienia
nieprawidfowego dziatania zgodnie z mechanizmem opisanym w dodatku 2.

AWARIE MONITOROWANIA, KTORE MOZNA PRZYPISAC INGERENC]JI OSOB NIEPOWOLANYCH

Oprécz monitorowania poziomu odczynnika w zbiorniku odczynnika, jakosci odczynnika i zuzycia odczyn-
nika, nastgpujace awarie s3 monitorowane przez system ochrony przed ingerencjg oséb niepowotanych,
poniewaz mozna je przypisa¢ ingerencji oséb niepowotanych:

a) uniemozliwienie dzialania zaworu EGR;

b) awarie systemu ochrony przed ingerencja oséb niepowolanych, opisane w pkt 9.2.1.
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9.2. Wymogi w zakresie monitorowania

9.2.1. System ochrony przed ingerencja 0s6b niepowotanych monitoruje si¢ pod katem awarii elektrycznych oraz
w celu usunigcia lub wylaczenia ewentualnego czujnika uniemozliwiajacego systemowi diagnozowanie jakich-
kolwiek innych awarii wspomnianych w sekcjach 6-8 (monitorowanie czgsci).

Niewyczerpujaca lista czujnikow wplywajacych na zdolno$¢ diagnostyczna obejmuje czujniki dokonujace
bezposredniego pomiaru stezenia NO,, czujniki jako$ci mocznika, czujniki warunkéw otoczenia oraz czujniki
stuzagce do monitorowania dozowania odczynnika, poziomu odczynnika i zuzycia odczynnika.

9.2.2. Licznik zaworu EGR

9.2.2.1. Zablokowanemu zaworowi EGR przypisuje si¢ specjalny licznik. Licznik zaworu EGR liczy godziny pracy
silnika, podczas ktérych potwierdzony jest aktywny status kodu bledu diagnostycznego zwigzanego
z zablokowanym zaworem EGR.

9.2.2.2. Kryteria i mechanizmy wlgczania i wylaczania zaworu EGR przedstawiono szczegélowo w dodatku 2 do
niniejszego zalacznika.

9.2.2.3. Informacje o zaworze EGR udostepnia si¢ w znormalizowany sposéb zgodnie z przepisami dodatku 5.

9.2.3.  Liczniki ukladu monitorujgcego

9.2.3.1. Kazdej z awarii monitorowania, o ktérych mowa w pkt 9.1 lit. b), przypisuje si¢ specjalny licznik. Licznik
ukladu monitorujacego liczy godziny pracy silnika, podczas ktérych potwierdzony jest aktywny status kodu
bledu diagnostycznego zwigzanego z nieprawidlowym dzialaniem ukladu monitorujacego. Dopuszcza sig
grupowanie szeregu usterek dla jednego licznika.

9.2.3.2.  Kryteria wlaczania i wylaczania licznikéw ukladu monitorujacego i powiazanych mechanizméw przedstawiono
szczegbtowo w dodatku 2.

9.2.3.3. Informacje z licznikéw ukladu monitorujacego udostepnia si¢ w znormalizowany sposéb zgodnie z przepisami
dodatku 5.

9.3. Wljczenie systemu ostrzegania kierowcy

System ostrzegania kierowcy opisany w sekcji 4 wlacza si¢ w przypadku wystgpienia ktorejkolwiek z awarii
okreslonych w pkt 9.1 i wskazuje na konieczno$¢ pilnej naprawy. Jesli system ostrzegania kierowcy obejmuje
uklad wy$wietlania komunikatow, wyswietlany jest komunikat wskazujacy przyczyne ostrzezenia (np. ,zawor
dozowania odczynnika odlaczony” lub ,podstawowa awaria emisji’).

9.4. Wljczenie systemu wymuszajacego

9.4.1. System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza sie, jesli awaria okreSlona w pkt 9.1 nie
zostanie usunigta w ciggu 36 godzin pracy silnika od wlgczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego
w pkt 9.3.

9.4.2. System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, je$li awaria okreslona w pkt 9.1 nie zostanie

usunieta w ciagu 100 godzin pracy silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 9.3.

9.4.3. Liczbg godzin przed wlgczeniem systemu wymuszajgcego zmniejsza si¢ w przypadku powtérnego wystapienia
nieprawidlowego dzialania zgodnie z mechanizmem opisanym w dodatku 2.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

Dodatek 1

Wymogi dotyczace demonstracji
INFORMACJE OGOLNE

Producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji kompletny pakiet dokumentacji wykazujacy zgod-
no$¢ systemu SCR z wymogami niniejszego zalacznika w odniesieniu do zdolnosci w zakresie monitorowania
oraz wlaczania systemu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajgcego, mogacy obejmowac:

a) algorytmy i wykresy decyzyjne;
b) wyniki badan lub symulacji;
¢) odniesienia do poprzednio homologowanych ukladéw monitorujacych itd.

Zgodno$¢ z wymogami niniejszego zalacznika wykazuje si¢ podczas homologacji typu, przeprowadzajac,
w sposéb zgodny z tabelg 1 i niniejszym zalacznikiem, nastgpujace demonstracje:

a) demonstracj¢ wlaczania systemu ostrzegania;
b) demonstracje wlaczania systemu wymuszajacego niskiego poziomu;
¢) demonstracje wlaczania systemu stanowczego wymuszania.

Tabela 1

Ilustracja przebiegu procesu demonstracji zgodnie z przepisami sekcji 3, 41 5

Mechanizm Elementy demonstracji

Wilaczenie  systemu  ostrzegania | a) 4 préby wlaczania (w tym brak odczynnika)

zgodnie z sekcja 3
gocm 1 b) uzupelniajace elementy demonstracji, stosownie do przypadku

Wilaczenie systemu wymuszajacego | a) 2 préby wlaczania (w tym brak odczynnika)

niskiego poziomu zgodnie z sekgj
80P 6 1 b) uzupelniajace elementy demonstracji

¢) 1 préba zmniejszenia momentu obrotowego

Wilaczenie  systemu  stanowczego | a) 2 préby wlaczania (w tym brak odczynnika)

wymuszania zgodnie z sekcjg 5

5 1 b) uzupelniajace elementy demonstracji, stosownie do przypadku

¢) elementy demonstracji wilaciwego zachowania pojazdu podczas
wymuszania

RODZINY SILNIKOW LUB RODZINY SILNIKOW OBD

Zgodno§¢ rodziny silnikow lub rodziny silnikéw OBD z wymogami niniejszego zalacznika mozna zademon-
strowal, poddajac badaniu jednego z czlonkéw danej rodziny, pod warunkiem ze producent zademonstruje
organowi udzielajgcemu homologagji, iz uktady monitorujace niezbedne dla zapewnienia zgodnosci z wymogami
niniejszego zalgcznika sa podobne w obrebie rodziny.

Taka demonstracje mozna przeprowadzi¢ prezentujac organowi udzielajgcemu homologacji takie elementy, jak
algorytmy, analizy funkcjonalne itd.

Silnik poddawany badaniu wybiera producent w porozumieniu z organem udzielajacym homologacji. Moze to
by¢, lecz nie musi, silnik macierzysty danej rodziny.

W przypadku gdy silniki lub rodzina silnikéw nalezg do rodziny silnikéw OBD, ktéra uzyskata juz homologacje
typu zgodnie z pkt 2.1 (rys. 1), zgodno$¢ rodziny silnikéw uwaza si¢ za zademonstrowang bez dalszych badan,
pod warunkiem ze producent zademonstruje organowi udzielajacemu homologacji, iz uklady monitorujace
niezbedne dla zapewnienia zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika sa podobne w obrebie danej rodziny
silnikéw lub rodziny silnikéw OBD.
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3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Rysunek 1

Uprzednio zademonstrowana zgodno$¢ rodziny silnikéw OBD

Zgodno§¢ rodziny silnikéw 1 Zgodnos¢ rodziny silnikéw OBD 1
uwaza si¢ za zademonstrowang zademonstrowano dla rodziny
silnikéw 2

Rodzina Rodzina
silnikéw 1 silnikéw 2

Rodzina silnikéw OBD 1

DEMONSTRACJA WLACZANIA SYSTEMU OSTRZEGANIA

Zgodno$¢ wlaczania systemu ostrzegania demonstruje si¢, przeprowadzajac jedno badanie dla kazdej z kategorii
awarii uwzglednionych w sekcjach 6-9, takich jak: brak odczynnika, niska jako§¢ odczynnika, niskie zuzycie
odczynnika, awaria cz¢ci ukladu monitorujacego.

Wyb6r awarii do badafi

Do celéw demonstracji wlaczania systemu ostrzegania w przypadku niewlasciwej jakosci odczynnika wybiera sig
odczynnik o stezeniu aktywnego skladnika rownym lub wyzszym niz minimalne dopuszczalne st¢zenie odczyn-
nika CDmin zakomunikowane przez producenta zgodnie z wymogami pkt 7.1.1 niniejszego zalgcznika.

Do celéw demonstracji wlaczania systemu ostrzegania w przypadku nieprawidtowego zuzycia odczynnika
wystarczajace bedzie doprowadzenie do przerwy w dozowaniu.

Jesli wlaczanie systemu ostrzegania zademonstrowano poprzez przerwe w dozowaniu, producent dodatkowo
przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji dowody, takie jak algorytmy, analizy funkcjonalne, wyniki
poprzednich badan itd., wykazujgce, ze system ostrzegania wiaczy si¢ prawidlowo w przypadku nieprawidlo-
wego zuzycia odczynnika wynikajacego z innych przyczyn.

Do celéw demonstracji wlaczania systemu ostrzegania w przypadku awarii, ktére mozna przypisaé ingerenciji
0s6b niepowolanych zdefiniowanej w sekcji 9, wyboru dokonuje si¢ zgodnie z nastepujacymi wymogami:

Producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji liste takich potencjalnych awarii.
Awarig, ktdrej dotyczy badanie, wybiera organ udzielajacy homologacji z listy, o kt6rej mowa w pkt 3.2.3.1.
Demonstracja

Do celow przedmiotowej demonstracji wiaczania systemu ostrzegania przeprowadza si¢ osobne badanie dla
kazdej z awarii uwzglednionych w pke 3.1.
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3.3.2.  Podczas badania nie wystepuje inna awaria niz ta, ktorej dotyczy badanie.
3.3.3.  Przed rozpoczgciem badania kasuje si¢ wszystkie kody bledéw diagnostycznych.

3.3.4. Na zadanie producenta i za zgoda organu udzielajgcego homologacji awarie, ktérych dotyczy badanie, moga by¢
symulowane.

3.3.5. W przypadku awarii innych niz brak odczynnika, po doprowadzeniu do awarii lub jej symulacji, wykrywanie
awarii odbywa si¢ zgodnie z pkt 7.1.2.2 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

3.3.5.1. Sekwencja wykrywania zostaje przerwana z chwila uzyskania przez kod diagnostyczny bledu odpowiadajacego
wybranej awarii statusu ,potwierdzony i aktywny”.

3.3.6. Do celéw demonstracji wlgczania systemu ostrzegania w przypadku braku dostepnosci odczynnika, uklad silnika
uruchamia si¢ w jednej lub wigcej sekwencji roboczych, wedlug uznania producenta.

3.3.6.1. Demonstracja rozpoczyna si¢ przy poziomie odczynnika w zbiorniku uzgodnionym przez producenta i organ
udzielajacy homologacji, ale wynoszacym nie mniej niz 10 % znamionowej pojemnosci zbiornika.

3.3.6.2. Uwaza si¢, ze system ostrzegania zadzialal wlasciwie, jesli jednoczesnie spelnione sa nastgpujace warunki:

a) system ostrzegania wlaczyl si¢ przy dostepnosci odczynnika wigkszej niz lub réwnej 10 % pojemnosci
zbiornika odczynnika, a kod diagnostyczny bledu odpowiadajacy awarii ma status ,potwierdzony i aktywny”;

b) system ostrzegania wiaczyt si¢ w trybie ciaglym przy dostepnosci odczynnika wigkszej niz lub rownej
wartosci zadeklarowanej przez producenta zgodnie z przepisami sekcji 6.

3.4. Demonstracj¢ wlaczania systemu ostrzegania uwaza si¢ za udana, je$li z koncem badania demonstracyjnego
przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.1 system ostrzegania wlaczyt si¢ prawidtowo, a kod diagnostyczny bledu
odpowiadajacy wybranej awarii ma status ,potwierdzony i aktywny”.

4. DEMONSTRACJA SYSTEMU WYMUSZAJACEGO
4.1. Demonstracj¢ systemu wymuszajacego przeprowadza si¢ w drodze badan na hamowni silnikowe;.
4.1.1.  Wszelkie dodatkowe czesci lub podzespoly pojazdu, takie jak czujniki temperatury otoczenia, czujniki poziomu

oraz systemy ostrzegania i informowania kierowcy, wymagane do celéw przeprowadzenia demonstracji podfacza
si¢ do silnika lub symuluje w sposob zadowalajacy dla organu udzielajgcego homologacii.

4.1.2. Zaleznie od wyboru producenta i z zastrzezeniem zgody organu udzielajgcego homologacji badania demon-
stracyjne moga by¢ prowadzone na kompletnym pojezdzie zamontowanym na odpowiednim stanowisku badaw-
czym lub jadgcym po torze badawczym w warunkach kontrolowanych.

4.2. W trakcie sekwencji badania demonstruje si¢ wlaczanie systemu wymuszajacego w przypadku braku odczynnika
i w przypadku jednej z awarii zdefiniowanych w sekcjach 7, 8 lub 9.

4.3 Do celéw przedmiotowej demonstracji:

a) organ udzielajgcy homologacji wybiera, oprécz braku odczynnika, jedng z awarii zdefiniowanych w sekcjach
7, 8 lub 9, ktore uprzednio wykorzystano w demonstracji systemu ostrzegania;

b) dopuszcza si¢ symulowanie przez producenta, w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji, osiag-
nigcia pewnej liczby godzin pracy;

O
~

osiagniecie zmniejszenia momentu obrotowego wymagane w zwigzku z wymuszaniem niskiego poziomu
mozna zademonstrowaé w tym samym czasie, w ktorym odbywa si¢ proces ogélnego zatwierdzenia dzialania
silnika, przeprowadzany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym przypadku nie jest wymagany
odrgbny pomiar momentu obrotowego podczas demonstracji systemu wymuszajacego. Ograniczenie pred-
kosci wymagane w zwigzku ze stanowczym wymuszaniem demonstruje si¢ zgodnie z wymogami sekcji 5.

4.4. Ponadto producent demonstruje dzialanie systemu wymuszania w tych warunkach awarii zdefiniowanych
w sekcjach 7, 8 lub 9, ktérych nie wybrano do uzycia w badaniach demonstracyjnych opisanych w pkt 4.1,
4.2 i 4.3. Takie dodatkowe demonstracje mozna przeprowadzi¢ w drodze przedstawienia organowi udzielaja-
cemu homologacji argumentacji technicznej opierajacej si¢ na takich dowodach, jak algorytmy, analizy funk-
cjonalne i wyniki poprzednich badan.
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4.41. Takie dodatkowe demonstracje wykazuja w szczegdlnoéci, w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego
homologacji, uwzglednienie w ECU silnika wlasciwego mechanizmu zmniejszajagcego moment obrotowy.

4.5. Badanie demonstracyjne wlgczania systemu wymuszajacego niskiego poziomu

4.5.1. Przedmiotowa demonstracja rozpoczyna si¢, kiedy system ostrzegania lub, stosownie do przypadku, system
ostrzegania dzialajacy w trybie ciaglym wiaczy si¢ wskutek wykrycia awarii wybranej przez organ udzielajacy
homologadji.

4.5.2.  Podczas sprawdzania reakcji systemu na przypadek braku odczynnika w zbiorniku, uklad silnika uzytkuje si¢ do
czasu, kiedy dostepnos¢ odczynnika osiagnie warto$¢ 2,5 % catkowitej znamionowej pojemnosci zbiornika lub
wartoci zadeklarowanej przez producenta zgodnie z pkt 6.3.1, przy ktérej ma wlaczac si¢ system wymuszajacy
niskiego poziomu.

4.5.2.1. Za zgoda organu udzielajacego homologacji producent moze symulowa¢ ciggla prace przez pobieranie odczyn-
nika ze zbiornika, kiedy silnik pracuje lub kiedy jest zatrzymany.

4.5.3.  Podczas sprawdzania reakcji systemu na awari¢ inng niz brak odczynnika w zbiorniku uklad silnika uzytkuje sig
do czasu osiggniecia odpowiedniej liczby godzin pracy wskazanej w tabeli 2 w dodatku 2 lub, zaleznie od
wyboru producenta, do czasu osiggniecia przez dany licznik wartosci, przy ktdrej wlacza si¢ system wymuszajacy
niskiego poziomu.

4.5.4. Demonstracj¢ wlaczania systemu wymuszajagcego niskiego poziomu uwaza si¢ za udana, jesli z koncem kazdego
badania demonstracyjnego przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.5.2 i 4.5.3 producent wykaze organowi udzie-
lajgcemu homologacji, ze ECU silnika wlaczyt mechanizm zmniejszenia momentu obrotowego.

4.6. Badanie demonstracyjne wljczania systemu stanowczego wymuszania

4.6.1. Przedmiotowa demonstracja rozpoczyna si¢ w warunkach, w ktérych uprzednio byt wlaczony system wymu-
szajacy niskiego poziomu i moze by¢ prowadzona jako kontynuacja badan podjetych w celu zademonstrowania
systemu wymuszajacego niskiego poziomu.

4.6.2. Podczas sprawdzania reakcji systemu na brak odczynnika w zbiorniku ukfad silnika uzytkuje si¢ do czasu, kiedy
zbiornik odczynnika zostanie oprézniony (tj. do czasu, kiedy uktad dozowania nie moze pobral wigcej odczyn-
nika ze zbiornika) lub poziom odczynnika osiggnie warto$¢ nizsza od 2,5 % catkowitej znamionowej pojemnosci
zbiornika, przy ktorej, wedtug deklaracji producenta, wlacza si¢ system stanowczego wymuszania.

4.6.2.1. Za zgoda organu udzielajacego homologacji producent moze symulowaé ciagla pracg przez pobieranie odczyn-
nika ze zbiornika, kiedy silnik pracuje lub kiedy jest zatrzymany.

4.6.3.  Podczas sprawdzania reakgji systemu na awari¢ inng niz brak odczynnika w zbiorniku, uklad silnika uzytkuje si¢
do czasu osiagniecia odpowiedniej liczby godzin pracy wskazanej w tabeli 2 w dodatku 2 lub, zaleznie od
wyboru producenta, do czasu osiagnigcia przez dany licznik wartosci, przy ktdrej wlacza si¢ system stanowczego
wymuszania.

4.6.4. Demonstracj¢ wiaczania systemu stanowczego wymuszania uwaza si¢ za pomyslna, jesli z koncem kazdego
badania demonstracyjnego przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.6.2 i 3.6.3 producent wykaze organowi udzie-
lajagcemu homologadji, ze wlaczyl si¢ wymagany mechanizm zmniejszenia momentu obrotowego.

5. DEMONSTRACJA OGRANICZENIA PREDKOSCI POJAZDU PO WEACZENIU SYSTEMU STANOWCZEGO
WYMUSZANIA
5.1. Demonstracj¢ ograniczenia predkosci pojazdu po wlgczeniu systemu stanowczego wymuszania przeprowadza sig

w drodze przedstawienia organowi udzielajgcemu homologacji argumentacji technicznej opierajacej sie na takich
dowodach, jak algorytmy, analizy funkcjonalne i wyniki poprzednich badan.

5.1.1. Ewentualnie, zaleznie od wyboru producenta i z zastrzezeniem zgody organu udzielajacego homologacji, demon-
stracj¢ ograniczenia predko$ci pojazdu mozna przeprowadziC zgodnie z wymogami pkt 5.4 na kompletnym
pojezdzie zamontowanym na odpowiednim stanowisku badawczym lub jadacym po torze badawczym
w warunkach kontrolowanych.

5.2 Kiedy producent ubiega si¢ o homologacje silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnego zespotu technicznego,
przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji dowody zgodno$ci pakietu dokumentacji instalacyjnej
z przepisami pkt 2.2.4 dotyczacymi $rodkéw zapewniajacych zgodnos$¢ pojazdu, uzytkowanego na drodze
lub w inny sposéb, stosownie do przypadku, z wymogami niniejszego zalgcznika w odniesieniu do stanowczego
wymuszania.

5.3.  Jedli dla organu udzielajgcego homologacji dowody wlasciwego dziatania systemu stanowczego wymuszania
przedstawione przez producenta nie s3 zadowalajace, organ udzielajacy homologacji moze zazada¢ demonstracji
na pojedynczym reprezentatywnym pojezdzie, potwierdzajacej wiasciwe dzialanie systemu. Demonstracje
pojazdu przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami pkt 5.4.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Dodatkowa demonstracja potwierdzajagca wplyw wlaczenia systemu stanowczego wymuszania na
pojazd

Demonstracj¢ przeprowadza si¢ na zadanie organu udzielajgcego homologacji, kiedy nie jest on zadowolony
z dowodow wlasciwego dzialania systemu stanowczego wymuszania przedstawionych przez producenta. Taka
demonstracja odbywa si¢ w najwcze$niejszym mozliwym terminie, w porozumieniu z organem udzielajgcym
homologacji.

Jedna z awarii zdefiniowanych w sekcjach 6-9 jest wybierana przez producenta i wprowadzana do ukfadu silnika
lub symulowana w nim, odpowiednio do uzgodnien migdzy producentem i organem udzielajgcym homologacii.

Producent doprowadza system wymuszajacy do stanu, w ktdrym jest juz wlgczony system wymuszajacy niskiego
poziomu i nie jest jeszcze wlgczony system stanowczego wymuszania.

Pojazd jest uzytkowany do czasu osiggniecia przez licznik powigzany z wybrang awarig odpowiedniej liczby
godzin pracy wskazanej w tabeli 2 w dodatku 2 lub, stosownie do przypadku, do czasu, kiedy zbiornik
odczynnika zostanie oprézniony badZ poziom odczynnika osiggnie warto$¢ nizsza od 2,5 % catkowitej znamio-
nowej pojemnosci zbiornika, przy ktorej, zgodnie z wyborem producenta, wlacza si¢ system stanowczego
wymuszania.

Jesli producent zdecydowal si¢ na podejicie ,wylaczenia po ponownym uruchomieniu”, o ktérym mowa w pkt
5.4.1, pojazd jest uzytkowany do korica biezacej sekwencji roboczej, ktéra musi obejmowaé demonstracje
zdolnosci pojazdu do przekroczenia predkosci 20 kmfh. Po ponownym uruchomieniu predkos¢ pojazdu jest
ograniczona do nie wigcej niz 20 kmjfh.

Jesli producent zdecydowat si¢ na podejscie ,wylaczenia po tankowaniu”, o ktérym mowa w pkt 5.4.2, pojazd
jest uzytkowany na malej odleglosci, wybranej przez producenta, po doprowadzeniu do stanu, w ktérym
w zbiorniku znajduje si¢ na tyle wolnego miejsca, aby umozliwi¢ ponowne zatankowanie paliwa w iloci
zdefiniowanej w pkt 5.4.2. Uzytkowanie pojazdu przed ponownym tankowaniem obejmuje demonstracj¢ zdol-
nosci pojazdu do przekroczenia predkosci 20 km/h. Po ponownym zatankowaniu pojazdu paliwem w ilosci
zdefiniowanej w pkt 5.4.2 predko$¢ pojazdu jest ograniczona do nie wigcej niz 20 km/h.

Jesli producent zdecydowat si¢ na podejécie ,wylaczenia po parkowaniu”, o ktorym mowa w pkt 5.4.3, pojazd
zostaje zatrzymany po uzytkowaniu na malej odleglosci wybranej przez producenta, wystarczajacej do zademon-
strowania zdolno$ci pojazdu do przekroczenia predkosci 20 km/h. Po postoju pojazdu trwajacym wiecej niz
godzing predkos¢ pojazdu jest ograniczona do nie wigcej niz 20 kmjh.



L 167/152

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

25.6.2011

Dodatek 2

Opis mechanizméw wlgczania i wylaczania systemu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajacego

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

3.1.

3.2.

3.3.

W celu uzupelnienia wymogéw zawartych w niniejszym zalgczniku, dotyczacych mechanizméw wlaczania
i wylaczania systemu ostrzegania kierowcy i systemu wymuszajacego, niniejszy dodatek okresla wymogi
techniczne w zakresie wdrozenia takich mechanizméw wigczania i wylaczania zgodnych z przepisami zalacz-
nika X dotyczacymi systemu OBD.

W niniejszym dodatku majg zastosowanie wszystkie definicje uzyte w zalaczniku X.
MECHANIZMY WLEACZANIA 1 WYLACZANIA SYSTEMU OSTRZEGANIA KIEROWCY

System ostrzegania kierowcy wiacza sig, kiedy diagnostyczny kod bledu zwigzany z nieprawidtowym dziata-
niem uzasadniajacym jego wlaczenie ma status okreSlony w tabeli 1.

Tabela 1

Wljczenie systemu ostrzegania kierowcy

Typ awarii Status diagnostycznego kodu bledu powodujacy wlaczenie systemu ostrzegania
Slaba jakos§¢ odczynnika potwierdzony i aktywny
Niskie zuzycie odczynnika potencjalny (jesli wykryto po 10 godzinach), potencjalny lub potwier-
dzony i poza tym aktywny
Brak dozowania potwierdzony i aktywny
Zablokowany zawér EGR potwierdzony i aktywny
Nieprawidlowe funkcjonowanie potwierdzony i aktywny

ukladu monitorujacego

Jesli wskazanie licznika powigzanego z odpowiednig awarig jest inne niz zero i w zwigzku z tym wskazuje on,
ze uklad monitorujacy wykryl sytuacje mozliwego wystapienia nieprawidlowego dziatania po raz drugi lub
kolejny, system ostrzegania kierowcy wlacza sig, kiedy diagnostyczny kod bledu ma status ,potencjalny”.

System ostrzegania kierowcy wylacza si¢ po ustaleniu przez system diagnostyczny, ze nieprawidlowe dzialanie
prowadzace do takiego ostrzezenia juz nie wystgpuje lub po skasowaniu za pomocg narz¢dzia skanowania
informacji, w tym diagnostycznych kodéw bledéw zwigzanych z awariami uzasadniajacymi jego wlaczenie.

Kasowanie informacji o awarii za pomocg narzgdzia skanowania

Kasowanie za pomoca narzedzia skanowania informacji, w tym diagnostycznych kodéw bledéw odnoszacych
si¢ do awarii uzasadniajacych wlaczenie systemu ostrzegania kierowcy oraz powiazanych z nimi danych,
odbywa si¢ zgodnie z zalgcznikiem 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

Kasowanie informacji o awariach jest mozliwe tylko w warunkach ,wylaczonego silnika”.

Kiedy sa kasowane informacje o awariach, w tym diagnostyczne kody bledéw, nie moze by¢ skasowany zaden
licznik powiazany z tymi awariami i okre$lony w niniejszym zalaczniku jako niepodlegajacy kasowaniu.

MECHANIZMY WLEACZANIA T WYLACZANIA SYSTEMU WYMUSZAJACEGO

System wymuszajacy wlacza sie, kiedy system ostrzegania jest wlaczony, a licznik zwigzany z typem niepra-
widtowego dziatania uzasadniajacego jego wlaczenie ma warto$¢ podang w tabeli 2.

System wymuszajacy wylacza sig, kiedy nie wykrywa juz nieprawidlowego dzialania uzasadniajgcego jego
wlaczenie lub po skasowaniu za pomocg narzedzia skanowania badz narzedzia obstugi technicznej informadji,
w tym diagnostycznych kodéw bledow, zwigzanych z awariami uzasadniajacymi wiaczenie systemu.

System ostrzegania kierowcy i system wymuszajacy sa natychmiast wlaczane i wylaczane, stosownie do
przypadku, zgodnie z przepisami sekcji 6, po ocenie ilosci odczynnika w zbiorniku odczynnika. W takim
przypadku mechanizmy wigczania i wylaczania nie sg zalezne od statusu Zadnego powiazanego diagnostycz-
nego kodu bledu.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

MECHANIZM LICZNIKA
Informacje ogélne

Na potrzeby zgodnoSci z wymogami niniejszego zalacznika system obejmuje co najmniej cztery liczniki
rejestrujace liczbe godzin pracy silnika w czasie, gdy system wykryl dowolng z nastepujacych awarii:

a) niewlaSciwa jako$¢ odczynnika;

b) niewlasciwe zuzycie odczynnika;

¢) przerwanie dozowania odczynnika;

d) zablokowany zawér EGR;

¢) awaria ukladu monitorujacego zdefiniowana w pkt 9.1 lit. b).

Kazdy z tych licznikéw odlicza do maksymalnej wartosci okreslonej w  dwubajtowym liczniku
z rozdzielczodcig 1 godziny i zachowuje te warto$¢, chyba ze sa spelnione warunki umozliwiajace wyzero-
wanie licznika.

Producent moze uzy¢ pojedynczego licznika lub wielu licznikéw uktadéw monitorujacych.

Pojedynczy licznik moze akumulowa¢ liczbe godzin dla dwéch lub wigcej réznych nieprawidlowych dziatan
istotnych dla danego typu licznika.

Jesli producent decyduje si¢ na uzycie wielu licznikow ukladu monitorujacego, uklad jest w stanie przypisaé
dany licznik ukladu monitorujacego do kazdego nieprawidlowego dzialania istotnego, zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem, dla danego typu licznika.

Zasada dzialania mechanizmu licznika
Kazdy z licznikéw dziata w nastepujacy sposéb:

Rozpoczynajac od zera, licznik zaczyna liczy¢ natychmiast po wykryciu nieprawidlowego dzialania istotnego
dla danego licznika, w przypadku ktérego odpowiadajagcy mu diagnostyczny kod bledu ma status opisany
w tabeli 1.

Licznik zatrzymuje si¢ i zachowuje biezaca warto$¢, jesli wystapi pojedyncze zdarzenie monitorowania,
a nieprawidlowe dzialanie, ktére pierwotnie doprowadzitlo do wilaczenia licznika nie jest juz wykrywane,
badz jesli awaria zostala skasowana za pomoca narzedzia skanowania lub narzedzia obstugi technicznej.

Jesli licznik przestaje liczy¢ w czasie, kiedy jest wlaczony system stanowczego wymuszania, licznik zostaje
zablokowany na wartosci zdefiniowanej w tabeli 2.

W przypadku pojedynczego licznika ukladu monitorujgcego licznik kontynuuje liczenie, jesli wykryto niepra-
widlowe dzialanie istotne dla danego licznika, a odpowiadajacy temu nieprawidlowemu dzialaniu diagno-
styczny kod bledu ma status ,potwierdzony i aktywny”. Licznik zatrzymuje si¢ i zachowuje warto$¢ okre$long
w pkt 4.2.1.2 lub 4.2.1.2.1, stosownie do przypadku, jesli nie jest wykrywane zadne nieprawidtowe dziatanie
uzasadniajagce wlaczenie licznika, badZ jesli wszystkie awarie zostaly skasowane za pomoca narzedzia skano-
wania lub narzedzia obstugi technicznej.

Tabela 2

Liczniki i wymuszanie

Zablokowana
i?éua}dézgn%&}:jﬁe%o Warto$¢ licznika | Warto$¢ licznika Wart(r)zzzzlaiiiﬁiana
ierwszi Wlpczenie JI?CZ— dla wymuszania dla stanowczego Wllkresie bezpo-
p 2 niskiego poziomu wymuszania e P

nika $rednio po stanow-
CZym wymuszaniu
Licznik jakoci odczynnika | potwierdzony 10 godzin 20 godzin 18 godzin
i aktywny
Licznik zuzycia odczynnika | potencjalny lub 10 godzin 20 godzin 18 godzin
potwierdzony
i aktywny (zob.
tabela 1)
Licznik dozowania potwierdzony 10 godzin 20 godzin 18 godzin
i aktywny
Licznik zaworu EGR potwierdzony 36 godzin 100 godzin 95 godzin
i aktywny
Licznik ukladu monitoruja- | potwierdzony 36 godzin 100 godzin 95 godzin
cego i aktywny
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.2.

Po zablokowaniu licznik zostaje wyzerowany, jesli uklady monitorujace istotne dla takiego licznika wykonaty
co najmniej raz pelny cykl monitorowania bez wykrycia nieprawidlowego dzialania oraz jesli w ciagu 36
godzin czasu pracy silnika od ostatniego zatrzymania licznika nie wykryto zadnego nieprawidtowego dziatania
istotnego dla takiego licznika (zob. rys. 1).

Licznik kontynuuje liczenie od punktu, w ktérym zostal zatrzymany, jesli w okresie, w ktérym licznik jest
zablokowany, zostaje wykryte nieprawidlowe dzialanie istotne dla danego licznika (zob. rys. 1).

Rysunek 1

Ponowne wlaczenie i wyzerowanie licznika po okresie, w ktérym jego warto$¢ byla zablokowana

4 (> 36 godz pracy , < 36 godz. pracy
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ILUSTRACJA MECHANIZMOW WLACZANIA I WYLACZANIA LICZNIKA

Niniejsza sekcja ilustruje mechanizmy wlaczania i wylaczania licznika w niektérych typowych przypadkach.
Rysunki i opisy przedstawione w pkt 4.2, 4.3 i 4.4 niniejszego zalacznika stuza wylacznie do celéw ilustra-
cyjnych i nie nalezy traktowal ich jako przykladéw wymogéw niniejszego rozporzadzenia ani jako defini-
tywnych obrazéw danych proceséw. Na przyklad dla uproszczenia na przedstawionych ilustracjach nie zazna-
czono faktu, ze kiedy wlaczony jest system wymuszajacy rowniez wlaczony jest system ostrzegania.

Rys. 2 ilustruje dzialanie mechanizméw wigczania i wylaczania podczas monitorowania dostepnosci odczyn-
nika w pieciu przypadkach:

a) przypadek uzytkowania 1: pomimo ostrzezenia kierowca kontynuuje uzytkowanie pojazdu do czasu, kiedy
jego dzialanie zostanie uniemozliwione;

b) przypadek naprawy 1 (,adekwatne” uzupelnienie): kierowca uzupelnia zawarto$¢ zbiornika odczynnika
w taki sposob, ze osiagniety zostaje poziom powyzej progu 10 %. System ostrzegania i system wymu-
szajacy wylaczaja sig;

¢) przypadki naprawy 2 i 3 (,nieadekwatne” uzupelnienie): wlacza si¢ system ostrzegania. Poziom ostrzezenia
zalezy od iloci dostgpnego odczynnika;

d) przypadek naprawy 4 (,bardzo nicadekwatne” uzupehienie): natychmiast wiacza si¢ system wymuszajacy
niskiego poziomu.
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Tryb PELZANIA
Zmniejszenie
MOMENTU

Rysunek 2

Dostepno$¢ odczynnika
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a) przypadek uzytkowania
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Rys. 3 ilustruje trzy przyklady niewlasciwej jakosci mocznika:

1: pomimo ostrzezenia kierowca kontynuuje uzytkowanie pojazdu do czasu, kiedy

jego dzialanie zostanie uniemozliwione;

b) przypadek naprawy 1

(,nieprawidtowa” lub ,nierzetelna” naprawa): po zablokowaniu dzialania pojazdu

kierowca zmienia odczynnik na odczynnik lepszej jakosci, ale wkrétce potem zmienia go ponownie na
odczynnik gorszej jakoSci. Natychmiast wlacza si¢ ponownie system wymuszajacy i dziatanie pojazdu
zostaje zablokowane po dwoch godzinach pracy silnika;

¢) przypadek naprawy 2

(,prawidtowa” naprawa): po zablokowaniu dzialania pojazdu kierowca poprawia

jako§¢ odczynnika. Jednak po pewnym czasie ponownie uzupehia zbiornik odczynnikiem o stabej jakosci.
Procesy ostrzegania, wymuszania i liczenia rozpoczynaja si¢ ponownie od zera.

Licznik

20 godz.
18 godz.
10 godz.

Tryb PELZANIA
Zmniejszenie
MOMENTU
OBROTOWEGO
OSTRZEZENIE
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Rysunek 3

Uzupelnienie odczynnikiem slabej jako$ci
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5.4. Rys. 4 ilustruje trzy przyklady awarii ukfadu dozowania mocznika. Rysunek ilustruje réwniez proces majacy
zastosowanie w przypadku awarii uktadow monitorujgcych opisanych w sekeji 9.

a) przypadek uzytkowania 1: pomimo ostrzezenia kierowca kontynuuje uzytkowanie pojazdu do czasu, kiedy
jego dzialanie zostanie uniemozliwione;

b) przypadek naprawy 1 (,prawidlowa” naprawa): po zablokowaniu dzialania pojazdu kierowca naprawia
uklad dozowania. Jednak po pewnym czasie awaria ukladu dozowania powtarza si¢. Procesy ostrzegania,
wymuszania i liczenia rozpoczynaja si¢ ponownie od zera;

¢) przypadek naprawy 2 (,nieprawidlowa” naprawa): w czasie dzialania systemu wymuszajacego niskiego
poziomu (zmniejszenie momentu obrotowego) kierowca naprawia uklad dozowania. Jednak wkrétce
potem awaria ukladu dozowania powtarza si¢. Natychmiast wlacza si¢ ponownie system wymuszajacy
niskiego poziomu, a licznik ponownie rozpoczyna liczenie od wartosci, ktora mial w czasie naprawy.

Rysunek 4

Awaria ukladu dozowania odczynnika
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Dodatek 3

Program zmniejszenia momentu obrotowego przez system wymuszajacy niskiego poziomu

Schemat ilustruje przepisy pkt 5.3 dotyczace zmniejszenia momentu obrotowego.

Moment
obrotowy

75 % szczytowego ... Zmniejszenie 0 25 %
momentu obrotowego

75 % maks. momentu
-=- obrotowego w punkcie

Obnizenie wartosci zatrzymania regulatora

znamionowych

Predkosé

Szczytowy Punkt
moment zatrzymania
obrotowy regulatora
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Dodatek 4

Demonstracja wlasciwej instalacji w pojezdzie w przypadku silnikéw, ktére uzyskaly homologacje typu WE
jako oddzielny zespé! techniczny

Niniejszy dodatek ma zastosowanie w przypadku, gdy producent pojazdu ubiega si¢ o homologacje typu WE pojazdu
z homologowanym silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009.

W takim przypadku oprocz spelnienia wymogéw w zakresie instalacji okreslonych w zalaczniku 1 wymagana jest
demonstracja wlasciwej instalacji. Taka demonstracje przeprowadza si¢ w drodze przedstawienia organowi udzielajgcemu
homologacji argumentacji technicznej opierajacej si¢ na takich dowodach, jak rysunki techniczne, analizy funkcjonalne
i wyniki poprzednich badan.

W stosownych przypadkach i zaleznie od wyboru producenta przedstawione dowody moga obejmowal instalacje
ukladéw lub czedci w prawdziwych lub symulowanych pojazdach, z zastrzezeniem zdolnosci producenta do udowod-
nienia, ze przedstawiona instalacja nalezycie odzwierciedla standard, ktéry zostanie osiagnigty w produkcji.

W demonstracji uwzglednia si¢ zgodno$¢ nastgpujacych elementéw z wymogami niniejszego zalacznika:
a) instalacja w pojezdzie w odniesieniu do zgodnosci z ukladem silnika (sprzet, oprogramowanie i komunikaty);
b) system ostrzegania i system wymuszajacy (np. symbole graficzne, systemy wlaczania itd.);

¢) zbiornik odczynnika i elementy (np. czujniki) zamontowane w pojezdzie do celéw zapewnienia zgodnosci
z niniejszym zalacznikiem.

Mozna sprawdzi¢ wlasciwe wilaczanie systemu ostrzegania i systemu wymuszajgcego oraz przechowywania informacji, jak
réwniez komunikacji pokladowej i zewnetrznej. Sprawdzanie tych systeméw nie wymaga demontazu ukladu ani czesci
silnika, a takze nie powoduje nadmiernego obcigzenia badaniami, wigzacego si¢ z takimi czynnosciami, jak zmiana
jakosci mocznika bagdz uzytkowanie pojazdu lub silnika przez dlugi czas. W celu minimalizacji obcigzenia ponoszonego
przez producenta pojazdu, w miare mozliwosci w celu sprawdzenia tych systeméw wybiera sie rozlaczenie polaczen
elektrycznych i symulacje licznikéw o duzej liczbie godzin pracy.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

Dodatek 5

Dostep do ,informacji o kontroli NO,”

W niniejszym zalaczniku opisano specyfikacje umozliwiajace dostep do informacji wymaganych w celu sprawdzenia
statusu pojazdu w odniesieniu do wlasciwego dziatania ukladu kontroli NO, (,informacje o kontroli NO,”).

METODY DOSTEPU

. ,Informacje o kontroli NO,” przekazuje si¢ wylacznie zgodnie z normg lub normami stosowanymi w zwiazku

z pobieraniem informacji o ukladzie silnika z systemu OBD.

Dostep do ,informacji o kontroli NO,” nie jest uzalezniony od zadnego kodu dostgpu ani od zadnego urzadzenia
badZ metody, ktére mozna uzyskac tylko od producenta lub dostawcéw producenta. Interpretacja takich informacji
nie wymaga zadnej wiedzy specjalistycznej ani unikatowej informacji dekodujgcej, chyba ze taka informacja jest
publicznie dostepna.

Jest mozliwe, pobranie wszystkich ,informacji o kontroli NO,” z systemu przy zastosowaniu metody wykorzysty-
wanej do pobierania informacji o systemie OBD zgodnie z zalacznikiem X.

Jest mozliwe, pobranie wszystkich ,informacji o kontroli NO,” z systemu przy uzyciu urzadzen badawczych
wykorzystywanych do pobierania informacji o systemie OBD zgodnie z zalgcznikiem X.

Jnformacje o kontroli NO,” sg dostepne w trybie ,tylko do odczytu” (tj. nie jest mozliwe usuniecie, zresetowanie,
skasowanie ani modyfikacja zadnych danych).

TRESC INFORMAC]I

Jnformacje o kontroli NO,” obejmuja co najmniej nastgpujgce informacje:

a) numer identyfikacyjny pojazdu;

b) status systemu ostrzegania (aktywny, nieaktywny);

C) status systemu wymuszajacego niskiego poziomu (aktywny, wiaczony, nieaktywny);
d) status systemu stanowczego wymuszania (aktywny, wlaczony, nieaktywny);

e) liczbe cykli rozgrzewania i liczbe godzin pracy silnika od ostatniego usunigcia zapisanych ,informacji o kontroli
NO,;

f) typy licznikéw istotnych w odniesieniu do niniejszego zalacznika (jako§¢ odczynnika, zuzycie odczynnika, uklad
dozowania, zaw6r EGR, ukfad monitorujacy) i liczbe godzin silnika wskazywang przez kazdy z takich licznikow;
w przypadku zastosowania wielu licznikéw wartoscig brana pod uwage do celéw ,informacji o kontroli NO,” jest
warto$¢ kazdego z licznikéw w odniesieniu do rozpatrywanej awarii majacej najwyzsza warto$¢;

diagnostyczne kody bledéw zwiazane z nieprawidlowymi dzialaniami istotnymi w odniesieniu do niniejszego
zalgcznika i ich status (,potencjalny”, ,potwierdzony i aktywny” itd.).

oQ
-
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Dodatek 6

Demonstracja minimalnego dopuszczalnego st¢zenia odczynnika CD,;,

1. Podczas homologacji typu producent demonstruje wlasciwg warto$¢ CD,;,, przeprowadzajac cze$¢ goraca cyklu
badania WHTC, zgodnie z przepisami zalacznika 4B do regulaminu nr 49 EKG ONZ, z uzyciem odczynnika
o stezeniu CD ;.

2. Badanie nastgpuje po odpowiednim cyklu kondycjonowania wstgpnego, co umozliwia ukladowi kontroli NO
o zamknigtej petli dostosowanie si¢ do jakoSci odczynnika o stezeniu CDyyp.

3. Emisje zanieczyszczen uzyskane w wyniku tego badania sg nizsze niz wartoici graniczne okreslone w pkt 7.1.1
i 7.1.1.1 niniejszego zalgcznika.



25.6.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 167/161

ZALACZNIK XIV

POMIAR MOCY NETTO SILNIKA

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik okresla wymogi dotyczace pomiaru mocy silnika netto.

2. INFORMACJE OGOLNE

2.1 Ogodlne specyfikacje dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji wynikéw okreslono w sekgji 5 regulaminu

nr 85 EKG ONZ, z wyjatkami okre§lonymi w niniejszym zalaczniku.

2.1.1. Pomiar mocy netto zgodnie z niniejszym zalacznikiem przeprowadza si¢ na wszystkich czlonkach rodziny
silnikow.

2.2 Paliwo uzyte w badaniu

2.2.1. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych benzyna lub E85 pkt 5.2.3.1 regulaminu nr 85 EKG
ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do rozporzgdzenia (UE) nr 582/2011. Zamiast wymienionych
powyzej paliw wzorcowych mozna uzy¢ paliw wzorcowych zdefiniowanych przez Europejska Rade Koordynu-
jaca ds. Rozwoju Metod Badan Smaréw i Paliw Silnikowych (zwang dalej ,CEC”) dla silnikéw napedzanych
benzyng, zdefiniowanych w dokumentach CEC RF-01-A-84 i RF-01-A-85.

2.2.2. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych LPG:

2.2.2.1 W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym pkt 5.2.3.2.1 regulaminu nr 85 EKG ONZ
rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Uzywa si¢ paliwa dostepnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okre§lonego w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. Zamiast wymienionych
powyzej paliw wzorcowych mozna uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych w zalaczniku 8 do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.

2.2.2.2. W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego pkt 5.2.3.2.2 regulaminu nr 85 EKG
ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Uzywa si¢ paliwa wzorcowego okreslonego w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, ewentualnie
mozna uzy¢ paliw wzorcowych okreSlonych w zalaczniku 8 do niniejszego rozporzadzenia, cechujacych sig
najnizsza zawartoscig Cs, lub

2.2.3. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym napedzanych gazem ziemnym:

2.2.3.1. W przypadku silnika z samodostosowujacym si¢ ukladem paliwowym pkt 5.2.3.3.1 regulaminu nr 85 EKG ONZ
rozumie si¢ w nastepujacy sposéb:

Uzywa sie paliwa dostepnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okre§lonego w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. Zamiast wymienionych
powyzej paliw wzorcowych mozna uzy¢ paliw wzorcowych okreslonych w zataczniku 8 do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.

2.2.3.2. W przypadku silnika bez samodostosowujacego si¢ ukladu paliwowego pkt 5.2.3.3.2 regulaminu nr 85 EKG
ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 MJm™> (20 °C,
101,3 kPa). W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ paliwa wzorcowego GR okreslonego w zataczniku IX
do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

2.2.3.3. W przypadku silnika oznaczonego dla okre§lonego zakresu paliw pkt 5.2.3.3.3 regulaminu nr 85 EKG ONZ
rozumie si¢ w nastgpujacy sposéb:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku, o liczbie Wobbego wynoszacej co najmniej 52,6 MJm> (20 °C,
101,3 kPa), jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu H, lub co najmniej 47,2 Mjm~ (20 °C, 101,3 kPa),
jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ paliwa wzorcowego
GR okreslonego w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, jesli silnik oznaczono dla gazéw
z zakresu H, badZz paliwa wzorcowego G23, jesli silnik oznaczono dla gazéw z zakresu L, tj. paliwa
o najnizszej liczbie Wobbego dla danego zakresu, lub

2.2.4. W przypadku silnikéw wysokopreznych pkt 5.2.3.4 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy
sposob:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreSlonego w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011. Zamiast wymienionych
powyzej paliw wzorcowych mozna uzy¢ paliw wzorcowych zdefiniowanych przez CEC dla silnikéw wysokop-
reznych w dokumencie CEC RF-03-A-84.
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2.3 Urzadzenia zasilane energia silnika

Wymogi dotyczgce urzadzen zasilanych energia silnika w regulaminach nr 85 EKG ONZ (badanie mocy) i nr 49
EKG ONZ (badanie emisji zanieczyszczen) réznig si¢ od siebie.

2.3.1. Do celéw pomiaru mocy silnika netto majg zastosowanie przepisy dotyczace warunkéw badania i urzadzen
dodatkowych zawarte w zalaczniku 5 do regulaminu nr 85 EKG ONZ.

2.3.2. Do celéw badania emisji zanieczyszczen zgodnie z procedurami okre§lonymi w zalaczniku III do niniejszego

rozporzadzenia majg zastosowanie przepisy dotyczace mocy silnika zawarte w sekcji 6 zalacznika 4B i dodatku
7 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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ZALACZNIK XV

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (WE) NR 595/2009

Zalacznik I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 otrzymuje brzmienie:

Wartosci graniczne normy Euro VI

LZALACZNIK 1

Wartosci graniczne

Liczba
co THC NMHC CH, NO, (1) NH; MaZiafnyﬁtek czastek
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mgfkwh) | S@hreh ()
s (@#[kWh)
WHSC (Cl) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101
WHTC (P) 4000 160 500 460 10 10 G

PI = Silniki o zaplonie iskrowym.

CI = Silniki wysokoprezne.
(") Dopuszczalny poziom zawartosci NO, w wartosci granicznej NOy moze by¢ okreslony na pézniejszym etapie.
(%) Nowg procedure pomiaru wprowadza si¢ przed dniem 31 grudnia 2012 r.

(}) Warto$¢ graniczng liczby czastek statych wprowadza si¢ przed dniem 31 grudnia 2012 r.”
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ZALACZNIK XVI

ZMIANY W DYREKTYWIE 2007/46/WE
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalagczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 3.2.1.11 w brzmieniu:

,3.2.1.11. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do pakietu dokumentacji wymaganego na mocy art. 5, 7 i 9
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, umozliwiajace organowi udzielajgcemu homologacji ocen¢ strategii
kontroli emisji oraz systeméw znajdujacych si¢ w silniku w celu zapewnienia prawidlowego dziatania
srodkéw kontroli NO,”

b) pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:
,3.2.2.2. Pojazdy ci¢zkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (}) (°)";
¢) dodaje si¢ pkt 3.2.2.2.1 w brzmieniu:

,3.2.2.2.1. (Tylko Euro VI) Paliwa odpowiednie do napedzania silnika, deklarowane przez producenta zgodnie
z pkt 1.1.2 zalgcznika [ do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (stosownie do przypadku)”;

d) dodaje si¢ pkt 3.2.8.3.3 w brzmieniu:

,3.2.8.3.3. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obro-
towej silnika i przy pelnym obcigzeniu pojazdu: kPa”

¢) dodaje si¢ pkt 3.2.9.2.1 w brzmieniu:

,3.2.9.2.1. (Tylko Euro VI) Opis lub rysunek elementéw ukladu wydechowego niestanowiacych czgci ukladu
silnika”;

f) dodaje si¢ pkt 3.2.9.3.1 w brzmieniu:

,3.2.9.3.1. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste przeciwciSnienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej
i pelnym obciazeniu pojazdu (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem samoczynnym): ................ kPa”;

g) dodaje si¢ pkt 3.2.9.7.1 w brzmieniu:

,3.2.9.7.1. (Tylko Euro VI) Dopuszczalna pojemnos¢ ukladu wydechowego: dm?”;

h) dodaje si¢ pkt 3.2.12.1.1 w brzmieniu:
,3.2.12.1.1. (Tylko Euro VI) Ukfad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej: tak/nie ()
Jesli tak, opis i rysunki:
Jesli nie, wymagana zgodnos$¢ z zalacznikiem V do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011%
i) w pkt 3.2.12.2.6.8.1 dodaje si¢ sformulowanie w brzmieniu:
»(nie dotyczy Euro VI);
j) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.8.1.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.6.8.1.1. (Tylko Euro VI) Liczba cykli badan WHTC bez regeneracji (n):;

o~

) w pkt 3.2.12.2.6.8.2 dodaje si¢ sformutowanie w brzmieniu:

,(nie dotyczy Euro VI);
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dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.8.2.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.6.8.2.1. (Tylko Euro VI) Liczba cykli badan WHTC z regeneracja (ng):";

m) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.6.9 i 3.2.12.2.6.9.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.6.9. Pozostale uklady: tak/nie M

3.2.12.2.6.9.1. Opis i dzialanie”;

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.0.1. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikow

3.2.12.2.7.0.2. Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma zastosowanie)

3.2.12.2.7.0.3. Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy silnik macierzysty/czlonek rodziny silnikow:

3.2.12.2.7.0.4. Odniesienia producenta do dokumentacji OBD wymaganej na mocy art. 5 ust. 4 lit. ¢) i art. 9
ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i okreslonej w zalaczniku X do wspomnianego rozpo-
rzadzenia do celéw homologacji systemu OBD

3.2.12.2.7.0.5. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie silnika wyposazonego w system OBD

3.2.12.2.7.0.6. W stosownych przypadkach odniesienie producenta do pakietu dokumentacji dotyczacej insta-
lacji w pojezdzie systemu OBD homologowanego silnika

3.2.12.2.7.0.7. Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika MI (%)

3.2.12.2.7.0.8. Opis w formie pisemnej lub rysunek interfejsu komunikacji zewnetrznej systemu OBD (%)’
dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 i 3.2.12.2.7.7.1 w brzmieniu:

,3.2.12.2.7.6.5. (Tylko Euro VI) Standardowy protokét komunikacji OBD: (%)

3.2.12.2.7.7.  (Tylko Euro VI) Odniesienie producenta do informacji dotyczacych OBD wymaganych na mocy
art. 5 ust. 4 lit. d) i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 do celéw zgodnosci
z przepisami w sprawie dostepu do systemu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdu, lub

3.2.12.2.7.7.1. Ewentualnie zamiast odniesienia producenta, o ktérym mowa w pkt 3.2.12.2.7.7., odniesienie do
uzupelnienia do dodatku informacyjnego okre$lonego w dodatku 4 do zalacznika 1 do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 582/2011, zawierajacego nastepujaca tabele, po wypeknieniu zgodnie
z podanym przyktadem:

cz¢$¢ — kod usterki — strategia monitorowania — kryteria wykrywania usterki — kryteria aktywacji
MI — parametry wtorne — wstepne przygotowanie — badanie demonstracyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2- sygnalowy — réznica miedzy czujnikiem 1-
a czujnikiem 2- sygnalowym - trzeci cykl — predkos¢ obrotowa silnika, obciazenie silnika,
tryb AJF, temperatura katalizatora — dwa cykle typu 1 — typ 17

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3 w brzmieniu:
,3.2.12.2.8.1.  (Tylko Euro VI) Uklady zapewniajace wlasciwe dziatanie Srodkéw kontroli NO,

3.2.12.2.8.2.  (Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymuszajacym, przeznaczony do
uzycia przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) tej dyrektywy:
tak/nie

3.2.12.2.8.3.  (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikow rozpatrywanej w zwiazku
z zapewnieniem wilasciwego dzialania $rodkéw kontroli NO,

3.2.12.2.8.4.  (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma zastosowanie)
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3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy silnik macierzysty/cztonek
rodziny silnikéw

(Tylko Euro VI) Najnizsze stezenie aktywnego skladnika obecnego w reagencie nieaktywujace
systemu ostrzegania (CD;;): % (obj.)

(Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie producenta do dokumentacji dotyczacej
instalacji w pojezdzie systeméw zapewniajacych wlasciwe dziatanie srodkéw kontroli NO,

Znajdujace si¢ w pojezdzie czgsci systeméw zapewniajgcych whasciwe dziatanie Srodkéw kontroli

X
Aktywagja trybu pelzania:

»wylaczenie po ponownym uruchomieniu«/>wylaczenie po tankowaniu«/>wylaczenie po parko-
e (7
waniuc« (/)

W stosownym przypadku odniesienie producenta do pakietu dokumentacji dotyczacej instalacji
w pojezdzie systemu zapewniajacego wiasciwe dzialanie Srodkéw kontroli NO, homologowa-
nego silnika

Opis w formie pisemnej lub rysunek sygnatu ostrzegawczego (6)”;

q) dodaje si¢ pkt 3.2.17.8.1.0.1 i 3.2.17.8.1.0.2 w brzmieniu:

)

,3.2.17.8.1.0.1. (Tylko Euro VI) Samodostosowanie? Tak/Nie (1)

3.2.17.8.1.0.2.

(Tylko Euro VI) Kalibracja dla szczegdlnego skladu gazu: NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Przeksztatcenie dla szczegdlnego skladu gazu: NG-H,/NG-L/NG-HL, ();

dodaje si¢ pkt 3.5.4-3.5.5.2 w brzmieniu:

,3.5.4. Emisje CO2 z silnikéw pojazdéw cigzkich (tylko Euro VI)

3.5.4.1. Wielko§¢ emisji CO2 w badaniu WHSC: g/kWh

3.5.4.2. Wielko$¢ emisji CO2 w badaniu WHTC: g/kWh

3.5.5.  Zuzycie paliwa przez silniki pojazdow cigzkich (tylko Euro VI)

3.5.5.1. Zuzycie paliwa w badaniu WHSC: g/kWh

3.5.5.2. Zuzycie paliwa w badaniu WHTC: g/kWh”.

2) w czgdci 1, sekeji A zalgeznika III wprowadza sig nastepujace zmiany:

a)

dodaje si¢ pkt 3.2.1.11 w brzmieniu:

,3.2.1.11. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do pakietu dokumentacji wymaganego na mocy art. 5, 7 i 9
rozporzgdzenia (UE) nr 582/2011, umozliwiajagcego organowi udzielajgcemu homologacji oceng stra-
tegii kontroli emisji oraz systeméw znajdujacych si¢ w silniku w celu zapewnienia prawidlowego
dzialania $rodkéw kontroli NO,”

pkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Pojazdy ci¢zkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1) (°)";

dodaje si¢ pkt 3.2.2.2.1 w brzmieniu:

,3.2.2.2.1. (Tylko Euro VI) Paliwa odpowiednie do napedzania silnika, deklarowane przez producenta zgodnie
z pkt 1.1.3 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 (stosownie do przypadku)”;
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d) dodaje si¢ pkt 3.2.8.3.3 w brzmieniu:

,3.2.8.3.3. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obro-
towej silnika i przy 100 % obciazenia pojazdu: kPa”;

e) dodaje si¢ pkt 3.2.9.2.1 w brzmieniu:

,3.2.9.2.1. (Tylko Euro VI) Opis lub rysunek elementéw ukladu wydechowego niestanowiacych czesci ukladu
silnika”;

f) dodaje si¢ pkt 3.2.9.3.1 w brzmieniu:

,3.2.9.3.1. (Tylko Euro VI) Rzeczywiste przeciwciSnienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowej
i pelnym obciazeniu pojazdu (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem samoczynnym): ... kPa”;

g) dodaje si¢ pkt 3.2.9.7.1 w brzmieniu:

,3.2.9.7.1. (Tylko Euro VI) Dopuszczalna pojemno$¢ uktadu wydechowego: dm?;

h) dodaje si¢ pkt 3.2.12.1,1 w brzmieniu:
,3.212.1.1 (Tylko Euro VI) Ukfad recyrkulacji gazoéw ze skrzyni korbowej: tak/nie ()
Jesli tak, opis i rysunki:
Jesli nie, wymagana zgodno$¢ z zalgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) nr 582/20117%;
i) dodaje sie pkt 3.2.12.2.6.9 i 3.2.12.2.6.9.1 w brzmieniu:
,3.2.12.2.6.9. Pozostale uklady: tak/nie (')
3.2.12.2.6.9.1. Opis i dzialanie”;
j) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8 w brzmieniu:
,3.2.12.2.7.0.1. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéow OBD w rodzinie silnikéw
3.2.12.2.7.0.2. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikow OBD (jesli ma zastosowanie)

3.2.12.2.7.0.3. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéow OBD, do ktérych nalezy silnik macierzysty/cztonek
rodziny silnikow:

3.2.12.2.7.0.4. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do dokumentacji OBD wymaganej na mocy art. 5 ust. 4
lit. ¢) i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i okreslonej w zalaczniku X do wspom-
nianego rozporzadzenia do celéw homologacji systemu OBD

3.2.12.2.7.0.5. (Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie producenta do dokumentacji dotyczacej
instalacji w pojezdzie silnika wyposazonego w system OBD

3.2.12.2.7.0.6. (Tylko Euro VI) W stosownym przypadku odniesienie producenta do pakietu dokumentacji
dotyczgcej instalacji w pojezdzie systemu OBD homologowanego silnika

3.2.12.2.7.0.7. (Tylko Euro VI) Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika MI (%)

3.2.12.2.7.0.8. (Tylko Euro VI) Opis w formie pisemnej lub rysunek interfejsu komunikacji zewnetrznej systemu
OBD (°);

k) dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 i 3.2.12.2.7.7.1 w brzmieniu:
,3.2.12.2.7.6.5. (Tylko Euro VI) Standardowy protokét komunikacji OBD: (4)

3.2.12.2.7.7.  (Tylko Euro VI) Odniesienie producenta do informacji dotyczacych OBD wymaganych na mocy
art. 5 ust. 4 lit. d) i art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 do celéw zgodnosci
z przepisami w sprawie dostepu do systemu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdu, lub
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)

3.2.12.2.7.7.1.

Ewentualnie zamiast odniesienia producenta, o ktérym mowa w pkt 3.2.12.2.7.7, odniesienie do
uzupelnienia do dokumentu informacyjnego okreslonego w dodatku 4 do zalacznika III do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, zawierajacego nastgpujaca tabele, po wypelnieniu zgodnie
z podanym przykfadem:

czg$¢ — kod usterki — strategia monitorowania — kryteria wykrywania usterki — kryteria aktywaciji
MI — parametry wtorne — wstepne przygotowanie — badanie demonstracyjne

katalizator — P0420 — czujnik tlenu 1- i 2-sygnalowy — rdéznica miedzy czujnikiem 1-
a czujnikiem 2-sygnatlowym — trzeci cykl — predkosé obrotowa silnika, obcigzenie silnika, tryb
A[F, temperatura katalizatora — dwa cykle typu 1 — typ 17

dodaje si¢ pkt 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3 w brzmieniu:

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(Tylko Euro VI) Uklady zapewniajace wlasciwe dzialanie $rodkéw kontroli NO,

(Tylko Euro VI) Silnik z trwale dezaktywowanym systemem wymuszajgcym, przeznaczony do
uzycia przez stuzby ratownicze lub w pojazdach wskazanych w art. 2 ust. 3 lit. b) tej dyrektywy:
tak/nie

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikbw OBD w rodzinie silnikéw rozpatrywanej w zwiazku
z zapewnieniem wlaSciwego dzialania $rodkéw kontroli NO,

(Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma zastosowanie)

(Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy silnik macierzysty/cztonek
rodziny silnikéw

(Tylko Euro VI) Najnizsze stezenie aktywnego skladnika obecnego w reagencie nieaktywujace
systemu ostrzegania (CD,;): % (obj.)

(Tylko Euro VI) W stosownych przypadkach odniesienie producenta do dokumentacji dotyczacej
instalacji w pojezdzie systeméw zapewniajacych wlasciwe dziatanie srodkéw kontroli NO,

Znajdujace si¢ w pojezdzie czgsci systemow zapewniajgcych whasciwe dziatanie Srodkéw kontroli
X

Aktywacja trybu pelzania:

»wylaczenie po ponownym uruchomieniu«/>wylaczenie po tankowaniu«/ »wylaczenie po parko-
e (7
waniuc« (*)

W stosownych przypadkach odniesienie producenta do pakietu dokumentacji dotyczacej insta-
lacji w pojezdzie systemu zapewniajacego wiasciwe dziatanie Srodkéw kontroli NO, homologo-
wanego silnika

Opis w formie pisemnej lub rysunek sygnatu ostrzegawczego (%)”;

dodaje si¢ pkt 3.2.17.8.1.0.1 i 3.2.17.8.1.0.2 w brzmieniu:

»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

(Tylko Euro VI) Samodostosowanie? Tak/Nie (1)
(Tylko Euro VI) Kalibracja dla szczegblnego sktadu gazu: NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Przeksztatcenie dla szczegélnego sktadu gazu: NG-H,/NG-L/NG-HL, (1)”;

dodaje si¢ pkt 3.5.4-3.5.5.2. w brzmieniu:

,3.5.4. (Tylko Euro VI) Emisje CO, z silnikéw pojazdéw cigzkich

3.5.4.1. (Tylko Euro VI) Wielko$¢ emisji CO, w badaniu WHSC: g/kWh

3.5.4.2. (Tylko Euro VI) Wielko$¢ emisji CO, w badaniu WHTC: g/kWh

3.5.5. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa przez silniki pojazdow cigzkich

3.5.5.1. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa w badaniu WHSC: g/kWh

3.5.5.2. (Tylko Euro VI) Zuzycie paliwa w badaniu WHTC: g/kWh”.




