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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1035/2011

z dnia 17 pazdziernika 2011 r.

ustanawiajagce wspélne wymogi dotyczace zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej oraz zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb) (1), w szczegdlnosci jego art. 4, 6 1 7,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (3), w szczegblnosci jego
art. 8b ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja,
przy wsparciu Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa
Lotniczego (,Agengji”), powinna przyja¢ przepisy wyko-
nawcze w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
i zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (ANS) w calej
Unii. Zgodnie z art. 8b ust. 6 tego rozporzadzenia
podstawe tych przepiséw wykonawczych powinny
stanowi¢ rozporzadzenia przyjete na mocy art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (3).

(2)  Zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w Unii powinno
podlegaé certyfikacji panistw czlonkowskich lub Agencji.
Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz
art. 8b ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 insty-
tucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, spelniajace
wspolne wymogi, powinny otrzymac certyfikat.

(3)  Stosowanie wspdlnych wymogdw, ktére zostang ustano-
wione na mocy art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
oraz art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, nie
powinno naruszaé¢ suwerennosci panstw cztonkowskich
w ich przestrzeni powietrznej ani wymogéw panstw
czlonkowskich ~ dotyczacych  porzadku  publicznego,
bezpieczenistwa publicznego i spraw obronnych, jak
okreslono w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.
Wspdlne wymogi nie powinny obejmowal operacji

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

wojskowych ani szkolen, jak przewidziano w art. 1 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i art. 1 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Definicja wsp6lnych wymogéw dotyczacych zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej powinna w nalezyty sposéb
uwzglednial status prawny instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej w panstwach czlonkowskich.
Ponadto jesli dana organizacja prowadzi dziatalno$¢ inna
niz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, wspdlne
wymogi nie powinny mie¢ zastosowania do tego rodzaju
innej dziatalnosci ani do $rodkéw przyznanych na dzia-
falno§¢ niezwigzang z zapewnianiem shuzb zZeglugi
powietrznej, o ile przepisy nie stanowig inaczej.

Stosowanie wspélnych wymogéw dotyczacych instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej powinno by¢
proporcjonalne do ryzyka zwiazanego ze specyfika
kazdego rodzaju dzialalno$ci, np. liczba lub rodzajem
oraz wlasciwo$ciami wykonywanych lotéw. Jesli niektére
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej posta-
nowia, ze nie beda korzystaé z mozliwosci $wiadczenia
ustug transgranicznych w ramach jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, wlasciwy organ powinien by¢
uprawniony do zezwolenia tym instytucjom na spel-
nienie — z zachowaniem wiasciwych proporcji — odpo-
wiednio, niektérych ogélnych wymogéw dotyczacych
zapewnienia stluzb Zeglugi powietrznej oraz niektérych
szczegblnych wymogéw dotyczacych zapewnienia stuzb
ruchu lotniczego. W zwiazku z tym warunki dolaczone
do certyfikatu powinny odzwierciedlal rodzaj i zakres
odstepstwa.

W celu zapewnienia odpowiedniego funkcjonowania
systemu certyfikacji pafstwa czlonkowskie powinny
przekaza¢ Komisji i Agencji w rocznych sprawozdaniach
wszelkie stosowne informacje dotyczace odstepstw przy-
znanych przez ich wlasciwy organ.

Rézne rodzaje stuzb zeglugi powietrznej niekoniecznie
podlegaja tym samym wymogom. Z tego wzgledu nalezy
dostosowaé wspdlne wymogi do szczegblnych cech
kazdego rodzaju dzialalnosci.

Instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej
powinny by¢ odpowiedzialne za zapewnienie zgodnosci
z majgcymi  zastosowanie wspélnymi  wymogami,
w okresie waznosci certyfikatu i w stosunku do wszyst-
kich stuzb nim objetych.

W celu zapewnienia skutecznego stosowania wspdlnych
wymogow nalezy ustanowi system regularnego nadzoru
i inspekcji zgodnosci ze wspomnianymi wspdlnymi
wymogami i warunkami okreslonymi w certyfikacie.
Przed wydaniem certyfikatu wilasciwy organ powinien
zbada¢, czy instytucja spelnia odpowiednie kryteria,
i dokona¢ w skali rocznej oceny zachowania zgodnosci



L 271)24

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

18.10.2011

(10)

(11)

(12)

przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
ktoérym przyznat certyfikat. W zwiazku z tym wiasciwy
organ powinien ustanowi¢ i co roku aktualizowaé orien-
tacyjny program inspekcji obejmujacy wszystkie insty-
tucje, ktérym przyznal certyfikat w oparciu o oceng
ryzyka. Program powinien umozliwia¢ dokonanie
inspekgji wszystkich istotnych aspektow instytucji zapew-
niajacych sluzby zeglugi powietrznej w racjonalnym
czasie. Podczas oceny zachowania zgodnosci przez okre-
Slone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego
i stuzby meteorologiczne wlasciwy organ powinien by¢
uprawniony do sprawdzenia odpowiednich wymogéw
wynikajacych z zobowigzaii migdzynarodowych danego
panstwa cztonkowskiego.

Wzajemne przeglady krajowych organéw nadzorujacych
mogg prowadzi¢ do wypracowania wspdlnej koncepcji
nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby Zeglugi
powietrznej w calej Unii. Przeglady te moga by¢ organi-
zowane przez Komisje we wspélpracy z panstwami
cztonkowskimi oraz Agencja i powinny by¢ skoordyno-
wane z dzialaniami podjetymi w ramach art. 24 i 54
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz innych miedzy-
narodowych programéw monitorowania i nadzoru.
Pozwolitoby to unikngé powielania dziatan. Eksperci
powinni, w miare mozliwosci, pochodzi¢ z wlasciwego
organu, aby w czasie trwania wzajemnego przegladu
mozliwa byla wymiana do$wiadczen i najlepszych
praktyk.

Eurocontrol opracowal wymagania w zakresie przepisow
bezpieczefistwa  (,ESARR"),  majgce  priorytetowe
znaczenie dla bezpiecznego zapewniania stuzb ruchu
lotniczego. Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
550/2004 Komisja powinna okre$li¢ i przyjal odpo-
wiednie przepisy ESARR w rozporzadzeniach Unii.
Podstawe niniejszych przepiséw wykonawczych stanowia
inkorporowane przepisy ESARR zawarte
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia
20 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne wymogi
dotyczgce zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (1).

Przy okazji przyjmowania rozporzadzenia (WE) nr
2096/2005 Komisja stwierdzila, ze nie ma potrzeby
powtarzania przepiséw ESARR 2 dotyczacych przedkla-
dania zgloszen oraz oceny nieprawidlowosci w zakresie
bezpieczenstwa w ATM, ktére sa objete rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
uchylajgcym dyrektywe 94/56/WE (%), a takze dyrektywa
2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym (}). Nalezy jednak wprowadzié
nowe przepisy dotyczace nieprawidlowosci w zakresie
bezpieczefistwa w celu nalozenia na wilasciwe organy,
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, obowigzku
sprawdzenia, czy instytucje zapewniajgce stuzby ruchu
lotniczego, a takze instytucje zapewniajace stuzby
facznosci, nawigacji lub nadzoru przestrzegaja uzgodnien
odnoszacych si¢ do wymogéw dokonywania zgloszen
i oceny takich nieprawidtowosci.

() Dz.U. L 335 z 21.12.2005, s. 13.
() Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.
() Dz.U. L 167 z 4.7.2003, s. 23.
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Nalezy uwzgledni¢ zwlaszcza to, ze, po pierwsze,
zarzadzanie bezpieczenstwem - jako jedna z funkcji
stuzb  zeglugi powietrznej — gwarantuje okreslenie,
ocen¢ i nalezyte ograniczenie wszelkich zagrozen dla
bezpieczefistwa oraz ze, po drugie, formalne
i systemowe podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem
i systeméw zarzadzania, zmierzajace w kierunku komple-
ksowego podejScia  systemowego, maksymalnie, w
widoczny i sprawdzalny sposéb zwigkszy korzysci
wynikajace z bezpieczenistwa. Agencja powinna dodat-
kowo  oceni¢ wymogi bezpieczenstwa  zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu i wilczy¢ je do wspdlnej
struktury  regulacyjnej  dotyczacej  bezpieczenistwa
lotnictwa cywilnego.

Do czasu opracowania przez Agencje Srodkéw wyko-
nawczych majacych na celu transpozycje odpowiednich
norm Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (ICAO) do $rodkéw wykonawczych Unii, akcepto-
walnych sposobéw potwierdzania zgodnosci, specyfikacji
certyfikacyjnych i materialéw zawierajacych wytyczne,
instytucje zapewniajace stuzby zZeglugi powietrznej
powinny dziala¢ zgodnie z odpowiednimi normami
ICAO. W celu uproszczenia transgranicznego zapew-
niania stuzb zeglugi powietrznej oraz do czasu zakon-
czenia prac Agencji, ktére maja na celu opracowanie
srodkéw transponujgcych normy ICAO, pafistwa czton-
kowskie, Komisja i Agencja, dzialajgc w odpowiednich
przypadkach w Scistej wspolpracy z Eurocontrolem,
powinny podja¢ prace nad zminimalizowaniem zgloszo-
nych przez panstwa czlonkowskie réznic w stosowaniu
norm ICAO w zakresie stuzb zeglugi powietrznej w celu
wypracowania wspélnego zestawu norm dla panstw
czlonkowskich w ramach jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej.

Rézne ustalenia krajowe odnoszace si¢ do odpowiedzial-
nosci nie powinny powstrzymywac instytucji zapew-
niajacych stuzby zeglugi powietrznej przed zawieraniem
porozumient dotyczacych transgranicznego zapewniania
stuzb, jesli zawarly one porozumienia w celu pokrycia
strat z tytulu odszkodowan wynikajacych z zobowiazan
zgodnie z wlasciwymi przepisami. Stosowana metoda
powinna by¢ zgodna z krajowymi wymogami prawnymi.
Pafistwa czlonkowskie powinny pokry¢ zobowigzania
tych  instytucji ~ zapewniajacych  stuzby  zeglugi
powietrznej, ktérym, na swoja wlasng odpowiedzialnos¢,
zezwalaja na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej
w czgsci lub w calej swojej przestrzeni powietrznej bez
certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
550/2004.

Agencja powinna dodatkowo oceni¢ przepisy niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci przepisy odnoszace si¢
do oceny bezpieczenstwa zmian w zakresie zapewniania
sluzb zeglugi powietrznej przez certyfikowang organi-
zacje oraz personel techniczny i inzynieryjny, a takze
wydaé opini¢ w celu dostosowania ich do komplekso-
wego podejscia  systemowego, z  uwzglednieniem
wlaczenia tych przepiséw do przyszlej wspdlnej struk-
tury regulacyjnej dotyczacej bezpieczenistwa lotnictwa
cywilnego i biorac pod uwage do$wiadczenie uzyskane
przez  zainteresowane strony i wlasciwe organy
w dziedzinie nadzoru nad bezpieczenistwem.
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(17)  Rozporzgdzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie orga-
nizagji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
W sprawie przestrzeni powietrznej) (!) wymaga ustano-
wienia okreslonych funkcji, zwanych funkcjami siecio-
wymi, w celu optymalizacji wykorzystania przestrzeni
powietrznej i ograniczonych zasobéw, umozliwiajac
réwnocze$nie uzytkownikom maksymalny dostep do
przestrzeni powietrznej oraz mozliwo$¢ korzystania
z preferowanych trajektorii. Jak przewidziano w
rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. usta-
nawiajgce szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace
funkeji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (3
ustanawia prawa, obowigzki i zadania podmiotu zaanga-
zowanego w realizacje tych funkdji.

(18)  Bezpieczna realizacja niektérych funkeji sieciowych
wymaga, aby dany podmiot podlegal pewnym wymogom
bezpieczefistwa. Wymogi te majg na celu zagwaranto-
wanie, ze podmiot lub organizacja dziala w sposéb
bezpieczny, i sa ustanowione w zalaczniku VI do
rozporzadzenia (UE) nr 677/2011. S to wymogi bezpie-
czefistwa organizacji, ktére sg bardzo podobne do ogdl-
nych wymogéw dotyczacych zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej ustanowionych w zalaczniku I do niniej-
szego rozporzadzenia, ale dostosowane do wymaganego
poziomu bezpieczenstwa funkgji sieciowych.

(19) Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenie (WE) nr
2096/2005.

(20) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr
482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajace system
zapewnienia bezpieczenistwa oprogramowania do stoso-
wania przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi
powietrznej oraz  zmieniajace  zalacznik I do
rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (), a takze
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia
29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dzia-
fania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych
oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005
ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace zapewniania
sluzb zeglugi powietrznej (¥), aby dostosowaé je do
niniejszego rozporzadzenia.

(21)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej  ustanowionego na  mocy art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej.

Jezeli zalacznik I lub II nie stanowig inaczej, powyzsze wspélne
wymogi nie maja jednak zastosowania do:

a) dzialalnoci innej niz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej
realizowane przez instytucje zapewniajaca takie stuzby;

b) zasobéw przyznanych na dzialalno$¢, ktérej przedmiotem
nie jest zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje przy-
jete w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz art. 3
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Nie stosuje si¢ jednak defi-
nicji ,certyfikat” podanej w art. 2 pkt 15 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004.

Stosuje si¢ rowniez nastepujace definicje:

1) ,prace lotnicze” oznaczaja operacje lotniczg, podczas ktorej
statek powietrzny jest wykorzystywany do specjalistycz-
nych uslug w takich dziedzinach, jak rolnictwo, budow-
nictwo, fotografowanie, miernictwo, obserwacje i patrole,
poszukiwanie i ratownictwo lub reklama lotnicza;

2) ,zarobkowy transport lotniczy” oznacza wszelkie operacje
lotnicze obejmujgce transport pasazerdw, fadunku lub
poczty realizowany za wynagrodzeniem lub w ramach
najmu;

3) ,system funkcjonalny” oznacza polaczenie systeméw,
procedur i zasobéw ludzkich dokonane w celu spelnienia
danej funkcji w kontekscie zarzgdzania ruchem lotniczym;

) ) 3 y

4) lotnictwo ogélne” oznacza wszelkie operacje lotnictwa
cywilnego oprécz prac lotniczych lub zarobkowego trans-
portu lotniczego;

5) ,krajowy organ nadzorujacy” oznacza organ lub organy
wyznaczone lub ustanowione przez pafstwa czlonkowskie
jako ich panistwowe wiladze nadzorujgce na mocy art. 4
ust. 1 rozporzgdzenia (WE) nr 549/2004;

6) ,zagrozenie” oznacza wszelkie warunki, zdarzenia lub
okolicznosci mogace prowadzi¢ do wypadku;

7) ,organizacja’ oznacza podmiot zapewniajacy stuzby zeglugi
powietrznej;

8) ,organizacja operujagca” oznacza organizacje odpowie-
dzialng  za  zapewnianie stluzb  technicznych i
inzynieryjnych wspomagajacych shuzby ruchu lotniczego,
facznosci, nawigacji lub nadzoru;

9) ,ryzyko” oznacza polaczenie ogélnego prawdopodobien-
stwa lub czestotliwosci wystepowania szkodliwych skutkéw
spowodowanych zagrozeniem i ich rozmiaru;
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10) ,zapewnienie bezpieczefistwa” oznacza wszystkie planowe
i systematyczne dzialania niezbedne w celu zapewnienia
odpowiedniego zaufania, dzigki ktérym produkt, stuzba,
organizacja lub system funkcjonalny osiggaja akceptowalny
lub dopuszczalny poziom bezpieczenstwa;

11

—

,cel w zakresie bezpieczenstwa” oznacza zadeklarowang
jako§¢ lub ilo§¢, okreslajaca najwyzsza czestotliwo$¢ lub
najwigksze prawdopodobiefistwo wystapienia zagrozenia;

12) ,wymoég bezpieczenistwa” oznacza Srodki ograniczania
ryzyka, zdefiniowane w  strategii ograniczania ryzyka
stuzacej osiagnieciu szczegblnego celu w zakresie bezpie-
czefnstwa, w tym wymogi organizacyjne, operacyjne, proce-
duralne, funkcjonalne, wykonawcze i interoperacyjne lub
cechy $rodowiskowe;

13

=

,stuzby” oznaczajg stuzbe zeglugi powietrznej lub grupe
takich stuzb;

14

=

,0g0lnoeuropejska stuzba zeglugi powietrznej” oznacza
stuzbe zeglugi powietrznej, ktéra zostala zaprojektowana
i utworzona dla uzytkownikéw w wickszosci panstw
czlonkowskich badz we wszystkich panstwach czlonkow-
skich i ktéra moze zostaé rozszerzona takze poza prze-
strzen powietrzng terytorium podlegajacego postanowie-
niom Traktatu;

15

=

Jnstytucja  zapewniajaca stluzby zZeglugi powietrznej”
oznacza wszelkie publiczne lub prywatne instytucje zapew-
niajagce stuzby zeglugi powietrznej dla ogélnego ruchu

lotniczego, w tym organizacje, ktora  wystapila
o certyfikat na $wiadczenie takich stuzb.
Artykut 3
Wlasciwy organ ds. certyfikacji
1 Do celéw stosowania niniejszego  rozporzadzenia

wlasciwy organ ds. certyfikacji instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej oznacza:

a) w odniesieniu do organizacji, ktérych miejsce prowadzenia
glownej dzialalnodci i ewentualnie siedziba znajdujg sig
w pafistwie czlonkowskim — krajowy organ nadzorujacy
wyznaczony lub ustanowiony przez to panstwo czlonkow-
skie;

b) w odniesieniu do organizacji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej ~w  przestrzeni — powietrznej  terytorium
podlegajacego postanowieniom traktatu, i majacych miejsce
prowadzenia gléwnej dzialalnosci i ewentualne siedzibe poza
terytorium  podlegajgcym  postanowieniom  Traktatu -
Agengje;

¢) w odniesieniu do organizacji zapewniajacych ogélnoeuropej-
skie stuzby zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej
terytorium  podlegajagcego  postanowieniom  traktatu -
Agengje.

2. Wihasciwy organ ds. nadzoru nad bezpieczenstwem jest
organem wyznaczonym zgodnie z art. 3 rozporzadzenia wyko-
nawczego Komisji (UE) nr 1034/2011 (1.

Artykut 4
Przyznawanie certyfikatow

1. W celu otrzymania certyfikatu niezbednego do zapew-
niania stuzb zeglugi powietrznej i bez uszczerbku dla art. 7
ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 organizacje muszg
spelnié:

a) ogélne wymogi zapewniania stuzb zeglugi powietrznej okre-
Slone w zalaczniku [;

b) dodatkowe szczegdlne wymogi okreslone w zalgcznikach
[I-V, w zaleznosci od rodzaju zapewnianych stuzb.

2. Przed wydaniem certyfikatu dla organizacji wiasciwy
organ sprawdza, czy spelnia ona wspdlne wymogi.

3. Organizacja musi spelni¢ wspdlne wymogi najpdzniej do
czasu wydania certyfikatu zgodnie z:

a) art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

b) art. 8b ust. 2 i art. 22a lit. b) i ¢) rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

Artykut 5
Odstepstwa

1. W drodze odstgpstwa od art. 4 ust. 1 niektére instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga postanowié, ze
nie bedg korzysta¢ z mozliwosci $wiadczenia ustug transgra-
nicznych, i zrzec si¢ prawa do wzajemnego uznawania
w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

W tych okolicznosciach instytucje te moga zlozy¢ wniosek
o certyfikat ograniczony do przestrzeni powietrznej podlegajacej
panstwu czlonkowskiemu, o ktérym mowa w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

2. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego moze
ztozy¢ wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jesli zapewnia lub
zamierza zapewnia¢ stuzby wylacznie w odniesieniu do jednej
lub do wigkszej liczby nastepujacych kategorii:

a) prace lotnicze;
b) lotnictwo ogdlne;

¢) zarobkowy transport lotniczy ograniczony do statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej mniejszej niz
10 ton lub statkéw powietrznych z mniej niz 20 miejscami
pasazerskimi;

(") Zob. s. 15 niniejszego Dziennika Urzgdowego.
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d) zarobkowy transport lotniczy przy mniej niz 10 000 lotéw
rocznie, niezaleznie od maksymalnej masy startowej i liczby
miejsc pasazerskich w statku powietrznym, przy lotach
liczonych jako suma startéw i ladowan oraz obliczanych
jako $rednia z ubieglych trzech lat.

W celu zlozenia takiego wniosku instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej, niebedgca instytucja zapewniajgcg stuzby
ruchu lotniczego, wykazuje, Ze jej roczne obroty brutto
z tytulu zapewnianych stuzb lub stuzb, ktére planuje zapew-
nia¢, wynosza lub wyniosa do 1 000 000 EUR.

Jesli z przyczyn obiektywnych i ze wzgledow praktycznych
instytucja zapewniajagca stuzby zeglugi powietrznej nie jest
w stanie udowodnié, ze spelnia te kryteria kwalifikacyjne,
wlasciwy organ moze przyjaé analogiczne dane lub prognozy
w zalezno$ci od pulapu okreSlonego w akapicie pierwszym
i drugim.

Skladajac wniosek, instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej przedstawia jednocze$nie wlasciwemu organowi
odpowiedni dowdd odnoszacy si¢ do kryteriéw kwalifikacyj-
nych.

3. Wilasciwy organ moze przyznaé szczegdlne odstepstwa
wnioskodawcom spelniajacym kryteria kwalifikacyjne zawarte
w ust. 1, proporcjonalnie do ich wkladu w ATM w
przestrzeni powietrznej podlegajacej danemu panstwu czlon-
kowskiemu.

Odstepstwa  te  moga
zalgcznika L

dotyczy¢  wylacznie  wymogdw

Nie przyznaje si¢ jednak odstgpstwa od nastepujacych
Wymogow:

a) potencjal oraz kompetencje techniczne i operacyjne (pkt 1);
b) zarzadzanie bezpieczenstwem (pkt 3.1);
¢) zasoby ludzkie (pkt 5);

d) otwarto§¢ i przejrzystos¢ zapewniania stluzb  zeglugi
powietrznej (pkt 8.1).

4. Oprocz odstepstw, o ktorych mowa w ust. 3, wilasciwy
organ moze przyznal odstepstwa wnioskodawcom zapew-
niajacym lotniskowe stuzby informacji powietrznej, regularnie
obslugujagcym nie wigcej niz jedno stanowisko pracy na jakim-
kolwiek lotnisku. Odstepstwa te przyznawane sa proporcjo-
nalnie do wkladu wnioskodawcy w ATM w  przestrzeni
powietrznej podlegajacej danemu panstwu czlonkowskiemu.

Odstepstwa te moga dotyczyé wylgcznie nastepujgcych
wymog6w zalacznika II, pkt 3:

a) odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie bezpieczenstwem oraz
stuzby i dostawy zewnetrzne (pkt 3.1.2 lit. b) i e));

b) przeglady bezpieczenstwa (pkt 3.1.3 lit. a));

¢) wymogi bezpieczefistwa dla oceny i ograniczania ryzyka
w odniesieniu do zmian (pkt 3.2).

5. Nie przyznaje si¢ odstepstw od wymogéw wymienionych
w zalgcznikach III, IV lub V.

6. Zgodnie z zalgcznikiem II do rozporzadzenia (WE) nr
550/2004 wlasciwy organ:

a) okresla charakter i zakres odstgpstwa zgodnie z warunkami
dotgczonymi do certyfikatu, podajac podstawe prawng;

b) ogranicza okres wazno$ci certyfikatu, je$li uzna to za
niezbedne do celéw nadzoru;

¢) monitoruje, czy instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej nadal kwalifikuja si¢ do utrzymania odstepstwa.

Artykut 6
Wykazanie zgodnosci

1. Na wniosek wlasciwego organu organizacje przedstawiaja
wszystkie odnosne dowody w celu udokumentowania zgod-
nosci z majacymi zastosowanie wsp6lnymi wymogami. Organi-
zacje moga w pelni wykorzysta¢ istniejace dane.

2. W stosownych przypadkach organizacja posiadajaca certy-
fikat zglasza wlasciwemu organowi planowane zmiany
w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej, ktére moglyby mie¢
niekorzystny wplyw na przestrzeganie zgodnosci z whasciwymi
wspolnymi wymogami lub warunkami dofaczonymi do certyfi-
katu.

3. Jesli certyfikowana organizacja przestala spelnia¢ majace
zastosowanie wsp6lne wymogi lub, w stosownych przypadkach,
warunki dolaczone do certyfikatu, wlasciwy organ, w ciagu
jednego miesigca od stwierdzenia braku zgodnosci, wzywa orga-
nizacj¢ do podjecia dziatan naprawczych.

O decyzji tej informuje si¢ niezwlocznie stosowng organizacje.

Wilasciwy organ sprawdza, czy dzialania naprawcze zostaly
wdrozone przed zawiadomieniem odno$nej organizacji
o pozytywnej decyzji.

Jesli wlasciwy organ uwaza, ze dzialania naprawcze nie zostaly
wlasciwie wdrozone w ramach harmonogramu ustalonego
z organizacjg, podejmuje on stosowne Srodki wykonawcze,
jak przewidziano w art. 7 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004 oraz art. 10, art. 22a lit. d), art. 25 i art. 68
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, stosownie do przypadku,
uwzgledniajac potrzebe zapewnienia cigglosci stuzb zeglugi
powietrzne;j.
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Artykut 7
Ulatwianie monitorowania zgodno$ci

Organizacje ulatwiaja inspekcje oraz nadzor przeprowadzane
przez wihasciwy organ lub uprawniony podmiot dzialajacy
W jego imieniu, w tym inspekcje przeprowadzane na miejscu
i inspekcje bez uprzedzenia.

Upowaznione osoby sa uprawnione do podjecia nastgpujacych
dziaan:

a) badania odno$nych rejestrow, danych, procedur i wszelkich
innych materialéw istotnych dla zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej;

b) kopiowania caloici lub fragmentéw wspomnianych reje-
strow, danych, procedur i innych materialow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyja$niefi na miejscu;

d) wchodzenia do odpowiednich pomieszczef, stref i $rodkéw
transportu.

Jesli wspomniane inspekcje i nadzér sg przeprowadzane przez
wlasciwy organ lub przez uprawniony podmiot dzialajacy
W jego imieniu, muszg by¢ prowadzone zgodnie z przepisami
prawa panstwa czlonkowskiego, w ktérym beda dokonywane.

Artykut 8
Zachowanie zgodnosci

Wiasciwy organ monitoruje co roku, na podstawie posiadanych
dowodéw, zachowanie zgodnosci przez organizacje, ktérym
przyznat certyfikat.

W tym celu wlasciwy organ ustanawia i co roku aktualizuje
orientacyjny program inspekcji obejmujacy wszystkie instytucje,
ktérym przyznal certyfikat w oparciu o ocen¢ ryzyka
zwigzanego z réznymi operacjami wykonywanymi w ramach
zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej. Przed ustanowieniem
wspomnianego programu wlasciwy organ przeprowadza
konsultacje z zainteresowanymi organizacjami oraz, w miare
potrzeb, ze wszystkimi innymi zainteresowanymi wilasciwymi
organami.

W programie orientacyjnie okre$la si¢ planowane okresy
inspekcji réznych miejsc.

Artykut 9

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace personelu
technicznego i inzynieryjnego

W odniesieniu  do zapewniania stuzb ruchu lotniczego,
facznosci, nawigacji lub nadzoru wlasciwy organ lub inne
organy wyznaczone przez panstwo czlonkowskie do wypel-
nienia tych zadan:

a) wydaja stosowne zasady bezpieczenstwa dla personelu tech-
nicznego i inzynieryjnego wykonujacego zadania zwiazane
z bezpieczenistwem operacyjnym;

g

zapewniaja odpowiedni i nalezyty nadzér nad bezpieczen-
stwem personelu technicznego i inzynieryjnego, ktéremu
organizacja operujgca  powierzyla wykonanie zadan
zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym;

¢) z uzasadnionych powodéw i po nalezytym dochodzeniu
podejmuja stosowne dzialania w odniesieniu do organizacji
operujacej lub jej personelu technicznego i inzynieryjnego,
ktory nie spelnia wymogéw zatacznika II, pkt 3.3;

=

weryfikuja, czy stosowane s3 odpowiednie metody w celu
zapewnienia spelnienia przez strony trzecie, ktorym powie-
rzono zadania zwigzane z bezpieczefstwem operacyjnym,
wymogow zalacznika II, pkt 3.3.

Artykut 10
Procedura wzajemnego przegladu

1.  Komisja we wspOlpracy z panstwami czlonkowskimi
i Agencja moze ustalaé wzajemne przeglady krajowych
organdéw nadzorujgcych zgodnie z ust. 2-6.

2. Wzajemny przeglad jest dokonywany przez zespdt
ekspertéw krajowych oraz, w stosownych przypadkach, przez
obserwatoréw z Agencji.

W sklad zespolu ekspertéw wchodza eksperci pochodzacy
z przynajmniej trzech réznych panstw czlonkowskich oraz
z Agengji.

Eksperci nie uczestnicza we wzajemnych przegladach
w panstwie czlonkowskim, w ktorym sg zatrudnieni.

Komisja ustanawia i przechowuje liste rezerwowg ekspertéw
krajowych wyznaczonych przez pafstwa czlonkowskie,
odnoszaca si¢ do wszystkich aspektéw wspdlnych wymogéw
wymienionych w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

3. Najpézniej trzy miesigce przed wzajemnym przegladem
Komisja powiadamia panstwo czlonkowskie i zainteresowany
krajowy organ nadzorujacy o wzajemnym przegladzie, podajac
jego planowany termin i dane osobowe uczestniczacych w nim
ekspertow.

Przed dokonaniem przegladu panstwo czlonkowskie, ktérego
krajowy organ nadzorujacy jest objety przegladem, zatwierdza
zespot ekspertow.

4. W ciggu trzech miesiccy po dokonaniu przegladu
odno$ny zespél ekspertéw sporzadza sprawozdanie w drodze
porozumienia. Sprawozdanie to moze zawiera zalecenia.

W celu oméwienia tego sprawozdania Komisja zwoluje posie-
dzenie z udzialem Agencji, ekspertow i krajowego organu
nadzorujacego.
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5. Komisja przekazuje sprawozdanie zainteresowanemu
panstwu czlonkowskiemu.

Zainteresowane panstwo cztonkowskie moze przedstawi¢ swoje
uwagi w terminie trzech miesiecy od otrzymania sprawozdania.

W przypadkach, ktérych to dotyczy, uwagi te obejmuja Srodki,
ktore panstwo to przedsigwziglo lub zamierza przedsigwzigé
w danym okresie w odpowiedzi na przeglad.

O ile nie ustalono inaczej z zainteresowanym panstwem czlon-
kowskim, sprawozdanie i informacje dotyczace dzialaii nastep-
czych nie sg publikowane.

6. Komisja informuje co roku panstwa czlonkowskie za
posrednictwem Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej
o gléwnych wynikach tych przegladéw.

Artykut 11
Przepisy przej$ciowe

1. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej
posiadajace certyfikat wydany zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 2096/2005 w chwili wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia uznaje si¢ za posiadajace certyfikat wydany
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Kandydaci do uzyskania certyfikatu instytucji zapew-
niajacej stuzby zeglugi powietrznej, ktorzy przedlozyli wnioski
przed datg wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia i ktérym
nie wydano jeszcze certyfikatu, wykazuja zgodno$é z
przepisami niniejszego rozporzadzenia przed wydaniem certyfi-
katu.

3. W przypadku gdy organizacje, dla ktorych Agencja jest
wlasciwym organem zgodnie z art. 3, wystapily do krajowego
organu nadzorujacego pafistwa czlonkowskiego o wydanie
certyfikatu  przed data wejScia w  Zycie niniejszego
rozporzadzenia, krajowy organ nadzorujacy finalizuje proces
certyfikacji w porozumieniu z Agencja i przekazuje dokumen-
tacje do Agencji po wydaniu certyfikatu.

Artykut 12
Uchylenie
Rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 traci moc.

Artyku} 13
Zmiana rozporzadzenia (WE) nr 482/2008

W rozporzadzeniu (WE) nr 482/2008 wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) odwolanie w art. 4 ust. 5 do ,rozporzadzenia (WE) nr
2096/2005” zastepuje si¢ odwolaniem do ,rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 1035/2011 (¥);

(*) Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s. 23.7;

2) skresla si¢ art. 6;

3) odwolanie w zalaczniku I pkt 1 i 2 do ,rozporzadzenia
(WE) nr 2096/2005” zastepuje si¢ odwolaniem do
srozporzadzenia  wykonawczego  Komisji  (UE) nr
1035/2011".

Artykut 14
Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 691/2010
W rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 skresla si¢ artykut 25.

Artykut 15
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 pazdziernika 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

ZALACZNIK I

Ogolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYJNE
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej musza by¢ w stanie zapewniaé stuzby w sposéb bezpieczny,
efektywny, ciagly i zréwnowazony w odniesieniu do racjonalnego poziomu ogélnego zapotrzebowania w danej

przestrzeni powietrznej. W tym celu musza dysponowaé odpowiednia wiedza i odpowiednim potencjatem tech-
nicznym i operacyjnym.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA I ZARZADZANIE

Struktura organizacyjna
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej okreslajg swoja organizacje i zarzadzaja nig zgodnie ze
strukturg wspomagajaca bezpieczefistwo, efektywnos¢ i ciaglo$¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej.

Struktura organizacyjna okresla:

a) zakres wladzy, obowiazki i odpowiedzialno$¢ mianowanych pracownikéw, w szczegdlnosci kadry zarzadzajacej
odpowiadajacej za zadania zwigzane z bezpieczefstwem, jako$cig, ochrong, finansami i zasobami ludzkimi;

b) stosunki i obieg sprawozdawczo$ci migdzy réznymi czedciami i procesami organizacji.

Zarzadzanie organizacyjne

Plan biznesowy

Instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej sporzadzaja plan biznesowy obejmujacy okres co najmniej
pigciu lat. Plan biznesowy:

a) okre$la ogdlne cele instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej i strategie stluzaca ich osiagnieciu
zgodnie z ogblnym dlugoterminowym planem instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
i odpowiednimi wymogami unijnymi dotyczacymi rozwoju infrastruktury lub innej technologii;

=5
=

zawiera odpowiednie docelowe poziomy skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa, potencjatu, ochrony
§rodowiska i oplacalnosci, w zaleznosci od przypadku.

Informacje wymienione w lit. a) i b) musza by¢ zgodne z krajowym planem skutecznosci dziatania na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, o ktérym mowa w art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, oraz, jesli chodzi o dane odnoszace si¢ do bezpieczefistwa, muszg by¢ zgodne
z panstwowym programem bezpieczenistwa okreSlonym normg 2.27.1 ICAO, zalacznik 11 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, poprawka 47B-A z dnia 20 lipca 2009 r., stosownie do przypadku.

W przypadku duzych projektéw inwestycyjnych instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przygotowuja
uzasadnienie ekonomiczne oraz dotyczace bezpieczeristwa, obejmujace, w stosownych przypadkach, przewidy-
wany wplyw na odpowiednie docelowe poziomy skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w lit. b), oraz
wskazujace inwestycje wynikajace z wymogdw prawnych zwigzanych z wdrozeniem programu Europejski system
zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR).

Plan roczny
Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej sporzadzajg plan roczny obejmujgcy nastgpny rok. Plan ten

szczegbtowo okresla cechy planu biznesowego i opisuje wszelkie zmiany, jakie w nim zaszly.

Plan roczny obejmuje nastepujace warunki dotyczace poziomu i jakosci stuzby, w dziedzinach takich, jak prze-
widywany potencjal, bezpieczenistwo, ochrona $rodowiska i oplacalno$é, w zaleznosci od przypadku:

a) informacje na temat wdrozenia nowej infrastruktury lub innych dzialan wraz z ich zadeklarowanym znacze-
niem dla poprawy skutecznosci dziatania instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, w tym poziomu
i jakosci stuzb;
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3.1.

3.2.

3.3.

b) wskazniki skutecznosci dziatania zgodne z krajowym planem skutecznosci dziatania na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004, stuzace rzetelnej ocenie poziomu skutecznosci dziatania i jakosci stuzb;

¢) informacje na temat Srodkéw majacych na celu ograniczanie zagrozen dla bezpieczenstwa wskazanych w planie
bezpieczefistwa instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, w tym wskazniki bezpieczenistwa stuzace
monitorowaniu zagrozen dla bezpieczenstwa oraz, w stosownych przypadkach, szacunkowy koszt Srodkow
ograniczajacych zagrozenia;

&

przewidywana pozycje finansowa instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej w okresie krétkotermi-
nowym i wszelkie zmiany w planie biznesowym lub czynniki majgce na niego wplyw.

. Czg$¢ planu dotyczgca skutecznosci dziatania

Na wniosek Komisji, na warunkach okreslonych przez wlasciwy organ zgodnie z prawem krajowym, instytucja
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej udostepnia tre$¢ czeci planu biznesowego oraz planu rocznego
dotyczaca skutecznosci dzialania.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM 1 JAKOSCIA
Zarzgdzanie bezpieczefistwem

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zarzadzaja bezpieczenstwem wszystkich swoich shuzb.
W zwigzku z tym ustanawiajg formalne kontakty ze wszystkimi zainteresowanymi podmiotami mogacymi mie¢
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo ich stuzb.

Wprowadzajac nowe systemy lub zmieniajgc istniejace systemy funkcjonalne, instytucje opracowuja procedury
zarzadzania bezpieczefstwem.

System zarzgdzania jako$cig
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej musza dysponowaé systemem zarzadzania jakoScig
obejmujacym wszystkie zapewniane przez nie stuzby Zeglugi powietrznej zgodnie z ponizszymi zasadami.

System zarzadzania jakoScig:

a) definiuje polityke jakosci w taki sposob, aby w miar¢ mozliwosci jak najlepiej zaspokoié potrzeby réznych
uzytkownikow;

Aox

okresla program zapewniania jako$ci, zawierajacy procedury przeznaczone do weryfikacji zgodnosci wszystkich
przeprowadzonych operacji z wlasciwymi wymogami, standardami i procedurami;

o

dostarcza dowody funkcjonowania systemu zarzadzania jako$cia w formie instrukgji i dokumentacji monito-
rowania;

&

wyznacza przedstawicieli kadry zarzadzajacej do monitorowania zgodno$ci z procedurami i adekwatnosci
procedur w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej eksploatacji;

o

przeprowadza przeglady systemu zarzadzania jakoScig i w razie koniecznosci podejmuje czynnosci zaradcze.

Certyfikat EN ISO 9001 wydany przez organizacje majaca odpowiednia akredytacje, obejmujacy stuzby Zeglugi
powietrznej zapewniane przez instytucje, uznaje si¢ za wystarczajace potwierdzenie zgodnosci. Na wniosek wiasci-
wego organu instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zgadza si¢ na ujawnienie dokumentacji zwigzanej
z certyfikacja.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga wlaczy¢ systemy zarzadzania bezpieczeristwem, ochrong
i jakoscig do swoich systeméw zarzadzania.

Instrukcje operacyjne

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej posiadaja i stale aktualizuja instrukcje operacyjne dotyczace
zapewnianych przez nie stuzb na uzytek personelu operacyjnego i jako pomoc dla tego personelu.
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Instytucje te gwarantujg, ze:

a) instrukcje operacyjne zawieraja pouczenie i informacje dla personelu operacyjnego, niezbedne do wykonania
jego obowiazkow;

b) odnosny personel ma dostgp do odpowiednich czgsci instrukeji operacyjnych;

¢) personel operacyjny jest natychmiast informowany o zmianach wprowadzonych do instrukcji operacyjnych
majacych zastosowanie do jego obowigzkéw i o ich wejsciu w zycie.

OCHRONA

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ustanawiajg system zarzadzania ochrong w celu zapewnienia:

a) ochrony mienia i personelu w celu zapobiegania bezprawnemu zakldcaniu zapewniania stuzby zeglugi
powietrznej;

b) ochrony uzyskanych, wytwarzanych lub w inny sposéb wykorzystywanych przez nie danych operacyjnych.
Dostep do tych danych jest ograniczony i maja go wylacznie upowaznione osoby.

System zarzadzania ochrong okresla:

a) procedury zwigzane z oceng i ograniczaniem ryzyka dla ochrony, monitorowaniem ochrony i jej ulepszaniem,
przegladami ochrony i upowszechnieniem informaciji;

b) $rodki przeznaczone do wykrywania naruszenia ochrony i powiadamiania personelu za pomoca odpowiednich
sygnatéw ostrzegawczych;

¢) $rodki stuzace kontroli skutkéw naruszenia ochrony oraz okresleniu dzialan naprawczych i procedur ograni-
czajgcych, aby zapobiec ponownemu naruszeniu ochrony.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w stosownych przypadkach rozliczajg personel z obowigzku
ochrony i wspdlpracuja z wlasciwymi wladzami cywilnymi i wojskowymi w celu zapewnienia ochrony swojego
mienia, personelu i danych.

Systemy zarzadzania bezpieczenstwem, jakoScia i ochrong moga by¢ zaprojektowane i stosowane jako jeden
zintegrowany system zarzadzania.

ZASOBY LUDZKIE

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zatrudniajg odpowiednio wykwalifikowany personel
i gwarantuja zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w sposéb bezpieczny, efektywny, ciagly i zréwnowazony.
W tym kontekscie ustanawiajg polityke w zakresie rekrutacji i szkolenia personelu.

POZYCJA FINANSOWA

Mozliwosci gospodarcze i finansowe

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sa w stanie wypelni¢ swoje zobowigzania finansowe, np.
w obszarze stalych i zmiennych kosztéw dziatalnosci lub kosztéw inwestycji kapitalowych. Instytucje stosuja
odpowiedni system ksiggowania kosztow. Wykazuja swoje mozliwosci gospodarcze w oparciu o plan roczny,
o ktérym mowa w pkt 2.2.2, oraz zestawienia bilansowe i rachunki zgodnie z jej statutem prawnym, jesli jest to
wykonalne w praktyce.

Audyt finansowy

Zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 550/2004 instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
wykazuja, Ze regularnie przechodzg niezalezny audyt.

ODPOWIEDZIALNOSC 1 ZAKRES UBEZPIECZENIA

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dokonuja uzgodnien w celu zabezpieczenia swoich zobowiazan

wynikajacych z wlasciwego prawa.

Metoda stosowana w celu zapewnienia ubezpieczenia jest odpowiednia do potencjalnych strat i szkdd i uwzglednia
status prawny organizacji oraz poziom dostgpnego zakresu ubezpieczenia komercyjnego.



18.10.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 271/33

8.2.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, ktéra korzysta ze stuzb innej instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej, zapewnia objecie porozumieniami wzajemnej odpowiedzialno$ci miedzy nimi.

JAKOSC SLUZB

Otwarto$¢ i przejrzysto$¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapewniaja swoje stuzby zgodnie z zasadg otwartosci

i przejrzysto$ci. Publikujg warunki dostepu do swoich stuzb i ustanawiaja przynajmniej raz w roku regularny
formalny proces indywidualnych lub zbiorowych konsultacji z uzytkownikami stuzb zeglugi powietrznej.

Zgodnie z wlasciwym prawem unijnym instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej nie dyskryminujg
uzytkownika lub grupy uzytkownikéw ze wzgledu na przynalezno$é panstwowa lub tozsamosé.

Plany interwencyjne
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wprowadzaja plany interwencyjne dla wszystkich zapewnianych

przez nie stuzb na wypadek zdarzen skutkujacych znacznym pogorszeniem stuzb lub przerwa w ich zapewnianiu.

WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przedstawiaja wlasciwemu organowi roczne sprawozdanie ze
swojej dzialalnosci.

Sprawozdanie roczne obejmuje wyniki finansowe bez uszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
oraz wyniki operacyjne i wszelkie inne znaczace dzialania i zmiany, w szczegblnosci w zakresie bezpieczefstwa.

Sprawozdanie roczne zawiera przynajmniej nastgpujace elementy:

a) oceng poziomu skutecznodci dzialania dostarczonych stuzb zeglugi powietrznej;

=

informacje na temat skutecznosci dzialania instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej w poréwnaniu
z docelowymi poziomami skutecznosci dzialania ustalonymi w planie biznesowym, o ktérym mowa w pkt
2.2.1, oraz dostosowanie faktycznej skutecznosci dziatania do planu rocznego za pomocg wskaznikéw skutecz-
nosci dziatania ustalonych w planie rocznym;

¢) wyjasnienie rozbieznosci z docelowymi poziomami i wskazanie Srodkéw stuzacych usunigciu luk w okresie
odniesienia, o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

d) zmiany w operacjach i infrastrukturze;

¢) wyniki finansowe, jesli nie s osobno publikowane zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

f) informacje dotyczgce formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami stuzb instytucji;

g) informacje na temat polityki kadrowej.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej udostgpniaja tre$¢ rocznego sprawozdania Komisji i Agencji, na
zadanie, a takze podaja ja do wiadomosci publicznej na warunkach okreslonych przez wlaiciwy organ zgodnie
z prawem krajowym.
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ZALACZNIK II

Szczegblne wymogi dotyczgce zapewniania stuzb ruchu lotniczego

WEASNOSC

Instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego informuja wlasciwe organy, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, o:

a) swoim statusic prawnym, swojej strukturze wlasnosci i wszelkich innych uzgodnieniach majacych znaczacy
wplyw na kontrolg ich aktywow;

b) wszelkich powiazaniach z organizacjami nieuczestniczacymi w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej, wraz
z dzialalnoscig komercyjng, w ktdra s3 zaangazowane bezposrednio lub poprzez przedsigbiorstwa powiazane,
stanowigcg ponad 1% ich spodziewanego przychodu. Ponadto instytucje informujg o wszelkich zmianach
wlasnosci pojedynczych udzialéw stanowigcych 10 % lub wiecej ich facznych udziatow.

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego podejmujg wszelkie niezbedne $rodki w celu zapobiezenia zaist-
nieniu konfliktu intereséw, ktéry moglby zagrozi¢ bezstronnemu i obiektywnemu zapewnianiu stuzb.

OTWARTOSC I PRZEJRZYSTOSC ZAPEWNIANIA SLUZB

W uzupehieniu do pkt 8.1 zalacznika I, w przypadku gdy panstwo czlonkowskie postanowi zorganizowad
zapewnianie szczegdlnych stuzb ruchu lotniczego na zasadzie konkurencji, moze ono podjaé wszelkie odpo-
wiednie Srodki w celu zagwarantowania, ze instytucje zapewniajace takie szczegblne stuzby ruchu lotniczego
nie dzialajg w sposéb zmierzajacy do zapobiezenia, ograniczenia lub zaklécenia konkurencji lub skutkujgcy
zapobiezeniem, ograniczeniem lub zakléceniem konkurencji albo powodujacy naduzycie pozycji dominujgcej
zgodnie z wlasciwym ustawodawstwem krajowym i prawodawstwem unijnym.

BEZPIECZENSTWO SLUZB
System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
Ogdlne wymogi bezpieczeristwa

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego posiadajg system zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) jako inte-
gralng cze$¢ zarzadzania swoimi stuzbami. System ten:

a

zapewnia systematyczne zarzadzanie bezpieczenstwem w sposob sformalizowany, wyraznie okreslony
i proaktywny, dzieki wypelnianiu zadain w zakresie bezpieczestwa w ramach zapewniania ich stuzb; funk-
cjonuje w odniesieniu do wszystkich zapewnianych stuzb oraz uzgodnieri dodatkowych pozostajacych pod jego
nadzorem kierowniczym; opiera si¢ na zadeklarowanej polityce bezpieczenstwa, okreSlajacej podstawowe podej-
$cie organizacji do zarzadzania bezpieczefstwem (zarzadzanie bezpieczefstwem);

=

gwarantuje, ze kazda osoba zaangazowana w kwestie bezpieczenstwa zapewniania stuzb ruchu lotniczego
ponosi indywidualng odpowiedzialno$¢ za swoje dzialania; menedzerowie sa odpowiedzialni za zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa w ramach podleglych im departamentéw lub dzialéw,
a menedzerowie najwyzszego szczebla zatrudnieni przez instytucj¢ ponosza catkowita odpowiedzialno$¢ za
bezpieczefistwo (odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo);

o
R

gwarantuje, ze osiggniecie zadowalajagcego poziomu bezpieczenistwa stuzb ruchu lotniczego bedzie ustanowione
jako najwyzszy priorytet (priorytet bezpieczenstway);

R

gwarantuje, ze podczas zapewniania stuzb ruchu lotniczego gléwnym celem w zakresie bezpieczenstwa jest
zmniejszenie ryzyka wypadku lotniczego z winy stuzb w stopniu wykonalnym w praktyce (cel w zakresie
bezpieczenistwa).

. Wymogi dotyczgce osiggnigcia bezpieczeristwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego:

a) zapewniajg odpowiednio wyszkolony personel, majacy kwalifikacje zawodowe do wykonywanej pracy oraz, jesli
jest to wymagane, odpowiednie uprawnienia i spelniajacy odpowiednie wymogi dotyczace stanu zdrowia
(kompetencje);

=

gwarantuja, ze funkcja zarzadzania bezpieczefistwem jest utozsamiana z odpowiedzialnoscig organizacyjng za
rozwéj i zapewnianie odpowiedniego poziomu SMS; gwarantuja, ze ten zakres odpowiedzialnodci jest nieza-
lezny od menedzeréw nizszego szczebla i podlega bezposrednio pod najwyzszy szczebel organizacyjny. Jednak
w przypadku malych organizacji, w ktérych polaczenie odpowiedzialno$ci moze powodowaé brak wystar-
czajacej niezalezno$ci w tym zakresie, uzgodnienia odnoszace si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa beda uzupel-
nione dodatkowymi niezaleznymi $rodkami; gwarantuja, ze menedzerowie najwyzszego szczebla zatrudnieni
przez organizacj¢ zapewniajaca stuzby aktywnie uczestnicza w zapewnianiu zarzadzania bezpieczenstwem
(odpowiedzialno§¢ za zarzadzanie bezpieczenstwem);
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3.2.1.

gwarantuja, jeSli jest to wykonalne w praktyce, ustanowienie iloSciowych pozioméw bezpieczefistwa i ich
stosowanie w odniesieniu do wszystkich systeméw funkcjonalnych (ilosciowe poziomy bezpieczenstwa);

o

&

gwarantuja, ze dokumentacja odnoszaca si¢ do SMS jest systematycznie aktualizowana i zawiera wyrazne
odniesienie do polityki bezpieczefistwa organizacji (dokumentacja SMS);

&

zapewniaja odpowiednie dowody w celu potwierdzenia bezpieczenstwa zewnetrznych ustug i dostaw zapew-
nianych z uwzglednieniem znaczenia ich bezpieczenstwa dla $wiadczonych ustug (ustugi i dostawy
zewnetrzne);

f) gwarantuja, Ze ocena i ograniczanie ryzyka sg przeprowadzane na odpowiednim poziomie w celu nalezytego
uwzglednienia wszystkich aspektéw zwigzanych z zapewnianiem ATM (ocena i ograniczanie ryzyka). Punkt 3.2
ma zastosowanie do zmian we wspomnianym systemie funkcjonalnym ATM;

gwarantujg, ze nieprawidlowosci techniczne i operacyjne w ATM, ktdére uwaza si¢ za moggce mie¢ istotny
wplyw na bezpieczenstwo, sg badane w trybie natychmiastowym; gwarantujg, ze podejmowane sg wszelkie
niezbedne dzialania naprawcze (nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa). Ponadto wykazuja, ze wdrozyly
wymogi dotyczace przedkladania zgloszen oraz rozpatrywania nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa
zgodnie z wlasciwym ustawodawstwem krajowym i prawodawstwem unijnym.

o
-

. Wymaogi dotyczgce zapewnienia bezpieczeristwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego gwarantuja:

a) systematyczne dokonywanie przegladow bezpieczenistwa w celu sformutowania — w razie potrzeby — zalecert
modyfikacyjnych i zapewnienia bezpieczenistwa menedzerom odpowiedzialnym za bezpieczenstwo dzialan
podejmowanych w danym zakresie oraz w celu potwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi czeSciami SMS
(przeglady bezpieczenstwa);

g

stosowanie metod wykrywania zmian w dzialajgcych systemach funkcjonalnych lub operacjach, umozli-
wiajacych zidentyfikowanie wszelkich elementéw mogacych prowadzi¢ do naruszenia dopuszczalnych norm
bezpieczefistwa, oraz podejmowanie dziatan naprawczych (monitorowanie bezpieczefistwa);

¢) przechowywanie informacji dotyczacych bezpieczefistwa w ramach funkcjonowania SMS jako podstawy do
zapewniania bezpieczenstwa dla wszystkich podmiotéw powigzanych z zapewnianymi stuzbami, odpowiedzial-
nych za nie lub uzaleznionych od nich oraz dla wlaiciwego organu (informacje dotyczace bezpieczenstwa).

. Wymogi dotyczgce promowania bezpieczeristwa

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego gwarantuja, ze:

a) caly personel ma $wiadomo$¢ potencjalnych zagrozen dla bezpieczenistwa zwigzanych z wykonywaniem powie-
rzonych mu obowigzkéw (Swiadomos¢ bezpieczenstway);

b) do$wiadczenia i informacje wynikajace z badania nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa i innych dziatan
zwigzanych z bezpieczenstwem sg upowszechniane w instytucji na szczeblu zarzgdzania i na szczeblu opera-
cyjnym (upowszechnienie do$wiadczen i informacji);

c) personel jest aktywnie zachecany do proponowania sposobéw eliminowania stwierdzonych zagrozen
i wprowadzane sa zmiany majace na celu poprawe bezpieczefistwa w obszarach, w ktérych zachodzi taka
potrzeba (poprawa bezpieczefistwa).

Wymogi bezpieczefistwa dotyczjce oceny i ograniczania ryzyka w odniesieniu do zmian

Sekcja 1

W ramach funkcjonowania SMS instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego zapewniajg systematyczne wykry-
wanie zagrozeft oraz dokonywanie oceny i ograniczanie ryzyka pod katem wszelkich zmian w czg$ciach systemu
funkcjonalnego ATM i mechanizmach wspierajacych pozostajacych pod ich nadzorem kierowniczym, uwzgled-
niajac:

a) caly okres funkcjonowania cze¢sci skladowej rozpatrywanego systemu funkcjonalnego ATM, od wstgpnego
planowania i definiowania do dzialan nastgpczych zwigzanych z wdrozeniem, utrzymywaniem w nalezytym
stanie i likwidacja;

b) elementy powietrzne i naziemne oraz, w stosownych przypadkach, elementy przestrzenne systemu funkcjo-
nalnego ATM - dzigki wspélpracy z podmiotami odpowiedzialnymi;
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¢) wyposazenie, procedury i zasoby ludzkie systemu funkcjonalnego ATM oraz oddzialywania pomiedzy tymi
elementami, a takze oddzialywania pomiedzy rozpatrywana czescia skladows a reszta systemu funkcjonalnego
ATM.

3.2.2. Sekga 2

Procesy identyfikacji zagrozen oraz oceny i ograniczania ryzyka obejmuja:

a) wyznaczanie zakresu, granic i powigzan rozpatrywanej czesci sktadowej, jak réwniez okreslenie funkgji, ktére
czes¢ skladowa powinna spelniaé, oraz $rodowisko operacyjne, w ktérym z zalozenia ma dziataé;

b) wyznaczanie celow w zakresie bezpieczenstwa dla czgici sktadowej, ktore obejmuje:

(i) identyfikacj¢ prawdopodobnych zagrozen i okoliczno$ci wystapienia awarii zwigzanych z systemem ATM
wraz z ich polaczonymi skutkami;

(ii) oceng ich potencjalnych nastepstw w odniesieniu do bezpieczenstwa statku powietrznego oraz oceng
stopnia dotkliwosci nastgpstw, dokonana w oparciu o system klasyfikacji stopnia dotkliwosci okreslony
w sekeji 4;

(iii) okreslenie ich dopuszczalnego poziomu w odniesieniu do najwigkszego prawdopodobienistwa wystapienia
zagrozenia, okre§lonego na podstawie stopnia dotkliwosci i najwigkszego prawdopodobieristwa wystapienia
nastepstw zagrozenia, z zachowaniem spdjnosci z sekcjg 4;

¢) w stosownym przypadku opracowanie strategii ograniczania ryzyka, ktora:

(i) szczegdétowo okresla $rodki ochronne, ktére zostang wdrozone w celu ochrony przed potencjalnymi
zagrozeniami;

(ii) w razie koniecznosci zawiera modyfikacje wymogéw bezpieczenstwa, ktére moga dotyczy¢ rozpatrywanej
czgsci skladowej, innych czesci systemu funkcjonalnego ATM lub $rodowiska operacyjnego;

(iii) zawiera potwierdzenie swojej wykonalnosci i skutecznosci;

d) weryfikacje odnoszaca si¢ do osiggniecia wszystkich zidentyfikowanych celow w zakresie bezpieczenstwa
i spelnienia wymogéw bezpieczenistwa:

(i) przed wdrozeniem odno$nych zmian;

(i) podczas kazdego okresu przejSciowego w dzialaniu stuzby;
(ili) podczas eksploatacji;

(iv) podczas kazdego okresu przejSciowego az do zniesienia.

3.2.3. Sekga 3

Wyniki wraz z ich uzasadnieniem oraz dowody odnoszace si¢ do proceséw oceny i ograniczania ryzyka, wraz
z identyfikacja zagrozen, sa gromadzone i udokumentowane w sposéb gwarantujacy, ze:

a) na podstawie kompletnej dokumentacji mozna wykazaé, ze bezpieczefistwo rozpatrywanej czeSci sktadowej
oraz calego systemu funkcjonalnego ATM jest i pozostanie na dopuszczalnym poziomie dzigki realizacji
odpowiednich celéow w zakresie bezpieczenstwa oraz dzigki przestrzeganiu odpowiednich wymogéw bezpie-
czenstwa. Dokumentacja ta obejmuje odpowiednio specyfikacje wszystkich stosowanych technik prognozo-
wania, monitorowania lub nadzoru;

=

wszystkie wymogi bezpieczefistwa zwigzane z wdrozeniem zmiany mozna odtworzy¢ w odniesieniu do
planowanych operacji lub funkgji.

3.2.4. Sekga 4
Identyfikacja zagrozen i ocena ich stopnia
Przeprowadza si¢ systematyczng identyfikacje zagrozen. Stopien dotkliwosci nastgpstw zagrozen w danym §rodo-
wisku operacyjnym jest okre§lany za pomoca systemu klasyfikacji przedstawionego w ponizszej tabeli,

a klasyfikacja stopnia dotkliwosci opiera si¢ na szczegblowym opisie ukazujacym najbardziej prawdopodobne
nastepstwa zagrozen w najbardziej pesymistycznym scenariuszu rozwoju wydarzen.
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3.3.

Stopien dotkliwosci Wplyw nastepstw na dziatanie
1 Wypadek zgodnie z definicja zawarta w art. 2
(Najwyzszy) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 996/2010 (1)

2 Powazny incydent zgodnie z definicja zawartg w art. 2
rozporzgdzenia (UE) nr 996/2010

3 Wigkszy incydent zwigzany z eksploatacja statku
powietrznego, ktory mégl zagrozié bezpieczenstwu
statku powietrznego lub doprowadzi¢ niemal do
zderzenia statku powietrznego z innym statkiem
powietrznym, podlozem lub przeszkodami.

4 Znaczgcy incydent, ktéry wystapilby w okolicznosciach
wskazujgcych na prawdopodobienstwo  wystapienia
wypadku, powaznego lub wigkszego incydentu, gdyby
nie zarzadzano ryzykiem z marginesami bezpieczeni-
stwa lub gdyby w poblizu znajdowal si¢ inny statek
powietrzny.

5 Brak bezposredniego wplywu na bezpieczenstwo.
(Najnizszy)

() Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.

W celu okreslenia wplywu nastgpstw zagrozef na funkcjonowanie i oszacowania stopnia ich dotkliwosci podejscie
systemowe lub proces systemowy obejmuja nastgpstwa zagrozen dotyczacych réznych elementéw systemu funk-
cjonalnego ATM (zaloga lotnicza, kontrolerzy ruchu lotniczego, mozliwosci operacyjne statku powietrznego,
mozliwo$ci operacyjne naziemnej czgSci systemu funkcjonalnego ATM) oraz zdolno$¢ do zapewniania bezpiecz-
nych stuzb ruchu lotniczego.

System klasyfikacji ryzyka

Cele w zakresie bezpieczenstwa oparte na ryzyku sa okre$lane w odniesieniu do najwickszego prawdopodobieri-
stwa wystapienia zagrozenia, zaréwno na podstawie stopnia dotkliwo$ci nastepstw zagrozenia, jak i najwickszego
prawdopodobiefistwa wystapienia nastgpstw zagrozenia.

W przypadku wykazywania osiagniecia ustanowionych celéw ilosciowych nalezy uwzgledni¢ stosowanie dodat-
kowych elementéw zarzadzania bezpieczefistwem, aby w uzasadnionych wypadkach zwigkszy¢ bezpieczenstwo
systemu ATM.

. Sekcja 5

System zapewniania bezpieczefistwa oprogramowania

W ramach stosowania SMS instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego wdraza system zapewniania bezpie-
czefistwa oprogramowania zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 482/2008.

Wymogi bezpieczefistwa dotyczace personelu technicznego i inzynieryjnego wykonujacego zadania
zwigzane z bezpieczefistwem operacyjnym

Instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego gwarantuja, ze personel techniczny i inzynieryjny — w tym
personel  organizacji  operujacych  bedacych  podwykonawcami, zarzadzajacych  wyposazeniem ATM
o potwierdzonej zdolnosci operacyjnej lub utrzymujacych to wyposazenie w nalezytym stanie — posiada
i utrzymuje wystarczajaca wiedz¢ na temat stuzb, dla ktérych wykonuje pracg, i na temat rzeczywistych
i potencjalnych skutkéw swojej pracy dla bezpieczenistwa stuzb ATM oraz na temat odpowiednio ograniczonego

wymiaru czasu pracy.

Jesli chodzi o personel wykonujacy zadania zwiazane z bezpieczenstwem, w tym personel organizacji operujacych
bedgcych podwykonawcami, instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego dokumentujg odpowiednie kwalifi-
kacje tego personelu, funkcjonowanie systemu rozdzielania obowigzkéw w celu zapewnienia wystarczajacego
potencjatu i ciaglosci stuzby, a takze istnienie programéw zdobywania kwalifikacji przez personel oraz polityki
kadrowej, polityki szkolen dla personelu, planéw i dokumentagji szkolen oraz mechanizméw nadzoru nad perso-
nelem nieposiadajacym kwalifikacji. Instytucje maja procedury postgpowania na wypadek pogorszenia si¢ stanu
zdrowia fizycznego i psychicznego personelu.

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego prowadza wykaz informacji dotyczacych ilosci, statusu
i rozmieszczenia personelu wykonujacego zadania zwigzane z bezpieczefistwem.
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Wykaz ten:
a) okresla menedzeréw odpowiedzialnych za funkcje zwiazane z bezpieczenstwem;

b) zawiera rejestr odnosnych kwalifikacji personelu technicznego i operacyjnego w odniesieniu do wymogéw
dotyczacych umiejetnosei i wiedzy;

c) okresla miejsca pracy 1 obowigzki powierzone personelowi technicznemu i operacyjnemu, wraz
z przewidzianym harmonogramem pracy.

METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego sa w stanie wykaza¢, ze ich metody dziatania i procedury
postepowania sa zgodne z normami w nastgpujacych zalacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, je$li maja one znaczenie dla zapewniania stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej:

a) zalgcznik 2, Przepisy ruchu lotniczego, wydanie dziesigte z lipca 2005 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do
nr. 42;

b) zalacznik 10, Laczno$¢ lotnicza, tom II, Procedury telekomunikacyjne, z uwzglednieniem procedur majacych
status procedur stuzb zeglugi powietrznej (PANS), wydanie szoste z pazdziernika 2001 r. wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 85;

¢) zalgcznik 11, Stuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do
nr. 47-B.
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ZALACZNIK III

Szczegblne wymogi dotyczace zapewniania stuzb meteorologicznych

1. POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYJNE

Instytucje zapewniajace stuzby meteorologiczne zapewniajg informacje meteorologiczng konieczng do wypelniania
zadan shuzb, w formie odpowiedniej dla uzytkownikow. Informacje te udostepnia sig:

a) podmiotom i cztonkom personelu lotniczego dla celéw planowania przed lotem i podczas lotu;
b) instytucjom zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego i stuzby informacji powietrznej;

¢) stuzbom jednostek poszukiwawczych i ratunkowych;

d) lotniskom.

Instytucje zapewniajace stuzby meteorologiczne potwierdzaja poziom osiggalnej dokladnosci informacji udzielanych
do celéw operacyjnych, podajg rowniez ich Zrédlo i gwarantujg, ze informacje sg udzielane w odpowiednim czasie i ze
sa zaktualizowane zgodnie z wymogami.

. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace stuzby meteorologiczne sa w stanie wykazaé, ze ich metody dzialania i procedury postepo-
wania s3 zgodne z normami zawartymi w nastepujacych zalacznikach do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, je$li maja one znaczenie dla zapewniania stuzb meteorologicznych w danej przestrzeni powietrznej:

a,

zalgcznik 3, Sluzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej, wydanie siedemnaste z lipca
2010 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 75;

o
-

zafacznik 11, Stuzby ruchu lotniczego, wydanie trzynaste z lipca 2001 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr.
47-B;

¢) zalacznik 14, Lotniska, w nastgpujacych wersjach:

(i) tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk, wydanie piate z lipca 2009 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do
nr. 10-B;

(ii) tom II, Heliporty, wydanie trzecie z lipca 2009 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 4.
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ZALACZNIK IV

Szczegblne wymogi dotyczace zapewniania stuzb informacji lotniczej

1. POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYJNE

Instytucje zapewniajace stuzby informacji lotniczej zapewniajg dla celéw operacyjnych informacje i dane w formie
odpowiedniej:

a) dla personelu wykonujacego lot, w tym dla personelu lotniczego, a takze do planowania lotu, dla systeméw
zarzadzania lotem i symulatoréw lotu;

b) dla instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego odpowiedzialnych za stuzby informacji powietrznej, lotni-
skowe stuzby informacji powietrznej i zapewnianie informacji przed lotem.

Instytucje zapewniajace stuzby informacji lotniczej zapewniajg kompletno$¢ danych; przed udzieleniem informacji
w celach operacyjnych potwierdzaja stopien ich doktadnosci oraz podaja ich Zrédto.

2. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA
Instytucje zapewniajace stuzby informacji lotniczej s3 w stanie wykazad, ze ich metody dzialania i procedury poste-
powania sa zgodne z normami zawartymi w:

a) rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 73/2010 (');

b) nastepujacych zalacznikach do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, jesli maja one znaczenie dla
zapewniania stuzb informacji lotniczej w danej przestrzeni powietrznej:

(i) zalacznik 3, Sluzba meteorologiczna dla mig¢dzynarodowej zeglugi powietrznej, wydanie siedemnaste z lipca
2010 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 75;

(ii) zalgcznik 4, Mapy lotnicze, wydanie jedenaste z lipca 2009 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 56;

(i) bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 73/2010, zalacznik 15, Sluzby informacji lotniczej, wydanie
trzynaste z lipca 2010 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 36.

() Dz.U. L 23 z 27.1.2010, s. 6.
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ZALACZNIK V

Szczegblne wymogi dotyczace zapewniania stuzb 1gcznosci, nawigacji lub nadzoru

1. POTENCJAL I KOMPETENCJE TECHNICZNE I OPERACYJNE

Instytucje zapewniajace stuzby laczno$ci, nawigacji lub nadzoru zapewniaja dostgpnosé, ciaglosé, dokladnosé
i kompletno§¢ swoich stuzb.

Instytucje zapewniajace stuzby lacznosci, nawigacji lub nadzoru potwierdzajg jako$¢ zapewnianych przez nie stuzb
i wykazuja, Ze ich sprzet jest utrzymywany w nalezytym stanie i, w stosownych przypadkach, skalibrowany.

. BEZPIECZENSTWO SLUZB

Instytucje zapewniajace stuzby lacznosci, nawigacji lub nadzoru spelniajg wymogi pkt 3 zalgcznika II dotyczacego
bezpieczenistwa stuzb.

. METODY DZIALANIA I PROCEDURY POSTEPOWANIA

Instytucje zapewniajace stuzby lacznodci, nawigacji lub nadzoru s3 w stanie wykazal, ze ich metody dziatania
i procedury postgpowania sg zgodne z normami zawartymi w zalaczniku 10 ,taczno$¢ lotnicza” do Konwengji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym w nastgpujacych wersjach, je$li maja one znaczenie dla zapewniania
stuzb tacznosci, nawigacji lub nadzoru w danej przestrzeni powietrznej:

a) tom I, Pomoce radionawigacyjne, wydanie szdste z lipca 2006 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 85;

b) tom II, Procedury telekomunikacyjne, z uwzglednieniem procedur majacych status procedur stuzb zeglugi
powietrznej (PANS), wydanie széste z pazdziernika 2001 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 85;

¢) tom III, Systemy lacznosci, wydanie drugie z lipca 2007 r. wraz ze wszystkimi poprawkami do nr. 85;

d) tom IV, Radar dozorowania i system zapobiegania kolizjom, wydanie czwarte z lipca 2007 r. wraz ze wszystkimi
poprawkami do nr. 85;

¢) tom V, Wykorzystanie zakresu radiowych czestotliwosci lotniczych, wydanie drugie z lipca 2001 r. wraz ze
wszystkimi poprawkami do nr. 85.



