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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1149/2011

z dnia 21 pazdziernika 2011 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnoSci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie
zezwolefi udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/[EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w szczeg6lnosci jego
art. 5 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dla utrzymania wysokiego, jednolitego poziomu bezpie-
czenstwa lotniczego w Europie konieczne jest wprowa-
dzenie zmian w obecnie obowigzujacych wymogach
i procedurach dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze zezwolen udzielanych instytucjom
i personelowi zaangazowanym w takie zadania,
w  szczegblnosci w  celu uaktualnienia wymogdw
w zakresie szkolen, egzamindw, wiedzy i do$wiadczenia
na potrzeby wydawania licencji obstugi technicznej oraz
w celu dostosowania tych wymogéw do skomplikowa-
nego charakteru poszczegélnych kategorii statkow
powietrznych.

(2)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 2042/2003 (?).

) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu
opieraja si¢ na opiniach (}) wydanych przez Europejska

(") Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

(3 Dz.U. L 315 z 28.11.2003, s. 1.

() Opinia EASA nr 05/2008 (,Termin na wykazanie zgodnosci
z wymogami w zakresiec wiedzy i do$wiadczenia”), opinia nr
04/2009 (,Licencja obstugi technicznej dla statkéw powietrznych
non-complex”) oraz opinia nr 05/2009 (,Przywileje licencji na
obstuge techniczng statkéw powietrznych kategorii B1 i B2 oraz
uprawnienia na typ i grupg¢ oraz szkolenia do uprawnienia na typ”).

Agencje  Bezpieczefistwa Lotniczego (zwang  dalej
~Agencja”) zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(4)  Nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na dostoso-
wanie si¢ do nowych ram prawnych personelowi kwali-
fikujgcemu si¢ do otrzymania licencji na obstuge tech-
niczng statkéw powietrznych nowej kategorii B3, wpro-
wadzonej niniejszym rozporzadzeniem, instytucjom
szkoleniowym i instytucjom obstugi technicznej,
a takze wlasciwym organom panstw czlonkowskich.

(5)  Ze wzgledu na malo skomplikowany charakter lekkich
statkow powietrznych moze byé wlasciwe ustalenie
prostego i proporcjonalnego systemu licencjonowania
personelu zaangazowanego w obstuge technicznag tego
rodzaju statkéw powietrznych. Agencja powinna mieé
mozliwos¢  kontynuowania prac w tym zakresie,
a panstwa czlonkowskie mozliwo$¢ dalszego korzystania
z odpowiednich licencji krajowych.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art.
65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

1) w art. 5 dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,3.  Czlonka personelu certyfikujacego, posiadajacego
licencje wydang zgodnie z zalgcznikiem III (cze$¢ 66)
w danej kategorii lub podkategorii, uznaje si¢ za
posiadajacego przywileje, o ktorych mowa w pkt 66.A.20
lit. a) niniejszego zalacznika, odpowiadajace danej kategorii
lub podkategorii. Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy
odpowiadajgce tym nowym przywilejom uznaje si¢ za spel-
nione do celéw rozszerzenia takiej licencji o nowa kategorig

lub podkategorig.
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3)

4. Czlonek personelu certyfikujacego posiadajacy licencje
obejmujacy statki powietrzne, ktore nie wymagaja upraw-
nienia na typ, moze nadal korzysta¢ ze swoich przywilejéw
do momentu pierwszego przedluzenia waznosci licencji lub
pierwszej zmiany; w takim przypadku licencja podlega
konwersji zgodnie z procedura okreslona w pkt 66.B.125
zalacznika I (czg$¢ 66), obejmujac uprawnienia okre$lone
w pkt 66.A.45 niniejszego zalacznika.

5. Raporty konwersji i raporty zaliczenia egzaminéw,
spetniajace obowigzujace wymagania przed datg stosowania
niniejszego  rozporzadzenia, uznaje si¢ za zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem.

6. Do tego czasu niniejsze rozporzadzenie okre$la wyma-
gania dla personelu certyfikujacego:

(i) w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz
samoloty i $miglowce;

(i) w odniesieniu do podzespotdw;

wymagania obowiazujace w danym pafistwie cztonkowskim
nadal obowigzuja, z wyjatkiem instytucji obstugi technicznej
zlokalizowanych poza Unig Europejska, w ktorych przy-
padku wymagania zatwierdza Agencja.”;

w art. 6 dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,3. Podstawowe kursy szkoleniowe spelniajace wyma-
gania obowigzujace przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia moga rozpoczaé si¢ do czasu uplywu
jednego  roku od daty  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia. Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy
przeprowadzane w ramach tych kurséw moga spelniaé
wymagania obowiazujace przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

4.  Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy, spelniajace
wymagania obowiazujace przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia i przeprowadzane przez wilasciwe organy
lub przez instytucje szkoleniowa z zakresu obslugi tech-
nicznej zatwierdzong zgodnie z zalgcznikiem IV (czesé
147), niebedace czescig podstawowego kursu szkoleniowego,
moga by¢ przeprowadzane do czasu uplywu jednego roku
od daty stosowania niniejszego rozporzadzenia.

5. Szkolenia na typ oraz egzaminy na typ spelniajgce
wymagania obowiazujace przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia rozpoczynajg i koniczg si¢ nie pdzniej niz do
czasu uplywu jednego roku od daty stosowania niniejszego
rozporzadzenia.”;

w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) w ust. 3 dodaje si¢ lit. h) oraz i) w brzmieniu:

,h) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw
z kabing nieci$nieniowa wyposazonych w silnik
tlokowy, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg
i ponizej, niecksploatowanych w zarobkowym trans-
porcie lotniczym:

(i) do dnia 28 wrze$nia 2012 r. wymogu, aby
wlasciwy organ wydawal licencje na obstuge
techniczna  statkéw  powietrznych  zgodnie
z zalacznikiem I (cze$¢ 66), jako nowe lub
poddane konwersji zgodnie z pkt 66.A.70
niniejszego zalacznika;

(i) do dnia 28 wrze$nia 2014 r. wymogu, aby
personel certyfikujacy posiadal  kwalifikacje

zgodne z zalacznikiem III (cze$¢ 66), okreslone
nastepujgcymi przepisami:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2
zalacznika 1 (cze$é M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zalgcznika 1T (czesé
145);

i) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw
ELA1 niecksploatowanych w zarobkowym trans-
porcie lotniczym, do dnia 28 wrzesnia 2015 r.:

(i) wymogu, aby wilasciwy organ wydawal licencje
na obstuge techniczng statkéw powietrznych
zgodnie z zalgcznikiem I (czg$é-66), jako
nowe lub poddane konwersji zgodnie z pkt
66.A.70 niniejszego zalacznika;

(i) wymogu, aby personel certyfikujacy posiadat
kwalifikacje zgodne z zalgcznikiem III (cze$é-
66), okreslone nastgpujacymi przepisami:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2
zakgcznika 1 (czes¢ M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zalgcznika 1T (cze$é
145).7;

(ii) skresla si¢ ust. 7 lit. €);
(iti) dodaje si¢ ust. 8 i 9 w brzmieniu:

,8. Do celéw ograniczefi czasowych okreslonych
w pkt 66.A.25, 66.A.30 i dodatku III do zalgcznika III
(cze$¢ 66), zwigzanych z egzaminami z zakresu podsta-
wowej wiedzy, podstawowym do$wiadczeniem, szkole-
niami teoretycznymi na typ i odpowiednimi egzami-
nami, szkoleniami praktycznymi i odpowiednia oceng,
egzaminami na typ i szkoleniami w miejscu pracy
zakoriczonymi przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia, podstawa wyliczen jest data stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

9. Agencja przedstawia Komisji opini¢ zawierajaca
propozycje prostego i proporcjonalnego systemu licen-
cjonowania personelu certyfikujacego zaangazowanego
w obstuge techniczng samolotéw ELA1, a takze statkow
powietrznych innych niz samoloty i $miglowce.”;

4) dodaje si¢ art. 8 w brzmieniu:

JArtykut 8
Srodki Agencji

1. Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia
wymagan (zwane dalej »AMC), ktore wlasciwe organy, orga-
nizacje i personel mogg stosowal w celu wykazania zgod-
nosci z  przepisami  zalacznikow do  niniejszego
rozporzadzenia.

2. AMC wydane przez Agencj¢ nie wprowadzajg nowych
wymogoéw ani tez nie lagodza wymogéw okreslonych
w zalacznikach do niniejszego rozporzadzenia.

3. Bez uszczerbku dla art. 54 i 55 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, w przypadku zastosowania akceptowalnych
sposobow spelnienia wymagan, odpowiednie wymogi okre-
Slone w zalacznikach do niniejszego rozporzadzenia uznaje
si¢ na spelnione bez koniecznosci dalszego wykazania zgod-
nosci.”;
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5) W zalgczniku 1 (cze$¢ M), zalgczniku 11 (cze$é 145),
zalgczniku 11T (czg$¢ 66) i zalgczniku IV (czg$é 147) wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie pierwszego dnia po

jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od pierwszego dnia
dziewigtego miesigca nastgpujacego po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, z wyjatkiem art. 1
pkt 3 ppkt (i), ktéry stosuje si¢ od pierwszego dnia po opub-

likowaniu rozporzadzenia.

Certyfikaty wydane zgodnie z zalgcznikiem 1 (czeg$é M),
zalacznikiem 11 (cze$¢ 145), zalgcznikiem I (cze$¢ 66) lub
zalgcznikiem IV (czg$¢ 147) przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia zachowujg wazno$¢ do momentu ich zmiany,
zawieszenia lub cofnigecia.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 pazdziernika 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

1. W zalgczniku I (cz¢$¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 skresla si¢ pkt M.B.103.
2. W zalaczniku II (cz¢$¢ 145) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) spis tresci otrzymuje brzmienie:

,SPIS TRESCI

145.1  Przepisy ogélne

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
145.A.10 Zakres

145.A.15 Wniosek

145.A.20 Warunki zezwolenia

145.A.25 Wymagania dotyczace pomieszczen
145.A.30 Wymogi dotyczace personelu

145.A.35 Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy
145.A.40 Sprzet, narzedzia i materialy

145.A.42 Zatwierdzanie czgsci statku powietrznego
145.A.45 Dane dotyczace obstugi

145.A.47 Planowanie produkgji

145.A.50 Certyfikacja obstugi

145.A.55 Zapis czynno$ci zwigzanych z obstuga
145.A.60 Sprawozdanie ze zdarzen

145.A.65 Polityka bezpieczefistwa i jakosci, procedury obstugi i systemu jakosci
145.A.70 Specyfikacja organizacji obstugi

145.A.75 Prerogatywy organizacji

145.A.80 Ograniczenia organizacji

145.A.85 Zmiany w organizacji

145.A.90 Ciaglos¢ waznosci

145.A.95 Wyniki badania

SEKCJA B = PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WEASCIWYCH ORGANOW
145.B.1 Zakres

145.B.10 Wlasciwy organ

145.B.15 Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu pafstwach cztonkowskich
145.B.20 Zezwolenie wstepne

145.B.25 Wydanie zezwolenia

145.B.30 Przedluzanie zezwolenia

145.B.35 Zmiany

145.B.40 Zmiany specyfikacji organizacji obstugi

145.B.45 Wycofanie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

145.B.50 Wyniki badania

145.B.55 Przechowywanie zapisow

145.B.60 Zwolnienie
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Dodatek I — Autoryzowany certyfikat dopuszczenia — Formularz 1 EASA

Dodatek I — System klas i kategorii zezwolenia dla instytucji obslugi technicznej, o ktérych mowa
w zalgczniku I (cze$¢ M) podsekcja F oraz w zalgczniku 11 (czg$¢ 145)

Dodatek III — Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obstugi technicznej okreslonych w zalaczniku II
(cze$¢ 145)

Dodatek IV — Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji zgodnie z zalgcznikiem III
(czgs¢ 66), o ktorych mowa w pkt 145.A.30 lit. j) ppkt 1 i 2%

2) w pkt 145.A.30 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w lit. f) stowa ,zakwalifikowany do kategorii B1 w czgici 66” zastepuje si¢ stowami ,zakwalifikowany do
kategorii B1 lub B3 zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66)”;

(i) litera g) otrzymuje brzmienie:

,g) Kazda instytucja zajmujaca si¢ obstuga statkow powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi inaczej, posiada,
w przypadku obstugi liniowej statkéw powietrznych, personel majacy odpowiednie kwalifikacje odpo-
wiadajace kategoriom B1, B2, B3, stosownie do przypadku, zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66) i pkt
145.A.35.

Ponadto instytucja moze réwniez wykorzystywal odpowiednio przeszkolony do wykonywania zadan
personel certyfikujacy, posiadajacy przywileje opisane w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 1 i w pkt 66.A.20
lit. a) ppkt 3(ii) oraz posiadajacy kwalifikacje zgodnie z zalacznikiem III (cze$¢ 66) i pkt 145.A.35 do
przeprowadzania drobnych czynnosci zwigzanych z zaplanowana obstuga liniowg oraz prostej naprawy
usterek. Dostepno$é personelu certyfikujacego nie zastepuje koniecznosci posiadania personelu certy-
fikujacego kategorii B1, B2, B3, stosownie do przypadku.”;

(i) w lit. h) ppkt 1 zapis ,nalezacy do kategorii B1 i B2” zastepuje si¢ zapisem ,nalezacy do kategorii B1, B2,
stosownie do przypadku”;

(iv) lit. h) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:
,2. posiada, w przypadku podstawowej obstugi statkéw powietrznych innych niz duze statki powietrzne:

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie statkéw powietrznych nalezacy do
kategorii B1, B2, B3, stosownie do przypadku, zgodnie z zalgcznikiem III (cz¢$¢ 66) i pkt 145.A.35;
lub

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujgcy w zakresie statkéw powietrznych nalezacy do
kategorii C wspomagany przez personel pomocniczy, zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a) ppkt (i).”;

(v) wlit. j) zapis ,W drodze odstepstwa od lit. g) i h)” zastepuje si¢ zapisem ,W drodze odstepstwa od lit. g) i h),
w odniesieniu do wymogu zgodnosci z zalgcznikiem III (cze$¢ 66)”;

3) w pkt 145.A.35 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie ,145.A.35 Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy”;
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Oprocz whasciwych wymogéw okreslonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h), instytucja dopilnowuje, aby
czlonkowie personelu certyfikujacego i personelu pomocniczego posiadali wlasciwa znajomo$é odpowied-
nich obstlugiwanych statkéw powietrznych iflub czesci statku powietrznego wraz ze zwiazanymi z nimi
procedurami instytucji. W przypadku personelu certyfikujgcego wymogi te nalezy spelni¢ przed
(ponownym) wydaniem zezwolenia na certyfikacje.

(i) »Personel pomocniczy« oznacza personel posiadajacy okreslong w czgsci 66 licencje na obsluge
techniczng statkéw powietrznych kategorii B1, B2 lub B3 z odpowiednimi uprawnieniami
dotyczacymi statku powietrznego, w Srodowisku obstugi podstawowej, ktéry nie musi obowigzkowo
posiadaé wszystkich przywilejow zwiazanych z certyfikacja.

(ii) »Odpowiedni statek powietrzny iflub czesci statku powietrznego« oznaczaja statek powietrzny lub
czedci statku powietrznego okreslone w poszczegdlnych zezwoleniach na certyfikacje.
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(i) »Zezwolenie na certyfikacje« oznacza zezwolenie wydane personelowi certyfikujacemu przez instytucje
oraz precyzujace fakt, Ze personel moze podpisywal certyfikaty lub dopuszczenie do eksploatacji
w ramach ograniczen ustanowionych w zezwoleniu, w imieniu zatwierdzonej instytucji.”;

(iti) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)

Z wyjatkiem przypadkow wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j) i w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3(ii), instytucja
moze wydawal zezwolenia do przeprowadzania certyfikacji wylacznie personelowi certyfikujacemu
w odniesieniu do podstawowych kategorii lub podkategorii oraz wszelkiego typu uprawnienn wymienio-
nych w licencji na obsluge techniczng statkéw powietrznych, wymaganej przepisami zalgcznika III
(czgSci 66), przy czym licencja musi zachowal wazno$¢ przez caly okres waznosci zezwolenia,
a personel certyfikujacy musi spelnia¢ wymogi zalacznika IIT (czg$¢ 66).”;

(iv) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

k3

Instytucja gwarantuje, ze wszyscy czlonkowie personelu certyfikujgcego oraz personelu pomocniczego
rzeczywiscie wykonywali czynnosci zwigzane z odpowiednig obstugg statku powietrznego lub konserwacja
czgdci przez co najmniej sze$¢ miesiecy w ciggu dwoch kolejnych lat.

Do celéw niniejszej litery »rzeczywiste wykonywanie czynno$ci zwigzane z obstuga statku powietrznego
lub konserwacja czgici« oznacza pracg w Srodowisku obstugi statku powietrznego lub w $rodowisku
konserwacji czgici oraz wykorzystywanie przywilejow zwigzanych z zezwoleniem na certyfikacje i/lub
rzeczywiste wykonywanie czynnosci zwigzanych z obstuga co najmniej kilku systeméw réznych rodzajow
statkow powietrznych lub grup statkéw powietrznych wymienionych w poszczegélnych zezwoleniach na
certyfikacje.”;

(v) w lit. d), e), j) i m) ,personelu pomocniczego kategorii B1 i B2" zastgpuje si¢ ,personelu pomocniczego”;

(vi) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,n) Posiadacz licencji na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii A moze korzysta¢ ze swoich

przywilejow certyfikacyjnych wylacznie na konkretnym typie statku powietrznego po pozytywnym zali-
czeniu odpowiedniego szkolenia na zadania statku powietrznego kategorii A prowadzonego przez insty-
tucje odpowiednio zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem II (cze$¢ 145) lub zalgcznikiem IV (cze$é 147).
Szkolenie obejmuje szkolenie praktyczne i teoretyczne wiasciwe dla kazdego zadania objetego przez
zezwolenie. Pozytywne zaliczenie szkolenia wykazuje si¢ poprzez egzamin lub ocen¢ w miejscu pracy
przeprowadzone przez instytucje.

Posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego kategorii B2 moze korzystaé z przywilejéw
certyfikacyjnych opisanych w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3(ii) zalacznika III (cz¢s¢ 66) tylko po pozytywnym
zaliczeniu (i) odpowiedniego  szkolenia na zadania statku powietrznego kategorii A
i (i) wykazaniu si¢ sze$ciomiesigcznym udokumentowanym doswiadczeniem praktycznym obejmujacym
zakres zezwolenia, ktére zostanie wydane. Szkolenie na zadania obejmuje szkolenie praktyczne i szkolenie
teoretyczne, odpowiednio dla kazdego zadania objgtego przez zezwolenie. Pozytywne zaliczenie szkolenia
wykazuje si¢ poprzez egzamin lub ocen¢ w miejscu pracy. Szkolenie na zadania i egzamin/oceng prze-
prowadza instytucja obstugi technicznej wydajaca zezwolenie dla personelu certyfikujacego. Doswiad-
czenie praktyczne réwniez uzyskuje si¢ w takiej instytucji obstugi techniczne;.”;

4) w pkt 145.A.70 lit. a) ppkt 6 stowa ,personelu pomocniczego kategorii B1 i B2” zast¢puje si¢ stowami ,personelu

pomocniczego”;

5) skresla si¢ pkt 145.B.17;

6) dodatek IV do czesci 145 otrzymuje brzmienie:

LDodatek IV

Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji zgodnie z zalgcznikiem III (cze$¢ 66),

o ktérych mowa w pkt 145.A.30 lit. j) ppke 11 2

1. Personel certyfikujacy uznaje si¢ za wypelniajacy zalozenie pkt 145.A.30 lit. j) ppkt 1 i 2w przypadku
spelnienia wszystkich ponizszych warunkéw:

a) Dana osoba posiada licencj¢ lub zezwolenie dla personelu certyfikujacego wydane na mocy krajowych
przepiséw zgodnie z zalacznikiem 1 do ICAO.
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b)

&

Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez krajowa licencje lub zezwolenie dla
personelu certyfikujacego, w zaleznosci od tego, ktéry dokument jest bardziej restrykcyjny.

Dana osoba wykazuje, ze przeszla szkolenie w zakresie przepiséw dotyczacych czynnika ludzkiego
i przepiséw lotniczych, o ktérych mowa w modutach 9 i 10 dodatku I do zalacznika III (cz¢$¢ 66).

Dana osoba wykazuje, ze ma piecioletnie doswiadczenie w obstudze technicznej w przypadku personelu
certyfikujgcego w obstudze liniowej i osiem lat w przypadku personelu certyfikujacego w obstudze bazowej
Jednakze osoby, ktérych dozwolone zadania nie wykraczaja poza zadania personelu certyfikujacego kategorii
A z czgici 66, musza wykazaé jedynie trzyletnie do§wiadczenie w obstudze technicznej.

Personel certyfikujacy w obstudze liniowej i personel pomocniczy w obstudze bazowej przechodza szkolenie
na typ i zdaja egzamin na poziomie kategorii B1, B2 lub B3, stosownie do przypadku, okreslonej w
dodatku III do zalacznika III (cz¢$¢ 66) dla kazdego typu statku powietrznego w zakresie prac okreslonym
w lit. b). Osoby, ktérych zakres prac nie wykracza poza zadania personelu certyfikujacego kategorii A, moga
przej$¢ szkolenie na zadania w miejsce calosciowego szkolenia na typ.

Personel certyfikujacy w obstudze liniowej wykazuje przejScie szkolenia na typ i zdanie egzaminu na
poziomie kategorii C, o ktérej mowa w dodatku III do zalacznika III (cz¢$¢ 66) dla kazdego typu statku
powietrznego w zakresie prac, o ktérym mowa w lit. b), z wyjatkiem pierwszego typu statkéw powietrz-
nych, dla ktérego szkolenie i egzamin przeprowadza si¢ na poziomie kategorii B1, B2 lub B3 okre$lonych
w dodatku IIL

2. Chronione prawa

a)

b)

9

Personel posiadajacy przywileje przed wejsciem w zycie odpowiednich wymagan zalacznika III (cze$é 66)
moze nadal z nich korzysta¢ bez koniecznoéci stosowania si¢ do ust. 1 lit. c)f).

Jednakze po tej dacie kazdy czlonek personelu, ktéry pragnie rozszerzy¢ zakres swojego zezwolenia
o dodatkowe przywileje, spelnia wymogi ust. 1.

Niezaleznie od przepisow ust. 2 lit. b) powyzej, w przypadku dodatkowego szkolenia na typ nie jest
wymagana zgodno$¢ z ust. 1 lit. ¢) i d).”.

3. Zalacznik 111 (cz¢$¢ 66) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 otrzymuje brzmienie:

SLALACZNIK 1T

(Czes¢ 66)

SPIS TRESCI

66.1. Wlasciwy organ

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A — LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1

66.A.3

66.A.5

66.A.10

66.A.15

66.A.20

66.A.25

66.A.30

66.A.40

66.A.45

Zakres

Kategorie licencji

Grupy statkdéw powietrznych

Whiosek

Kwalifikowalnos¢

Przywileje

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

Wymagania dotyczace do§wiadczenia

Przedluzona waznos¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

Zatwierdzanie uprawnieni dotyczacych statkéw powietrznych
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66.A.50 Ograniczenia
66.A.55 Dowdd kwalifikacji
66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

SEKCJA B — PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE
66.B.1 Zakres

66.B.10 Wlasciwy organ

66.B.20  Przechowywanie akt

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji
66.B.30 Zwolnienia

PODSEKCJA B — WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przez wlasciwy organ

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego poprzez zatwierdzong instytucje
obstugi technicznej z czgdci 145.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu wlgczenia dodatkowej podsta-
wowej kategorii lub podkategorii

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu w celu uwzglednienia upraw-
nienia dotyczacego statku powietrznego lub wykreslenia ograniczen

66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupe
66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

PODSEKCJA C — EGZAMINY

66.B.200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

PODSEKCJA D — KONWERSJA KWALIFIKAC]I PERSONELU CERTYFIKUJACEGO

66.B.300 Przepisy ogdlne
66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji
66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych instytucji obstugi technicznej

PODSEKCJA E — ZALICZENIA EGZAMINOW

66.B.400 Przepisy ogélne
66.B.405 Raport zaliczenia
66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

PODSEKCJA F — CIAGLY NADZOR

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

DODATKI

Dodatek 1 — Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy
Dodatek II — Podstawowe standardy egzaminacyjne
Dodatek III - Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny. Szkolenie w miejscu pracy

Dodatek IV — Wymagania dotyczace do$wiadczenia na potrzeby przedtuzenia licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego

Dodatek V — Formularz 19 EASA — Formularz wniosku

Dodatek VI — Formularz 26 EASA — Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego okreslona w zalaczniku III
(cze$¢ 66)
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66.1 Wlasciwy organ
a) Do celéw niniejszego zalacznika (czg$¢ 66), wlasciwym organem jest:

1. organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, do ktérego dana osoba sklada wniosek o wydanie licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego; lub

2. organ wyznaczony przez inne pafistwo czlonkowskie, w przypadku gdy jest to inne pafstwo, pod warunkiem
zawarcia umowy z organem, o ktérym mowa w ppkt 1. W takim przypadku licencj¢, o ktorej mowa w ppkt 1,
cofa si¢, wszystkie akta wymienione w pkt 66.B.20 zostajg przekazane, a nowa licencja jest wydawana na
podstawie tych akt.

b) Agencja odpowiada za ustalenie:
1. wykazu statkow powietrznych; oraz
2. jakie kombinacje platowcow/silnikow sg wlaczone do poszczegdlnych uprawnien na typ statku powietrznego.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A
LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1 Zakres
Niniejsza sekcja okresla licencje na obstuge techniczng statku powietrznego oraz ustanawia wymagania odnoszace si¢
do kwestii skladania wniosku o licencje, wydawania licencji i ciaglosci jej waznosci.
66.A.3 Kategorie licencji

a,

Licencje na obstuge techniczng statku powietrznego obejmuja nastepujace kategorie:
— kategoria A
— kategoria B1
— kategoria B2
— kategoria B3

— kategoria C

=5
=

Kategorie A i B1 dzieli si¢ dalej na podkategorie odpowiadajgce kombinacjom samolotéw, smigtowcow, silnikéw
turbinowych i tlokowych. Wyrdznia si¢ nastgpujace podkategorie:

— Al i B1.1 samoloty turbinowe
— A2 i B1.2 samoloty tlokowe
— A3 i BL.3 $miglowce turbinowe
— A4 i B1.4 $miglowce tlokowe

¢) Kategoria B3 ma zastosowanie do samolotéw z kabing nieciSnieniowg wyposazonych w silnik tlokowy
o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej.

66.A.5 Grupy statkow powietrznych

Do celéw uprawnien w licencjach na obstuge techniczng statku powietrznego, statki powietrzne klasyfikuje si¢ wedlug
nastepujacych grup:

1. Grupa 1: zlozone statki powietrzne z napedem silnikowym oraz wiclosilnikowe $§miglowce, samoloty
o maksymalnej certyfikowanej wysokoSci operacyjnej przekraczajacej FL290, statki powietrzne wyposazone
w elektroniczne systemy sterowania fly-by-wire oraz pozostale statki powietrzne wymagajace uprawnienia na typ
statku powietrznego, jesli tak ustali Agencja.
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2. Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do nastgpujacych podgrup:

— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym

— podgrupa 2b: $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym

— podgrupa 2c: $migtowce z pojedynczym silnikiem tlokowym

3. Grupa 3: samoloty z silnikiem tlokowym inne niz zaklasyfikowane do grupy 1.

66.A.10 Skladanie wniosku

a) Wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczna statku powietrznego lub o zmiang takiej licencji skfada si¢ do
whasciwego organu na formularzu 19 EASA (zob. dodatek V) w sposéb ustalony przez ten organ.

b) Wniosek o zmiang licencji na obstuge techniczna statku powietrznego skfada si¢ do wiasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, ktéry wydat t¢ licencje.

¢) Poza dokumentami wymaganymi odpowiednio w pkt 66.A.10 lit. a), 66.A.10 lit. b) oraz 66.B.105 podmiot
wnioskujacy o wpis dodatkowych kategorii podstawowych lub podkategorii w licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego przekazuje oryginal dotychczasowej licencji wlasciwemu organowi wraz z formularzem 19 EASA.

d) Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiang kategorii podstawowych kwalifikuje si¢ do wprowadzenia takich zmian
w drodze procedury, o ktérej mowa w pkt 66.B.100 w innym panstwie czlonkowskim niz to, ktére wydato
licencjg, wniosek kieruje si¢ do wiasciwego organu, o ktérym mowa w pkt 66.1.

e) Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiane kategorii podstawowych kwalifikuje sie¢ do wprowadzenia takich zmian
w drodze procedury, o ktérej mowa w pkt 66.B.105 w innym panstwie czlonkowskim niz to, ktére wydato
licencjg, instytucja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (czg§¢ 145) przesyla licencj¢ na
obstuge techniczng statku powietrznego wraz z formularzem 19 EASA do wlasciwego organu, o ktérym mowa
w pkt 66.1 w celu opatrzenia zmiany licencji pieczecig i podpisem lub ponownego wydania licengji, stosownie do
przypadku.

f) Do kazdego wniosku zalgcza si¢ dokumentacje potwierdzajaca spelnienie w momencie skladania wniosku
wymagan w zakresie obowigzujacej wiedzy teoretycznej, szkolenia praktycznego oraz do$wiadczenia.

66.A.15 Kwalifikowalno$é

Skladajacy wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego ma co najmniej 18 lat.

66.A.20 Przywileje

a) Zastosowanie majg nastepujace przywileje:

1. Licencja na obshluge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej i naprawieniu
prostych usterek w granicach zadan wyszczegdlnionych w zezwoleniu na certyfikacje, o ktérym mowa w pkt
145.A.35 zalacznika II (czg$¢ 145). Przywileje certyfikacyjne sa ograniczone do prac, ktére posiadacz licencji
wykonywal osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktéra wydala zezwolenie na certyfikacje.

2. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 pozwala posiadaczowi na wydawanie certy-
fikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dzialanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii Bl
w odniesieniu do:

— obstugi technicznej wraz z obstugg konstrukeji statku powietrznego, urzadzenia napgdowego oraz systemow
mechanicznych i elektrycznych,
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— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testéw w celu sprawdzenia, czy
nadaja si¢ one do eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

Kategoria B1 obejmuje odpowiadajaca jej podkategori¢ A.

3. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala posiadaczowi na:

(i) wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie w charakterze personelu pomocniczego
kategorii B2 w zakresie:

— obstugi technicznej systeméw elektroniki lotniczej i elektrycznych, oraz

— zadan zwigzanych z systemami elektrycznymi i elektroniki lotniczej oraz systeméw mechanicznych,
wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja si¢ one do eksploatacji, oraz

(i) wydawania certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi tech-
nicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan wyszczegdlnionych w zezwoleniu na certyfikacje,
o ktérym mowa w pkt 145.A.35 zalacznika II (czgS¢ 145). Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do
prac, ktore posiadacz licencji wykonywal osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktéra wydala zezwolenie
na certyfikacje, oraz do uprawnien juz wyszczeg6lnionych w licencji B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.

4. Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego kategorii B3 pozwala posiadaczowi na wydawanie certy-
fikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dzialanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3
w zakresie:

— obstugi technicznej wraz z obsluga konstrukeji samolotu, urzadzenia napedowego oraz systeméw mecha-
nicznych i elektrycznych,

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy
nadaja si¢ one eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

5. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katéw dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje
maja zastosowanie do statkéw powietrznych w catosci.

b) Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze korzystal z przywilejow, jezeli:

1. istnieje zgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami zalacznika 1 (cze$¢ M) i zalacznika I (cze$¢ 145); oraz

2. w okresie poprzednich dwéch latach zdobyl szeSciomiesigczne do$wiadczenie w zakresie obstugi technicznej
zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub speknit
wymagania dotyczace wydania wlasciwych przywilejéw; oraz

3. posiada odpowiednie kompetencje, aby certyfikowaé obstuge techniczng odpowiednich statkéw powietrznych;
oraz

4. potrafi czytal, pisa¢ i porozumiewal si¢ na zrozumialym poziomie w jezyku(-ach), w ktérych sporzadzone sg
dokumentacja techniczna i procedury niezbedne do wydania certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

66.A.25 Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a) Skladajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego lub o dodanie kategorii lub podkategorii
do licencji wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we wiasciwych modulach tematycznych, zgodnie
z dodatkiem 1 do zalacznika III (cz¢$¢ 66). Egzamin przeprowadza instytucja szkoleniowa posiadajaca stosowne
uprawnienia zgodnie z zalacznikiem IV (cz¢§¢ 147) lub wlasciwy organ.

b) Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje na obstuge
techniczng lub dodanie kategorii lub podkategorii do licencji na obstuge technicznag. W przeciwnym wypadku
zaliczenie egzaminu mozna uzyska¢ zgodnie z lit. ¢).



L 298/12

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

16.11.2011

¢) Skfadajacy wniosek moze wystapi¢ do wlasciwego organu o pelne lub czgdciowe zaliczenie egzamindw dotyczacych
wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w odniesieniu do:

1. egzamindw z zakresu podstawowej wiedzy, ktére nie spelniaja wymogu lit. b) powyzej; oraz

2. wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez wlasciwy organ za réwnorzedne ze standardem
wiedzy okreSlonym w zalaczniku III (czg$¢ 66).

Zaliczenia przyznaje si¢ zgodnie z sekcja B podsekcja E niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).

d) Zaliczenia traca wazno$¢ w ciagu dziesigciu lat od chwili ich przyznania wnioskodawcy przez wiasciwy organ.
Wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia po wygasnieciu waznosci poprzednich.

66.A.30 Wymagania dotyczace doSwiadczenia

a) Skladajgcy wniosek o licencje na obstuge techniczng statku powietrznego posiada:

1. dla kategorii A i podkategorii B1.2 i B1.4 oraz kategorii B3:

(i) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploataji, jezeli
wnioskodawca nie przeszedl wczesniej odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(i) dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w  eksploatacji
i ukoficzone szkolenie uznane za odpowiednie przez wiasciwy organ w charakterze robotnika wykwalifi-
kowanego, w zakresie zaje¢ technicznych; lub

(iii) jeden rok praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji
i ukoriczone podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147);

2. dla kategorii B2 i podkategorii B1.1 i B1.3:

(i) pig¢ lat praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli
wnioskodawca nie posiada uprzedniego odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(i) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji oraz
ukoriczenie szkolenia uznanego za odpowiednie przez wlasciwy organ w charakterze robotnika wykwali-
fikowanego, w zakresie zaje¢ technicznych; lub

(ili) dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w  eksploatacji
i ukoficzone podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147);

3. dla kategorii C w odniesieniu do duzych statkéw powietrznych:

(i) trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.1, B1.3 lub B2 na duzym statku
powietrznym lub jako personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35, badZ tacznie dla obu tych funkgji; lub

(ii) pig¢ lat do$wiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.2 lub B1.4 na duzym statku powietrznym
lub jako personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35, badZ lacznie dla obu tych funkcji;

4. dla kategorii C w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz duze statki powietrzne: trzy lata do$wiad-
czenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1 lub B2 na statkach powietrznych innych niz duze lub jako
personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a), badz tacznie dla obu tych funkdji;

5. dla kategorii C uzyskanej podczas $ciezki akademickiej: wnioskodawca posiadajacy stopieri akademicki
w dyscyplinie technicznej otrzymany na uniwersytecie lub innej instytucji szkolnictwa wyzszego uznanej
przez wiasciwy organ, trzy lata do$wiadczenia w pracy w $rodowisku obstugi technicznej cywilnego statku
powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac bezposrednio zwigzanych z obstuga techniczna statku
powietrznego, wraz z szeScioma miesiagcami obserwacji zadan bazowej obstugi technicznej.
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b)

Sktadajacy wniosek o rozszerzenie licencji na obsluge techniczng na statek powietrzny posiada co najmniej takie
doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego, jakie jest wymagane dla dodatkowej kate-
gorii lub podkategorii licencji, o ktdra skladany jest wniosek wedlug definicji z dodatku IV do niniejszego
zalacznika (czg$¢ 66).

Doéwiadczenie ma charakter praktyczny i obejmuje reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi
technicznej statku powietrznego.

Co najmniej jeden rok wymaganego do$wiadczenia obejmuje ostatnie do§wiadczenie w obstudze technicznej statku
powietrznego kategorii/podkategorii, dla ktérej ubiega si¢ o pierwotng licencje na obstuge techniczna statku
powietrznego. Dla nastepnych kategorii/podkategorii dodawanych do istniejacej licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego dodatkowe wymagane doswiadczenie w obsludze technicznej moze by¢ krétsze niz rok,
lecz wynosi co najmniej trzy miesigce. Wymagane do$wiadczenie jest zalezne od réznicy miedzy kate-
gorig/podkategorig posiadanej licendji i licencji, o ktérg wnioskodawca si¢ ubiega. Dodatkowe doswiadczenie jest
typowe dla nowej kategorii/podkategorii licencji.

Niezaleznie od przepiséw lit. a), akceptuje si¢ doswiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego uzyskane
poza $rodowiskiem obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego, jezeli taka obstuga techniczna jest réwno-
wazna z wymagang na mocy niniejszego zalacznika (cz¢$¢ 66), zgodnie z ustaleniami wlasciwego organu. Jednakze
wymagane jest dodatkowe do$wiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego w celu zapew-
nienia odpowiedniego rozumienia Srodowiska obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego.

Doswiadczenie zostalo zdobyte w ciggu dziesigciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje na obstuge
statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do licencji na obstuge techniczng.

66.A.40 Przedluzona wazno$¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a)

=

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego traci wazno$¢ pig¢ lat po jej ostatnim wydaniu lub zmianie,
chyba ze posiadacz przedlozy swoja licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego wiasciwemu organowi,
ktéry ja wydal, w celu sprawdzenia, czy informacje zawarte w licencji sa zgodne z informacjami zawartymi
w aktach wlasciwego organu, zgodnie z pkt 66.B.120.

Posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego wypelnia odpowiednie czgsci formularza 19 EASA
(zob. dodatek V) i przedklada go wraz ze swojg kopig licencji wlasciwemu organowi, ktory wydal pierwotng
licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego, chyba ze posiadacz licencji jest pracownikiem instytucji obstugi
technicznej zatwierdzonej zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145), ktdra przewiduje w swojej specyfikacji procedurg,
wedlug ktorej taka instytucja moze przedlozy¢ niezbedng dokumentacje w imieniu posiadacza licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego.

Wszystkie uprawnienia do certyfikacji wynikajace z licencji na obstuge techniczna statku powietrznego traca
wazno$¢ w momencie utraty waznosci licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Licencja na obstuge techniczna statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy (i) zostata wydana i/lub zmieniona
przez wlasciwy organ; oraz (i) zostala podpisana przez posiadacza.

66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a)

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow certyfikacyjnych na konkretnym typie statku powietrznego, posia-
dacz licencji na obstuge techniczna musi posiadaé w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace statku
powietrznego.

— Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
1. W przypadku statkéw powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego.

2. W przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego, upraw-
nienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na pelna podgrupe.

3. W przypadku statkéw powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego lub
uprawnienie na pelng grupe.

— Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to »samoloty z kabing nieci$nieniowa wyposazone w silnik tlokowy
o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizeje.

— Dla kategorii A nie jest wymagane zadne uprawnienie, pod warunkiem spelnienia wymagan pkt 145.A.35
zalgcznika 1 (cze$¢ 145).
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b)

e)

)

Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia szkolenia na typ statku
powietrznego kategorii B1, B2 lub C.

Oprécz wymogu wynikajacego z lit. b) zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego
w ramach danej kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy,
zgodnie z opisem w dodatku III do zalacznika III (czes¢ 66).

W drodze odstepstwa od przepisow lit. b) i ¢), w przypadku statkéw powietrznych grupy 2 i 3, uprawnienia na typ
statku powietrznego moga zostaé przyznane takze po:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C,
zgodnie z opisem w dodatku III do niniejszego zalacznika (cze$¢ 66), oraz

— w przypadku kategorii B1 i B2, wykazaniu praktycznego do$wiadczenia w zakresie typu statku powietrznego.
W takim przypadku praktyczne do$wiadczenie obejmuje reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu
obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak
wyszczegOlniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa
si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2.

Dla statkow powietrznych grupy 2:

1. uprawnienia na podgrupe¢ producenta zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1 i C po spelnieniu wymagan
dotyczacych uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej dwoch typdéw statkéw powietrznych
tego samego producenta, ktore razem sa reprezentatywne dla wilasciwej podgrupy producenta;

2. uprawnienia na pelng podgrupe zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1 i C po spelnieniu wymagan dotyczacych
uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej trzech typéw statkéw powietrznych réznych produ-
centéw, ktore razem sg reprezentatywne dla wlasciwej podgrupy;

3. uprawnienia na podgrupe producenta i pelng podgrupe zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B2 po wykazaniu
praktycznego do$wiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny zespdt dzialaii z zakresu obslugi technicznej,
whasciwych dla danej kategorii licencji i odpowiedniej podgrupy statkéw powietrznych.

Dla grupy 3 statkéw powietrznych:

1. uprawnienia na pelng grupe 3 zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1, B2 i C po wykazaniu praktycznego
doswiadczenia, ktére obejmuje reprezentatywny zesp6t dziatan z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla
danej kategorii licengji i dla grupy 3;

2. dla kategorii B1, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow potwierdzajacych odpowiednie doswiadczenie,
uprawnienie na grupe 3 podlega nastgpujacym ograniczeniom wyszczeg6lnionym w licencji:

— samoloty z kabing ci$nieniows,

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowej,
— samoloty o konstrukeji drewniane;j,

— samoloty o konstrukgji z rur metalowych pokrytych tkanina.

g) Dla licencji kategorii B3:

1. zatwierdzenie uprawnienia na »samoloty z kabing nieci$nieniowa wyposazone w silnik ttokowy o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i ponizej« wymaga wykazania praktycznego do$wiadczenia obejmujacego reprezenta-
tywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji;
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2. o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodéw potwierdzajacych odpowiednie do$wiadczenie, uprawnienie,
o ktérym mowa w ppkt 1, podlega nastepujacym ograniczeniom wyszczeg6lnionym w licencji:

— samoloty o konstrukeji drewniane;j,
— samoloty o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkanina,
— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukeji kompozytowe;.

66.A.50 Ograniczenia

a)

b)

9

Ograniczenia wprowadzone do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego stanowig wykluczenie
z przywilejow certyfikacyjnych i dotycza statkéw powietrznych w calosci.

Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.45, usuwa si¢ je po:
1. wykazaniu odpowiedniego do$§wiadczenia; lub
2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez wlasciwy organ.

Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.70, usuwa si¢ je po pozytywnym zaliczeniu egzaminu z tych
moduléw/przedmiotéw, okreslonych w odpowiednim raporcie konwersji, o ktérym mowa w pkt 66.B.300.

66.A.55 Dowod kwalifikacji

Czlonkowie personelu korzystajacego z przywilejow certyfikacyjnych, a takze czlonkowie personelu pomocniczego,
okazujg licencje na dowdd posiadanych kwalifikacji, w ciggu 24 godzin na zgdanie upowaznionej osoby.

66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

a)

9

Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu certyfikujacego waznych w jednym panstwie czlonkowskim, uzyskanych
przed data wejScia w zycie zalacznika III (cz¢S¢ 66), whasciwy organ tego paristwa czlonkowskiego wydaje licencje
na obstuge techniczng statku powietrznego bez uprzedniego egzaminu, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych
w sekcji B podsekeja D.

Osoba przechodzaca proces certyfikacji personelu obowigzujacy w danym panstwie czlonkowskim przed data
wejécia w Zycie zalacznika III (czg§¢ 66) moze kontynuowal zdobywanie kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji
personelu certyfikujacego uzyskanych w wyniku takiego procesu kwalifikacyjnego wiasciwy organ tego panstwa
cztonkowskiego wydaje licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego bez dalszego egzaminowania,
z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w sekcji B podsekcja D.

Jesli jest to potrzebne, licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt
66.A.50 w celu odzwierciedlenia réznic miedzy (i) zakresem kwalifikacji personelu certyfikujacego obowigzujacych
w danym panstwie czlonkowskim przed wejSciem w zycie niniejszego rozporzadzenia oraz (i) wymagan
w zakresie podstawowej wiedzy i podstawowych standardow egzaminacyjnych okreslonych w dodatkach I i II
do niniejszego zalacznika (czes¢ 66).

W drodze odstepstwa od przepiséw lit. ¢), w przypadku statkéw powietrznych nieeksploatowanych w zarobkowym
transporcie lotniczym, innych niz duze statki powietrzne, licencja na obstuge techniczng statku powietrznego
zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50, aby zagwarantowal, ze przywileje personelu certyfikujacego
obowiazujace w danym panstwie czlonkowskim przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia sa takie
same jak przywileje wynikajace z poddanej konwersji licencji na obstuge techniczna statku powietrznego okreslonej
w czesci 66.

SEKCJA B
PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU

PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE

66.B.1 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury obejmujace wymagania administracyjne, ktrych musza przestrzegaé whasciwe
organy odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszego zalacznika (cz¢$¢ 66).
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66.B.10 Wlasciwy organ
a) Przepisy ogdlne
Pafistwo czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ, ktéremu przydziela obowiazki w zakresie wydawania, przedtu-

zania, zmiany, zawieszania lub cofania licencji na obsluge techniczng statku powietrznego.

Ten wlasciwy organ ustala odpowiednig strukture organizacyjna dla zapewnienia zgodnosci z przepisami zalacznika
(czgs¢ 66).

b) Zasoby
Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel, aby zapewni¢ wdrozenie wymagan okreSlonych w niniejszym
zalgczniku (cze$é 66).

) Procedury
Wiasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury okreslajace sposéb zapewnienia zgodnosci z przepisami

niniejszego zalacznika (czg$¢ 66). Procedury te podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwalej
zgodnosci.

66.B.20 Przechowywanie akt
a) Wlasciwy organ ustala system prowadzenia dokumentacji zapewniajagcy w wystarczajacym stopniu mozliwosé

przesledzenia procesu wydania, wznowienia, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia dowolnej licencji na obstuge tech-
niczng statku powietrznego.

b) Dla kazdej licencji akta te obejmuja:

1. wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub zmiang tej licencji, wraz z cala
dokumentacjg wspierajaca;

2. kopie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze wszystkimi zmianami;
3. kopie wszelkiej powigzanej korespondenciji;
4. szczegbly wszystkich wylaczen oraz dzialan wdrazajacych;

5. sprawozdania pochodzace od innych wlasciwych organéw odnoszace si¢ do posiadacza licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego;

6. akta z egzaminéw prowadzonych przez wlasciwy organ;
7. odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersji;
8. odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania zaliczenia.
¢) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej pig¢ lat po uplywie waznosci licencji.
d) Akta okreslone w lit. b) ppkt 6, 7 i 8 przechowuje si¢ przez czas nicograniczony.
66.B.25 Wzajemna wymiana informacji
a) W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia wlasciwe organy uczestnicza we wzajemnej wymianie informacji

zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw czlonkowskich, w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa
dotyczacego kilku panstw czlonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie
w wykonywaniu niezbednych dzialaii nadzoru.

66.B.30 Zwolnienia

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z 14 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 s3 rejestrowane
i przechowywane przez wiasciwy organ.
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PODSEKCJA B
WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury, ktére maja by¢ przeprowadzone przez wlasciwy organ w celu wydania, zmiany
lub przedluzenia licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przez wlasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wlasciwy organ sprawdza formularz 19 EASA
pod katem kompletnosci i zapewnienia, ze wskazane do$wiadczenie spelnia wymagania niniejszego zalacznika
(cze$¢ 66).

b) Wiasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy iflub potwierdza waznos¢ zaliczen w celu zapew-
nienia, Ze wypelniono wszystkie moduly dodatku I wedlug wymagan niniejszego zalacznika (czg$é 66).

¢) Po sprawdzeniu tozsamosci i daty urodzenia wnioskodawcy oraz sprawdzeniu, czy spelnia on standardy wiedzy
i do$wiadczenia wymagane na mocy niniejszego zalacznika (cze$¢ 66), wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy
odpowiednia licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego. T¢ sama informacj¢ przechowuje si¢ w aktach
wlasciwego organu.

d) W przypadku gdy typy lub grupy statkéw powietrznych sg wyszczegdlniane z chwilg wydania pierwszej licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego, wlasciwy organ sprawdza zgodnos$¢ z pkt 66.B.115.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego poprzez zatwierdzong
instytucj¢ obstugi technicznej zgodnie z zalgcznikiem II (cze$¢ 145).

&

Instytucja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145), jesli zostala upowazniona do
prowadzenia tej dzialalnosci przez odpowiedni organ, moze (i) przygotowa¢ licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego w imieniu wlasciwego organu lub (i) kierowa¢ zalecenia do wlasciwego organu dotyczace wniosku
od danej osoby o wydanie licencji na obstuge techniczna statku powietrznego tak, aby wiasciwy organ mogt
przygotowal i wyda¢ taka licencjg.

o
=

Instytucja obstugi technicznej, o ktérej mowa w lit. a), zapewnia zgodno$¢ z pkt 66.B.100 lit. a) i b).

¢) We wszystkich przypadkach jedynie wiasciwy organ moze wydaé wnioskodawcy licencje na obstuge techniczng
statku powietrznego.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia dodatkowej
podstawowej kategorii lub podkategorii.

a) Po zakonczeniu procedur okreslonych w pkt 66.B.100 lub 66.B.105, wlasciwy organ potwierdza wprowadzenie
dodatkowej kategorii podstawowej lub podkategorii do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego poprzez
opatrzenie jej pieczecig i podpisem lub ponowne wydanie licencji.

b) Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia upraw-
nienia dotyczacego statku powietrznego lub wykreSlenia ograniczefi

a) Z chwila pozytywnego uzyskania formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wykazujacej zgodnosé
z wymaganiami dotyczacymi stosownego uprawnienia oraz towarzyszacej licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego, wlasciwy organ:

1. uzupelnia licencj¢ wnioskodawcy na obstuge techniczng statku powietrznego o stosowne uprawnienie dotyczace
statku powietrznego; lub

2. ponownie wydaje dang licencje w celu wlgczenia do niej stosownego uprawnienia dotyczacego statku powietrz-
nego; lub

3. wykresla obowiazujace ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50.

Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.
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b) W przypadku gdy catos$¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona przez instytucje szkoleniowa odpowiednio zatwier-
dzong zgodnie z zalacznikiem IV (cze$¢ 147), przed wydaniem uprawnienia na typ wlasciwy organ sprawdza
zgodno$¢ ze wszystkimi wymaganiami dotyczacymi szkolenia na typ.

¢) W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy, uprawnienie na typ statku powietrznego
zatwierdza si¢ na podstawie $wiadectwa uznania wydanego przez instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem IV (czes¢ 147).

d) W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje wigcej niz jeden kurs, przed zatwierdzeniem
uprawnienia na typ wlasciwy organ sprawdza, czy tre$¢ i czas trwania kurséw sg w pelni zgodne z zakresem
kategorii licencji oraz czy uwzgledniono obszary wspélpracy podzespoléw.

¢) W przypadku szkolenia w zakresie roznic, wlasciwy organ sprawdza, czy (i) poprzednie kwalifikacje wnioskodawcy,
uzupelnione (i) kursem zgodnym z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147) lub kursem bezposrednio zatwierdzonym przez
wlasciwy organ, sg akceptowalne do celéw zatwierdzenia uprawnienia na typ.

f) Zgodno$¢ z czescig praktyczng wykazuje si¢ (i) przez przedstawienie szczegélowej dokumentacji szkolenia prak-
tycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez instytucje obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie
z zalgcznikiem II (cze$¢ 145) lub, jesli jest dostepny, (ii) certyfikatu szkolenia obejmujgcego cze$¢ praktyczna,
wydanego przez instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzong zgodnie
z zalgcznikiem IV (cze$¢ 147).

g) W przypadku wyszczegdlniania typu statku powietrznego uzywa si¢ uprawnien na typy statkéw powietrznych
okrelonych przez Agencjg.

66.B.120 Procedura wznowienia waznosci licencji na obsluge techniczng statku powietrznego

a) Wlasciwy organ poréwnuje licencj¢ posiadacza na obstuge techniczng statku powietrznego z aktami wlasciwego
organu i dokonuje weryfikacji wszelkich rozpoczetych dzialai zmierzajacych do cofniecia, zawieszenia lub zmiany
licencji na mocy pkt 66.B.500. Jezeli dokumenty sa identyczne i nie majg miejsca zadne dzialania w trybie pkt
66.B.500, waznos¢ kopii moze zosta¢ wznowiona na okres pigciu lat, a akta odpowiednio uzupehione.

b) Jezeli dane w aktach wlasciwego organu réznig si¢ od danych w licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
posiadacza:

1. wlasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odmoéwi¢ wznowienia waznosci licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego;

2. wlasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazda instytucje obstugi technicznej uprawniona
zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ M) podsekcja F lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145), ktérej moze bezposrednio
dotyczy¢ ten fakt;

3. w razie potrzeby, wlasciwy organ moze podja dziatania zgodnie z pkt 66.B.500 w celu cofnigcia, zawieszenia
lub zmiany przedmiotowej licencji.

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnief na grupe

a) Poszczegblne uprawnienia na typ statku powietrznego zatwierdzone w licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego, o ktoérych mowa w art. 5 ust. 4, pozostajg w licencji i nie podlegajg konwersji na nowe uprawnienia,
chyba ze posiadacz licencji w pelni spelnia wymagania odnoszgce si¢ do zatwierdzania uprawnient okreslone w pkt
66.A.45 niniejszego zalacznika (cze$¢ 66) dla odpowiednich uprawnien na grupe/podgrupe.

b) Konwersji dokonuje si¢ zgodnie z nastepujacy tabelg konwersji:

1. dla kategorii B1 lub C:

— $miglowiec z silnikiem tlokowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2c« plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla $miglowcéw z pojedynczym silnikiem tlokowym nalezacych do grupy 1,
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2. dla

$miglowiec z silnikiem ttokowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy producenta 2c«
plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcéw tego producenta z pojedynczym silnikiem
tlokowym nalezacych do grupy 1,

$miglowiec z silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2b« plus uprawnienie na
typ statku powietrznego dla $miglowcéw z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1,

$miglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej »podgrupy producenta
2b« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla $Smiglowcow tego producenta z pojedynczym silnikiem
turbinowym nalezacych do grupy 1,

samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja metalowa, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukeji kompozytowej, samoloty o konstrukeji drewnianej oraz samoloty o konstrukeji z rur meta-
lowych pokrytych tkaning,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja metalowa, pelna grupa lub grupa produ-
centa: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukeji drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych
pokrytych tkaning,

samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa producenta:
konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukgji z rur metalowych

pokrytych tkaning,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub grupa produ-
centa: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej i samoloty o konstrukgji z rur metalowych
pokrytych tkanina,

samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, petna grupa lub grupa produ-
centa: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujgce ograniczenia: samoloty
o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i samoloty o konstrukeji z rur metalowych
pokrytych tkaning,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, pelna grupa lub grupa
producenta: konwersja do »pelnej grupy 3« Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastepujace ograniczenia: samo-
loty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukeji drewnianej i samoloty o konstrukgji z rur metalowych
pokrytych tkanina,

samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy 2a« plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym niewy-
magajgcych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do odpowiedniej »podgrupy produ-
centa 2a« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem turbo$mig-
fowym producenta niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie
i nalezacych do grupy 1,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do uprawnienia na typ statku
powietrznego dla samolotow z wigcej niz jednym silnikiem turbo$miglowym niewymagajacych uprawnienie
na typ statku powietrznego w poprzednim systemie;

kategorii B2:

samolot: konwersja do »pelnej podgrupy 2a« i »pelnej grupy 3« plus uprawnienie na typ statku powietrznego
dla samolotéw niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie
i nalezacych do grupy 1,
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— $miglowiec: konwersja do »pelnych podgrup 2b i 2c« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla
$miglowcéw niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych
do grupy 1;

3. do kategorii C:

— samolot: konwersja do »pelnej podgrupy 2a« i »pelnej grupy 3« plus uprawnienie na typ statku powietrznego
dla samolotéw niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie
i nalezacych do grupy 1,

— $miglowiec: konwersja do »pelnych podgrup 2b i 2c« plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla
$miglowcéw niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych
do grupy 1.

Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podlegata ograniczeniom, takie ograniczenia pozostaja
w licencji, o ile nie zostang wykreSlone zgodnie z warunkami okreslonymi w raporcie konwersji, o ktérym mowa
w pkt 66.B.300.

66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego

Wiasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku powietrznego nieprowadzone przez instytucje szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem IV (cz¢$¢ 147), na podstawie pkt 1 dodatku III do
niniejszego zalacznika (czg$¢ 66). W takim przypadku wlasciwy organ stosuje procedure zapewniajacg zgodno$é
szkolenia na typ statku powietrznego z dodatkiem III do niniejszego zalacznika (cz¢$¢ 66).

PODSEKCJA C
EGZAMINY

Niniejsza podsekcja okresla procedury egzaminowania prowadzonego przez wiasciwy organ.

66.B. 200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

a)

LB

=

Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egzaminem w bezpieczny sposéb w celu zapewnienia, ze
kandydaci nie beda wiedzie¢, ktére pytania stanowia podstawe egzaminu.

Wilasciwy organ wyznacza:
1. osoby sprawdzajace pytania do wykorzystania w czasie kazdego egzaminu;
2. egzaminatoréw, ktorzy sa obecni podczas catego egzaminu w celu zapewnienia jego integralnosci.

Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okreSlonym w dodatkach I i Il do niniejszego
zalgcznika (cze$é 66).

Szkolenie na typ i egzaminy na typ odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okreslonym w dodatku III do niniejszego
zalgcznika (cze$é 66).

Co najmniej co sze§¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania, a pytania juz wykorzystane wycofuje si¢. Zapis
uzywanych pytan przechowuje si¢ w aktach, tak, aby mozna bylo si¢ do nich odwotac.

Egzaminator wrecza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na poczatku egzaminu i odbiera na koncu
wyznaczonego czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w ktérym odbywa si¢ egzamin, nie mozna wynosi¢
zadnych dokumentéw egzaminacyjnych podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

Poza specyficzng dokumentacjg niezbedna do egzaminu na typ kandydat moze mie¢ dostep podczas egzaminu
wylacznie do dokumentéw egzaminacyjnych.

Kandydatéw oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich dokumentéw egzaminacyjnych. Nie
moga rozmawia¢ z nikim z wyjatkiem egzaminatora.

Kandydaci, ktérym zostanie udowodnione $ciaganie, otrzymuja zakaz podchodzenia do egzaminu w ciaggu 12
miesiecy od daty egzaminu, na ktérym udowodniono im $ciaganie.

PODSEKCJA D
KONWERSJA KWALIFIKAC]I PERSONELU CERTYFIKUJACEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury konwersji kwalifikacji personelu certyfikujacego, o ktérych mowa w pkt
66.A.70, na licencje na obstuge techniczng statku powietrznego.
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66.B.300 Przepisy ogdlne

a,

Wiaiciwy organ moze dokonaé wylacznie konwersji kwalifikacji (i) uzyskanych w panstwie czlonkowskim,
w odniesieniu do ktdrego jest on kompetentny, bez uszczerbku dla uméw dwustronnych, oraz (i) waznych
przed wejsciem w zycie stosownych wymagan okre$lonych w niniejszym zalaczniku (czes$¢ 66).

b) Wiasciwy organ moze dokonaé wylacznie konwersji zgodnie z raportem konwersji przygotowanym na podstawie
pkt 66.B.305 lub 66.B.310, stosownie do przypadku.

¢) Raporty konwersji sg albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (ii) zatwierdzane przez wlasciwy organ
w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zalgcznikiem (czg$¢ 66).

&

Raporty konwersji wraz z wszelkimi zmianami w tych raportach sa przechowywane przez wlasciwy organ zgodnie
z pkt 66.B.20.

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji
a) Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji personelu certyfikujacego opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji,

w tym zwigzang z nimi krajowa licencje, jesli takowa wystepuje, zwigzane z nimi przywileje, a takze zawiera kopie
okreslajacych je odpowiednich uregulowan krajowych.

b) Raport konwersji dla kazdego typu kwalifikacji, o ktérym mowa w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego nastapi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostana dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d), stosownie do przypadku; oraz

3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem moduléw/przedmiotéw, dla ktérych konieczny jest egzamin
w celu usunigcia ograniczen i uzyskania pelnej licencji na obstuge techniczna statku powietrznego, lub
wlaczenia dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduly okreslone w dodatku III do niniejszego
zalacznika (czg$¢ 66) nieobjete krajowymi kwalifikacjami.

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych instytucji obstugi technicznej

a) W odniesieniu do kazdej zainteresowanej instytucji obstugi technicznej raport konwersji opisuje zakres kazdego
typu zezwolenia wydanego przez instytucj¢ obstugi technicznej i zawiera kopi¢ odpowiednich procedur zatwier-
dzonej instytucji obstugi technicznej w zakresie kwalifikacji, a takze upowaznienie personelu certyfikujacego, na
ktérym opiera si¢ proces certyfikacji.

b) Raport konwersji dla kazdego typu upowaznienia, o ktérym mowa w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego nastapi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostang dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d), stosownie do przypadku; oraz

3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem moduléw/przedmiotéw, dla ktérych konieczny jest egzamin
w celu usunigcia ograniczen i uzyskania pelnej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, lub
wlaczenia dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduly okreslone w dodatku III do niniejszego
zalgcznika (cz¢$¢ 66) nieobjete krajowymi kwalifikacjami.

PODSEKCJA E
ZALICZENIA EGZAMINOW

Niniejsza podsekcja okreSla procedury przyznawania zaliczen egzamindw, o ktérych mowa w pkt 66.A.25 lit. ¢).

66.B.400 Przepisy ogdlne

a) Wlasciwy organ moze przyznal zaliczenie wylacznie na podstawie raportu zaliczenia przygotowanego zgodnie
z pkt 66.B.405.
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b) Raporty zaliczenia s3 albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (i) zatwierdzane przez wiasciwy organ
w celu zapewnienia zgodnosci z niniejszym zalacznikiem (czg$¢ 66).

¢) Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach, s3 opatrywane datg i przechowywane przez
wlaiciwy organ zgodnie z pkt 66.B.20.

66.B.405 Raport zaliczenia

a) Raport zaliczenia zawiera poréwnanie miedzy:

(i) modutami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy wymienionymi w dodatku I do niniejszego
zalgcznika (czg$¢ 66), stosownie do przypadku; oraz

(ii) zakresem danych kwalifikacji technicznych odpowiednich dla okreslonej kategorii, o ktéra ubiega si¢ wnio-
skodawca.

Poréwnanie zawiera deklaracje zgodnosci oraz uzasadnienie dla kazdej deklaracji.

b) Zaliczenia dotyczace egzamindw, innych niz z egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg¢ przeprowadzone
w instytucjach szkoleniowych w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie z zalgcznikiem IV (czesé
147) moga by¢ przyznawane wylacznie przez wlaSciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym uzyskano
kwalifikacje, bez uszczerbku dla uméw dwustronnych.

¢) Nie przyznaje si¢ zaliczenia, jesli nie ma deklaracji zgodnosci dla kazdego modutu i podmodutu okreslajacej gdzie,
w kwalifikacjach technicznych, znajduje si¢ réwnowazny standard.

&

Wiasciwy organ regularnie sprawdza, czy (i) krajowa norma kwalifikacyjna lub (i) dodatek I do niniejszego
zalgcznika (czg$¢ 66) zmienily si¢ i ocenia, czy w zwiazku z tym konieczne sg zmiany w raporcie zaliczenia.
Zmiany te dokumentuje si¢, opatruje datg i archiwizuje.

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

a) Wlasciwy organ zawiadamia wnioskodawce na pi$mie o przyznanych zaliczeniach wraz z podaniem odniesienia do
wykorzystanego raportu zaliczenia.

b) Zaliczenia traca waznos$¢ po uplywie dziesigciu lat od nich przyznania.

¢) Po uplywie okresu waznosci zaliczent wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe zaliczenia. Wlasciwy organ przedtuza
okres wazno$¢ zaliczent o kolejnych dziesig¢ lat bez dodatkowych formalnosci, jesli wymagania z zakresu podsta-
wowej wiedzy okreslone w dodatku I do niniejszego zalacznika (cz¢S¢ 66) nie ulegly zmianie.

PODSEKCJA F
STALY NADZOR

W niniejszej podsekeji opisano procedury w zakresie stalego nadzoru na licencja na obstuge techniczng statku
powietrznego, a w szczegdlnosci dotyczace cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia licencji na obsluge techniczng
statku powietrznego

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencje na obsluge techniczng statku powietrznego, jezeli stwierdzi
istnienie problemu bezpieczenistwa lub jezeli ma jednoznaczne dowody, ze dana osoba prowadzila jedno lub wigcej
nastepujacych dzialan albo byla w nie zaangazowana:

1. uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego iflub przywilejow certyfikacyjnych poprzez sfalszo-
wanie dokumentéw dowodowych;

2. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgloszeniem takiego faktu instytucji lub osobie,
ktéra zamawiala obstuge techniczna;
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3. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wlasnej wraz z niezgloszeniem takiego
faktu instytucji lub osobie, dla ktérej miata by¢ wykonana obstuga techniczna;

4. niedbata obstuga techniczna;
5. sfalszowanie aktéw obstugi technicznej;

6. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy posiadaniu wiedzy, ze nie wykonano obstugi technicznej
okre$lonej w certyfikacie dopuszczenia do uzytkowania lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka
obstuga techniczna;

7. wykonanie obstugi technicznej lub wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji pod wplywem alkoholu lub
narkotykow;

8. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy braku zgodnosci z zalacznikiem I (czg$¢ M), zalacznikiem II
(czg$¢ 145) lub zalgcznikiem III (czeS¢ 66).
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Dodatek I

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

1. Poziomy wiedzy — kategorie A, B1, B2, B3 i C licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

Podstawowg wiedz¢ dla kategorii A, B1, B2 i B3 wskazuje si¢ poprzez wskazniki poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) dla
kazdego odpowiedniego przedmiotu. Skladajacy wniosek o kategori¢ C spelniaja poziomy podstawowej wiedzy dla

kategorii B1 albo B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla si¢ na 3 poziomach:

— POZIOM 1: Zapoznanie si¢ z glownymi elementami przedmiotu.
Cele:

a) Wnioskodawca powinien zapozna¢ si¢ z podstawowymi elementami przedmiotu.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podal prosty opis calego przedmiotu, przy uzyciu powszechnie

stosowanych stéw i przykladow.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzywaé typowych terminéw.

— POZIOM 2: Ogélna znajomosc teoretycznych i praktycznych aspektéw przedmiotu oraz umiejetnos¢ zastosowania posia-

danej wiedzy.
Cele:

a) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie rozumie¢ teoretyczne podstawy przedmiotu.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé¢ ogdlny opis przedmiotu przy uzyciu, gdzie wlasciwe, typo-

wych przykladéw.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formul matematycznych w zwiazku z prawami fizycznymi,

opisujgc przedmiot.

d) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaC i rozumie¢ szkice, rysunki oraz schematy opisujace przedmiot.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedz¢ w sposob praktyczny uzywajac szczegSlowych

procedur.

— POZIOM 3: Szczegbtowa znajomosé teoretycznych i praktycznych aspektéw przedmiotu oraz zdolnos¢ tgczenia i stosowania

pojedynczych elementéw wiedzy w sposéb logiczny i spéjny.
Cele:

a) Wnioskodawca powinien znal teori¢ przedmiotu oraz wzajemne powiazania z innymi przedmiotami.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé szczegbtowy opis przedmiotu przy uzyciu podstaw teoretycz-

nych oraz konkretnych przykladéw.

¢) Wnioskodawca powinien rozumie¢ i by¢ w stanie uzywa¢ formul matematycznych powiazanych

z przedmiotem.

d) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czytal, rozumie¢ i przygotowywac szkice, rysunki i schematy

opisujace przedmiot.

e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowa wiedze w sposéb praktyczny przy uzyciu instrukgji produ-

centa.

f) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowa¢ wyniki pochodzace z réznych Zrédet i pomiaréw oraz

wykonywal dzialania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.
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2. Modularyzacja

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotéw dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego powinna by¢ zgodna z nastgpujaca matryca, gdzie odpowiednie przedmioty

zaznaczono znakiem ,X:

Samolot A lub B1 z: Smiglowiec A lub B1 z: B2 B3
samoloty z kabing
Modut niecis’nier'liowq
tematyczny | silnikiem(-ami) | silnikiem(-ami) silnikiem(-ami) | silnikiem(-ami) Elektronika wyposazone
turbinowym(-mi) | tlokowym(-mi) | turbinowym(-mi) | tlokowym(-mi) lotnicza VZ) S:i?ki;ig;i?
masie startowej
2000 kg i ponizej
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
7A X X X X X
7B X
8 X X X X X X
9A X X X X X
9B X
10 X X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13 X
14 X
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X
MODUL 1. MATEMATYKA
POZIOM
B1 B2 B3
1.1 Arytmetyka 2 2 2

Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnozenia i dzielenia, utamki
i ulamki dziesigtne, wspdlczynniki i wielokrotnosci, cigzar, miary
i wspélczynniki przeliczeniowe, stosunki i proporcje, Srednie i procenty,
obszary i wielkosci, drugie potegi, trzecie potegi, pierwiastki kwadratowe
i szescienne.
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POZIOM

A B1 B2

B3

1.2 Algebra

a) Obliczanie prostych wyrazeni algebraicznych, dodawanie, odejmowanie,
mnozenie i dzielenie, uzywanie nawiaséw, proste ulamki algebraiczne;

b) Réwnania liniowe i ich rozwiazania;
Wykladniki i potegi, potegi ujemne i utamkowe;
System dwojkowy i inne systemy;

Réwnania roéwnowazne i réwnania drugiego stopnia z jedna
niewiadomg;

Logarytmy;
1.3 Geometria
a) Proste konstrukcje geometryczne;

b) Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie wykreséw, wykresy
réwnan/funkcji;

) Prosta trygonometria; zwigzki trygonometryczne, uzycie tabel oraz
wspolrzednych biegunowych i prostokatnych.

MODUL 2. FIZYKA

POZIOM

A B1 B2

B3

2.1 Materia

Wihasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura atomu, molekuly;
Zwigzki chemiczne.

Stany: staly, ciekly i gazowy;

Zmiany migdzy stanami.

2.2 Mechanika

2.2.1 Statyka

Sily, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;

Srodek ciezkosci;

Elementy teorii naprezen, odksztalcent i elastycznosci: rozciaganie, Sciskanie,
$cinanie i skrt;canie;

Wihasciwosci fizyczne ciala stalego, plynnego i gazowego;
Ci$nienie i wypor w cieczach (barometry).
2.2.2 Kinetyka

Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch o stalym przyspieszeniu
(ruch pod silg cigzkosci);

Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sita od$rodkowa/dosrodkowa);

Ruch okresowy: ruch wahadlowy;
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POZIOM
B1 B2 B3
Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu;
Wspdtezynnik predkosei, przelozenie sitowe i sprawno$é mechaniczna.
2.2.3 Dynamika
a) Masa 2 1 1
Sila, inercja, praca, moc, energia (potencjalna, kinetyczna i catkowita),
cieplo, sprawnosé;
b) Ped, zachowanie pedu; 2 2 1
Impuls;
Zasady zyroskopowe;
Tarcie: Wlasciwosci fizyczne i skutki, wspélczynnik tarcia (tarcie toczne).
2.2.4 Dynamika plynu
a) Cigzar wlasciwy i gestosé; 2 2 2
b) Lepkos¢, opér plynu, skutki nadawania ksztattu optywowego; 2 1 1
Skutki $ciskania plynu;
Cisnienie statyczne, dynamiczne i calkowite: prawo Bernoulliego,
Venturi.
2.3 Termodynamika
a) Temperatura: termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita 2 2 2
i Kelvina; definicja ciepla;
b) Pojemnos¢ cieplna, cieplo wlasciwe; 2 2 1
Wymiana ciepla: konwekeja, promieniowanie i przewodnictwo;
Rozszerzalno$¢ objetosciowa;
Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;
Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto wasciwe w stalej objetosci i statym
ci$nieniu, praca wykonana przez rozszerzajacy si¢ gaz;
Rozszerzalno§¢ i Sciskanie izotermiczne i adiabatyczne, obieg termody-
namiczny silnika, stala objeto$¢ i stale ci$nienie, pojemnik chlodniczy
i pompa ciepla;
Cieplo utajone topienia si¢ i parowania, energia termiczna, cieplo
spalania.
2.4 Optyka ($wiatlo) 2 2 —
Wiasciwosci fizyczne $wiatla; predkosé Swiatla;
Prawa odbicia i zalamania: odbicie na powierzchni plaskiej, odbicie przez
lustra sferyczne, zalamania, soczewki;
Technika $wiattowodowa.
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POZIOM

A B1 B2 B3
2.5 Ruch i dzwigk falowy — 2 2 —
Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch falowy, zjawiska interfe-
rencji, fale stojace;
Dzwigk: predkos¢ dzwieku, wytwarzanie dzwigku, natezenie, wysoko$é
i jako$¢, zjawisko Dopplera.

MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI
POZIOM

A B1 B2 B3
3.1 Teoria elektronu 1 1 1 1
Struktura i przemieszczanie tadunkéw elektrycznych w ramach: atomoéw,
molekul, jonéw i zwiazkdw;
Molekularna struktura przewodnikéw, pdtprzewodnikéw i izolatoréw.
3.2 Statyczna energia elektryczna i przewodnictwo 1 2 2 1
Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie ladunkéw elektrostatycz-
nych;
Prawa elektrostatyczne przyciggania i odpychania;
Jednostki tadunku, prawo Culomba;
Przewodzenie energii elektrycznej w cialach stalych, cieczach, gazach i w
prézni.
3.3 Terminologia elektryczna 1 2 2 1
Nastepujace terminy, ich jednostki i czynniki na nie wplywajace: réznica
potencjatow, sita elektromotoryczna, napigcie, prad, opdr, przewodnictwo,
tadunek, przeptyw elektronéw.
3.4 Wytwarzanie energii elektrycznej 1 1 1 1
Produkcja energii elektrycznej nastgpujacymi metodami: Zrodlem $wiatla,
ciepla, tarciem, ci$nieniem, dzialaniem chemicznym, magnetyzmem
i ruchem.
3.5 Zrédla pradu statego 1 2 2 2
Budowa i podstawowe dzialanie chemiczne: ogniw galwanicznych, ogniw
akumulatorowych, ogniw kwasnootowianych, ogniw niklowo-kadmowych,
innych ogniw alkalicznych;
Ogniwa polaczone szeregowo i rownolegle;
Opér wewnetrzny i jego skutki dla baterii;
Budowa, materialy i dzialanie termoogniw;
Dzialanie fotokomoérek.
3.6 Obwody pradu stalego — 2 2 1
Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;
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POZIOM

B1

B2

B3

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do ustalania oporu, napigcia
i prady;

Znaczenie wewnetrznego oporu zasilacza.
3.7 Opér/opornik
a) Opdr i czynniki wplywajace;

Opor wiasciwy;

Kod koloréw opornikéw, wartosci i tolerancja, wartosci preferowane,
moc znamionowa w watach;

Oporniki polgczone szeregowo i réwnolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu ustawienia szeregowego,
réwnoleglego oraz ich polaczenia;

Dzialanie i uzycie potencjometréw i reostatow;

Dzialanie mostka Wheatstonea.

b) Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim wspélezynniku temperatu-
rowym;
Rezystor staly, stabilno$¢, tolerancja i ograniczenia, metody budowy;
Rezystor nastawny, termistor, warystor;
Budowa potencjometréw i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone’a.
3.8 Moc
Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);
Rozproszenie mocy przez opornik;
Wzér mocy;
Obliczenia uwzgledniajace moc, pracg i energie.
3.9 Kapacytancja/kondensator
Dzialanie i funkcje kondensatora;

Czynniki oddzialujgce na obszar kapacytancji elektrod, odleglto$¢ miedzy
elektrodami, liczba elektrod, dielektryk i stala dielektryczna, napigcie
robocze, napiecie znamionowe;

Rodzaje kondensatora, budowa i funkgje;
Kody koloréw kondensatora;

Obliczanie  kapacytancji i napiecia w  obwodach  szeregowych
i rownoleglych;

Wykladnicze fadowanie i wyladowanie kondensatora, stale czasowe;

Testowanie kondensatoréw.
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POZIOM
A B1 B2 B3
3.10 Magnetyzm
a) Teoria magnetyzmu; 2 2 1
Wihasciwosci magnesu;
Dzialanie magnesu zawieszonego w polu magnetycznym Ziemi;
Magnetyzacja i demagnetyzacja;
Ekran magnetyczny;
Rézne rodzaje materialdéw magnetycznych
Konstrukeja elektromagnesu i zasady dzialania;
Ustalanie pola magnetycznego wokdt przewodnika przewodzacego prad
wedlug reguly trzech palcow.
b) Sita magnetomotoryczna, nat¢zenie pola, indukcja magnetyczna, przeni- — 2 2 1
kalno$¢, petla histerezy, zatrzymanie, reluktancja natgzenia koercyjnego,
temperatura rosienia, prady wirowe;
Srodki ostroznosci przy nadzorze i przechowywaniu magnesow.
3.11 Indukcyjnoéé/cewka indukcyjna — 2 2 1
Prawo Faradaya;
Wzbudzanie napigcia w przewodniku poruszajgcym si¢ w polu magne-
tycznym;
Zasady indukji;
Wplyw nastepujacych czynnikéw na wysokos¢ wzbudzonego napigcia: sita
pola magnetycznego, szybko§¢ zmian strumienia, liczba zwojow przewod-
nika;
Indukcja wzajemna;
Skutek, jaki wywierajg szybko$¢ zmian pradu pierwotnego i wzajemna
indukcyjno$¢ na wzbudzane napiecie;
Czynniki wplywajace na indukcje wzajemna: liczba zwojow w cewce,
rozmiar cewki, przenikalno$¢ cewki, wzajemne pozycje cewek;
Prawo Lenza i czynniki determinujace biegunowosé
Samoindukcja;
Punkt rosienia;
Podstawowe zastosowania cewki indukcyjnej.
3.12 Teoria pradnicy/silnika pradu stalego — 2 2 1
Podstawowa teoria silnika i pradnicy;
Budowa i znaczenie, czgsci skladowe pradnicy pradu stalego;
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POZIOM

B1

B2

B3

Dzialanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciowa i kierunek pradu
w pradnicach pradu stalego;

Dzialanie i czynniki wplywajace na moc wyjSciowa, moment obrotowy,
predkos¢ i kierunek obrotu silnikéw pradu stalego;

Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki szeregowo-bocznikowe;
Budowa pradnicy rozruchowej.

3.13 Teoria pradu zmiennego

Sinusoidalny ksztalt fali: faza, okres, czgstotliwo$é, cykl;

Chwilowa, $rednia, $rednia kwadratowa, szczyt, biezace wartosci szczyt do
szczytu i obliczanie tych warto$ci w odniesieniu do napigcia, pradu i mocy;

Fale tréjkatne i kwadratowe;
Zasady jednej fazy/trzech faz.
3.14 Obwody rezystancyjne (R), pojemnosciowe (C) i indukcyjne (L)

Zwiazki fazowe migdzy napigciem i pradem w obwodach L, C i R, réwno-
leglych, szeregowych i szeregowo-réwnoleglych;

Rozproszenie mocy w obwodach L, C i R;

Op6r pozorny, kat fazowy, czynniki mocy i obliczanie pradu;
Obliczanie mocy prawdziwej, mocy pozornej i mocy biernej.

3.15 Transformatory

Dziatanie i zasady budowy transformatoréw;

Straty na transformatorze i metody ich przezwycigzania;
Funkcjonowanie transformatora przy obcigzeniu i braku obcigzenia;
Przekaz mocy, wydajno§¢, zaznaczanie biegunowosci;

Obliczanie napigcia migdzyprzewodowego i fazowego oraz przeplywow;
Obliczanie mocy w systemie tréjfazowym;

Prad pierwotny i wtdrny, napiecie, przekladnia zwojowa, moc, wydajnos¢;
Autotransformator.

3.16 Filtry

Dzialanie i zastosowane nastepujacych filtrow: dolnoprzepustowy, gérno-
przepustowy, Srodkowoprzepustowy, srodkowozaporowy.
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POZIOM

B1

B2

B3

3.17 Pradnice pragdu zmiennego

Obroty petli w polu magnetycznym i ksztalt wygenerowanej fali;

Budowa i dzialanie wirujacego twornika i pradnicy pradu zmiennego;

Alternatory jednofazowe, dwufazowe i tréjfazowe;

Zalety i zastosowania tréjfazowego polaczenia gwiazdowego i trojkatnego;

Pradnica na magnes trwaly.

3.18 Silnik pradu zmiennego

Budowa, zasady dzialania i wlasciwosci synchronicznego i indukcyjnego
silnika pradu zmiennego, jedno- i wielofazowego;

Metody kontrolowania predkosci i kierunku obrotow;

Metody produkowania kondensatora pola wirujacego, cewki indukcyjnej,
biegun zacieniony i rozszczepiony.

MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI

POZIOM

B1

B2

B3

4.1 Pétprzewodniki

4.1.1 Diody

a)

=

Symbole diod;

Whasciwosci diod;

Diody pofaczone szeregowo i réwnolegle;

Gléwne wlasciwosci i zastosowanie prostownikdw sterowanych sili-
konem (tyrystoréw), diod $wiecacych, diod fotoprzewodzacych, warys-

tora, diod prostowniczych;

Testowanie czynno$ciowe diod.

Materialy, konfiguracja elektrondw, wlasciwosci elektryczne;
Materialy typu P i N: skutki nieczystosci dla przewodzenia;

Zlacze PN w polprzewodniku, rozwdj potencjalu w zlgczu PN
w  warunkach  niespolaryzowania,  spolaryzowania  dodatniego
i polaryzowania zaporowego;

Parametry diod: szczytowe napiecie wsteczne, maksymalny prad przewo-
dzenia, temperatura, czestotliwo$¢, prad uplywowy, rozpraszanie mocy;

Dzialanie i funkcje diod w nastepujacych obwodach: uklady obcinajace,
uklady poziomujace, prostownik pelnookresowy i pétokresowy, mostek
prostownikowy, podwajacz i potrajacz napigcia;

Szczegbtowe dzialanie i wlasciwosci nastepujacych urzadzen: prostow-
niki sterowane silikonem (tyrystory), dioda $wiecaca, dioda Shottky’ego,
dioda fotoprzewodzaca, dioda pojemnosciowa, warystor, dioda prostow-
nicza, dioda Zenera.
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POZIOM
B1 B2 B3
4.1.2 Tranzystory
a) Symbole tranzystora; 1 2 1
Opis czesci skladowych i ich kierunkowosé;
Wiasciwosci tranzystora.
b) Budowa i dzialanie tranzystoréw PNP i NPN; — 2
Konfiguracje podstawy, kolektora i emitera;
Testowanie tranzystorow;
Podstawowa ocena innych typéw tranzystora i ich zastosowan;
Zastosowanie tranzystorow: klasy wzmacniaczy (A, B, C);
Podstawowe obwody obejmujace: polaryzacje, odsprzeganie, sprzezenie
zwrotne i stabilizacje;
Zasady obwodu wielostopniowego: kaskady, w ukladzie przeciwsobnym,
oscylator, multiwibrator, przerzutnik
4.1.3 Obwody zintegrowane
a) Opis i dzialanie obwodéw logicznych i obwodéw liniowych/wzmac- 1 — 1
niaczy operacyjnych.
b) Opis i dziatanie obwodéw logicznych i liniowych; — 2 —
Wstep do dzialania i funkcji wzmacniacza operacyjnego uzywanego
jako: integrator, obwdd rézniczkujacy, wtérnik napigciowy, komparator;
Dziafanie i metody laczenia stopni wzmacniacza: rezystancyjna pojem-
noéciowa, indukcyjna (transformator), indukcyjna rezystancyjna (IR),
bezposrednia;
Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprz¢zenia zwrotnego.
4.2 Plytki drukowane 1 2 —
Opis i zastosowanie plytek drukowanych
4.3 Serwomechanizm
a) Rozumienie nastepujacych termindw: system obwodu zamknigtego 1 —
i otwartego, sprzgzenie zwrotne, dalsza obrobka, analogowy prze-
twornik;
Zasady dzialania i eksploatacji nastepujacych czesci sktadowych i cech
taczy synchronicznych: przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie i moment
obrotowy, transformatory, nadajnik kapacytacyjny i indukcyjny
b) Rozumienie nastepujacych terminéw: obwdd zamkniety, obwdd otwarty, — 2 —
dalsza obrébka, serwomechanizm, analogowy przetwornik, zero,
tlumienie, sprz¢zenie zwrotne, strefa nieczulosci;
Budowa, dziatanie i zastosowanie nastgpujacych czeéci sktadowych laczy
synchronicznych: przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie i moment obro-
towy, transformatory E i [, nadajnik indukcyjny, nadajnik kapacytacyjny,
nadajnik synchroniczny;
Usterki serwomechanizmu, odwrécenie obciaznikéw synchronicznych,
kolysanie maszyny synchroniczne;j.
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MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

POZIOM
B1-1 B1-2
A B2 B3
B1-3 B1-4
5.1 Systemy instrumentéw elektronicznych 1 2 2 3 1
Typowy uklad systeméw oraz rozplanowanie w kokpicie
systeméw instrumentéw elektronicznych
5.2 Systemy numerowania — 1 — 2 —
Systemy numerowania: dwojkowy, ésemkowy i szesnastkowy;
Wykazywanie ~ konwersji mig¢dzy  systemami  dziesigtnym
i dwojkowym, 6semkowym i szesnastkowym i vice versa.
5.3 Konwersja danych — 1 — 2 —
Dane analogowe, dane cyfrowe;
Dzialanie i stosowanie konwertoréw analogowych na dziesigtne,
dziesigtnych na analogowe, naklady i wyniki, ograniczenia
réznych rodzajow.
5.4 Magistrala danych — 2 — 2 —
Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na statkach
powietrznych, wraz ze znajomos$cig ARINC i innych specyfikacji.
Sie¢ statku powietrznego/Eternet
5.5 Obwody logiczne
a) Okreslanie powszechnie stosowanych symboli bramek, tabel | — 2 — 2 1
i obwodéw réwnorzednych;
Aplikacje uzywane w systemach na statkach powietrznych,
schematy ideowe.
b) Interpretacja schematéw logicznych. — — — 2 —
5.6 Podstawowa struktura komputera
a) Technologia komputerowa (wraz z bitami, bajtami, oprogra- 1 2 — — —
mowaniem, sprzetem, procesorem centralnym (CPU), ukladami
scalonymi (IC) oraz réznymi narzedziami pamieci takimi jak
RAM, ROM, PROM);
Technologia komputerowa (stosowana w systemach na stat-
kach powietrznych).
b) Terminologia zwigzana z komputerami; — — — 2 —
Dzialanie, uklad i interfejs gléwnych czgsci sktadowych mikro-
komputera wraz z powiazanymi systemami magistrali;
Informacja ~ zawarta ~w  slowach  rozkazu  jedno-
i wieloadresowego;
Terminy zwigzane z pamiecig;
Dzialanie typowych przyrzadéw pamieciowych;
Dzialanie, zalety i wady roznych systeméw archiwizacji
danych.
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B3

5.7 Mikroprocesory
Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich ogdlne dzialanie;

Podstawowe dziatanie kazdego z nastgpujacych elementéw mikro-
procesora: jednostka sterujaca, procesor, zegar, rejestr, jednostka
arytmetyczno-logiczna.

5.8 Obwody zintegrowane

Dzialanie i uzytkowanie koderéw i dekoderéw;

Funkcje rodzajéw koderéw;

Uzycie $redniej, wielkiej i bardzo wielkiej skali integracji.
5.9 Multipleksowanie

Dzialanie, stosowanie i identyfikacja w diagramach logicznych
multiplekseréw i demultiplekserow.

5.10 Technika $wiattowodowa

Zalety i wady $wiattowodowego przesytania danych nad przesyla-
niem przewodem elektrycznym;

Swiattowodowa magistrala danych;

Terminy zwigzane z technikg $wiattowodows;
Urzgdzenia koficowe;

Laczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne;

Stosowanie techniki $wiattowodowej w systemach na statkach
powietrznych.

5.11 Elektroniczne monitory ekranowe

Zasady dzialania powszechnie stosowanych rodzajéw monitoréw
ekranowych uzywanych w nowoczesnych statkach powietrznych,
wraz z kineskopem, diodg $wiecaca i monitorem cieklokrysta-
licznym.

5.12 Urzadzenia wrazliwe elektrostatycznie

Specjalne postgpowanie z czg$ciami skladowymi wrazliwymi na
wyladowania elektrostatyczne;

Swiadomos¢ ryzyka i mozliwych szkéd, przyrzady ochrony anty-
statycznej czesci skladowych i personelu.

5.13 Kontrola zarzadzania oprogramowaniem

Swiadomo$¢ ograniczen, wymogi zdolnosci do lotu i mozliwe
katastrofalne skutki niezatwierdzonych zmian w oprogramowaniu.




L 298/36

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

16.11.2011

POZIOM

B1-2

B1-4

B2

B3

5.14 Srodowisko elektromagnetyczne

Wplyw nastepujacych zjawisk na obstuge techniczng systeméw
elektronicznych:

EMC — kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
EMI — interferencja elektromagnetyczna
HARF — pole o duzej intensywnosci napromieniowania

Zabezpieczenie przeciwpiorunowe

5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy mna statkach
powietrznych

Ogdlne uporzadkowanie typowych elektronicznych/cyfrowych
systemOw na statkach powietrznych i powigzanymi BITE (wbudo-
wanych urzadzen testujacych), takich jak:

a) tylko dla B1 i B2:

ACARS-ARINC system komunikagji, adresowania
i raportowania

EICAS — systemy wskaznikéw silnika i zawiadamianie zalogi
FBW — elektroniczny ukfad sztucznej statecznosci
FMS — system zarzadzania lotem
IRS — system ukladéw bezwladnosciowych
b) dla B1, B2 i B3:

ECAM — elektroniczny scentralizowany monitoring statku
powietrznego

FIS — elektroniczny system instrumentéw lotu

GPS — Global Positioning System

TRAS — system alarmu i unikania kolizji w ruchu
Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
Systemy kabinowe

Systemy informatyczne

MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

POZIOM

B1

B2

B3

6.1 Materialy budowy statku powietrznego zawierajace Zelazo

a) Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja powszechnie uzywanej stali

stopowej stosowanej w statkach powietrznych;

Obrdbka cieplna i stosowanie stali stopowe;j.
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b) Testowanie materiatéw zawierajacych zelazo w celu uzyskania twardosci,
wytrzymalosci na rozciaganie, wytrzymato$ci na zmeczenie i udarnosci.

6.2 Materialy do budowy statku powietrznego niezawierajace Zelaza

a) Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja materialéw niezawierajacych
zelaza uzywanych do budowy statkéw powietrznych;

Obrébka cieplna i stosowanie materialéw niezawierajacych zelaza;

b) Testowanie materialéw niezawierajgcych zelaza w celu uzyskania twar-
dodci, wytrzymalosci na rozcigganie, wytrzymalosci na zmeczenie
i udarnosci.

6.3 Materialy do budowy statku powietrznego — kompozyty
i niemetale

6.3.1 Kompozyty i niemetale inne niz drewno i tkanina

a) Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja powszechnych kompozytéw
i niemetali, innych niz drewno, uzywanych do budowy statkéw
powietrznych;

Srodki taczace i uszczelniajace

b) Wykrywanie usterek/pogarszania si¢ jakosci kompozytéw i materiatéw
niemetalicznych;

Naprawa kompozytéw i materialéw niemetalicznych.
6.3.2 Struktury drewniane
Metody konstrukcyjne drewnianych struktur platowcow;

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje drewna i klejow uzywanych
w samolotach;

Konserwacja struktur drewnianych;

Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drewnianych;

Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;

Naprawa struktur drewnianych.

6.3.3 Pokrycia tkaninowe

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje tkanin uzywanych w samolotach;
Metody badania tkanin;

Rodzaje usterek w tkaninach;

Naprawa pokry¢ tkaninowych.




L 298/38 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.11.2011

POZIOM

A B1 B2 B3

6.4 Korozja

a) Podstawy chemiczne; 1 1 1 1

Tworzenie poprzez proces galwanizacji, mikrobiologiczne, poprzez
nacisk;

b) Rodzaje korozji i ich identyfikacja; 2 3 2 2
Przyczyny korozji;

Rodzaje materialéw, podatno$¢ na korozjg.
6.5 Elementy zlaczne
6.5.1 Gwinty 2 2 2 2
Nomenklatura dotyczgca gwintow;

Formy gwintow, rozmiary i tolerancja dla standardowych gwintéw uzywa-
nych w statkach powietrznych;

Mierzenie gwintéw.
6.5.2 Sruby, $ruby dwustronne, wkrety 2 2 2 2

Rodzaje S$rub: specyfikacja, identyfikacja i oznaczanie §rub statkéw
powietrznych, migdzynarodowe standardy;

Nakretki: samozamykajace, kotwy, standardowe rodzaje;

Wkrety do czesci metalowych: specyfikacja wkretow uzywanych na statkach
powietrznych;

Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie i wyjecie;
Wkrety samogwintujace, kotki ustalajace.
6.5.3 Zatrzaski 2 2 2 2

Podkladki sprezyste i odginane, plytki ustalajace, zawleczki, przeciwnakretki
jednozwojowe, zabezpieczenie przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane,
klucze, piericienie sprezynujace zabezpieczajace, przetyczki.

6.5.4 Nity na statkach powietrznych 1 2 1 2

Rodzaje nitéw pelnych i jednostronnie zamykanych: specyfikacja
i identyfikacja, obrébka cieplna.

6.6 Rury i zlacza

a) Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i gietkich oraz ich zlgczek 2 2 2 2
uzywanych w statkach powietrznych.

b) Standardowe zlacza w przewodach wodnych wysokoci$nieniowych, 2 2 1 2
przewodach paliwowych, olejowych, pneumatycznych i systeméw
powietrznych uzywanych w statkach powietrznych.

6.7 Sprezyny — 2 1 1

Rodzaje sprezyn, materialy, wlasciwosci i zastosowanie.
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6.8 Lozyska 1
Cele tozyska, obcigzenia, materialy, budowa;
Rodzaje fozysk i ich zastosowanie.

6.9 Skrzynia biegow 1
Rodzaje przekladni z¢batych i ich zastosowanie;

Przelozenia, systemy redukcji i pomnazania, kota zgbate bierne i czynne,
wzory zebow;

Pasy i kola pasowe, faficuchy i z¢by kota tancuchowego.
6.10 Kable kontrolne 1
Rodzaje kablj;

Wyposazenie koficowe, nakretki napinajace i przyrzady kompensacyjne;
Kola pasowe i czgsci skladowe systeméw kablowych;

Kable Bowdena;

Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.

6.11 Kable i zlaczki elektryczne 1
Rodzaje kabli, budowa i wlasciwosci;
Kable wysokiego napiecia i wspotosiowe;
Karbowanie;

Rodzaje zlaczek, wtyki, wtyczki, gniazdka, izolatory, warto$¢ znamionowa
pradu i napigcia, sprzeganie, kody identyfikacyjne.

MODUL 7A. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNE]

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

7B.
POZIOM

A B1 B2
7.1 Srodki bezpieczefistwa — statek powietrzny i warsztat 3 3 3
Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze Srodkami bezpieczefistwa przy pracy
z energig elektryczna, gazami, w szczegblnosci tlenem, olejami i chemikaliami.
Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego
wypadku z jednym lub wiecej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na
temat $rodkéw gasniczych.
7.2 Dzialania w warsztacie 3 3 3

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzedzia, uzycie materiatéw warsztatowych;
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Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;
Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

7.3 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dziafanie i uzycie, narzedzia do pomiaréw precyzyjnych;
Urzadzenia i metody smarowania

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogélnego testowania elektrycz-
nego;

7.4 Urzadzenia do ogélnego testowania elektroniki lotniczej

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogélnego testowania elektro-
niki lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkéw technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;
Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);
Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.

7.6 Pasowanie i klarowanie

Rozmiary wiertel do otworéw na $rube, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i klarowania;

Harmonogram pasowania i klarowania dla statkéw powietrznych i silnikéw;
Ograniczenia wyginania, skrecania i Scierania;

Standardowe metody sprawdzania waléw, tozysk i innych czesci.

7.7 System polgczen elektrycznych (EWIS)

Techniki i testowanie cigglosci izolacji i laczen;

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;

Testowanie polaczen zagniatanych;

Umieszczanie i wyjmowanie wtyk przylaczeniowych;
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Kable wspolosiowe: $rodki bezpieczefistwa przy testowaniu i instalacji;
Oznakowanie typéw przewod6w, kryteria ich przegladéw oraz tolerancja uszkodzen

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i wsparcie wigzki kabli,
zaciski kablowe, techniki nargkawnikéw ochronnych wraz z obwojem obkurczania
cieplnego, ekranowanie.

Standardy instalacji, przegladow, napraw, obstugi technicznej i utrzymania czystosci
systemoéw EWIS.

7.8 Nitowanie

Polgczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;

Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zagl¢bionego;
Badanie polaczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kiclichowane[rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodéw statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.

7.10 Sprezyny

Badanie i testowanie sprezyn.

7.11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie lozysk;

Wymagania smarownicze lozysk;

Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

7.12 Skrzynia biegéw

Badanie kot zgbatych, luzy;

Badanie pasow i kol pasowych, lancuchéw i zgbéw kola tancuchowego;

Badanie dZwignikéw $rubowych, urzadzen dzwigniowych, systemy ciggiel przeciw-
sobnych.

7.13 Kable kontrolne
Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;
Badanie i testowanie kabli kontrolnych;

Kable Bowdena; Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
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7.14 Postepowanie z materialami
7.14.1 Blacha cienka — 2 —
Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;

Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dzialania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale — 2 —
Wykonywanie spoiw;

Warunki $rodowiskowe;

Metody badania.

7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie
a) Metody lutowania, badanie zlgczy lutowanych. — 2 2

b) Metody spawania i lutowania twardego; — 2 —
Badanie zlgczy spawanych i twardo lutowanych;

Metody laczenia i badanie zlaczy spojonych.
7.16 Waga i réwnowaga statku powietrznego
a) Obliczanie $rodka cigzko$cifograniczen: uzywanie odno$nych dokumentéw. — 2 2

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia; — 2 —

Wazenie statku powietrznego.
7.17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego 2 2 2
Kolowanie i holowanie statku powietrznego oraz powigzane $rodki bezpieczenstwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powigzane Srodki
bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

Procedury napelniania/oprézniania zbiornikow paliwa;

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne przy uziemieniu;

Wplyw warunkéw Srodowiska na obstuge i funkcjonowanie statku powietrznego.
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7.18 Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu
a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej; 2 3 3
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.
b) Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukcji; — 2 —
Programy kontroli starzenia si¢, zmeczenia i korozji.
¢) Techniki badania nieniszczgcego wraz z metodami penetrantu, radiograficzng, | — 2 1
pradow wirowych, ultradzwickowsa i boroskopows.
d) Techniki demontazu i ponownego montazu. 2 2 2
e) Techniki wykrywania i usuwania usterek. — 2 2
7.19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF. 2 2 2
b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne ladowanie oraz lot 2 2 —
przez turbulencje.
7.20 Procedury obstugi technicznej 1 2 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Polgczenie z dzialaniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$cijgwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
Kontrola czgéci skladowych o ograniczonej trwatosci.

MODUL 7B. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNE]

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologie samolotéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3

7.1 Srodki bezpieczefistwa — statek powietrzny i warsztat 3

Aspekty bezpieczenistwa pracy wraz ze Srodkami bezpieczenstwa przy pracy z energig elektryczng,
gazami, w szczegdlnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego wypadku
z jednym lub wigcej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na temat $rodkow gasniczych.
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7.2 Dzialania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzgdzia, uzycie materialéw warsztatowych;
Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;

Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

7.3 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dziafanie i uzycie, narzgdzia do pomiaréw precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania elektrycznego;
7.4 Urzadzenia do ogélnego testowania elektroniki lotniczej

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania elektroniki lotniczej
7.5 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkéw technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;
Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);
Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Wrykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.

7.6 Pasowanie i klarowanie

Rozmiary wiertel do otworéw na $rube, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i klarowania;

Harmonogram pasowania i klarowania dla statkéw powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrecania i Scierania;

Standardowe metody sprawdzania waléw, tozysk i innych czesci.

7.7 Kable i zlaczki elektryczne

Techniki i testowanie cigglosci izolacji i laczen;

Uzycie zagniatakéw: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;
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Testowanie polgczen zagniatanych;
Umieszczanie i wyjmowanie wtyk przylaczeniowych;
Kable wspdlosiowe: $rodki bezpieczefistwa przy testowaniu i instalacji;

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i wsparcie wigzki kabli, zaciski kablowe, techniki
nar¢kawnikéw ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.

7.8 Nitowanie

Polgczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;

Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zaglebionego;

Badanie polaczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane[rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodéw statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.

7.10 Sprezyny

Badanie i testowanie sprezyn.

7.11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie lozysk;

Wymagania smarownicze lozysk;

Uszkodzenia lozysk i ich przyczyny.

7.12 Skrzynia biegéw

Badanie kot zebatych, luzu;

Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow i zebéw kota tancuchowego;
Badanie dzwignikéw Srubowych, urzadzen diwigniowych, systemy ciggiel przeciwsobnych.
7.13 Kable kontrolne

Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;

Badanie i testowanie kabli kontrolnych;

Kable Bowdena; Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
7.14 Postgpowanie z materialami

7.14.1 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
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Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dzialania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;

Warunki $rodowiskowe;

Metody badania.

7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie

a) Metody lutowania, badanie zlaczy lutowanych.

b) Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie zlgczy spawanych i twardo lutowanych;

Metody aczenia i badanie zlgczy spojonych.
7.16 Waga i réwnowaga statku powietrznego
a) Obliczanie §rodka cigzkoscijograniczen: uzywanie odnosnych dokumentéw.

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.
7.17 Obstuga i przechowywanie statku powietrznego
Kofowanie i holowanie statku powietrznego oraz powigzane Srodki bezpieczenstwa;
Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiazane Srodki bezpieczenstwa;
Metody przechowywania statku powietrznego;
Procedury napelnianiajoprézniania zbiornikéw paliwa;
Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;
Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne przy uziemieniu;
Wplyw warunkéw $rodowiska na obstuge i funkcjonowanie statku powietrznego.
7.18 Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu

a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;

Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.

b) Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukgji;

Programy kontroli starzenia si¢, zmeczenia i korozji.
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¢) Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami penetrantu, radiograficzng, pradéw wirowych, 2
ultradzwiekows i boroskopows.
d) Techniki demontazu i ponownego montazu. 2
) Techniki wykrywania i usuwania usterek. 2
7.19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF. 2
b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne ladowanie oraz lot przez turbulengje. 2
7.20 Procedury obslugi technicznej 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Polgczenie z dzialaniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$ci/gwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
Kontrola czgéci sktadowych o ograniczonej trwatosci.
MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI
POZIOM

Bl B2 B3
8.1 Fizyka atmosfery 2 2 1
Zastosowanie International Standard Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.
8.2 Aerodynamika 2 2 1

Przeplyw powietrza wokot ciata;

Warstwa przy$cienna, przeplyw uwarstwiony, turbulentny, niezakldcony,
wzgledny przeplyw powietrza, odchylenie strug, wirowos¢, stagnacja;

Terminy: profil lotniczy, cigciwa, $rednia cigciwa aerodynamiczna, opér
profilowy, opér indukowany, $rodek ci$niefi, kat natarcia, zwichrzenie
ujemne i dodatnie plata, lotno$¢, ksztatt skrzydta i wydluzenie;

Sila ciggu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;

Wytwarzanie sity no$nej i oporu: kat natarcia, wspétczynnik sity nosnej,
oporu, biegunowa, przeciagniecie;

Zanieczyszczenie platu wraz z lodem, $niegiem, mrozem.
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8.3 Teoria lotu

Zwiazek miedzy sila no$na, cigzarem, ciggiem i oporem;
Lot $lizgowy;

Loty stanu ustalonego, osiagi;

Teoria obrotu;

Wplyw czynnikéw obcigzenia: przeciggnigcie, obwiednia lotu i ograniczenia
konstrukcyjne;

Zwigkszenie sity nosnej.
8.4 Stateczno$¢ i dynamika lotu

Stateczno$¢ podluzna, boczna i kierunkowa (czynna i bierna).

MODUL 9A. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

9B.

POZIOM

B1

B2

9.1 Ogoélne

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
Zdarzenia, ktére mozna przypisal czynnikom ludzkim/bledom ludzkim;
Prawa Murphy'ego.

9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia
Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga i percepcja;

Pamigé;

Klaustrofobia i dostep fizyczny.

9.3 Psychologia spoleczna

Odpowiedzialno§¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegdw;

Zagadnienia ,kulturowe”;
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Praca zespolowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajace na osiggniecia
Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z pracg i zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obcigzenie pracg: nadmierne i niewystarczajace;
Sen i zmeczenie, praca zmianowa;

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
9.5 Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

Oéwietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny;

Systemy zlozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespoléw i miedzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres waznosci;
Rozpowszechnianie informacji.

9.8 Blad ludzki

Modele i teorie bledu;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obslugi technicznej;
Skutki bledéw (np. wypadki);

Unikanie bledéw i zarzadzanie nimi.
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9.9 Ryzyko w miejscu pracy 2 2

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postgpowanie w sytuacjach naglych.

MODUL 9B. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Zakres niniejszego modulu uwzglednia mniej wymagajace Srodowisko posiadaczy licencji na obstuge

techniczng kategorii B3.

POZIOM

B3

9.1 Ogoélne

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
Zdarzenia, ktére mozna przypisal czynnikom ludzkim/bledom ludzkim;
Prawa Murphy'ego.

9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia
Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga i percepcja;

Pamig¢;

Klaustrofobia i dostgp fizyczny.

9.3 Psychologia spoleczna

Odpowiedzialno§¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegdw;

Zagadnienia ,kulturowe”;

Praca zespolowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajace na osiggniecia
Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z pracg i Zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obcigzenie praca: nadmierne i niewystarczajace;

Sen i zmeczenie, praca zmianowa;

2
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Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
9.5 Srodowisko fizyczne

Halas i dym;

Oswietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny;

Systemy zlozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespoléow i miedzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres waznosci;
Rozpowszechnianie informacgji.

9.8 Blad ludzki

Modele i teorie bledu;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;
Skutki bledow (np. wypadki);
Unikanie btedéw i zarzadzanie nimi.
9.9 Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postepowanie w sytuacjach naglych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

POZIOM

A B1 B2

B3

10.1 Ramy regulacyjne 1 1 1
Rola Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

Rola Komisji Europejskiej;
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Rola EASA;
Rola panstw czlonkowskich i krajowych organéw lotnictwa;
Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 i przepisy wykonawcze do niego,
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003 i (WE) nr 2042/2003.
Zwigzek pomiedzy poszczegélnymi zalgcznikami (czeSciami), takimi jak
cze$¢ 21, czes¢ M, czgd¢ 145, czes¢ 66, czes¢ 147 oraz UE-OPS
10.2 Personel certyfikujagcy — obstuga techniczna 2 2 2
Szczegbtowe rozumienie czgSci 66.
10.3 Zatwierdzone instytucje obslugi technicznej 2 2 2
Szczegbltowe rozumienie czgSci 145 i czeSci M podsekcja F.
10.4 Operacje lotnicze 1 1 1
Ogdlne rozumienie UE-OPS
Certyfikaty przewoznikéw lotniczych;
Obowigzki przewoznikow, w szczegdlnosci obowiazki dotyczace zapew-
nienia ciaglej zdatnosci do lotu oraz obstugi technicznej;
Program obslugi technicznej statkéw powietrznych
MEL//CDL
Dokumenty przewozone na pokladzie;
Znakowanie statkéw powietrznych;
10.5 Certyfikacja statkéw powietrznych, czeSci i wyposazenia
a) Ogdlne 1 1 1
Ogodlne rozumienie czgsci 21 i warunkéw certyfikowania EASA CS-23,
25, 27, 29.
b) Dokumenty 2 2 2
Certyfikat zdatnosci do lotu; ograniczony certyfikat zdatnosci do lotu
i zezwolenie na lot;
Swiadectwo rejestracji;
Certyfikat hatasu;
Rozklad wagi;
Licencja na radiostacje i zatwierdzenie.




16.11.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 298/53

POZIOM

B1

B2

B3

10.6 Ciagla zdatno$¢ do lotu 2

Szczegdtowe rozumienie przepiséw czesci 21 dotyczacych ciaglej zdatnosci
do lotu.

Szczegdlowe rozumienie czgdci M.

10.7 Odpowiednie krajowe i miedzynarodowe wymagania: (jezeli nie
zostaly zastgpione przez wymagania UE)

a) Programy obslugi technicznej, kontrola i badanie obslugi technicznej; 1

Dyrektywy zdatnosci do lotu;

Biuletyny obstugi, informacje obstugi producenta;

Zmiany i naprawy;

Dokumentacja obstugi technicznej: podrecznik obstugi technicznej,

podrecznik napraw konstrukcyjnych, ilustrowany katalog czesci zamien-

nych itd.

Tylko dla licengji A do B2:

Gléwny wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz minimalnego wyposa-
zenia, wykaz odchylenia wysytki;

b) Ciagla zdatno$¢ do lotu; —

Minimalne wymagania dotyczace wyposazenia — loty probne
Tylko dla licengji B1 i B2:
ETOPS, wymogi obstugi technicznej i wysytki;

Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja kategorii 2/3.

MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

POZIOM

Al

B1.1

11.1 Teoria lotu

11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiggu

oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;
Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzgdzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;
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Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem;
Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciggniecia lub wiodgce urzadzenia
brzegowe;
Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odcigzajace i docigzajace (wiodace), klapki
sterownicze, klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, acro-
dynamiczne panele regulacyjne.
11.1.2 Lot z duzymi predkosciami 1 2
Lot z predkoscig dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot transsoniczny, lot z predkoscia
ponaddzwigkowa;
Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokosciowy, fala uderzeniowa, nagrzewanie
aerodynamiczne, reguta pol;
Czynniki majace wplyw na przeplyw powietrza we wlotach silnikowych w samolotach duzej
predkosci;
Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogdlne
a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej; 2 2
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzgdowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenstwa, trwato§¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, Scinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie obwo-
dowe, zmeczenie materiaty;
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, 1 2
doublery, rozpérki, wigzadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania
izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;
Techniki montazu konstrukgji: nitowanie, skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
11.3 Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56) 1 2
Uszczelnianie konstrukeji i zwigkszanie napiecia;
Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia;
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Montaz siedzen i system zaladunku;

Drzwi i wyjScia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dzialanie i urzadzenia zabezpieczajace;
Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydla (ATA 57) 1 2
Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2
Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1 2
Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54) 1 2

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w kabinie (ATA 21)
11.4.1 Doplyw powietrza 1 2

Zrédla doptywu powietrza, whacznie z przeciekami silnikowymi, pomocniczy zesp6t silnikowy
i wkiadka uziemiona.

11.4.2 Klimatyzagja 1 3
Systemy klimatyzacyjne;

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeplywu, temperatury i wilgotnosci.
11.4.3 Zwigkszanie cisnienia 1 3
Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczefistwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.
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11.4.4 Urzgdzenia zabezpieczajgce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciggniecia;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy ukladéw systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego;
Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;

Energia zewne¢trzna/uziemiona.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w naglych wypadkach;

Siedzenia, ta$my i pasy.
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b) Ukfad kabiny; 1 1
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzgt w kabinie stuzacy rozrywee;
Montaz kuchni;
Sprzet do obstugi i przechowywania fadunku;
Schody.
11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26) 1 3
a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.
b) Przeno$na gasnica. 1 1
11.9 Sterowanie lotem (ATA 27) 1 3
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja fadunkuy;
Urzadzenia podnosnikowe;
Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci;
Dzialanie systemu: reczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna, sztuczna stateczno$é
i sterowanie;
Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, systemy
blokady podmuchéw;
Réwnowazenie i ustawienie;
System ochrony/ostrzegania przed przeciggnigciem.
11.10 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3
Uklad systemu;
Zbiorniki paliwa;
Systemy dostarczania;
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;
Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
Oznaczenia i ostrzezenia.
Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikow z paliwa;
Podluzne systemy rownowagi paliwa.
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11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3
Uktad systemu;
Plyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;
Filtry;
Regulacja ci$nienia;
Rozdzial mocy;
Systemy wykrywania i ostrzegania;
Interfejs z innymi systemami.
11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1 3
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza i chemiczne;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne
i chemiczne;
Srodek hydrofobowy;
Ogrzewanie sond i drenéw;
Systemy wycieraczek.
11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3
Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;
Kierowanie;
Czujniki powietrze-ziemia.
11.14 Swiatla (ATA 33) 2 3
Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w fadowni;
Awaryjne.
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11.15 Tlen (ATA 35)

Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzeZenia.

11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36)

Uklad systemu;

Zrédla: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja ci$nienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

11.17 WodaJodpady (ATA 38)

Uklady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozjg.

11.18 Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi technicznej;

System ladowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzer).

11.19 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42)
Funkgje, ktére zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki

lotniczej (IMA), to m.in.:

zarzadzanie upustem, regulacja ci$nienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika
lotnicza i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, taczno$¢ w ruchu lotniczym,
router lacznosci elektroniki lotniczej, zarzadzanie obciazeniem elektrycznym, monitorowanie
wylacznika, system elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola
sterowania, wysuwanie i wsuwanie podwozia, wskaznik ciSnienia w oponach, ci$nienie
olejowo-powietrzne, monitorowanie temperatury hamulca itd.;

Gloéwny system; Podzespoly sieciowe.
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11.20 Systemy kabinowe (ATA 44)

Jednostki i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz laczno$é na pokladzie statku
powietrznego (kabinowy system laczno$ci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym
i stacjami naziemnymi (ustuga sieci kabinowej). Umozliwiaja przesylanie glosu, danych, muzyki
i wideo.

Kabinowy system facznosci wewngtrznej zapewnia interfejs miedzy zaloga w kokpicie/kabinie
i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymiang danych miedzy réznymi
powigzanymi elementami wymienialnymi i sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspOlpracujacy muin.
Z nastepujacymi systemami:

— teleinformatykaftaczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.
Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwaé takie funkgje, jak:

— dostep do raportéw przed odlotem/w trakcie lotu,

— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,
— baza danych pasazeréw;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;

System lacznosci zewnetrznej;

Kabinowy system pamigci masowej;

System monitorowania kabiny;

Rézne systemy kabinowe.

11.21 Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoly umozliwiajace przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji
cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje
jednostki stuzace do przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamigé
masowg biblioteki elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespoléw
zainstalowanych do innych celéw badz wspdldzielonych z innymi systemami, takich jak
drukarka pokladowa lub wyswietlacz ogdlnego przeznaczenia.

Typowymi przykladami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacjg oraz systemy
serwerdw sieciowych.

Ogdlny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rézne systemy informatyczne.
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MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga 1: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

11C

Uwaga 2: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotéw nalezacych do podkategorii A2 i B1.2.

POZIOM
A2 B1.2
11.1 Teoria lotu
11.1.1. Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1 2
Dziatanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;
— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiegu
oraz kaczki;
— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;
Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;
Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce acrodynamiczne, hamulce predkosciowe;
Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem;
Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, kliny przeciagniecia lub wiodace urzadzenia
brzegowe;
Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odcigzajace i docigzajace (wiodace), klapki
sterownicze, klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aero-
dynamiczne panele regulacyjne.
11.1.2. Loty z duzymi predkosciami — nie dotyczy — —
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogdlne
a) Wymagania dotyczace zdatnoéci do lotu dla wytrzymatosci konstrukceyjnej; 2 2
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenistwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie obwo-
dowe, zmeczenie materiaty;
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podluznice, przegrody, ramy, 1 2
doublery, rozpérki, wigzadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania
izolagji, ochrona antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;
Techniki montazu konstrukgji: nitowanie, skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
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B1.2

11.3 Struktury platowca — samoloty

11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56)

Uszczelnianie konstrukeji i zwigkszanie napigcia;

Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;
Montaz siedzen;

Drzwi i wyjécia awaryjne: konstrukcja i dzialanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

11.3.2 Skizydta (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;

Réwnowazenie — masa i acrodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa,
— Zapory ogniowe,

— Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w kabinie (ATA 21)

Systemy zwigkszania cinienia i klimatyzacji;

Urzadzenie kontrolujace ci$nienie w kabinie, urzadzenia ochrony i ostrzegania;

Systemy grzewcze.

11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotéw;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
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A2 B1.2

Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1

Podstawy ukladéw systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24) 1 3
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego;

Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Ochrona obwodu;

Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach; 2 2

Siedzenia, ta§my i pasy.

b) Uklad kabiny; 1 1
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzgt w kabinie stuzacy rozrywee;
Montaz kuchni;
Sprzgt do obstugi i przechowywania fadunku;
Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze; 1 3
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.
b) Przenosna gasnica. 1 3
11.9 Sterowanie lotem (ATA 27) 1 3
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;

Urzadzenia podnosnikowe;
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Dzialanie systemu: recznie;
Blokady podmuchéw;
Réwnowazenie i ustawienie;
System ochrony przed przeciggnieciem.
11.10 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3
Uklad systemu;
Zbiorniki paliwa;
Systemy dostarczania;
Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
Oznaczenia i ostrzezenia.
Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikéw paliwa.
11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3
Uklad systemu;
Plyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry
Regulacja ci$nienia;
Rozdzial mocy;
Systemy wykrywania i ostrzegania;
11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1 3
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne
i chemiczne;
Ogrzewanie sond i drenéw;
Systemy wycieraczek.
11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3
Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
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Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36)

Uklad systemu;

Zrédlo: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja ci$nienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

11.17 Wodajodpady (ATA 38)

Uktady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.

MODUL 11C. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM
B3
11.1 Teoria lotu
Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1

Dziatanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki;

— regulacja wysokoSci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiggu oraz

kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
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Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciagniecia lub wiodgce urzadzenia brzegowe;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace (wiodace), klapki sterownicze,
klapki sprezynowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele regu-
lacyjne.

11.2 Struktury platowca — koncepcje ogdlne

a) Wymagania dotyczace zdatnoéci do lotu dla wytrzymalosci konstrukceyjnej;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenstwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie, Scinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie obwodowe,
zmeczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy, doublery,
rozporki, wiazadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona
antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.

11.3 Struktury platowca — samoloty

11.3.1 Kadiub (ATA 52/53/56)

Budowa;

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi i wyjScia awaryjne: konstrukcja i dzialanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.
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11.3.2 Skrzydta (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowej.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)
Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja (ATA 21)

Systemy grzewcze i wentylacyjne

11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzgdzenia pilotazowe: wysokoSciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji
w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotéw;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy ukladow systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego;

1
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Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Ochrona obwodu;

Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczgce sprzgtu wykorzystywanego w naglych wypadkach;
Siedzenia, ta$my i pasy.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
Przenosna gasnica.

11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;

Urzgdzenia podnoénikowe;

Dziatanie systemu: recznie;

Blokady podmuchéw;

Réwnowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupelnianie paliwa i oprdéznianie zbiornikow paliwa.
11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja ci$nienia;
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Rozdzial mocy;
Systemy oznaczania i ostrzegania.
11.12 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;
Ogrzewanie sond i drenéw;
Systemy wycieraczek.
11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2
Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kofa, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;
Kierowanie.
11.14 Swiatla (ATA 33) 2
Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35) 2
Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédha, przechowywanie, fadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;
Oznaczenia i ostrzezenia.
11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36) 2

Uklad systemu;

Zrédlo: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Pompy ci$nieniowe i pompy prézniowe

Regulacja ci$nienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.
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MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY SMIGLOWCA

POZIOM

A3 B1.3
A4 B1.4

12.1 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego skrzydla

Terminologia;

Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;

Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa;
Asymetria podnoszenia, przeciagnigcia koncowki topaty;
Przesuwanie tendendji i jej korekta;

Efekt Coriolisa i wyréwnanie;

Pierécien wirowy, wyréwnanie mocy, pochylanie;
Autorotacja;

Wplyw bliskosci ziemi.

12.2 Systemy sterowania lotu

Sterowanie cykliczne;

Sterowanie zbiorowe;

Plyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporowego, $miglo ogonowe, upust powietrza;

Glowica wirnika noénego: projekt i dzialanie;

Amortyzatory topaty: funkcja i budowa;

Lopaty wirnika: budowa i mocowanie fopaty wirnika gtéwnego i ogonowego;

Regulacja wywazenia, stale i regulowane stateczniki;

Dziafanie systemu: reczne, hydrauliczne, elektryczne, sztuczna stateczno$é i sterowanie;

Sztuczne czucie;

Réwnowazenie i ustawienie.

12.3 Wytyczanie drogi lopaty i analiza wibracji
Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika gléwnego i ogonowego;
Réwnowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukecji wibracji;

Rezonans uziemienia.

12.4 Skrzynia biegéw

Skrzynie biegéw, wirnik gléwny i ogonowy;
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Sprzegla, jednostki wolnych kot i hamulec wirnika;
Waly napedowe wirnikéw ogonowych, sprzegla podatne, lozyska, thumiki drgan i wieszaki
tozyskowe.
12.5 Struktury platowca
a) Wymagania dotyczace zdatnoéci do lotu dla wytrzymatosci konstrukceyjnej; 2 2
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenistwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, Scinanie, skrecanie, rozciaganie, naprezenie obwo-
dowe, zmeczenie materiaty;
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podluznice, przegrody, ramy, 1 2
doublery, rozporki, wiazadla, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowania
izolacji, ochrona antykorozyjna;
Wspornik, statecznik i elementy podwozia;
Montaz siedzen;
Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dzialanie i urzadzenia zabezpieczajace;
Okna i budowa wiatrochronu;
Przechowywanie paliwa;
Zapory ogniowe;
Zawieszenie silnika;
Techniki montazu konstrukgji: nitowanie, skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
12.6 Klimatyzacja (ATA 21)
12.6.1 Doplyw powietrza 1 2
Zrédla doplywu powietrza, whacznie z przeciekami silnikowymi i wktadka uziemiona.
12.6.2 Klimatyzacja 1 3
Systemy klimatyzacyjne;
Systemy dystrybucji;
Systemy regulacji przeplywu i temperatury;
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
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12.7 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
12.7.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)
Statyka Pitota: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik polozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
System wskazywania wibracji — HUMS;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

12.7.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy ukladu systemu i dzialanie;
Autopilot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

12.8 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego, wytwarzanie pragdu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;

Regulacja napigcia; ochrona obwodu;

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Energia zewnetrzna/uziemiona.

12.9 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczgce sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach;
Siedzenia, ta$my i pasy;

Systemy podnoszenia.

b) Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;
Uklad kabiny, zatrzymanie fadunkuy;
Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny;
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12.10 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

12.11 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupelnianie paliwa i opréznianie zbiornikéw paliwa.
12.12 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry

Regulagja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

12.13 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe i odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego

powietrza i chemiczne;
Srodek hydrofobowy i jego usuwanie;
Ogrzewanie sond i drenéw;

System wycieraczek.
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12.14 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3
Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, opony, hamulce;
Kierowanie;
Czujniki powietrze-ziemia;
Plozy, ptywaki.
12.15 Swiatla (ATA 33) 2 3
Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w fadowni;
Awaryjne.
12.16 Ogumienie/préznia (ATA 36) 1 3
Uktad systemu;
Zrédto: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja ci$nienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia.
Interfejsy z innymi systemami.
12.17 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 1 2
Funkgje, ktére zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki
lotniczej (IMA), to m.in.:
zarzadzanie upustem, regulacja ci$nienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika
lotnicza i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, tacznos¢ w ruchu lotniczym,
router lacznosci elektroniki lotniczej, zarzadzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie
wylacznika, system elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola
sterowania, wysuwanie i wsuwanie podwozia, wskaznik ciSnienia w oponach, ci$nienie
olejowo-powietrzne, monitorowanie temperatury hamulca itd.;
Glowny system;
Podzespoly sieciowe.
12.18 Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45) 1 2
Centralne komputery obstugi technicznej;
System fadowania danych;
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System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
12.19 Systemy informatyczne (ATA 46) 1 2

Jednostki i podzespoly umozliwiajace przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji
cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje
jednostki stuzace do przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamieé
masowa biblioteki elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespoléw
zainstalowanych do innych celéw badZ wspdldzielonych z innymi systemami, takich jak
drukarka pokladowa lub wyswietlacz ogdlnego przeznaczenia.

Typowymi przykladami sg systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacjg oraz systemy
serwerdw sieciowych.

Ogdlny system informatyczny statku powietrznego;
Pokladowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

POZIOM

B2

13.1 Teoria lotu
a) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziafanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego zasiggu oraz
kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy;

Urzadzenia oporowe: spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki sterownicze, nachylenie powierzchni sterowej.

=5
=

Lot z duzymi predkosciami

Lot z predkoscig dzwigku, lot z predkoscia poddziwiekows, lot transsoniczny, lot z predkoscia
ponaddzwigkows,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.
) Aerodynamika obrotowego skrzydta

Terminologia;
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Dzialanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment oporowy.

13.2 Struktury — koncepcje ogdlne

a) Podstawy systemu strukturalnego.

b) Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Umasienie;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

13.3 Autopilot (ATA 22)

Podstawy automatycznego sterowania lotem, wiacznie z zasadami roboczymi i biezacg terminologia;

Przetwarzanie sygnatu sterujacego:

Tryby dzialania: przechylenie, wysoko$¢, kanaty odchylenia;

Amortyzatory odchylenia;

System zwigkszenia stabilno$ci w $miglowcach;

Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;

System automatycznej regulacji mocy silnikéw samolotu przy podchodzeniu do ladowania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie, tryby dzialania, podejicie, lot Slizgowy,
ladowanie, kolowanie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

13.4 Komunikacja/nawigacja (ATA 23[34)

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten, linii transmisji, komunikacji, odbiornika
i nadajnika;

Zasady dzialania nastgpujacych systeméw:

komunikacja przez bardzo wysoka czestotliwos¢ (VHE);

komunikacja przez wysoka czestotliwos¢ (HF);

audio;

nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;

urzadzenie rejestrujace glos w kokpicie;

radiolatarnia ogdlnokierunkowa bardzo duzej czestotliwosci (VOR);
radiokompas (ADF);

system ladowania wedlug przyrzadéw (ILS);

mikrofalowy system ladowania (MLS);

systemy urzadzenia lotu; system radiolokacyjny do pomiaru odleglosci obicktéw (DME);
bardzo mala czestotliwo$¢ i nawigacja hiperboliczna (VLF/Omega);
nawigacja dopplerowska;

nawigacja w terenie, systemy RNAV;

systemy sterowania lotem;

system GPS, globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS);

inercyjny system nawigacyjny;

przekaznik kontroli ruchu lotniczego, drugorzedny radar kontroli rejonu;
system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);

radar unikania zlej pogody;

radiowysoko$ciomierz;

komunikacja i raportowanie ARINC.
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13.5 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego;

Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;

Energia zewnetrznajuziemiona.

13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
Wymagania dotyczace elektronicznego sprzetu wykorzystywanego w naglych wypadkach;
Sprzgt w kabinie stuzgcy rozrywece.

13.7 Sterowanie lotem (ATA 27)

a) Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja fadunku;
Urzadzenia podno$nikowe;
Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci;

Dzialanie systemu: recznie, hydraulicznie, pneumatycznie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru, blokady podmuchéw;

System ochrony przed przeciagnigciem.
b) Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$¢ i sterowanie.
13.8 Systemy instrumentowe (ATA 31)
Klasyfikacja;
Atmosfera;
Terminologia;
Urzadzenia i systemy pomiaru ci$nienia;
Systemy statyczne Pitota;
Wysoko$ciomierz;

Wskazniki predkosci w pionie;
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Wskazniki predkosci lotu;

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;
Komputery z danymi dotyczacymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt ci$nienia i przyrzady pomiaru temperatury;
Systemy wskazujace temperature;

Systemy wskazujace ilo§¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczny horyzont;

Wskazniki poslizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajace o bliskosci podtoza;

Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;

Elektroniczne przyrzady lotu;

Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gléwnymi systemami ostrzegania i scentralizowanymi panelami
ostrzegania;

Systemy wskazania kata natarcia, ostrzegawcze systemy przeciagniecia;
Pomiar i wskazanie wibracji;

Szklany kokpit.

13.9 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w fadowni;

Awaryjne.

13.10 Systemy obslugi technicznej na pokladzie (ATA 45)
Centralne komputery obstugi technicznej;

System ladowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
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13.11 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w kabinie (ATA 21)
13.11.1. Doplyw powietrza 2
Zrédla doplywu powietrza, wiacznie z przeciekami silnikowymi, pomocniczy zespét silnikowy
i wkladka uziemiona.
13.11.2. Klimatyzacja
Systemy klimatyzacyjne; 2
Urzgdzenia obiegu powietrza i obiegu pary; 3
Systemy dystrybucji; 1
System regulacji przeplywu, temperatury i wilgotnosci. 3
13.11.3. Zwigkszanie cisnienia 3
Systemy zwigkszenia ci$nienia;
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczefistwa;
Regulatory ci$nienia kabinowego.
13.11.4. Urzgdzenia zabezpieczajgce i ostrzegawcze 3
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
13.12 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze; 3

Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.

b) Przenosna gasnica 1
13.13 Systemy paliwowe (ATA 28)
Uklad systemu; 1
Zbiorniki paliwa; 1
Systemy dostarczania; 1
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie; 1
Zasilanie na krzyz i przekazywanie; 2
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
Uzupelnianie paliwa i oprdéznianie zbiornikdéw z paliwa; 2
Podluzne systemy réwnowagi paliwa. 3
13.14 Sila hydrauliczna (ATA 29)
Uklad systemu; 1
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Plyny hydrauliczne; 1
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne; 1
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie; 3
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku; 3
Filtry; 1
Regulacja ci$nienia; 3
Rozdzial mocy; 1
Systemy wykrywania i ostrzegania; 3
Interfejs z innymi systemami. 3
13.15 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu; 2
Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza i chemiczne; 2
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne; 3
Srodek hydrofobowy; 1
Ogrzewanie sond i drenéw; 3
Systemy wycieraczek. 1
13.16 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja; 1
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku; 3
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie; 3
Opony; 1
Kierowanie; 3
Czujniki powietrze-ziemia. 3
13.17 Tlen (ATA 35)
Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie; 3
Zrédha, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja; 3
Regulacja dostaw; 3

Oznaczenia i ostrzezenia.
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13.18 Ogumienie/préznia (ATA 36)
Uklad systemu; 2
Zrédha: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uziemienie; 2
Regulacja ci$nienia; 3
Dystrybucja; 1
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
Interfejsy z innymi systemami. 3
13.19 Wodajodpady (ATA 38) 2
Uklady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;
13.20 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 3
Funkcje, ktére zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej
(IMA), to m.in.:
zarzadzanie upustem, regulacja ci$nienia, wentylacja i gospodarka powietrzna, elektronika lotnicza
i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola temperatury, laczno$¢ w ruchu lotniczym, router lacznosci
elektroniki lotniczej, zarzadzanie obcigzeniem elektrycznym, monitorowanie wylacznika, system elek-
tryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i wsuwanie
podwozia, wskaznik ci$nienia w oponach, ci$nienie olejowo-powietrzne, monitorowanie temperatury
hamulca itd.;
Gléwny system;
Podzespoly sieciowe.
13.21 Systemy kabinowe (ATA 44) 3

Jednostki i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz laczno$¢ na pokladzie statku powietrz-
nego (kabinowy system lgcznosci wewnetrznej) oraz miedzy statkiem powietrznym i stacjami naziem-
nymi (ustuga sieci kabinowej). Umozliwiaja przesylanie glosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system laczno$ci wewngtrznej zapewnia interfejs migdzy zaloga w  kokpicie/kabinie
i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymiang danych miedzy réznymi powigzanymi
elementami wymienialnymi i s3 zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj wspolpracujacy m.in. z nastgpujacymi
systemami:

— teleinformatykaftaczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwaé takie funkgje, jak:
— dostep do raportéw przed odlotem/w trakcie lotu,
— dostep do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazerdw;
Gléwny system kabinowy;
System rozrywki podczas lotu;

System laczno$ci zewngtrznej;
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Kabinowy system pamigci masowej;

System monitorowania kabiny;

Rézne systemy kabinowe.

13.22 Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoly umozliwiajace przechowywanie, aktualizacje i wyszukiwanie informacji cyfro-
wych, tradycyjnie umieszczanych na papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki stuzace
do przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamie¢ masowa biblioteki elektronicznej
i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek ani podzespoléw zainstalowanych do innych celéw badz

wspoldzielonych z innymi systemami, takich jak drukarka pokladowa lub wyswietlacz ogélnego prze-
znaczenia.

Typowymi przykladami s3 systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz systemy serweréw
sieciowych.

Ogdlny system informatyczny statku powietrznego;
Pokladowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rézne systemy informatyczne.

MODUL 14. NAPED

POZIOM

B2

14.1 Silniki turbinowe

a) Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeplywowego, turboshaft,
silnika turbo$miglowego.

b) Elektroniczne sterowanie silnika i systemy odmierzania paliwa (FADEC).

14.2 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazéw spalinowych/systemy miedzystopniowej temperatury turbiny;
Predkos¢ obrotowa silnika;

Wskazanie ciggu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny silnika lub ci$nienie
w rurze wylotowej silnika odrzutowego;

Cisnienie i temperatura oleju;

Ci$nienie, temperatura i przeplyw paliwa;
Ci$nienie fadowania;

Moment obrotowy silnika;

Predkos¢ $migla.

14.3 Uklad startowy i zaplonowy

Dzialanie systeméw uruchomienia silnika i komponentéw;
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POZIOM
B2
Systemy zaplonowe i komponenty;
Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi technicznej.
MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY
POZIOM

A B1
15.1 Podstawy 1 2
Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu Newtona, obieg Braytona;
Zwigzek pomiedzy silg, praca, moca, energia, predkoscia, przyspieszeniem;
Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzepltywowego, turbo-
shaft, silnika turbosmiglowego.
15.2 Osiagi silnika — 2
Calkowita sila ciggu, ciagg uzyteczny, cigg niedroznej koncowki wylotowej, rozklad ciagu, ciag
wypadkowy, moc ciggu, rownowazna moc na wale, jednostkowe zuzycie paliwa;
Sprawnos$¢ silnika;
Stosunek nate¢zenia przeplywéw i stosunek ci$nien w silniku;
Ci$nienie, temperatura i predko$¢ przeplywu gazu;
Ocena silnika, ciag statyczny, wplyw predkosci, wysoko$¢, goracy klimat, ocena plaszczyzny,
ograniczenia.
15.3 Otwor wlotowy 2 2
Kanaly wlotowe w kompresorze
Skutki réznych konfiguracji wlotu;
Ochrona przed zamarzaniem.
15.4 Kompresory 1 2
Typu osiowego i od$rodkowego;
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania i zastosowania;
Wywazenie wentylatora;
Dzialanie systemu:
Przyczyny i skutki przeciagania i skoku kompresora;
Metody kontroli przeplywu powietrza: zawory upustowe, zmienne kierownice wstepne,
zmienne lopatki kierownicy, rotacyjne fopatki kierownicze;
Wskaznik kompresora.
15.5 Sekcja spalania 1 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania.
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POZIOM

A

B1

15.6 Sekcja turbinowa

Dzialanie i charakterystyka réznych typéw lopatek turbin;
Lopatka mocowania dysku;

Koncéwka wylotowa topatek kierujacych;

Przyczyny i skutki nacisku i przesuwu fopatki turbiny.
15.7 Uklad wydechowy

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania;

Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;

Redukgja szumu silnika.

Odwracacze ciggu.

15.8 Lozyska i uszczelki

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania.

15.9 Smary i paliwa

Wihasciwosci i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

15.10 Systemy smarowania

Dzialanie systemu/uklad i komponenty.

15.11 Systemy paliwowe

Dziafanie systeméw sterowania silnika i odmierzania paliwa, wlacznie z elektronicznym stero-
waniem silnikiem (FADEC);

Uktad systeméw i komponenty.
15.12 Systemy lotnicze

Dziatanie dystrybucji powietrza w silniku i systeméw kontroli zamarzania, wiacznie
z wewnetrznym chlodzeniem, uszczelnieniem i zewnetrzng obstuga lotu.

15.13 Uklad startowy i zaplonowy

Dziatanie systeméw uruchomienia silnika i komponent6w;
Systemy zaplonowe i komponenty;

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi technicznej.
15.14 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazéw spalinowych/miedzystopniowa temperatura turbiny
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POZIOM
A B1
Wskazanie ciggu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny silnika lub
ci$nienie w rurze wylotowej silnika odrzutowego;
Ci$nienie i temperatura oleju;
Ci$nienie i przeplyw paliwa;
Predkos¢ obrotowa silnika;
Pomiar i wskazanie wibracji;
Moment obrotowy;
Moc.
15.15 Systemy zwiekszania mocy — 1
Dzialanie i zastosowania;
Wtrysk wody, wodny metanol;
Systemy dopalacza.
15.16 Silniki turbo$miglowe 1 2
Sprzgzony z gazem/wolna turbina i turbiny sprz¢zone z przekladni;
Przekladnie redukcyjne;
Silnik zintegrowany i sterowanie $migla;
Urzadzenia zabezpieczajace przed nadmierng predkoscia.
15.17 Silniki turboshaft 1 2
Ustalenia, systemy napedu, przekladnia redukcyjna, sprzegla, systemy kontroli.
15.18 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 1 2
Cel, dziatanie, systemy zabezpieczenia.
15.19 Instalacja urzadzenia napedowego 1 2
Konfiguracja zapér ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika, zawieszenia antywib-
racyjnego, przewodéw, rur, zasilaczy, lacznikéw, wigzek kabli, linek sterowych, drazkéw
sterujacych, punktéw podnoszenia i drendw.
15.20 Systemy ochrony przeciwpozarowej 1 2
Dzialanie systemu wykrywania i gaszenia.
15.21 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1 3
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjSciowej silnika i parametrow;
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A

B1

Monitorowanie kierunku (wlcznie z analiza oleju, wibracjg i wziernikiem optycznym);

Przeglad silnika i komponentéw pod katem kryteriow, tolerancji i danych okreslonych przez
producenta silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;
Zniszczenie obcego obiektu.
15.22 Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriéw/uktadéw.

MODUL 16. SILNIK TELOKOWY

POZIOM

B1

B3

16.1 Podstawy 1
Sprawno$¢ mechaniczna, cieplna i objetosciowa;
Zasady dzialania — dwusuw, czterosuw, Otto i Diesel;
Objetos¢ skokowa cylindra i stopien sprezania;
Konfiguracja silnika i kolejno§¢ zaptonu.

16.2 Osiagi silnika 1
Kalkulacja i pomiar mocy;

Czynniki majace wplyw na moc silnika;
Mieszanki/mieszanki niskokaloryczne, przedwczesny zapton.
16.3 Konstrukcja silnika 1
Skrzynia korbowa, wat korbowy, wal krzywkowy, miska olejowa;
Pomocnicza skrzynia przekladniowa;

Zespoly cylindra i tloka;

Prety taczace, przewody wlotowe rozgalezione i kolektory wydechowe spalin;
Mechanizmy Zaworow;

Smiglowe przektadnie redukcyjne.

16.4 Systemy paliwowe silnika

16.4.1 Gazniki 1
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dzialania;

Oblodzenie i ogrzewanie.
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POZIOM

B1

B3

16.4.2 Systemy wtrysku paliwa
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dzialania.
16.4.3 Elektroniczne sterowanie silnikiem

Dzialanie system6w sterowania silnika i odmierzania paliwa,
z elektronicznym sterowaniem silnikiem (FADEC);

Uklad systeméw i komponenty.

16.5 Uklad startowy i zaplonowy

Systemy startu i systemy ogrzewania wstepnego;

Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady dzialania;
Uktad przewodéw zaplonowych, korpus $wiecy zaplonowej;
Systemy niskiego i wysokiego napiecia.

16.6 Uklad ssania, uklad wydechowy i uklad chtodzenia

wlacznie

Konstrukcja i dzialanie: uklad ssania wlacznie ze zmiennymi systemami nawiewu;

Uktad wydechowy, uklad chlodzenia silnika — powietrzem i plynem.
16.7 Doladowanie/turbodotadowanie

Zasady i cele doladowania i jego wplyw na parametry silnika;
Konstrukeja i dzialanie systemu doladowania i turbodotadowania;
Terminologia systemowa;

Systemy kontroli;

System ochrony.

16.8 Smary i paliwa

Wihasciwosci i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania

Dzialanie systemu/uklad i komponenty.

16.10 Silnikowe systemy wskazania

Predkos¢ obrotowa silnika;

Temperatura glowicy cylindra;

Temperatura chlodziwa;
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POZIOM

A B1 B3
Ci$nienie i temperatura oleju;
Temperatura gazéw spalinowych;
Ci$nienie i przeplyw paliwa;
Ci$nienie tadowania.
16.11 Instalacja urzadzenia napedowego 1 2 2
Konfiguracja zapér ogniowych, oston, paneli akustycznych, foza silnika, zawieszenia
antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, lacznikéw, wigzek kabli, linek stero-
wych, drazkéw sterujacych, punktéw podnoszenia i drendw.
16.12 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1 3 2
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametréw;
Przeglad silnika i komponentéw: kryteria, tolerancje i dane okreslone przez produ-
centa silnika.
16.13 Przechowywanie i konserwacja silnika — 2 1

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/ukladéw.

MODUL 17A. SMIGLO

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module

17B.

POZIOM

A

B1

17.1 Podstawy

Teoria dotyczaca $migla;

Wysoki/niski kat $migla, kat odwrotny, kat natarcia, predko$¢ obrotowa;
Slizg $migta;

Sita aerodynamiczna, sila odsrodkowa i sita odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeplyw powietrza na sile odporu $migla;

Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja $miglta

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $miglach drewnianych, zlozonych
i metalowych;

Naped lopaty, strona cisnaca, obsada lopaty, strona ssaca i zespdl gniazda;
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A

B1

Staly skok, sterowany skok, stale $miglo predkosci;

Montaz $migla/kotpaka $migta.

17.3 Sterowanie skoku $migla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie $miglta w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4 Synchronizacja $migla

Synchronizacja i sprzgt do uzgadniania faz.

17.5 Oslona przed oblodzeniem $migla

Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.

17.6 Konserwacja $migla

Réwnowazenie statyczne i dynamiczne;

Wytyczanie drogi lopaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;
Traktowanie $migla/systemy naprawy;

Praca silnika $migla.

17.7 Przechowywanie i konserwacja $migta

Konserwacja i brak konserwacji $migla.

MODUL 17B. SMIGLO

Uwaga: Zakres niniejszego modulu uwzglednia technologie $migla dla samolotéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3

17.1 Podstawy

Teoria dotyczaca $migla;

Wysoki/niski kgt $migla, kat odwrotny, kat natarcia, predkos¢ obrotowa;
Slizg $migla;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita odpory;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeplyw powietrza na site odporu $migla;

Wibragja i rezonans.
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POZIOM

B3

17.2 Konstrukcja $migla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $miglach drewnianych, ztozonych i metalowych;
Naped lopaty, strona cisngca, obsada lopaty, strona ssgca i zesp6t gniazda;

Staly skok, sterowany skok, stale $miglo predkosci;

Montaz $migla/kotpaka $migta.

17.3 Sterowanie skoku $migta

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie $migla w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4 Synchronizacja $migla

Synchronizacja i sprz¢t do uzgadniania faz.

17.5 Ostona przed oblodzeniem $migla

Sprzgt do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.

17.6 Konserwacja $migla

Réwnowazenie statyczne i dynamiczne;

Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;
Traktowanie $migla/systemy naprawy;

Praca silnika $migla.

17.7 Przechowywanie i konserwacja $migla

Konserwacja i brak konserwacji $migta.

2
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Dodatek II

Podstawowe standardy egzaminacyjne

Warunki ogélne

Wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem okre§lonego ponizej formatu pytan
testowych oraz pytan opisowych. Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ réwnie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz
cechuja si¢ podobnym stownictwem, budowa gramatyczng i dtugo$ciag W pytaniach liczbowych nieprawidtowe
odpowiedzi odpowiadaja bledom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawid-
towe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

Kazde pytanie testowe ma trzy rézne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, a w ramach danego
modutu kandydat ma $rednio 75 sekund na rozwigzanie kazdego pytania.

Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma 20 minut na udzielenie
odpowiedzi na kazde takie pytanie.

Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materiatu okre§lonego w dodatku I, moduty
7A, 7B, 9 A, 9B i 10.

Kazde pytanie powinno zawieral przygotowany wzoér odpowiedzi obejmujacy wszelkie mozliwe odpowiedzi,
ktére moga by¢ wiasciwe w przypadku innych podpunktow.

Wzér odpowiedzi rozbija si¢ réwniez na wykaz istotnych punktow okreslanych mianem punktéw kluczowych.

Warunkiem zaliczenia kazdego z moduléw oraz podmoduléw zawartych w czesci testowej egzaminu jest
udzielenie co najmniej 75 % poprawnych odpowiedzi.

Granicg zaliczenia kazdego pytania opisowego jest réwniez 75 %. Oznacza to, ze odpowiedzi kandydatow
zawieraja 75 % wymaganych punktéw kluczowych odnoszacych si¢ do pytania, przy czym w odpowiedzi nie
moze pojawi¢ si¢ Zaden istotny blad dotyczacy jakiegokolwiek wymaganego punktu kluczowego.

W przypadku niezaliczenia tylko czesci testowej lub tylko czesci opisowej, ponownie podchodzi sie jedynie do
niezaliczonej czg$ci egzaminu.

. Do celéw oceny kandydata nie stosuje si¢ punktéw ujemnych.

. W przypadku niezaliczenia danego modulu, mozna podja¢ kolejna probe zaliczenia tego modutu dopiero po

uplywie 90 dni od dnia, w ktérym odbywal si¢ egzamin, z wyjatkiem instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej zatwierdzonej zgodnie z zalacznikiem IV (cze$¢ 147), ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie
niezaliczonych obszaréw z danego modutu, kiedy to mozna podja¢ prébe zaliczenia niezdanego modutu po

uplywie 30 dni.

. Okres czasu okreslony w pkt 66.A.25 odnosi si¢ do kazdego pojedynczego modutu egzaminu, z wyjatkiem tych

moduldéw egzaminu, ktore zostaly zaliczone jako cze$¢ egzaminu na licencj¢ innej kategorii, w przypadku gdy
licencja zostala juz wydana.

. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ do kazdego modutu wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podejs¢ dozwolone

sa w odstepach jednego roku pomiedzy cyklami.

Wnioskodawca potwierdza na piSmie zatwierdzonej instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub
wlasciwemu organowi, do ktérych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i terminy podejs¢ do egza-
minu w ciagu ostatniego roku oraz nazwe instytucji lub wiasciwego organu, gdzie podejscia te mialy miejsce.
Instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej lub whasciwy organ odpowiadaja za sprawdzenie liczby
podej$¢ w danym przedziale czasu.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Liczba pytan dla moduléw
MODUL 1 - MATEMATYKA

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.
Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytaf opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.
Kategoria B2: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.
Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.

MODUL 2 - FIZYKA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.

MODUL 3 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRYKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B3: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.

MODUL 4 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEKTRONIKI

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.
Kategoria B3: 8 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 10 minut.

MODUL 5 — TECHNIKI CYFROWE/SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRYCZNYCH

Kategoria A: 16 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 i B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.

MODUL 6 — MATERIALY I SPRZET

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.
Kategoria B3: 60 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.

MODUL 7A - PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNE]

Kategoria A: 72 pytania testowe i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut plus 40
minut.

Kategoria B1: 80 pytar testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 100 minut plus 40
minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut plus 40
minut.

MODUL 7B — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNE]

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut plus 40
minut.

MODUL TEMATYCZNY 8 — PODSTAWY AERODYNAMIKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B3: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

MODUL 9A — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

MODUL 9B — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut plus 20
minut.

MODUL 10 - LEGISLACJA DOTYCZACA LOTNICTWA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut plus 20
minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20
minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20
minut.

Kategoria B3: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut plus 20
minut.

MODUL 11A — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO:
Kategoria A: 108 pytan testowych i 0 pytad opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 135 minut.

Kategoria B1: 140 pytai testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 175 minut.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

MODUL 11B — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria A: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B1: 100 pytai testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 125 minut.

MODUL 11C — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TEOKOWEGO

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.

MODUL 12 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY SMIGEOWCA

Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B1: 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 160 minut.

MODUL 13 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytai testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 225 minut.

Pytania i czas przeznaczony na ich rozwiazanie mozna w razie koniecznosci podzieli¢ na dwie czgsci.

MODUL 14 - NAPED

Kategoria B2: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.

MODUL 15 - SILNIK GAZOWY TURBINOWY

Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.

Kategoria B1: 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 115 minut.

MODUL 16 — SILNIK TLOKOWY

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B3: 68 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 85 minut.

MODUL 17A — SMIGLO

Kategoria A: 20 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

MODUL 17B — SMIGLO

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 35 minut.
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Dodatek III

Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny

Szkolenie w miejscu pracy

1.  Warunki ogélne

Szkolenie na typ statku powietrznego sklada si¢ ze szkolenia teoretycznego i egzaminu oraz, z wyjatkiem
uprawnient kategorii C, szkolenia praktycznego i oceny.

a) Szkolenie teoretyczne i egzamin spelniaja nastgpujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej odpowiednio zatwier-
dzona zgodnie z zalacznikiem IV (cze$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne
instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy organ;

(ii) odpowiadajg standardowi okreslonemu w pkt 3.1 i 4 niniejszego dodatku III, z wyjatkiem przypadkow
dopuszczalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane ponizej;

iii) w przypadku oso ategorii walifikowanej poprzez posiadanie stopnia akademickiego, ja

przypadk by kateg C wykwalifik i pop posiad p kademickiego, jak

wyszczegllniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwsze teoretyczne szkolenie na typ statku powietrznego
odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2;

(iv) rozpoczynaja si¢ i koicza w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na
typ.

b) Szkolenie praktyczne i ocena spelniaja nastgpujgce wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej odpowiednio zatwier-
dzong zgodnie z zalacznikiem IV (czg§¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne
instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy organ;

(i) odpowiadajg standardowi okreslonemu w pkt 3.2 i 4 niniejszego dodatku I, z wyjatkiem przypadkéw
dopuszczalnych przez szkolenie w zakresie réznic opisane ponizej;

(iii) obejmuja reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace typowi
statku powietrznego;

(iv) obejmujg prezentacje przy uzyciu sprzgtu, podzespoléw, symulatoréw i innych urzadzen szkoleniowych
lub statkéw powietrznych;

(v) rozpoczynaja si¢ i koficza w ciggu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na
typ.

¢) Szkolenie w zakresie roznic:

(i) szkolenie w zakresie roznic jest szkoleniem wymaganym w celu zapoznania si¢ z réznicami pomiedzy
dwoma réznymi uprawnieniami na typ statku powietrznego tego samego producenta, zgodnie z decyzja
Agengji;

(ii) szkolenie w zakresie réznic musi by¢ ustalone indywidualnie dla kazdego przypadku z uwzglednieniem
wymagan zawartych w niniejszym dodatku Il w odniesieniu do zaréwno do elementéw teoretycznych,
jak i elementéw praktycznych szkolenia do uprawnienia na typ;

(i) uprawnienie na typ wpisuje si¢ do licencji dopiero po ukoficzeniu szkolenia w zakresie réznic oraz gdy
wnioskodawca spelnia ponadto jeden z ponizszych warunkdw:

— posiada wpisane do licencji uprawnienie na typ statku powietrznego, w ramach ktérego ustala si¢
réznice, lub
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— spelnia wymagania szkolenia na typ dla statku powietrznego, w ramach ktorego ustala si¢ rdznice.

Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslaja cele, zakres szkolenia i poziom wiedzy, jakie maja zostaé osiagniete
na danym poziomie szkolenia.

— Poziom 1: Krdtki przeglgd platowca, systeméw i zespotéw silnikowych okreslonych w sekcji dotyczgcej opisu systeméw
podrecznika obstugi technicznej statku powietrznego/instrukcji zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukoriczeniu poziomu 1 szkolenia, shuchacz potrafi:

a) przedstawi¢ prosty opis calego tematu, z uzyciem pospolitych wyrazéw i przyktadow oraz typowych
termindw, a takze wskazac $rodki ostroznosci dotyczace platowca, jego systeméw i zespotu silnikowego;

b) wskaza¢ podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki obstugi technicznej istotne dla platowca,
jego systemOw i zespotu silnikowego;

¢) okresli¢ ogdlny uktad gléwnych systeméw statku powietrznego;

d) okresli¢ ogdlny uklad i charakterystyke zespotu silnikowego;

e) okresli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie i aparaturg badawcza wykorzystywana na statku powietrznym.

— Poziom 2: Przeglgd podstawowych systemdéw sterowania, wskaznikow, gléwnych komponentéw, wlgcznie z ich umiejs-
cowieniem i celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych usterek. Ogdlna znajomos¢ teoretycznych
i praktycznych aspektéw przedmiotu.

Cele kursu: Oprdcz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po ukoficzeniu kursu poziomu 2 shuchacz
potrafi:

a) zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowaé wiedze w praktyce z wykorzystaniem szczeg6towych procedur;

b) wymieni¢ §rodki ostroznodci, ktérych nalezy przestrzegaé pracujac nad statkiem powietrznym, zespolem
silnikowym i systemami lub w ich poblizu;

¢) opisa¢ systemy i obstuge statku powietrznego, w szczeg6lnosci dostep, dostepno$¢ mocy i zrédla;

d) okresli¢ lokalizacje gtéwnych elementéw;

e) wyjasni¢ zwykle funkcjonowanie kazdego gléwnego systemu, stosujgc terminologie i nomenklature;

f) wykona¢ procedury obstugi technicznej zwiazane ze statkiem powietrznym, dotyczace nastgpujacych
systeméw: ukladu paliwowego, zespotu silnikowego, hydrauliki, podwozia samolotu, wody/odpadéw,
tlenu;

g) wykaza¢ bieglo$¢ w korzystaniu z raportéw zalogi i pokladowych systeméw raportowania (drobne
wykrywanie i usuwanie usterek) oraz okresli¢ zdatno$¢ do lotu statku powietrznego dla MEL/CDL;

h) wykaza¢ umiejetno$¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji, wiacznie
z instrukcjami zapewniania ciaglej zdatno$ci do lotu, podrgcznikiem obstugi technicznej, ilustrowanym
katalogiem czg¢sci zamiennych itd.
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— Poziom 3: Szczegdlowy opis, dziatanie, lokalizacja elementéw, usunigcie/montaz i procedury wykrywania i usuwania

usterek do poziomu podrgcznika obstugi technicznej.

Cele kursu: Oprécz informacji zawartych w kursie poziomu 1 i poziomie 2, po ukoriczeniu kursu poziomu 3
stuchacz potrafi:

a) wykazac si¢ teoretyczna wiedzg o systemach i strukturach statku powietrznego oraz ich powigzaniach
z innymi systemami, przedstawi¢ szczegétowy opis tematu z wykorzystaniem podstawowej wiedzy teore-
tycznej i konkretnych przykladéw, a takze interpretowaé wyniki z réznych Zrédel i pomiary oraz podej-
mowaé w razie potrzeby odpowiednie dzialania naprawcze;

=5
=

przeprowadza¢ kontrole systemdw, zespolu silnikowego i elementéw oraz kontrole funkcjonalne okre-
Slone w podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego;

¢) wykazal si¢ umiejetnoScia uzycia, interpretacji i zastosowania odpowiedniej dokumentacji, wlacznie
z podrecznikiem napraw konstrukcyjnych, podrecznikiem wykrywania i usuwania usterek itd,;

d) skorelowa¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do blednej diagnozy i skorygowania do
poziomu podrecznika obstugi technicznej.

e) opisa¢ procedury wymiany elementéw zgodnie z typem statku powietrznego.

Standard szkolenia na typ statku powietrznego

Chociaz szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje zaréwno czg$é teoretyczng jak i praktyczna, kursy
mozna zatwierdza¢ w odniesieniu do czgSci teoretycznej, czgSci praktycznej oraz kombinacji obu tych czgsci.

Elementy teoretyczne

a)

=

Cel:

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego stuchacz jest w stanie wykazaé, odpowiednio do pozioméw wskaza-
nych w programie szkolenia w dodatku III, szczegblowa wiedzg teoretyczng w zakresie odpowiednich
systemow, struktur, dzialania, obstugi technicznej, napraw oraz wykrywania i usuwania usterek zgodnie
z zatwierdzonymi danymi dotyczacymi obstugi technicznej. Stuchacz potrafi wykazaé si¢ umiejetnoscia
korzystania z podrecznikéw i zatwierdzonych procedur, w tym znajomoscia odpowiednich kontroli
i ograniczen.

Poziom szkolenia:

Poziomami szkolenia s3 poziomy okreslone w pkt 2 powyzej.

Po pierwszym kursie szkoleniowym na typ dla personelu certyfikujacego kategorii C wystarczy, ze wszystkie
kolejne kursy beda na poziomie 1.

Podczas szkolenia teoretycznego dla poziomu 3 mozna, w razie potrzeby, korzysta¢ z materiatéw szkolenio-
wych poziomu 1 i 2w celu uwzglednienia w szkoleniu pelnego zakresu danego rozdzialu. Jednak podczas
szkolenia wigksza cze$¢ materialu szkoleniowego oraz czas szkolenia muszg odpowiadal wyzszemu pozio-
mowi.

Czas trwania:

Minimalng liczbe godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej tabeli:

Kategoria Liczba godzin

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

B1.1 150
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Kategoria Liczba godzin
B1.2 120
B2 100
C 30
Samoloty o maksymalnej masie startowej réwnej 30 000 kg lub mniejszej, lecz wigkszej niz 5 700 kg:
B1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Samoloty o maksymalnej masie startowej réwnej 5 700 kg i mniejszej (*)
B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Smiglowce (¥*)
B1.3 120
Bl.4 100
B2 100
C 25

(*) W przypadku samolotéw z silnikiem tlokowym i kabing nieci$nieniowa o maksymalnej masie startowej ponizej 2 000 kg
minimalny czas trwania mozna ograniczyC o 6.
Iny g y¢ 0 50 %
(**) W przypadku $miglowcéw nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt 66.A.42) minimalny czas trwania mozna
ograniczy¢ o 30 %.

Do celéw powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki i nie obejmuje przerw, egzamindw,
powtdrek, przygotowania i ogledzin statku powietrznego.

Te godziny maja zastosowanie tylko do kurséw teoretycznych dotyczacych kompletnych kombinacji silnikéw
statkow powietrznych zgodnie z uprawnieniem na typ zdefiniowanym przez Agencje.

Uzasadnienie czasu trwania kursu:

W przypadku kurséw przeprowadzanych w instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej zatwier-
dzonej zgodnie z zalgcznikiem IV (czg§¢ 147) oraz kurséw bezposrednio zatwierdzonych przez whasciwy
organ, konieczne jest uzasadnienie ich czasu trwania i uwzglednienie pelnego programu szkolenia w drodze
analizy potrzeb szkoleniowych na podstawie:

— projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie obstugi technicznej i rodzajow eksploatacji,

— szczegdlowej analizy odpowiednich rozdzialéw — zob. spis tresci w ppkt 3.1 lit. e) ponizej,

— szczegblowej analizy kompetencji, potwierdzajacej pelne osiagnigcie celéw podanych w ppkt 3.1 lit. a)
powyzej.

Jesli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, ze potrzebnych jest wigcej godzin, kursy moga by¢ dluzsze niz
minimum okre$lone w tabeli.
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Podobnie liczbe godzin szkoleri w zakresie réznic lub innych kombinacji kurséw szkoleniowych (takich jak
polaczone kursy B1/B2), oraz, w przypadku kursow teoretycznego szkolenia na typ, liczbe godzin mniejsza od
podanej w ppkt 3.1 lit. ¢) powyzej, nalezy uzasadni¢ wobec wlasciwego organu w drodze analizy potrzeb
szkoleniowych opisanej powyzej.

Ponadto kurs musi okresla¢ i uzasadnia nastepujgce kwestie:

— minimalng obecno$¢ stuchacza na zajeciach na potrzeby osiagniecia celéw kursu,

— maksymalng liczbe godzin szkolenia dziennie uwzgledniajgca aspekty czynnika pedagogicznego
i ludzkiego.

Jesli nie zostanie spelniony wymdg minimalnej obecnosci stuchacza, nie wydaje si¢ $wiadectwa uznania.
Instytucja szkoleniowa moze przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie, aby spelniony zostal wymodg minimalnej
obecnosci.

e) Tresé:

Uwzglednia si¢ co najmniej elementy ponizszego programu szkolenia na typ statku powietrznego. Mozna
takze wprowadzi¢ dodatkowe elementy ze wzgledu na odmiany typu, zmiany technologiczne itd.

Program szkolenia skupia si¢ na aspektach mechanicznych i elektrycznych w przypadku personelu B1 oraz na
aspektach elektrycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu B2.

. © " s
Rozdzialy oo ;é\ é ;é\é _éo é _éo;%) E §
32 ks & 8 58 28
Kategoria licencji B1 C B1 C B1 C B1 C B2

Modut wprowadzajacy:
05 Terminy obslugi technicznej/przeglady 1 1 1 1 1 1 1 1 1
06 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa startowa itd.) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
07 Podnoszenie i podpory 1 1 1 1 1 1 1 1 1
08 Poziomowanie i wazenie 1 1 1 1 1 1 1 1 1
09 Holowanie i kolowanie 1 1 1 1 1 1 1 1 1
10 Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i powr6t do eksploatacji 1 1 1 1 1 1 1 1 1
11 Plakietki i oznaczenia 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12 Obsluga techniczna 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20 Praktyki standardowe — tylko dla danego typu 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Smiglowce

18 Analiza wibragji i halasu (wytyczanie drogi lopaty) — — — — 3 1 3 1 —
60 Praktyki standardowe — wirnik — — — — 3 1 3 1 —
62 Wirnik — — — — 3 1 3 1 1
62A Wirniki — monitorowanie i wskazania — — — — 3 1 3 1 3
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v ge g g
3 E 32 5 2 52 =5
Kategoria licencji B1 C Bl C Bl C B1 C B2
63 Naped wirnika — — — — 3 1 3 1 1
63A Naped wirnika — monitorowanie i wskazania — — — — 3 1 3 1 3
64 Smiglo ogonowe — — — — 3 1 3 1 1
64A Smiglo ogonowe — monitorowanie i wskazania — — — — 3 1 3 1 3
65 Naped $migla ogonowego — — — — 3 1 3 1 1
65A Naped $migla ogonowego — monitorowanie i wskazania — — — — 3 1 3 1 3
66 Skladane topatki/wspornik — — — — 3 1 3 1 —
67 Kontrola wirnika w czasie lotu — — — — 3 1 3 1 —
53  Struktura platowca (§migtowiec) — — — — 3 1 3 1 —
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania si¢ na wodzie — — — — 3 1 3 1 1
Struktury platowca
51 Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja uszkodzen, ocena | 3 1 3 1 — — — — 1
i naprawa)
53 Kadlub 3 1 3 1 — — — — 1
54  Gondole/wsporniki 3 1 3 1 — — — — 1
55 Stabilizatory 3 1 3 1 — — — — 1
56 Okna 3 1 3 1 — — — — 1
57  Skrzydta 3 1 3 1 — — — — 1
27A Powierzchnie sterowe lotu (wszystkie) 3 1 3 1 — — — — 1
52 Drzwi 3 1 3 1 — — — — 1
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Systemy platowca:
21 Klimatyzacja 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21A Doplyw powietrza 3 1 3 1 1 3 3 1 2
21B Zwigkszanie ci$nienia 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21C Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze 3 1 3 1 3 1 3 1 3
22 Autopilot 2 1 2 1 2 1 2 1 3
23 Komunikacja 2 1 2 1 2 1 2 1 3
24  Moc elektryczna 3 1 3 1 3 1 3 1 3
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v 8¢ g 2

32 5% 5 8 58 =5

Kategoria licencji B1 C B1 C B1 C B1 C B2

25 Sprzet i wyposazenie 3 1 3 1 3 1 3 1 1
25A Wyposazenie elektroniczne, w tym wykorzystywane w naglych | 1 1 1 1 1 1 1 1 3

wypadkach
26 Ochrona przeciwpozarowa 3 1 3 1 3 1 3 1 3
27  Sterowanie lotem 3 1 3 1 3 1 3 1 2
27A Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$¢ i sterowanie 3 1 — — — — — — 3
28 Systemy paliwowe 3 1 3 1 3 1 3 1 2
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania 3 1 3 1 3 1 3 1 3
29  Sifa hydrauliczna 3 1 3 1 3 1 3 1 2
29A Sila hydrauliczna — monitorowanie i wskazania 3 1 3 1 3 1 3 1 3
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31A Systemy instrumentowe 3 1 3 1 3 1 1 3 3
32 Podwozie samolotu 3 1 3 1 3 1 3 1 2
32A Podwozie samolotu — monitorowanie i wskazania 3 1 3 1 3 1 3 1 3
33 Swiatha 3 1 3 1 3 1 3 1 3
34 Nawigacja 2 1 2 1 2 1 2 1 3
35 Tlen 3 1 3 1 — — — — 2
36 Pneumatyka: 3 1 3 1 3 1 3 1 2
36A Pneumatyka — monitorowanie i wskazania 3 1 3 1 3 1 3 1 3
37 Préznia 3 1 3 1 3 1 3 1 2
38 Wodajodpady 3 1 3 1 — — — — 2
41 Balast wodny 3 1 3 1 — — — — 1
42 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej 2 1 2 1 2 1 2 1 3
44  Systemy kabinowe 2 1 2 1 2 1 2 1 3
45 Sys)temy obstugi technicznej na pokladzie (lub uwzglednione w pkt 3 1 3 1 3 1 — — 3
31

46  Systemy informatyczne 2 1 2 1 2 1 2 1 3
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v ge g g
3 E 32 5 2 52 =5
Kategoria licencji B1 C Bl C Bl C Bl C B2
50 Przedzialy fadunkowe i dodatkowe 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Silniki turbinowe
70  Praktyki standardowe — silniki 3 1 — — 3 1 — — 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (wlot instalacyjny, kompresory, | 3 1 — — 3 1 — — 1
sekcja spalania, sekcja turbinowa, fozyska i uszczelki, systemy smaro-
wania)
70B Osiagi silnika 3 1 — — 3 1 — — 1
71  Zespdt silnikowy 3 1 — — 3 1 — — 1
72 Silnik turbinowy/turbo$miglowy/turbowentylatorowy/$miglowo- | 3 1 — — 3 1 — — 1
wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie 3 1 — — 3 1 — — 1
75 Powietrze 3 1 — — 3 1 — — 1
76  Sterowanie silnikiem 3 1 — — 3 1 — — 1
78 Wydech 3 1 — — 3 1 — — 1
79 Olgj 3 1 — _ 3 1 _ _ 1
80 Rozruch 3 1 — — 3 1 — — 1
82 Wtrysk wody 3 1 — — 3 1 — — 1
83 Pomocnicze skrzynie przekladniowe 3 1 — — 3 1 — — 1
84 Wspomaganie napedu 3 1 — — 3 1 — — 1
73A FADEC 3 1 — — 3 1 — — 3
74 Zapton 3 1 — — 3 1 — — 3
77 Silnikowe systemy wskazania 3 1 — — 3 1 — — 3
49  Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 3 1 — — — — — — 2
Silniki tlokowe
70  Praktyki standardowe — silniki — — 3 1 — — 3 1 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (instalacja, gazniki, systemy | — — 3 1 — — 3 1 1
wtrysku paliwa, zasysanie, systemy wydechu i chlodzenia, dotado-
wanie/turbodotadowanie, systemy smarowania)
70B Osiagi silnika — — 3 1 — — 3 1 1
71 Zespdt silnikowy — — 3 1 — — 3 1 1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie — — 3 1 — — 3 1 1
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v 8¢ g 2
Rozdzialy orom gé gé _—éé Eo;é é é
3B 5% 5 8 58 =5
Kategoria licencji B1 C B1 C B1 C B1 C B2
76  Sterowanie silnikiem — — 3 1 — — 3 1 1
79  Olej — — 3 1 — — 3 1 1
80 Rozruch — — 3 1 — — 3 1 1
81 Turbiny — — 3 1 — — 3 1 1
82  Witrysk wody — — 3 1 — — 3 1 1
83 Pomocnicze skrzynie przekladniowe — — 3 1 — — 3 1 1
84 Wspomaganie napedu — — 3 1 — — 3 1 1
73A FADEC — — 3 1 — — 3 1 3
74 Zaplon — — 3 1 — . 3 1 3
77 Silnikowe systemy wskazania — — 3 1 — — 3 1 3
Smigta
60A Praktyki standardowe — $miglo 3 1 3 1 — — — — 1
61 Smigla/naped 3 1 3 1 — — — — 1
61A Konstrukcja $migla 3 1 3 1 — — — — —
61B Sterowanie skoku $migla 3 1 3 1 — — — — —
61C Synchronizacja $migla 3 1 3 1 — — — — 1
61D Elektroniczne sterowanie $migla 2 1 2 1 — — — — 3
61E Ostona przed oblodzeniem $migla 3 1 3 1 — — — — —
61F Konserwacja $migla 3 1 3 1 — — — — 1

f) Do realizacji elementéw teoretycznych szkolenia mozna wykorzysta¢ metody szkoleniowe oparte na multi-
mediach zaréwno w klasie, jak i $rodowisku wirtualnym, pod warunkiem wydania zgody przez wlasciwy
organ zatwierdzajgcy szkolenie.

3.2. Elementy praktyczne
a) Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji w zakresie zapewnienia bezpiecznej
obstugi technicznej, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem obstugi technicznej i innymi odnos-
nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego typu statku powietrznego, np. wykrywania
i usuwania usterek, napraw, regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje ono umiejetnosé
korzystania z calej literatury technicznej i dokumentacji statku powietrznego oraz uzycia specjalistycznego
oprzyrzagdowania i aparatury badawczej do celéw demontazu i wymiany elementéw i moduléw wiasciwych
dla danego typu, wlacznie z wszelkimi dzialaniami konserwatorskimi dokonywanymi podczas lotu.

b) Tresé:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50 % pozycji zaznaczonych w tabeli ponizej,
odnoszacych si¢ do danego typu statku powietrznego
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Zaznaczone zadania oznaczaja tematy istotne do celéw szkolenia praktycznego ze wzgledu na nalezyte
uwzglednienie dzialania, funkcji, instalacji oraz bezpieczenstwa gléwnych zadan z zakresu obstugi techniczne;j,
zwlaszcza w przypadku gdy takich aspektéw nie mozna calkowicie wyjasni¢ w ramach samego szkolenia
teoretycznego. Lista obejmuje minimum tematéw szkolenia praktycznego, mozna jednak dodawal inne
pozycje wiasciwe dla konkretnego typu statku powietrznego.

Zadania, ktére nalezy zaliczy¢, musza by¢ reprezentatywne dla statkéw powietrznych i systeméw, zaréwno
pod wzgledem zlozonosci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich zadan.
Szkolenie moze obejmowac wzglednie proste zadania, ale w jego zakres musi réwniez wchodzi¢ wykonywanie
innych, bardziej ztozonych zadan, wiasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Stownik skrotéw uzytych w tabeli: LOK: Lokalizacja; TFO: test funkcjonalny/operacyjny; SON: serwis i obstuga
naziemna; D/M: demontaz/montaz; WMW: wykaz minimalnego wyposazenia; WUU: wykrywanie i usuwanie

usterek.
B1/B2 B1 B2
Rozdzialy

Modul wprowadzajacy:
5 Terminy obstugi technicznej/przeglady X/X — — — — — — — — — _
6 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa star- X/X — — — — — — — — — _

towa itd.)
7 Podnoszenie i podpory X/X — — — — — — — — — _
8 Poziomowanie i wazenie X/X — X — — — — X — — —
9 Holowanie i kotowanie X/X — X — — — — X — _ _
10  Parkowanie/cumowanie, przechowywanie i powrét X/X — X — — — — X — — —

do eksploatacji
11  Plakietki i oznaczenia X/X — — — — — — — — — _
12 Obsluga techniczna X/X — X — — — — X — — _
20  Praktyki standardowe — tylko dla danego typu X/X — X — — — — X — — —
Smigtowce:
18  Analiza wibragji i halasu (wytyczanie drogi lopaty) |  X/— — — — — X — — — — —
60  Praktyki standardowe — wirnik — tylko dla X/X — X — — — — X — — —

danego typu
62  Wirnik X/— — X X — X — _ _ _ _
62A Wirniki — monitorowanie i wskazania X/X X X X X X — — X — X
63  Naped wirnika X|— X — — — X _ _ _ _ _
63A Naped wirnika — monitorowanie i wskazania X/X X — X X X — — X — X
64  Smiglo ogonowe X|— — X — — X — — — — _
64A Smiglo ogonowe — monitorowanie i wskazania X/X X — X X X — — X — X
65 Naped $migla ogonowego X/— X — — — X — — — —_ _
65A Naped $migla ogonowego — monitorowanie X/X X — X X X — — X — X

i wskazania
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B1/B2 B1 B2
Rozdzialy < . % s § 5 . % . E 5
= = b a z z = & a z z

66  Skladane topatkijwspornik X|— X X — — X — — — — —
67  Kontrola wirnika w czasie lotu X|— X X — X X — — — — —
53  Struktura platowca (§miglowiec)

Uwaga: uwzglednione w strukturach platowca
25  Awaryjne wyposazenie do utrzymywania si¢ na X/X X X X X X X X — — —

wodzie
Struktury platowca:
51  Standardowe praktyki i struktury (klasyfikacja

uszkodzen, ocena i naprawa)
53  Kadlub X|— — — — — X — — — — —
54  Gondole/wsporniki X|— — — — — — — — — — —
55  Stabilizatory X|— — — — — — — — — — —
56  Okna X|— — — — — X — — — — —
57  Skrzydla X|— — — — — — — _ — _ —
27A Powierzchnie sterowe lotu X|— — — . — X — . — — —
52 Drzwi X/X X X — — — — X — — —
Systemy platowca:
21  Klimatyzacja X/X X X — X X X X — X X
21A Doplyw powietrza X/X X — — — — X — — — —
21B  Zwigkszanie ci$nienia X/X X — — X X X — — X X
21C Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze X/X — X — — — — X — — —
22 Autopilot X/X — — — X — X X X X X
23 Komunikacja X/X — X — X — X X X X X
24 Moc elektryczna X/X X X X X X X X X X X
25  Sprzgt i wyposazenie X/X X X X — — X X X — —
25A Wyposazenie elektroniczne, w tym wykorzysty- X/X X X X — . X X X — —

wane w naglych wypadkach
26 Ochrona przeciwpozarowa X/X X X X X X X X X X X
27  Sterowanie lotem X/X X X X X X X — — — —
27A Sys. Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna X/X X X X X — X — X — X

stateczno$¢ i sterowanie




L 298/106 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.11.2011

B1/B2 B1 B2
Rozdzialy < ° 2 = E 2 ° z s % 2
= E % a = = E 2 a = =
28  Systemy paliwowe X/X X X X X X X X — X —
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i wskazania X/X X — — — — X — X — X
29  Sila hydrauliczna X/X X X X X X X X — X —
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie i wskazania X/X X — X X X X — X X X
30  Ochrona przed zamarzaniem i deszczem X/X X X — X X X X — X X
31  Systemy rejestracji/wskazan X/X X X X X X X X X X X
31A Systemy instrumentowe X/X X X X X X X X X X X
32 Podwozie samolotu X/X X X X X X X X X X —
32A Podwozie  samolotu =~ —  monitorowanie X/X X — X X X X — X X X
i wskazania
33 Swiatha X/X X X — X — X X X X —
34  Nawigacja X/X — X — X — X X X X X
35  Tlen X/— X X X | — | — | x x | — | — —
36  Pneumatyka X|— X — X X X X — X X X
36A Pneumatyka — monitorowanie i wskazania X/X X X X X X X X X X X
37  Préinia X/— X — X X X — — — — —
38  Woda/odpady X|— X X — — — X X — — —
41  Balast wodny X|— — — — — — — — — — —
42 Zintegrowane modularne systemy elektroniki X/X — — — — — X X X X X
lotniczej
44 Systemy kabinowe X/X — — — — — X X X X X
45  Systemy obstugi technicznej na pokladzie (lub X/X X X X X X X X X X X
uwzglednione w pkt 31)
46 Systemy informatyczne X/X — — — — — X — X X X
50  Przedzialy fadunkowe i dodatkowe X/X — X — — — — — — — —
Modut silnika turbinowego/tlokowego:
70  Praktyki standardowe — silniki — tylko dla danego — X — — — — X — — —
typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (wlot instala- X/X — — — — — — — — — —
cyjny, kompresory, sekcja spalania, sekcja turbi-
nowa, tozyska i uszczelki, systemy smarowania)
Silniki turbinowe:
70B  Osiagi silnika — — — — — X — — — — —
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B1/B2 B1 B2
Rozdzialy >
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71 Zespét silnikowy X[— X X — — — — X — — —

72 Silnik  turbinowy/turbo$miglowy/turbowentylato- | X/— — — — — — — — — — —
rowy/$miglowo-wentylatorowy

73 Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X — — — — — — — _ _
73A  Systemy FADEC X/X X — X X X X — X X X
74 Zapton X/X X — _ _ _ X _ _ _ _
75  Powietrze X|— — — X — X — — — _ _
76  Sterowanie silnikiem X|— X — — — X _ _ _ _ _
77 Silnikowe systemy wskazania X/X X — — X X X — — X X
78  Wydech X|— X — — X — — — — — —
79 Olej X | — | x| x| =] =] = =1=1=1 =
80  Rozruch X/— X — _ X X _ _ _ _ _
82  Wirysk wody X|— X — — — — — — — — —
83  Pomocnicza skrzynia przekladniowa X|— — X — — — — — — — —
84  Wspomaganie napedu X|— X — — — — — — — — —

Pomocnicze zespoly silnikowe (APU):
49 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) X|— X X — — X — — — — —

Silniki tlokowe:

70 Praktyki standardowe — silniki — tylko dla danego — — X — — — — X — — —
typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie (wlot instala- X/X — — — — — — — — — —

cyjny, kompresory, sekcja spalania, sekcja turbi-
nowa, tozyska i uszczelki, systemy smarowania)

70B  Osiagi silnika — — — — — X — — — — —
71 Zespdt silnikowy X|— X X — — — — X _ _ _
73 Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X — — — — — — — _ _
73A  Systemy FADEC X/X X — X X X X X X X X
74 Zaplon X/X X — — — — X — — — —
76  Sterowanie silnikiem X|— X — — — X _ _ _ _ _
77 Silnikowe systemy wskazania X/X X — — X X X — — X X

78  Wydech X|— X — — X X — — — — —
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B1/B2 B1 B2
Rozdzialy ) A 2P - - [ 2
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79  Olej X|— — X X — — — — _ _ _
80 Rozruch X|— X — — X X — _ _ _ _
81  Turbiny X|— X X X — X _ _ _ _ _
82  Witrysk wody X[— X — — — — — — — —_ _
83  Pomocnicza skrzynia przekladniowa X/— — X X — — — — — — —
84  Wspomaganie napedu X|— X — — — — — — — — —
Smigta:
60A Praktyki standardowe — $miglo — — — X — — _ _ _ _ _
61  Smigta/naped X/X X X — X X _ _ _ _ _
61A Konstrukcja $migla X/X — X — — — _ _ _ _ _
61B  Sterowanie skoku $migla X[— X — X X X — — _ _ _
61C Synchronizacja $migla X|— X — — — X — — — X —
61D Elektroniczne sterowanie $migla X/X X X X X X X X X X X
61E Ostona przed oblodzeniem §migla X|— X — X X X — — — — —
61F Konserwacja $migla X/X X X X X X X X X X X

4. Standard egzaminacyjny i standard oceny dla szkolenia na typ

4.1. Standard egzaminacyjny dla elementu teoretycznego

Po zakonfczeniu czgéci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego przeprowadza si¢ egzamin pisemny
spetniajacy nastepujace kryteria:

a) Egzamin ma forme testu. Kazde pytanie testowe ma trzy mozliwe odpowiedzi, z ktérych tylko jedna jest
poprawna. faczny czas ustala si¢ odpowiednio do lacznej liczby pytan, a czas na odpowiedzi odpowiada
nominalnej Sredniej 90 sekund na pytanie.

b) Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ réwnie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie.
Wszystkie mozliwe odpowiedzi s3 wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechujg si¢ podobnym stownictwem,
budowg gramatyczng i dlugoscia.

¢) W pytaniach liczbowych nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja bledom proceduralnym, takim jak zastoso-
wanie nieprawidlowego oznaczenia (+ lub -) lub nieprawidlowych jednostek miary. Nie mogg by¢ one po
prostu przypadkowymi liczbami.

d) Poziom egzaminu dla kazdego rozdziatu () odpowiada poziomowi zdefiniowanemu w pkt 2 ,Poziomy
szkolenia na typ statku powietrznego”. Dopuszczalna jest jednak ograniczona liczba pytan nizszego poziomu.

¢) Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrecznikéw. Nie sa dozwolone Zadne pomoce.
Wyjatkiem jest weryfikacja umiejetnosci kandydata na licencje B1 lub B2 w zakresie interpretacji dokumentéw
technicznych.
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f) Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzing szkolenia. Liczba pytan przypadajaca na kazdy
rozdzial i poziom jest proporcjonalna do:

— rzeczywistej liczby godzin szkolenia po$wigconej danemu rozdziatlowi na danym poziomie,

— celow szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.

Zatwierdzajac kurs, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego ocenia liczbe i poziom pytan.

Minimalny wynik umozliwiajacy zaliczenie egzaminu to 75 %. Jeli egzamin po szkoleniu na typ podzielony
jest na kilka czesci, w kazdej z nich na zaliczenie nalezy uzyska¢ co najmniej 75 %. Aby mozliwe bylo
uzyskanie wyniku wynoszacego dokladnie 75 %, liczba pytan w ramach egzaminu musi by¢ podzielna
przez 4.

e
=

=

Nie stosuje si¢ punktéw karnych (odejmowanie punktéw za bledne odpowiedzi).

i) Egzaminy koriczace dany modul nie moga by¢ traktowane jako czg$¢ egzaminu koncowego, chyba ze
zawieraja wlasciwg liczb¢ wymaganych pytan na odpowiednim poziomie.

(*) Do celéw niniejszego pkt 4 ,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem w tabeli zawartej w ppkt
3.1 lit. e).

4.2. Standard oceny dla elementu praktycznego

Po zakonczeniu czesci praktycznej szkolenia na typ statku powietrznego nalezy dokonaé oceny spelniajacej
nastepujace kryteria:

a) Oceny dokonuje wyznaczony oceniajacy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje.
b) Ocenie podlega wiedza oraz umiejgtnosci stuchacza.

5. Standard egzaminu na typ
Egzamin na typ jest przeprowadzany przez instytucje szkoleniowa odpowiednio zatwierdzong zgodnie z czgscig

147 lub przez wlasciwy organ.

Egzamin ma form¢ ustna, pisemna lub oceny praktycznej, badZ stanowi kombinacje tych form, oraz spelnia
nastepujgce wymagania:

a) Pytania w ramach egzaminu ustnego majg charakter otwarty.
b) Pytania w ramach egzaminu pisemnego musza mie¢ charakter opisowy lub testowy.

¢) Kompetencj¢ danej osoby w zakresie wykonywania okreSlonego zadania okresla si¢ w drodze oceny prak-
tycznej.

d) Egzaminy musza obejmowaé wybér rozdzialéw (**) z programu szkolenia/egzaminu na typ, o ktérym mowa
w pkt 3, na wskazanym poziomie.

e) Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ réwnie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie.
Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechujg si¢ podobnym slownictwem,
budowa gramatyczng i dlugoscia

f) W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadaja bledom proceduralnym, takim jak nieod-
powiednio stosowane korekty lub nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu
przypadkowymi liczbami.
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g) Egzamin zapewnia osiggnigcie nastgpujacych celow:
1. nalezyte i pewne oméwienie statku powietrznego i jego systemow;

2. zapewnienie bezpiecznej obstugi technicznej, inspekeji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem obstugi
technicznej i innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okre§lonego rodzaju statku
powietrznego, jak na przyklad wykrywanie i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia
i kontrole funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika itp.;

3. wlasciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla statku powietrznego;

4. whsciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i aparatury badawczej, usuwanie
i wymiana elementéw i modutéw wihasciwych dla danego typu, wlgcznie z wszelkimi dzialaniami zada-
niami w zakresie obstugi technicznej podczas lotu.

=

Do celéw egzaminu zastosowanie maja nastgpujace warunki:

1. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podejs¢ dozwolone sa w odstepach
jednego roku pomiedzy cyklami. Wymagany jest trzydziestodniowy okres przerwy po pierwszym
nieudanym podejéciu w ramach jednego cyklu oraz sze$édziesigciodniowy okres przerwy po drugim
nieudanym podejsciu.

Whioskodawca potwierdza na piSmie instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub whasci-
wemu organowi, do ktorych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i terminy podejs¢ do egza-
minu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub
wlasciwego organu, gdzie podejicia te mialy miejsce. Instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej
lub wlasciwy organ odpowiadaja za sprawdzenie liczby podejs¢ w danym przedziale czasu.

2. Egzamin zdaje si¢ i zdobywa si¢ wymagane do$wiadczenie praktyczne w ciagu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia w licencji na obstuge techniczna statku powietrznego.

3. Egzamin przeprowadza si¢ w obecnosci co najmniej jednego egzaminatora. Egzaminator lub egzaminatorzy
nie sg zaangazowani w szkolenie wnioskodawcy.

i) Egzaminator lub egzaminatorzy przygotowuja i podpisuja pisemne sprawozdanie wyjasniajace, dlaczego
kandydat zdal egzamin badZz go nie zdal.

Do celéw niniejszego pkt 5 ,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem w tabeli zawartej
w ppkt 3.1 lit. €) i 3.2 lit. b).

Szkolenie w miejscu pracy

Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydat licengje.

Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrolg instytucji obstugi technicznej upowaznionej do obshugi technicznej
danego typu statku powietrznego i podlega ocenie przez wyznaczonych oceniajacych posiadajacych odpowiednie
kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna si¢ i koficzy w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na
typ.

a) Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompetencji i do$wiadczenia w zakresie
bezpiecznej obstugi technicznej.

b) Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespdl dzialan akceptowalnych dla wiasciwego organu. Zadania, ktore
nalezy zaliczy¢, sa reprezentatywne dla statkéw powietrznych i systeméw zaréwno pod wzgledem ztozonosci
technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowal
wzglednie proste zadania, ale w jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej ztozonych
zadan w zakresie obstugi technicznej, whasciwych dla danego typu statku powietrznego.
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Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane przez wyznaczong osobe kontrolujaca.
Wymienione zadania odnoszg si¢ do rzeczywistej karty pracy/formularza pracy itd.

Koncowa ocena ukonczonego szkolenia w miejscu pracy jest obowigzkowa i przeprowadza jg posiadajacy
odpowiednie kwalifikacje wyznaczony oceniajacy.

W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy nalezy podaé nastgpujace dane:

1.

2.

imig i nazwisko stuchacza;

date urodzenia;

. zatwierdzong instytucje obstugi technicznej;

. lokalizacje;

. imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajgcego (W tym numer licencji, w stosownych przypadkach);
. date ukoniczenie zadania;

. opis zadania i kart¢ pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr techniczny itd,;

. typ statku powietrznego i jego rejestracje;

. uprawnienie dotyczgce statku powietrznego bedace przedmiotem wniosku.

Aby ulatwi¢ wlasciwemu organowi weryfikacje, po szkoleniu w miejscu pracy przedklada sie (i) szczegdtowe
formularze pracy/rejestr pracy oraz (i) raport zgodnosci okreslajacy, w jaki sposéb szkolenie w miejscu pracy
spelnia wymagania niniejszej czesci.
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Dodatek IV
Wymagania dotyczace dosSwiadczenia na potrzeby przedluzenia licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego okreslonej w czesci 66

Ponizsza tabela przedstawia wymagania dotyczace do§wiadczenia do celéw dodania nowej kategorii lub podkategorii

do istniejacej licencji okreslonej w czesci 66.

Wymagane do$wiadczenie ma charakter praktycznego do$wiadczenia w zakresie obstugi technicznej na eksploato-

wanym statku powietrznym w podkategorii odnoszacej si¢ do wniosku.

Wymagania w zakresie do$wiadczenia s3 zmniejszane o 50 %, jezeli wnioskodawca ukonfczyt zatwierdzony kurs

okreslony w czesci 147 odpowiedni dla danej podkategorii.

Do:

0d: Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2 B3
Al — 6 miesigcy | 6 miesiecy | 6 miesigcy 2 lata 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesiecy
A2 6 miesiecy — 6 miesiecy | 6 miesigcy 2 lata 6 miesiecy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesiecy
A3 6 miesi¢gcy | 6 miesigcy — 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy 2 lata 1 rok
A4 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy — 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesiecy 2 lata 1 rok
Bl.1 Brak 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesigcy — 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy 1 rok 6 miesiecy
B1.2 6 miesiecy Brak 6 miesiecy | 6 miesigcy 2 lata — 2 lata 6 miesigcy 2 lata Brak
B1.3 6 miesiecy | 6 miesiecy Brak 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesiecy — 6 miesiecy 1 rok 6 miesiecy
B1.4 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesigcy Brak 2 lata 6 miesiecy 2 lata — 2 lata 6 miesigcy
B2 6 miesiecy | 6 miesiecy | 6 miesigcy | 6 miesigcy 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — 1 rok
B3 6 miesiecy Brak 6 miesiecy | 6 miesiecy 2 lata 6 miesiecy 2 lata 1 rok 2 lata —
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Dodatek V

Formularz wniosku — Formularz 19 EASA

1. Niniejszy dodatek zawiera przykltadowy formularz stosowany do skladania wnioskow o licencje na obstuge tech-
niczng statku powietrznego, o ktorej mowa w zalgczniku III (cze$¢ 66).

2. Whasciwy organ panistwa czlonkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany w formularzu 19 EASA wylgcznie w celu
uwzglednienia dodatkowych informacji niezbednych w przypadkach, gdy wymogi krajowe pozwalaja lub nakazuja,
by licencja na obstuge techniczng statku powietrznego, wydana zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66), byla
wykorzystywana z pominigciem wymogéw zalacznika I (cz¢S¢ M) i zalacznika 11 (czg$¢ 145).

WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/WZNOWIENIE WAZNOSCI LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZ- FORMULARZ 19
NEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66 EASA

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:

gl T= T g = VAT T o TP P O ORTP ORI

ODYWALEISIWO: .ottt st e st Data | miejsCe UrodZENIA: ......ccoceiiiiiiieiee et

INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w czesci 66 (w stosownych przypadkach):

NUMET ICEBNCIIT oottt eieiiit ettt st e st ens Data WYAANIA: ..ovoiiice e e b e

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCOW:

Odnoénik do zatwierdzenia instytucji obstUgi TECNICZNEJ: ........c.ciiiii i e b e

NEEIBIONUL oo e N FBKSUL 1ottt e s bbbt et e ne et e

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczyé odpowiednie pola)

Wydanie licencji AML  [] Zmiana licencji AML [ Wznowienie waznosci licencji AML [

Uprawnienie A B1 B2 B3 C
Samolot turbinowy O O

Samolot ttokowy O O

Smigtowiec turbinowy O O

Smigtowiec ttokowy Od |

Elektronika lotnicza O

Samoloty z kabing ci$nieniowg wyposazone w silnik ttokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej O

Duzy statek powietrzny O
Statek powietrzny inny niz duzy O

Zatwierdzenie typu/zatwierdzenie uprawnienia/usuniecie ograniczenia (w stosownych przypadkach):
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Ubiegam sie o wydanie/zmiane/wznowienie waznosci licencji AML okreslonej w czesci 66 zgodnie z powyzszymi wskazaniami i potwierdzam, ze
informacje zawarte w niniejszym formularzu sg zgodne z prawda na dzien ztozenia wniosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:
1. Nie posiadam Zadnej licencji AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym panstwie cztonkowskim,
2. Nie ztozytem wniosku o wydanie licencji AML okreslonej w czesci 66 w innym paristwie cztonkowskim, oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreglonej w czesci 66 w innym parnstwie cztonkowskim, ktéra zostataby cofnieta lub zawieszona w jakimkolwiek
innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomosci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi¢ mi uzyskanie licencji AML okreslonej w czesci 66.

POPISANO. i e IMIE | NAZWISKO: .ot e

Nalezy zatgczyé odpowiednie $wiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sie, ze wnioskodawca spetnia wymagania dotyczace wiedzy i do$wiadczenia w
zakresie obstugi technicznej okreélone w czesci 66 i zaleca sie, aby wlasciwy organ wydat lub uzupeit licencje AML okreélong w czesci 66.

PodpiSaN0: ..o IMiG | NAZWISKO: .viiiit et s

SEANOWISKO: 1.vviiiiiiitisie ettt s er e e er et s n et s re e [ SO PSR

FORMULARZ 19 EASA, wydanie 3
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Dodatek VI

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego okreslona w zalaczniku III (cze$¢ 66) — Formularz 26

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

EASA

. Na kolejnych stronach zostal przedstawiony przyklad licencji na obstuge techniczng statku powietrznego okre-
Slonej w zalgczniku IIT (cze$¢ 66).

. Dokument drukuje si¢ na zaprezentowanym standardowym formularzu, jednakze jego wielko$¢ moze zostaé
zmniejszona w miarg potrzeby w celu dostosowania do danej formy wygenerowanej komputerowo.
W przypadku zmniejszenia wymiaréw dokumentu nalezy pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w tych
miejscach, w ktérych nalezy umiesci¢ urzedowe pieczecie/stemple. Dokumenty wygenerowane komputerowo
nie muszg zawieraC wszystkich pél w przypadku gdy pola te maja pozostaé puste, pod warunkiem ze dokument
ten mozna jednoznacznie rozpoznal jako licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego wydana zgodnie
z zakacznikiem 1II (cze$¢ 66).

. Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku urzedowym danego paristwa czlonkow-
skiego, chyba ze posiadacz licencji pracuje poza panstwem czlonkowskim, w ktdrego jezyku wystawiono licencjg,
to wowczas dolacza si¢ kopi¢ w jezyku angielskim w celu zapewnienia jednoznacznej interpretacji na potrzeby
wzajemnego uznawania kwalifikacji.

. Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje si¢ niepowtarzalny numer licencji w oparciu o krajowy identyfikator
i oznaczenie alfanumeryczne.

. Kolejnos¢ stron jest dowolna, a dokument nie musi posiada¢ zadnych linii podziatu, o ile informacje w nim
zawarte s3 rozmieszczone w taki sposéb, ze uklad kazdej strony moze by¢ w sposob jednoznaczny utozsamiony
z formatem wzoru licencji na obsluge techniczng statku powietrznego przedstawionym w niniejszym
rozporzadzeniu.

. Dokument moze zostal przygotowany przez (i) wlasciwy organ pafstwa czlonkowskiego lub (ii) jakakolwick
instytucj¢ obstugi technicznej uprawniong zgodnie z zalacznikiem II (cze$¢ 145), o ile wyrazi na to zgode
wlasciwy organ oraz podlega procedurze opracowanej w ramach specyfikacji instytucji obstugi technicznej,
o ktorej mowa w pkt 145.A.70 zalacznika II (cze$¢ 145), przy czym w kazdym przypadku dokument wystawia
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

. Zmiany do istniejacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze opracowaé i) wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego lub ii) jakakolwiek instytucje obstugi technicznej uprawniona zgodnie z zalacznikiem II
(czg$¢ 145), o ile wyrazi na to zgode wlasciwy organ oraz z zastrzezeniem procedury opracowanej w ramach
specyfikacji instytucji obstugi technicznej, o ktérej mowa w pkt 145.A.70 zalgcznika II (czg$¢ 145), przy czym
w kazdym przypadku zmiany w dokumencie wprowadza wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego.

. Po wydaniu licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, osoba, ktorej dotyczy licencja, ma obowiazek
utrzymywac ja w dobrym stanie i odpowiada za zabezpieczenie jej przed wprowadzeniem do niej jakichkolwiek
nieuprawnionych zapisow.

. Jezeli postanowienia zawarte w pkt 8 nie sg przestrzegane, dokument moze straci¢ wazno$¢, a posiadacza mozna
pozbawi¢ wszelkich uprawnien certyfikacyjnych, a ponadto mozna pociagna¢ go do odpowiedzialnosci na mocy
przepiséw prawa krajowego.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego wydana zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66) jest uznawana
we wszystkich panstwach cztonkowskich, a w przypadku podjecia pracy w innym panstwie czlonkowskim nie
zachodzi potrzeba wymiany tego dokumentu.

Zalacznik do formularza 26 EASA nie jest obowigzkowy i moze zosta¢ wykorzystany jedynie do uwzglednienia
uprawnien krajowych, w przypadku gdy uprawnienia te objete sa przepisami prawa krajowego wykraczajagcymi
poza zakres zalacznika III (czg$¢ 66).

Gwoli informacji, strony licencji na obstuge techniczng statku powietrznego okre$lonej w zataczniku III (cze$¢ 66)
wydanej przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moga wystgpowaé w dowolnej kolejnoéci i moga by¢
pozbawione linii podziatu.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze nie wydawal strony dotyczacej uprawnienia na typ statku
powietrznego do czasu, kiedy po raz pierwszy konieczne bedzie zatwierdzenie uprawnienia na typ statku
powietrznego, przy czym organ taki w razie potrzeby musi wydal wigcej stron zawierajacych uprawnienia na
typ statku powietrznego, jezeli w licencji nalezy wymieni¢ wigcej niz jeden typ.

Niezaleznie od przepiséw pkt 13 kazda strong nalezy wydaé zgodnie z zamieszczonym wzorem i zamie$ci¢ na
ni¢j informacje przewidziane dla tej strony.

Licencja wyraznie stwierdza, ze ograniczenia oznaczaja wylaczenie z uprawnien certyfikacyjnych. W przypadku
gdy ograniczenia nie maja zastosowania, strona okreslajgca OGRANICZENIA wydawana jest z adnotacja ,Brak
ograniczen”.

W przypadku korzystania z wydrukowanego formularza, wszelkie rubryki dotyczace kategorii, podkategorii lub
uprawnienia na typ, ktore nie zawierajg wpisdw, oznaczane s3 w spos6b wskazujacy na brak zaszeregowania.

Przyktad licencji na obstuge techniczng statkéw powietrznych okreslonej w zataczniku III (cz¢s$¢ 66).
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IVa. Petne imie i nazwisko posiadacza:
l.
UNIA EUROPEJSKA (*) IVb. Data i miejsce urodzenia:
[PANSTWO] V. Adres posiadacza:
[NAZWA | LOGO ORGANU]
VI. Obywatelstwo posiadacza:
Il. . .
VII. Podpis posiadacza:
Czesé 66
LICENCJA NA
OBStUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO
M.
Licencja nr [KOD PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO].66.[XXXX]
Ill.  Numer licencji:
FORMULARZ 26 EASA, wydanie 3
IX. KATEGORIE czesci 66
VIIl. WARUNKI: "
v WAZNOSC A B1 B2 B3 c
Licencja musi byé podpisana przez posiadacza i jest wazna z doku- Samoloty nie nie nie
mentem tozsamosci zawierajgcym zdjecie posiadacza licenciji. turbinowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
Zatwierdzenie jakiejkolwiek kategorii na stronie(-ach) okreélaja- Samoloty nie nie nie
cej(-ych) jedynie KATEGORIE okreslone w czeéci 66 nie upowaznia tiokowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
posiadacza do wystawienia certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji Smigtowce nie nie nie
statku powietrznego. turbinowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
Niniejsza licencja, w przypadku zatwierdzenia uprawnienia na typ Smigtowce nie nie nie
dotyczacego statku powietrznego, spetnia wymagania zatacznika 1 ttokowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
ICAQ. Elektronika nie nie nie nie
Uprawnienia posiadacza niniejsze] licencji okresla rozporzadzenie lotnicza dotyozy | dotyczy dotyozy | dotyczy
(WE) nr 2042/2003, a w szczegdlnosci zafgeznik Il (czeéé 66) do Duze statki nie nie nie nie
tego rozporzadzenia. powietrzne dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy
- . L . . . . . Statki powietrzne nie nie nie nie
Niniejsza licencja jest wazna do dnia okreslonego ha stronie zawiera- h N
jacej ograniczenia, chyba ze wczeéniej zostanie zawieszona lub Inne niz duze dotyozy | dotyozy | dotyczy | dotyczy
uniewazniona. Samoloty z nie nie nie nie
kabing  ciénie- | dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy
Nie mozna korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z niniejszej licencii, niowg wyposa-
jezeli w ciggu dwéch poprzedzajgeych lat posiadacz hie zdobyt szes- zone w silnik
ciomiesiecznego doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej zgod- ttokowy o mak-
nego z uprawnieniami przyznanymi na mocy licencji, badz tez nie symalnej masie
spetniat warunkéw zawartych w przepisach dotyczacych wydania startowej 2 000
odpowiednich uprawnien. kg i ponizej
X. Data i podpis urzednika wydajacego:
XI. Pieczgé lub stempel instytucji wydajgce;j:
IIl. Numer licenciji: Il Numer licencji:
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XIl. UPRAWNIENIA NA TYP STATKU POWIETRZNEGO zgodnie z
czescig 66

Uprawnienie ha typ
statku powietrznego

Kategotia Pieczeé i data

Xlll. OGRANICZENIA zgodnie z czescig 66

Wazna do:

lIl. Numer licengji:

lll. Numer licenciji:

Zatgcznik do FORMULARZA 26 EASA

XIV. UPRAWNIENIA KRAJOWE nieujete w czesci 66, zgodne z
[przepisy krajowe] (wazne tylko w [panstwo cztonkowskie])

Piecze¢ urzedowa i data

lIl. Numer licengji:

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Formularz 26 EASA, wydanie 3"
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4. w zalaczniku IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) spis treSci otrzymuje brzmienie:

,SPIS TRESCI

147.1

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147.A.05  Zakres

147.A.10  Informacje ogélne

147.A.15  Wniosek

PODSEKCJA B — WYMAGANIA ORGANIZACYJNE

147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen

147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

147.A.110 Akta instruktoréw, egzaminatoréw i oceniajacych

147.A.115 Sprzgt stuzacy do nauczania

147.A.120 Materialy szkoleniowe dotyczace utrzymania

147.A.125 Akta

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakosci

147.A.135 Egzaminy

147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania
147.A.145 Uprawnienia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
147.A.155 Waznosé

147.A.160 Ustalenia

PODSEKCJA C — ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA
147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzge

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

PODSEKCJA D — SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN
147.A.300 Szkolenia odnoszgce si¢ do odpowiedniego typu/zadan

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego i ocena zadan

SEKCJA B — PROCEDURY DOTYCZACE WEASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147B.05  Zakres

147.B.10  Wlasciwy organ

147.B.20  Prowadzenie rejestréw
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147.B.25 Wylaczenia

PODSEKCJA B — WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

147.B.110 Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia
147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci
147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

147.B.130 Ustalenia

PODSEKCJA C — COEFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZATWIERDZENIA ORGANIZAC]I SZKOLACE]
W ZAKRESIE UTRZYMANIA

147.B.200 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

Dodatek I — Czas trwania szkolenia podstawowego

Dodatek Il — Zatwierdzenie instytucji szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej, o ktérej mowa w
zataczniku IV (cze$¢ 147) — Formularz 11 EASA

Dodatek III — Certyfikat uznania, o ktérym mowa w zalgczniku IV (cze$¢ 147) — Formularze 148 i 149 EASA”™;

2) tytut sekcji A otrzymuje brzmienie:

LSEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE”;
3) pkt 147.A.125 otrzymuje brzmienie:

,147.A.125 Akta

Instytucja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia stuchaczy, egzamindéw i ocen przez czas
nieokreslony.”;

4) w pkt 147.A.145 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) Nie mozna zatwierdzi¢ instytucji do przeprowadzania egzamindéw, jezeli nie zostala ona zatwierdzona do
prowadzenia danego szkolenia.”;

(ii) dodaje si¢ lit. f) w brzmieniu:

) W drodze odstgpstwa od lit. e), instytucja zatwierdzona do prowadzenia szkolen z podstawowej wiedzy
lub szkolen na typ moze zostaé zatwierdzona takze do przeprowadzania egzaminéw na typ
w przypadkach, gdy nie jest wymagane szkolenie na typ.”;

5) tytul podsekeji C w sekcji A otrzymuje brzmienie:

,PODSEKCJA C
ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA”;
6) pkt 147.A.200 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podkategorii licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego opisanej w zalaczniku III (czg$¢ 66).”;
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7)  tytul sekcji B otrzymuje brzmienie:
SEKCJA B
PROCEDURY DOTYCZACE WEASCIWYCH ORGANOW”;
8) skresla si¢ pkt 147.B.15;
9) pkt 147.B.120 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,d) W kazdej instytucji przeprowadza si¢ pelny audyt pod katem zgodnoSci z zalgcznikiem (cze§é 147)
w odstepach czasu nieprzekraczajacych 24 miesigcy. Audyt obejmuje kontrole przynajmniej jednego szkolenia
oraz jednego egzaminu przeprowadzanych przez organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania.”;

10) dodatek 1 otrzymuje brzmienie:
,Dodatek [

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania pelnego szkolenia podstawowego wynosi:

Kurs podstawowy Czas trwania (w godzinach) Wspélczynnik szkolenia teoretycznego (w %)
Al 800 30 do 35
A2 650 30 do 35
A3 800 30 do 35
A4 800 30 do 35
B1.1 2400 50 do 60
B1.2 2000 50 do 60
B1.3 2400 50 do 60
B1.4 2400 50 do 60
B2 2400 50 do 60
B3 1000 50 do 60”
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11) w dodatku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
~Dodatek I

Zatwierdzenie instytucji szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej, o ktérej mowa w zalgczniku IV (cze$é
147) - Formularz 11 EASA

Strona 1 z 2
[PANSTWO CZEONKOWSKIE (*)]

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA INSTYTUCJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBStUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, na okres ich
obowiazywania i zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako instytucji szkoleniowe] w zakresie obstugi techniczne] okreslonej w sekcji A zatacznika IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003,
zatwierdzonej do prowadzenia szkolen i egzamindw wymienionych w zataczniku do niniejszego zatwierdzenia i do wydawania stuchaczom odpowied-
nich certyfikatéw uznania z wykorzystaniem powyzszych odno$nikéw.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia ogranicza sie do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zakresu prac zawartej w dokumentacji prezentujacej
instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, o ktorej mowa w sekgcji A zatacznika IV (czesé 147), oraz

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w zatwierdzonej dokumentacji prezentujgcej uprawniong instytucje szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej, oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne, jezeli instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej przestrzega przepiséw zatgcznika IV (cze$é 147) do
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Pod warunkiem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie jest wazne, chyba ze wczesniej dokonano jego zrzeczenia
sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.
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W imieniu whasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 3

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢, jesli paristwo nie jest cztonkiem UE lub EASA.
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Stona 2z 2
PLAN ZATWIERDZENIA INSTYTUCJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSEUGI TECHNICZNEJ
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]
Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
KLASA KATEGORIA LICENCJI | OGRANICZENIA
PODSTA- B1 (™) TB1.1 (™) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
WOWA (*)
TB1.2 (™) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TB1.4 (") SMIGEOWCE TEOKOWE (™)
B2 (™) TB2 (™) ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B3 (**) TB3 () SAMOLOTY Z KABINA NIECISNIENIOWA WYPOSAZONE W SILNIK
TLOKOWY O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ 2 000 KG | PONIZEJ
A (™) TAA (™) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TA2 (™) SAMOLOTY TEOKOWE (**)
TA3 (™) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TA4 (™) SMIGLOWCE TEOKOWE (**)
TYP/ZADANIA () | C (™) T4 (") [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (™)
B1 (™) T1 (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (™)
B2 (™) T2 (") [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (™)
A (™) T3 (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (™)

Zakres niniejszego planu zatwierdzenia ogranicza sig do szkolen i egzaminow okreslonych w sekcji dokumentacji prezentujgcej instytucje szkoleniowg
dotyczgcej zakresu prac.

Odnosnik do dokumentacji prezentujgcej instytucj@ SZKOIBNIOWE: ..o
Data PIerwotNBJO WYANIA! .....oiviiiiiriie et et et s e se s R R e st £heeR et et e e R e R s R e e
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: .........cccceevieienninenie e NUMEr ZMIANY: oo
[adoTe [ =TT PP R TSP PP SPRURTTTTIN

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZELONKOWSKIEGO (¥)]

Formularz 11 EASA, wydanie 3

(") Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Skreslié, jedli instytucja nie jest zatwierdzona.
(***) Wprowadzi¢ odpowiednie uprawnienie | ograniczenia.”;
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12) dodatek III otrzymuje brzmienie:

LDodatek III

Certyfikat uznania, o ktérym mowa w zalgczniku IV (cz¢$¢ 147) — Formularze 148 i 149 EASA

1. Szkolenie podstawowe/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia podstawowego okreslonego w czgéci 147 moze by¢ wyko-
rzystywany do stwierdzenia ukonczenia szkolenia podstawowego lub zdania egzaminu, albo jednoczesnie
ukoriczenia szkolenia podstawowego i zdania egzamindéw ze szkolenia podstawowego.

Certyfikat szkolenia wyraznie okre$la egzaminy dla kazdego modulu wedlug dat ich zaliczenia wraz
z odpowiednia wersja dodatku I do zalacznika III (cze$¢ 66).

Strona 1 z 1
CERTYFIKAT UZNANIA
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]
Niniejszy certyfikat uznania wystawia sie:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
Przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w ramach planu zatwierdzenia i zgodnie z
zatgeznikiem IV (cze$é 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta szkolenie podstawowe (**) lub egzamin podstawowy (**), o ktérym
ponizej, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2042/2003 aktualnie w
mocy.

[SZKOLENIE PODSTAWOWE (**)] lub/i [EGZAMIN PODSTAWOWY (**)]

[PODAC MODULY Z CZESCI 66/DATE ZALICZENIA EGZAMINU]

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 148 EASA, wydanie 1

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skreslié.

2. Szkolenie na typ/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia na typ okreslonego w czg$ci 147 moze by¢ wykorzysty-
wany do stwierdzenia zaliczenia czgdci teoretycznej lub czesci praktycznej, albo jednoczesnie zaliczenia czesci
teoretycznej i praktycznej szkolenia do uprawnienia na typ.

Certyfikat wskazuje kombinacj¢ platowcow/silnikéw, dla ktorej przeprowadzono szkolenie.
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Skresla si¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu stwierdza sig, czy zaliczono tylko
czg$¢ teoretyczna, czy tez zarOwno teoretyczng, jak i praktyczng.

Certyfikat szkolenia jednoznacznie stwierdza, czy kurs byl pelny, czy tez skrécony (na przyklad szkolenie
w zakresie platowcow lub zespoléw silnikowych badz elektroniki lotniczej/elektryki) lub szkolenie w zakresie
réznic w oparciu o wezesniejsze doswiadczenie wnioskodawcy, na przyklad kurs A340 dla technikow A320.
Jesli szkolenie nie jest pelne, certyfikat stwierdza, czy obszary styczne zostaly uwzglednione w szkoleniu.

Strona 1 z 1
CERTYFIKAT UZNANIA
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZELONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]
Niniejszy certyfikat uznania wystawia sie:
[IMIE, | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
Przez:
[INAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona do przeprowadzania szkolen i egzamindw w ramach planu zatwierdzenia i zgodnie z
zatgeznikiem IV (cze$é 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta czes$é teoretyczna (**) ** i/lub praktyczna (**) zatwierdzonego szkolenia
na typ okreslonego ponizej, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 2042/2003 aktualnie w mocy.

[SZKOLENIE NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECGIA | ZAKONCZENIA]
[WYMIENIG ELEMENTY TEORETYCZNE | PRAKTYCZNE]
iflub
[EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]

[DATA ZAKONCZENIA]

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA, wydanie 1
[.]

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skresli¢.”




