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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 427/2014
z dnia 25 kwietnia 2014 r.

ustanawiajgce procedure zatwierdzania i po§wiadczania technologii innowacyjnych umozliwiaja-
cych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na podstawie rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace
normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniej-
szenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(I) W celu wspierania rozwoju i szybkiego wdrazania nowych, zaawansowanych technologii zmniejszajacych emisje
CO, pochodzace z pojazdéw rozporzadzenie (UE) nr 510/2011 umozliwia producentom i dostawcom skladanie
wnioskow o zatwierdzenie pewnych technologii innowacyjnych przyczyniajacych si¢ do zmniejszenia emisji CO,
pochodzacych z nowych pojazdéw dostawczych. W zwigzku z tym nalezy sprecyzowaé kryteria stuzace do okres-
lania, ktore technologie powinny kwalifikowac si¢ jako ekoinnowacje zgodnie z wyzej wskazanym rozporzadze-
niem.

(2)  Nalezy wzig¢ pod uwage doswiadczenie zdobyte przy wprowadzaniu systemu innowacyjnych technologii w odnie-
sieniu do samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 () i
stosowal te same kryteria kwalifikowalnosci do lekkich pojazdéw dostawczych. Nalezy jednak dokonaé rozré-
znienia w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych, ktére sg konstruowane wieloetapowo i otrzymuja
wielostopniowa homologacje typu. W przypadku takich pojazdéw nalezy ograniczy¢ po$wiadczanie redukcji
emisji CO, do ekoinnowagji zastosowanych w pojezdzie podstawowym.

(3)  Zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 technologie, ktére stanowig cz¢$¢ zintegrowa-
nego podejécia Unii przedstawionego w dwéch komunikatach Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. () i zostaly uregu-
lowane w prawie Unii, lub inne technologie, ktére s3 obowigzkowe na mocy prawa Unii, nie kwalifikuja si¢ jako
ekoinnowacje na mocy wspomnianego rozporzadzenia. Do technologii tych nalezg systemy monitorowania
ci$nienia w oponach, opory toczenia opon i sygnalizatory zmiany biegéw objete zakresem stosowania rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 (*) oraz — w odniesieniu do oporéw toczenia
opon — rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009 ().

(4)  Technologia, ktéra od pewnego czasu jest juz powszechnie dostgpna na rynku, nie moze by¢ uznana za innowa-
cyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 i nie powinna zatem kwalifikowa¢ si¢ jako ekoin-
nowacja. Aby zapewni¢ pelng zgodno$¢ z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 725/2011, nalezy zapewnic,
aby wylacznie technologie, ktére zostaly zastosowane w nie wigcej niz 3 % wszystkich lekkich pojazdéw dosta-
wezych zarejestrowanych w 2009 r. kwalifikowaly si¢ jako ekoinnowacje. Powyzsze wartosci progowe nalezy
poddad ocenie najpdzniej w roku 2016.

(5)  Aby wspiera¢ technologie z najwyzszym potencjalem zmniejszania emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw
dostawczych, w szczegblnosci rozwdj innowacyjnych technologii napedu, kwalifikowaé powinny si¢ wylacznie
technologie $ciSle zwigzane z funkcjg transportowsg pojazdéw, w znacznym stopniu przyczyniajace si¢ do
poprawy ich ogélnego zuzycia energii. Technologie, ktére jedynie dodatkowo wspomagaja realizacje tego celu lub
ktérych zadaniem jest zwigkszenie komfortu kierowcy lub pasazeréw, nie powinny sie kwalifikowac.

(') Dz.U.L145231.5.2011,s. 1.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiadczania
technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U.L 194 2 26.7.2011,s. 19).

(*) Komunikat Komisji COM(2007) 19 final — Wyniki przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych
z samochod6w osobowych i pojazdéw dostawczych oraz komunikat Komisji COM(2007) 22 final — Ramy prawne podstawa dla zwick-
szania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagar technicznych w zakre-
sie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich
ukladow, czesci i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009 z dnia 25 listopada 2009 r. w sprawie etykietowania opon pod
katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych parametréw (Dz.U. L 342z 22.12.2009, s. 46).
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(6)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 510/2011 wnioski moga sklada¢ zaréwno producenci, jak i dostawcy.
Whniosek powinien zawiera¢ niezbedne dowody potwierdzajace spelnienie wszystkich kryteriéw kwalifikowal-
nosci, w tym metodyke pomiaru oszczednosci CO, dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej.

(7)  Oszczednosdci CO, wynikajace z zastosowania ekoinnowacji powinny by¢ mozliwe do oszacowania wystarczajgco
dokladnie. Ow stopien dokladnosci mozna osiagna¢ tylko wéwczas, gdy oszczedno$ci wynosza co najmniej
1 g CO,/km.

(8) W przypadku gdy oszczedno$ci CO, wynikajgce z zastosowania danej technologii zalezg od zachowania kierowcy
lub innych czynnikéw, na ktére wnioskodawca nie ma wplywu, taka technologia zasadniczo nie powinna kwalifi-
kowac si¢ jako ekoinnowacja, chyba Ze istnieja niezaprzeczalne i niezalezne dowody statystyczne pozwalajace na
sformutowanie mozliwych do zweryfikowania zalozen dotyczacych zachowania przecigtnego kierowcy.

(9)  Standardowy cykl testow stosowany w ramach homologagji typu do pomiaru emisji CO, pochodzacych z pojazdu
nie daje mozliwosci wykazania wszystkich oszczednosci, ktére mozna przypisal poszczegdlnym technologiom.
Aby stworzy¢ odpowiednie zachety do innowacji, przy obliczaniu lgcznej wartosci oszczednosci CO, nalezy
wzigé pod uwage jedynie te oszczednosci, ktorych nie obejmuje standardowy cykl testow.

(10)  Przy wykazywaniu oszczednosci CO, nalezy poréwnywac te same pojazdy z zastosowaniem ekoinnowacji oraz
bez jej zastosowania. Metodyka testéw powinna zapewnia¢ mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne i poréwny-
walne pomiary. W celu zapewnienia réwnych warunkéw dzialania oraz, z braku uzgodnionego i bardziej realis-
tycznego cyklu jazdy, jako wspélny punkt odniesienia nalezy stosowaé schematy kierowania pojazdem w ramach
nowego europejskiego cyklu jezdnego, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 ('). Meto-
dyka testow powinna opiera¢ si¢ na pomiarach na hamowni podwoziowej badZ tez na modelowaniu lub symu-
lacji, w przypadku gdy takie metody dostarczalyby lepszych, bardziej dokladnych wynikéw.

(11) Komisja powinna przekazaé wytyczne w sprawie sporzadzania wniosku oraz metodyk testéw, ktére powinny byé
regularnie aktualizowane w celu uwzglednienia do$wiadczenn uzyskanych na podstawie oceny poszczegdlnych
wnioskow.

(12)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 510/2011 do wniosku nalezy dolgczy¢ sprawozdanie weryfikujace sporza-
dzone przez niezalezny zatwierdzony organ. Funkcje takiego organu powinna pekni¢ stuzba techniczna kategorii
A lub B, o ktérej mowa w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%). Aby jednak zapewni¢
niezalezno$¢ tego organu, stuzby techniczne wyznaczone zgodnie z art. 41 ust. 6 tej dyrektywy nie powinny by¢
uznawane za niezalezny zatwierdzony organ w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia. Organ ten powinien
dolaczy¢ do sprawozdania weryfikujacego stosowne dowody swojej niezaleznosci od wnioskodawcy.

(13) Aby zapewnié sprawna rejestracj¢ i monitorowanie konkretnych oszczednosci w odniesieniu do indywidualnych
pojazdow, oszczednosci nalezy poswiadczy¢ w ramach homologacji typu pojazdu, a faczng warto$¢ oszczednosci
nalezy wpisa¢ do $wiadectwa zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE.

(14) W razie potrzeby Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ weryfikowania na biezgco potwierdzonej sumy oszczednosci
odpowiadajacej poszczegblnych pojazdom. Gdy nie ma watpliwosci, Ze potwierdzone oszczednosci sa niezgodne
z poziomem oszczednosci wynikajacym z decyzji o zatwierdzeniu danej technologii jako ekoinnowacji, Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢ nieuwzglednienia zatwierdzonych oszczednoéci CO, przy obliczaniu Srednich wartosci
emisji CO,. Producentowi nalezy mimo to zapewni¢ okre$lony czas na wykazanie, ze poSwiadczone wartosci sg
prawidlowe.

(15) Aby zapewni¢ przejrzysto$¢ procedury skladania wnioskéw, nalezy udostepnié zestawienie informacji dotycza-
cych wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych oraz metodyk testéw. Po zatwierdzeniu metodyk
testow powinny by¢ one powszechnie dostgpne. Nalezy stosowaé whasciwe wyjatki od prawa publicznego dostepu
do dokumentéw okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady (?).

(16)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotdw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 263
29.10.2007,s. 1).

(*) Rozporzadzenie )(WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dostepu do doku-
mentow Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji (Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia procedure skladania wnioskéw oraz oceny, zatwierdzania i poswiadczania techno-
logii innowacyjnych zmniejszajacych emisje CO, pochodzace z lekkich pojazdéw dostawczych na podstawie art. 12
rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.

Artyku} 2
Zakres stosowania

1. Za technologi¢ innowacyjna nie moze by¢ uznana technologia wchodzaca w zakres ponizszych srodkow:
a) poprawa efektywnosci energetycznej systeméw klimatyzacji;
b) systemy monitorowania ci$nienia w oponach wchodzgce w zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009;

) opory toczenia opon wchodzace w zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 i rozporzadzenia (WE)
nr 1222/2009;

d) sygnalizatory zmiany biegéw wchodzace w zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009;
e) wykorzystanie biopaliw.

2. W odniesieniu do danej technologii mozna ztozy¢ wniosek zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jesli spelnione
sa nastepujace warunki:

a) zostala zastosowana w nie wigcej niz 3 % wszystkich lekkich pojazdéw dostawczych zarejestrowanych w 2009 r.;
b) dotyczy elementow $cisle zwigzanych ze sprawnym dziataniem pojazdu i jest zgodna z dyrektywa 2007/46/WE.

3. W przypadku pojazdéw skompletowanych do celéw poswiadczania redukcji emisji CO, na podstawie art. 11
uwzglednia si¢ wylacznie ekoinnowacje zastosowane w pojezdzie podstawowym, ktéry uzyskal homologacje typu WE
jako pojazd niekompletny.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,technologia innowacyjna” jest to technologia albo kombinacja technologii o podobnych parametrach i wlasciwos-
ciach technicznych (innowacyjny pakiet technologiczny), jezeli oszczednosci CO, mozna wykaza za pomocy jednej
metodyki testéw i jezeli kazda z technologii wchodzacych w sklad kombinagji jest objeta zakresem stosowania okres-
lonym w art. 2;

2) ,dostawca” jest to producent technologii innowacyjnej odpowiedzialny za zapewnienie zgodnosci produkgji, jego
upowazniony przedstawiciel w UE lub importer;

3) ,wnioskodawca” jest to producent lub dostawca skladajacy wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako
ekoinnowacgji;

4) ,ekoinnowacja” jest to technologia innowacyjna wraz z metodyka testow, zatwierdzona przez Komisje zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem;

5) ,niezalezny zatwierdzony organ” jest to stuzba techniczna kategorii A lub kategorii B, o ktérej mowa w art. 41 ust. 3
lit. a) i b) dyrektywy 2007/46/WE, spelniajaca wymogi okreslone w art. 42 tej dyrektywy, z wyjatkiem stuzb tech-
nicznych wyznaczonych zgodnie z art. 41 ust. 6 tej dyrektywy;

6) ,pojazd referencyjny” jest to pojazd wykorzystywany do celéw wykazania oszczgdnosci CO, wynikajacych z ekoinno-
wacji poprzez poréwnanie go z pojazdem wyposazonym w technologie¢ innowacyjna.

Artykut 4
Stosowanie

1.  Wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji nalezy zlozy¢ Komisji w formie pisemnej.
Whiosek oraz wszystkie dokumenty uzupelniajace nalezy réwniez zlozy¢ poczty elektroniczng, za pomocy elektronicz-
nego noénika danych lub poprzez umieszczenie na serwerze zarzadzanym przez Komisje. Pisemny wniosek powinien
zawieral liste dokumentéw uzupelniajacych.
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2. Wniosek obejmuje:
a) dane kontaktowe wnioskodawcy;

b) opis technologii innowacyjnej oraz sposéb zastosowania jej w pojezdzie, w tym dowdd potwierdzajacy, ze techno-
logia wchodzi w zakres okreslony w art. 2;

c) skrécony opis technologii innowacyjnej, w tym informacje potwierdzajace spelnienie warunkéw okrelonych w art. 2
ust. 2, oraz metodyki testéw, o ktdrej mowa w lit. e) niniejszego ustepu, ktére udostepnia si¢ publicznie po zlozeniu
wniosku do Komisji;

d) orientacyjne wskazanie indywidualnych pojazdéw, w ktérych moze lub ma by¢ zastosowana technologia innowa-
cyjna, oraz szacowane redukcje emisji CO, w odniesieniu do tych pojazdéw dzigki zastosowaniu technologii innowa-

cyjnej;
e) metodyke, ktéra ma by¢ zastosowana w celu wykazania redukcji emisji CO, dzigki technologii innowacyjnej lub —
w przypadku gdy metodyka ta zostala juz zatwierdzona przez Komisje — odniesienie do tej zatwierdzonej metodyki;

f) dowdd potwierdzajacy, ze:

(i) zmniejszenie emisji osiagniete dzigki technologii innowacyjnej mieéci si¢ w zakresie wartosci progowych okres-
lonym w art. 9 ust. 1 przy uwzglednieniu pogorszenia technologii z uplywem czasu;

(ii) technologia innowacyjna nie wchodzi w zakres pomiaru CO, w ramach standardowego cyklu testéw, o ktérym
mowa w art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, jak okre$lono w art. 9 ust. 2 niniejszego rozpo-
rzadzenia;

(itiy wnioskodawca jest odpowiedzialny za zmniejszenie emisji CO, w wyniku zastosowania technologii innowacyjnej
zgodnie z tredcig art. 9 ust. 3;

g) sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ okreslony w art. 7.

Artykut 5
Pojazd referencyjny i pojazd ekoinnowacyjny

1. Na potrzeby wykazania emisji CO,, o ktérym mowa w art. 8, wnioskodawca wyznacza:
a) pojazd ekoinnowacyjny, ktéry ma by¢ wyposazony w technologie innowacyjna;

b) pojazd referencyjny, ktéry ma nie by¢ wyposazony w technologi¢ innowacyjng, ale ktéry pod kazdym innym
wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym.

2. W przypadku technologii innowacyjnej zastosowanej w pojezdzie niekompletnym pojazd referencyjny, o ktérym
mowa w ust. 1, odzwierciedla stan kompletacji pojazdu ekoinnowacyjnego.

3. Jedli wnioskodawca uzna, ze informacje, o ktérych mowa w art. 8 i 9, mozna wykaza¢ bez zastosowania pojazdu
referencyjnego i pojazdu ekoinnowacyjnego okreslonych w ust. 1 niniejszego artykutu, wniosek zawiera niezbgdne infor-
macje uzasadniajgce taki poglad oraz metodyke dostarczajaca réwnorzednych wynikow.

Artykut 6

Metodyka testéw

1. Metodyka testow, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2 lit. e), dostarcza wynikow, ktére sa mozliwe do zweryfikowania,
powtarzalne i poréwnywalne. Umozliwia ona wykazanie w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym
korzy$ci w postaci zmniejszenia emisji CO, oraz — w stosownych przypadkach — uwzglednia interakcje z innymi
ekoinnowacjami.
2. Komisja publikuje wytyczne w sprawie opracowania metodyk testéw dla poszczegdlnych potencjalnych technologii
innowacyjnych spetniajacych kryteria okreslone w ust. 1.

Artykut 7

Sprawozdanie weryfikujace

1. Sprawozdanie weryfikujace, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 lit. g), sporzadza niezalezny zatwierdzony organ, ktory
nie jest czescig wnioskodawcy ani nie jest w inny sposéb z nim zwiazany.

2. Na potrzeby sprawozdania weryfikujacego niezalezny zatwierdzony organ:

a) sprawdza, czy sg spelnione kryteria kwalifikowalnosci okreslone w art. 2 ust. 2;

b) sprawdza, czy informacje podane zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. f) spelniajg kryteria okreslone w art. 9;
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c) sprawdza, czy metodyka testow okreslona w art. 4 ust. 2 lit. €) jest odpowiednia do potwierdzenia oszczednosci CO,
wynikajacych z zastosowania technologii innowacyjnej w przypadku pojazdéw wymienionych w art. 4 ust. 2
lit. d) i czy spelnia ona minimalne wymogi okre$lone w art. 6 ust. 1;

d) sprawdza, czy technologia innowacyjna spelnia stosowne wymogi dotyczace homologadji typu pojazdu;
e) stwierdza, czy spelnia ona wymog okre§lony w ust. 1.
Do celow lit. ¢) niezalezny zatwierdzony organ dostarcza protokoly badafi sporzadzone w celu dokonania weryfikacji.

3. W celu poswiadczenia oszczednosci CO, zgodnie z art. 11 na wniosek producenta niezalezny zatwierdzony organ
sporzadza sprawozdanie dotyczace wzajemnego oddzialywania kilku ekoinnowacji zastosowanych w jednym typie
pojazdu, jego wariancie lub wersji.

Sprawozdanie okresla oszczg¢dno$ci CO, wynikajgce z zastosowania réznych ekoinnowacji, z uwzglednieniem wplywu
ich wzajemnego oddzialywania.

4.  Sprawozdanie weryfikujgce moze by¢ ograniczone wylacznie do protokoléw badan, o ktérych mowa w ust. 2
akapit drugi, gdy wnioskodawca opiera sw6j wniosek na danych i zalozeniach, ktére zostaly juz zatwierdzone przez
Komisje lub sg wlaczone do wytycznych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 2.

Artykut 8
Wykazywanie emisji CO,
1. W odniesieniu do pojazdéw stanowigcych pojazdy wskazane zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. d) nalezy wykazaé nastepu-
jace emisje CO,:

a) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktérym wprowadzono techno-
logie innowacyjna, wynikajace z zastosowania metodyki okreslonej w art. 4 ust. 2 lit. e);

b) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktérym wprowadzono techno-
logi¢ innowacyjna, wynikajace z zastosowania standardowego cyklu testéw okre$lonego w art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozpo-
rzadzenia (UE) nr 510/2011.

Wykazywanie emisji CO, zgodnie z akapitem pierwszym lit. a) i b) odbywa si¢ w warunkach testowych identycznych dla
wszystkich testow.

2. Laczna warto$¢ oszczedno$ci w odniesieniu do indywidualnego pojazdu to réznica migdzy emisjami wykazanymi
zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

W przypadku gdy zachodzi réznica miedzy emisjami wykazanymi zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. b), réznice te
odejmuje si¢ od fgcznej wartosci oszczednosci wykazanych zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

Artykut 9

Kryteria kwalifikowalno$ci

1. Minimalna redukcja osiagnieta dzigki technologii innowacyjnej wynosi 1 g CO,/km. Te warto$¢ progowa uznaje sie
za osiagniets, jezeli faczna warto$¢ oszczednosci wynikajacych z zastosowania technologii innowacyjnej lub innowacyj-
nego pakietu technologicznego wykazana zgodnie z art. 8 ust. 2 wynosi co najmniej 1 g CO,/km.
2. W przypadku gdy laczna warto$¢ oszczednosci wynikajacych z zastosowania technologii innowacyjnej nie obej-
muje oszczednosci wykazanych w ramach standardowego cyklu testéw zgodnie z art. 8 ust. 2, t¢ technologi¢ innowa-
cyjng lub innowacyjny pakiet technologiczny uznaje si¢ za nieobjete standardowym cyklem testow.
3. Techniczny opis technologii innowacyjnej, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 lit. b), dostarcza informacji niezbednych
do wykazania, Ze dzialanie technologii polegajace na zmniejszaniu emisji CO, nie zalezy od ustawienl badz wyboréw, na
ktére wnioskodawca nie ma wplywu.
W przypadku gdy opis opiera si¢ na zalozeniach, zalozenia te muszg by¢ mozliwe do zweryfikowania i oparte na istot-
nych i niezaleznych dowodach statystycznych potwierdzajacych te zalozenia oraz mozliwo$¢ ich przyjecia w calej Unii.

Artykut 10

Ocena wniosku o zatwierdzenie ekoinnowacji

1. Po otrzymaniu wniosku Komisja udostepnia publicznie skroécony opis technologii innowacyjnej i metodyki testéw,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 lit. c).
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2. Komisja ocenia wniosek i w ciagu dziewieciu miesiecy od daty otrzymania kompletnego wniosku zatwierdza tech-
nologie innowacyjng jako ekoinnowacj¢ wraz z metodyka testéw, o ile nie wniesiono zastrzezen co do kwalifikowalnosci
technologii lub stosownosci metodyki testow.

Decyzja o zatwierdzeniu technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji zawiera informacje niezbedne do poswiadczenia
oszczgdnosci CO, zgodnie z art. 11 niniejszego rozporzadzenia, z zastrzezeniem zastosowania wyjatkow od prawa
publicznego dostepu do dokumentéw okreslonego w rozporzadzeniu (WE) nr 1049/2001.

3. Komisja moze zazadaé korekty proponowanej metodyki testow lub zazadaé zastosowania innej zatwierdzonej
metodyki testow niz ta proponowana przez wnioskodawce. Wnioskodawca jest konsultowany w sprawie proponowa-
nych korekt lub wyboru metodyki testow.

4. Okres oceny moze zostal przedtuzony o pie¢ miesiecy, w przypadku gdy Komisja stwierdzi, Ze z uwagi na zlozo-
no$¢ technologii innowacyjnej i towarzyszacej jej metodyki testéw lub z uwagi na rozmiary i tre§¢ wniosku nie moze
by¢ on poddany wiasciwej ocenie w ciggu dziewigciomiesigcznego okresu oceny.

W ciggu 40 dni od daty otrzymania wniosku Komisja powiadamia wnioskodawce o decyzji w sprawie przedluzenia
okresu oceny.

Artykut 11
Po$wiadczanie oszczednosci CO, wynikajacych z zastosowania ekoinnowacji

1. Producent, ktory chce skorzystal ze zmniejszenia swoich $rednich wartosci emisji CO, w celu spetnienia swoich
okreslonych celow w zakresie emisji poprzez oszczednodci CO, wynikajace z zastosowania ekoinnowacji, sklada do
organu udzielajgcego homologacji w rozumieniu dyrektywy 2007/46/WE wniosek o wydanie §wiadectwa homologacji
typu WE pojazdu, w ktérym zastosowano ekoinnowacje. Wniosek o wydanie $wiadectwa obejmuje, oprocz dokumentéw
zawierajacych niezbedne informacje okre$lone w art. 6 dyrektywy 2007/46/WE, takze odniesienie do decyzji Komisji
w sprawie zatwierdzenia ekoinnowacji zgodnie z art. 10 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

2. Poéwiadczone oszczgdnosci CO, wynikajace z zastosowania ekoinnowacji wykazane zgodnie z art. 8 niniejszego
rozporzadzenia podaje si¢ osobno zaréwno w dokumentacji homologacji typu, jak réwniez na $wiadectwie zgodnosci
zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE, na podstawie testow przeprowadzonych przez stuzby techniczne zgodnie z art. 11
tej dyrektywy, przy zastosowaniu zatwierdzonej metodyki testow.

W przypadku gdy oszczednosci CO, wynikajagce z zastosowania ekoinnowacji dla danego typu, wariantu lub wersji sg
ponizej wartosci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1, oszczednosci te nie podlegaja poswiadczeniu.

3. W przypadku gdy w pojezdzie zastosowano wigcej niz jedng ekoinnowacje, oszczednosci CO, wykazuje si¢ osobno
dla kazdej ekoinnowacji zgodnie z procedura okre$long w art. 8 ust. 1. Laczna warto$¢ oszczednosci obliczonych
zgodnie z art. 8 ust. 2 dla kazdej ekoinnowagji stanowi laczng warto$¢ oszczednosci CO, na potrzeby poswiadczenia
danego pojazdu.

4. W przypadku gdy z uwagi na ich ewidentnie odmienny charakter nie mozna wykluczy¢ wzajemnego oddzialy-
wania kilku ekoinnowacji zastosowanych w jednym pojezdzie, producent wskazuje ten fakt we wniosku skladanym do
organu udzielajagcego homologacji i przekazuje sprawozdanie niezaleznego zatwierdzonego organu dotyczace wplywu
wzajemnego oddzialywania kilku ekoinnowacji zastosowanych w pojezdzie na oszczednosci, o ktérym to sprawozdaniu
mowa w art. 7 ust. 3.

W przypadku gdy z uwagi na to wzajemne oddzialywanie laczna warto$¢ oszczednosci wynosi mniej niz 1 g CO,/km
przemnozony przez liczbe ekoinnowacji, przy obliczaniu fgcznej wartosci oszczednosci zgodnie z ust. 3 niniejszego
artykutu uwzglednia si¢ wylacznie te oszczednosci wynikajace z zastosowania ekoinnowacji, ktére zachowuja wartosé
progowa okreslong w art. 9 ust. 1.

Artykut 12

Weryfikacja $wiadectw

1. Komisja zapewni w razie potrzeby weryfikacje $wiadectw i oszczednosci CO, przypisanych do poszczegdlnych
pojazdow.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi réznice miedzy poswiadczonymi oszczedno$ciami CO, a oszczednoSciami, ktére
zweryfikowala za pomocg stosownych metodyk testéw, powiadamia o swoich wnioskach producenta.

Producent moze w ciagu 60 dni od daty otrzymania powiadomienia przedstawi¢ Komisji dowody na poparcie prawidto-
wosci poswiadczonych oszczednosci CO,. Na wniosek Komisji nalezy przedstawi¢ sprawozdanie dotyczace wzajemnego
oddzialywania kilku ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 7 ust. 3.
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2. Jesli dowody, o ktérych mowa w ust. 1, nie zostang przedstawione w wyznaczonym terminie lub jesli Komisja
uzna, ze s3 one niewystarczajace, Komisja moze nie uwzgledni¢ po$wiadczonych oszczednosci CO, przy obliczaniu $red-
niej warto$ci emisji producenta na kolejny rok kalendarzowy.

3. Producent, ktérego poswiadczone oszczednosci CO, nie bedg juz uwzgledniane, moze ztozy¢ wniosek o ponowne
pos$wiadczenie przedmiotowych pojazdéw zgodnie z procedurg okreslong w art. 11.

Artykut 13
Ujawnianie informacji

Whioskodawca wnoszacy o zachowanie poufnosci informacji przekazywanych na mocy niniejszego rozporzadzenia ma
obowigzek uzasadnienia powodu zastosowania wyjatkéw okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001.

Artykut 14
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 kwietnia 2014 .

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy



	ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiające procedurę zatwierdzania i poświadczania technologii innowacyjnych umożliwiających zmniejszenie emisji CO2 pochodzących z lekkich pojazdów dostawczych na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

