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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1028/2014
z dnia 26 wrze$nia 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 ustanawiajagce wymogi doty-
czgce skuteczno$ci dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (1),
w szczeg6lnosci jego art. 3 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1207/2011 (* ustanawia si¢ wymogi w odniesieniu do
systeméw stuzacych dostarczaniu danych dozorowania w celu zapewnienia harmonizacji skutecznosci dzialania,
interoperacyjnosci i efektywnosci tych systeméw w ramach Europejskiej sieci zarzgdzania ruchem lotniczym oraz
na potrzeby koordynacji cywilno-wojskowej.

(2)  Aby by¢ w stanie wyposazy¢ nowe statki powietrzne w nowe funkcje, operatorzy musza posiada¢ niezbedne
specyfikacje wyposazenia na co najmniej 24 miesigce przed przewidywang datg rozpoczecia stosowania. Odpo-
wiednie specyfikacje certyfikacyjne zostaly jednak przyjete przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA) dopiero w grudniu 2013 r. W rezultacie operatorzy nie beda w stanie wyposazy¢ nowych statkow
powietrznych w nowe funkcje ,ADS-B Out” czy rozszerzonego modu S (ang. Mode S Enhanced) przed dniem
8 stycznia 2015 r. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1207/2011, tak aby zapewnié
zainteresowanym operatorom wystarczajaco duzo dodatkowego czasu na realizacje powyzszego celu.

(3)  Sprawne doposazenie istniejacej floty utrudniaja opdZnienia w procedurze certyfikacji i dostawach wymaganego
wyposazenia, jak réwniez ograniczone zdolnosci przemystu do dostarczania wyposazenia dla statkéw powietrz-
nych. Pewna liczba statkéw powietrznych, gtéwnie tych wykorzystywanych do obstugi operacji transatlantyckich,
ma takze zostaé wyposazona w funkcje ,ADS-B Out” do dnia 1 stycznia 2020 r., zgodnie z wymaganiem Fede-
ralnej Administracji Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA). Dlatego tez nalezy odroczy¢ termin
doposazenia w funkcje ,ADS-B Out” i rozszerzonego modu S oraz przyja¢ termin bardziej zblizony do terminu
ustanowionego dla wymagan FAA w zakresie ADS-B.

(4)  Operatorzy panstwowych statkéw powietrznych powinni méc skorzystaé z podobnych odroczen terminéw wdro-
zenia, co pozostali operatorzy statkéw powietrznych. Termin doposazenia panstwowych statkéw powietrznych w
funkcje ,ADS-B Out” i rozszerzonego modu S nalezy zatem odroczy¢.

(5)  Nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1207/2011.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej ustanowionego na mocy art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 1207/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ustep 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Operatorzy zapewniaja:

a) wyposazenie statkow powietrznych wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, z indywidualnymi
certyfikatami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy w dniu 8 stycznia 2015 r. lub pézniej, w transpon-
dery wtérnego radaru dozorowania posiadajace funkcje okreslone w czesci A zalacznika IT;

(") Dz.U.L 96z 31.3.2004,s. 26.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace skutecznosci
dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011,
s. 35).
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b) wyposazenie statkéw powietrznych z indywidualnymi certyfikatami zdatnosci do lotu wydanymi po raz
pierwszy w dniu 8 czerwca 2016 r. lub pdzniej, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej
5 700 kg lub zdolnych rozwinaé¢ rzeczywista predkos¢ przelotows ponad 250 weztdéw, wykonujacych loty, o
ktérych mowa w art. 2 ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace, oprocz funkgji
okreslonych w czg$ci A zalgcznika II, funkcje okreslone w czgsci B tego zalgcznika;

¢) wyposazenie staloplatow z indywidualnymi certyfikatami zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy w dniu
8 czerwca 2016 r. lub pdZniej, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ rzeczywistg predko$¢ przelotowa ponad 250 weztéw, wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2
ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace, oprocz funkeji okreslonych w czesci A
zalgcznika 11, funkcje okreslone w czgsci C tego zalacznika.”;

b) ustep 5 otrzymuje brzmienie:
»5.  Operatorzy zapewniaja:

a) najp6zniej do dnia 7 grudnia 2017 r.: wyposazenie statkéw powietrznych wykonujacych loty, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 2, z indywidualnymi certyfikatami zdatno$ci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem
8 stycznia 2015 r., w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace funkcje okreslone w czesci A
zakgcznika II;

b) najpdzniej do dnia 7 czerwca 2020 r.. wyposazenie statkéw powietrznych z indywidualnymi certyfikatami
zdatnosci do lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem 8 czerwca 2016 r., o maksymalnej certyfikowanej
masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych rozwing¢ rzeczywista predkos¢ przelotowq ponad 250 weztéw,
wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiada-
jace, oprocz funkcji okreslonych w czgsci A zalacznika II, funkcje okreslone w cze¢sci B tego zalacznika;

¢) najp6zniej do dnia 7 czerwca 2020 r.: wyposazenie staloplatow z indywidualnymi certyfikatami zdatnosci do
lotu wydanymi po raz pierwszy przed dniem 8 czerwca 2016 r., o maksymalnej certyfikowanej masie star-
towej powyzej 5 700 kg lub zdolnych rozwingé rzeczywista predko$¢ przelotows ponad 250 weziéw, wykonu-
jacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace, oprécz
funkcji okreslonych w cze$ci A zalacznika II, funkcje okreslone w czedci C tego zalgcznika.”;

2) art. 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, najpdzniej do dnia 7 czerwca 2020 r., wyposazenie panstwowych transpor-
towych statkbw powietrznych, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ maksymalng rzeczywistg predko$¢ przelotowa ponad 250 weztéw, eksploatowanych zgodnie z art. 2 ust. 2,
w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace oprocz funkcji okreSlonych w czgsci A zalgcznika 1I
funkcje okreslone w czgsci B i czgsci C tego zalacznika.”;

3) art. 14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Statki powietrzne okreslonego typu z certyfikatem zdatnosci do lotu wydanym po raz pierwszy przed dniem
8 czerwca 2016 r., o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwinag¢ maksymalng rzeczywista
predko$¢ przelotows ponad 250 wezléw, ktére nie posiadaja kompletnego zestawu parametréw wymienionych w
czesci C zalgcznika 11 dostgpnego na pokladowej magistrali cyfrowej, moga zostaé zwolnione z obowigzku spelnienia
wymogow art. 5 ust. 5 lit. ¢).”.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 wrze$nia 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Przewodniczgcy
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