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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/94/UE
z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W komunikacie z dnia 3 marca 2010 r. zatytulowanym ,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zréwno-
wazonego rozwoju sprzyjajacego wilaczeniu spolecznemu” Komisja zmierza do zwickszenia konkurencyjnosci
i bezpieczenstwa energetycznego poprzez efektywniejsze wykorzystywanie zasobéw i energii.

(2) W bialej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” wzywa
si¢ do zmniejszenia zaleznosci transportu od ropy naftowej. Nalezy to osiaggnaé za pomocg wielu réznych
inicjatyw politycznych, w tym poprzez rozwdj strategii dotyczacej zrownowazonych paliw alternatywnych, jak
réwniez rozwéj odpowiedniej infrastruktury. W bialej ksigdze Komisji zaproponowano takze obnizenie do
2050 r. 0 60 % — w stosunku do pozioméw z roku 1990 — emisji gazéw cieplarnianych z transportu.

(3) W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE (%) ustanawia si¢ jako cel, by udzial paliw odnawial-
nych w rynku paliw transportowych wynosit 10 %.

(4)  Na podstawie konsultacji z zainteresowanymi stronami i ekspertami krajowymi oraz w oparciu o wiedze fachowa
znajdujacg odzwierciedlenie w komunikacie Komisji z dnia 24 stycznia 2013 r. zatytulowanym ,Czysta energia
dla transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych” stwierdzono, ze gléwnymi paliwami alterna-
tywnymi wykazujacymi potencjal w zakresie dlugoterminowego zastgpowania ropy naftowej sa obecnie energia
elektryczna, wodér, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz plynny (LPG) (zwany dalej ,LPG”), réwniez w $wietle ich
mozliwego jednoczesnego oraz taczonego wykorzystania, na przyklad za pomocg systeméw technologii dwupali-
WOWE)].

() Dz.U.C271219.9.2013,s.111.

() Dz.U.C 280z 27.9.2013,s. 66.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 29 wrze$nia 2014 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 16).
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(5)  Zrédha energii oznaczaja wszystkie alternatywne Zrédta energii dla transportu — takie jak energia elektryczna
i wodér — w przypadku ktérych energia nie musi by¢ uwalniana w drodze spalania lub utleniania bez spalania.

(6)  Paliwa syntetyczne, zastepujace olej napedowy, benzyne i paliwa lotnicze, mozna otrzymywad z réznych mate-
rialéw wyjSciowych, poprzez przeksztalcenie biomasy, gazu, wegla lub odpadéw tworzyw sztucznych w paliwa
plynne, metan i eter dimetylowy (DME). Syntetyczne parafinowe oleje napedowe, takie jak uwodornione oleje
ro$linne (HVO) i oleje napedowe uzyskiwane metodg Fischera-Tropscha, s3 zamiennikami i mogg by¢ dodawane
w bardzo duzych proporcjach do kopalnych olejéw napedowych lub moga by¢ stosowane bezposrednio we
wszystkich istniejgcych lub przyszlych pojazdach z silnikiem wysokopreznym. Dlatego te paliwa mogg by¢
dystrybuowane, przechowywane i uzytkowane w ramach istniejacej infrastruktury. Paliwa syntetyczne zastepujace
benzyneg, takie jak metanol i inne alkohole, mozna miesza¢ z benzyna i z technicznego punktu widzenia moga
one by¢, z niewielkimi dostosowaniami, stosowane obecnie w technice motoryzacyjnej. Metanol mozna réwniez
wykorzystywal w zegludze $rodladowej i w zegludze morskiej bliskiego zasiegu. Paliwa syntetyczne i parafinowe
majg potencjal zmniejszenia udziatu Zrddel energii pochodzacych z ropy naftowej w zaopatrzeniu transportu
w energie.

(7)  LPG lub autogaz jest paliwem alternatywnym pochodzacym z przetwOrstwa gazu ziemnego i rafinacji ropy
naftowej, charakteryzujacym si¢ mniejszym $ladem weglowym i znacznie mniejszymi emisjami zanieczyszczen
niz paliwa konwencjonalne. Oczekuje sig, ze bio-LPG otrzymywany z réznego rodzaju biomasy stanie si¢ w $red-
niej lub dlugiej perspektywie czasowej realng technologig. LPG moze by¢ stosowany w transporcie drogowym
(przez samochody osobowe i pojazdy ci¢zarowe) niezaleznie od dlugosci tras. Mozna go réwniez wykorzystywaé
w zegludze $rédladowej i w zegludze morskiej bliskiego zasiegu. Infrastruktura LPG jest wzglednie dobrze rozwi-
nigta — w Unii znajduje si¢ juz znaczna liczba stacji tankowania LPG (ok. 29 000). Jednakze stacje te sg rozlo-
zone nieréwnomiernie i w niektdérych krajach nasycenie nimi jest mate.

(8)  Bez uszczerbku dla definicji paliw alternatywnych zawartej w niniejszej dyrektywie nalezy zauwazy¢, ze istnieja
inne rodzaje paliw czystych, ktére moga stanowi¢ alternatywe dla paliw kopalnych. Przy wyborze nowych
rodzajéw paliw alternatywnych nalezy uwzgledni¢ obiecujgce wyniki badani i rozwoju. Normy i przepisy nalezy
formutowac tak, by nie uprzywilejowywaly one jakiego$ okreslonego rodzaju technologii, a tym samym nie ogra-
niczaly dalszego rozwoju alternatywnych paliw i no$nikéw energii.

(9) W sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 6 czerwca 2012 r. stwierdzono, ze brak ogélnou-
nijnej, zharmonizowanej infrastruktury paliw alternatywnych stanowi przeszkod¢ we wprowadzaniu na rynek
pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi i opdZnia zwigzane z nimi korzysci Srodowiskowe. W komuni-
kacie z dnia 8 listopada 2012 r. zatytulowanym ,CARS 2020: Plan dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwno-
wazonego przemystu motoryzacyjnego w Europie” Komisja zawarla gléwne zalecenia ze sprawozdania grupy
wysokiego szczebla CARS 21 i przedstawila oparty na nich plan dzialania. Niniejsza dyrektywa jest jednym z klu-
czowych dzialaii w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych zapowiedzianych przez Komisje.

(10) Nalezy unika¢ rozdrobnienia rynku wewnetrznego spowodowanego nieskoordynowanym wprowadzaniem paliw
alternatywnych na rynek. Skoordynowane ramy polityki wszystkich panistw czlonkowskich powinny zatem
zapewni¢ dlugotrwale bezpieczenstwo konieczne przy prywatnych i publicznych inwestycjach w technologie
zwigzane z pojazdami i paliwami oraz w rozbudowe infrastruktury, co postuzy podwéjnemu celowi — zmniej-
szeniu zaleznosci od ropy naftowej oraz zlagodzeniu wplywu transportu na $rodowisko. Panstwa czlonkowskie
powinny zatem ustanowi¢ krajowe ramy polityki, okreslajac swoje krajowe cele ogdlne i szczegblowe oraz dzia-
fania wspierajace zwigzane z rozwojem rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych, w tym utworzenie
koniecznej infrastruktury, w Scistej wspdlpracy z organami regionalnymi i lokalnymi oraz zainteresowanym
sektorem przemystu, przy uwzglednieniu potrzeb matych i $rednich przedsigbiorstw. O ile to konieczne, panstwa
czlonkowskie powinny prowadzi¢ z sgsiednimi pafistwami czlonkowskimi wspélprace na szczeblu regionalnym
lub makroregionalnym, polegajaca na konsultacjach lub wypracowywaniu wspdlnych ram polityki, zwlaszcza
w przypadkach gdy wymagana jest transgraniczna cigglo$¢ pokrycia infrastrukturg paliw alternatywnych lub
budowa nowej infrastruktury w poblizu granic pafstwowych, w tym rézne niedyskryminacyjne opcje dostgpu do
punktéw tadowania i tankowania paliwa. Panistwa cztonkowskie poprzez wspdlprace, a Komisja w oparciu o prze-
prowadzane przez siebie oceny i sporzadzane sprawozdania powinny wspieraé koordynacje takich krajowych ram
polityki oraz ich spdjno$¢ na poziomie Unii. Aby ulatwi¢ panstwom czlonkowskim przekazywanie informacji,
o ktérych mowa w zalaczniku I, Komisja powinna przyja¢ niewigzace wytyczne.

(11)  Aby zaspokoi¢ dlugoterminowe potrzeby energetyczne wszystkich rodzajéw transportu, niezbedne jest skoordy-
nowane podejscie. W szczegdlnosci strategie polityczne powinny opieral si¢ na stosowaniu paliw alternatywnych,
ze szczegblnym naciskiem na specyficzne potrzeby kazdego rodzaju transportu. Przy opracowywaniu krajowych
ram polityki nalezy uwzgledni¢ potrzeby poszczegblnych rodzajéw transportu istniejacych na terytorium danego
panstwa czlonkowskiego, w tym rodzajéw transportu, w przypadku ktdrych istnieja ograniczone alternatywy dla
paliw kopalnych.

(12) Komisja powinna ulatwial panstwom czlonkowskim rozwéj i wdrazanie krajowych ram polityki za pomoca
wymiany informacji i najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi.
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(13) Do celéw promowania paliw alternatywnych i rozwoju wlasciwej infrastruktury krajowe ramy polityki moga
zawieral kilka planéw, strategii lub innych dokumentéw planistycznych opracowanych osobno lub facznie, lub
w innej postaci, na szczeblu administracyjnym okre$lonym przez parnstwa cztonkowskie.

(14) Paliwa uwzglednione w krajowych ramach polityki powinny si¢ kwalifikowaé do objecia unijnymi i krajowymi
srodkami wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych, tak aby skoncentrowaé wsparcie publiczne na skoor-
dynowanym rozwijaniu rynku wewnetrznego w kierunku ogélnounijnej mobilnosci z wykorzystaniem pojazdéw
i statkéw napedzanych paliwami alternatywnymi.

(15) Niniejsza dyrektywa nie ma na celu nalozenia dodatkowego obciazenia finansowego na parnstwa czltonkowskie
ani na organy regionalne lub lokalne. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ wdrazania niniejszej
dyrektywy z wykorzystaniem szerokiego zakresu zachet i Srodkéw regulacyjnych i pozaregulacyjnych, w Scislej
wspoltpracy z podmiotami dzialajgcymi w sektorze prywatnym, ktére powinny odgrywal kluczows role we
wspieraniu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

(16) Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 (') rozwijanie nowych techno-
logii i innowacji, w szczegélnosci w dziedzinie dekarbonizacji transportu, kwalifikuje si¢ do finansowania unij-
nego. Rozporzadzenie to przewiduje réwniez przyznanie dodatkowego finansowania na dzialania wykorzystujace
synergie miedzy co najmniej dwoma sektorami objetymi tym rozporzadzeniem (a mianowicie transportem,
energig i telekomunikacjg). Ponadto Komisje wspomaga komitet koordynacyjny instrumentu ,taczac Europe” przy
koordynowaniu programéw prac pod katem wielosektorowych zaproszen do skladania wnioskéw, tak by w petni
wykorzysta¢ mozliwa synergie miedzy tymi sektorami. W ten sposéb instrument ,taczac Europg” przyczynitby
si¢ do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

(17) W programie ramowym ,Horyzont 2020”, ustanowionym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1291/2013 (3, bedzie si¢ réwniez wspieraC badania oraz innowacje w zakresie pojazdéw napedzanych pali-
wami alternatywnymi oraz zwigzang z tym infrastrukture, w szczegdlnosci poprzez realizacj¢, w ramach priory-
tetu ,Wyzwania spoleczne”, celu ,Inteligentny, ekologiczny i zintegrowany transport”. To konkretne Zrédlo finan-
sowania powinno réwniez przyczyniac si¢ do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz powinno zostaé
w pelni uwzglednione jako dodatkowa mozliwos$¢ zapewnienia rynku o zréwnowazonej mobilno$ci w calej Unii.

(18)  Aby uruchomié inwestycje w zréwnowazony transport i wspieraé rozwdj ciaglej sieci infrastruktury paliw alterna-
tywnych w Unii, Komisja i pafistwa czlonkowskie powinny wspiera¢ krajowe i regionalne $rodki rozwojowe w tej
dziedzinie. Powinny zachg¢caé do wymiany migdzy poszczegdlnymi lokalnymi i regionalnymi inicjatywami rozwo-
jowymi najlepszych praktyk w dziedzinie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i zarzadzania nig i w tym
celu powinny propagowaé korzystanie z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, w szczegdlnosci
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spéjnosci.

(19)  Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych powinny by¢ wdrazane zgodnie z zasadami pomocy
panstwa zawartymi w Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE). Panstwa czlonkowskie moga uznaé
za konieczne udzielenie wsparcia podmiotom, na ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, zgodnie z obowigzujacymi
zasadami pomocy panstwa. Wszelkie notyfikowane Komisji krajowe $rodki wsparcia dla infrastruktury paliw
alternatywnych nalezy niezwlocznie ocenic.

(20) W wytycznych dla transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) uznaje si¢, ze paliwa alternatywne w zaopatrzeniu
transportu w energie stanowig przynajmniej cze$ciowo substytut dla zrédel energii pochodzacych z surowej ropy
naftowej, przyczyniajg si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawiaja ekologiczno$¢ sektora transportu. W wytycz-
nych dla TEN-T w odniesieniu do nowych technologii i innowacji wymaga si¢, by TEN-T umozliwiala dekarboni-
zacje wszystkich rodzajéw transportu poprzez stymulowanie efektywnosci energetycznej oraz poprzez wprowa-
dzanie alternatywnych systemow napedu i stworzenie odpowiedniej infrastruktury. W wytycznych dla TEN-T
wymaga sie réwniez, by porty $rédladowe i morskie, porty lotnicze i drogi sieci bazowej, ustanowionej w rozpo-
rzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (}) (zwanej dalej ,siecig bazowg TEN-T”),

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,taczac
Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010
(Dz.U.L 348 220.12.2013,5.129).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1291/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace ,Horyzont 2020” —
program ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji (2014-2020) oraz uchylajace decyzje nr 1982/2006/WE (Dz.U. L 347
220.12.2013,s.104).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych doty-
czacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, 5. 1).
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umozliwialy dostep do paliw alternatywnych. W instrumencie ,taczac Europe” instrument finansujacy TEN-T
przewiduje, ze rozwijanie w obrebie sieci bazowej TEN-T tych nowych technologii i innowacji — w tym infras-
truktury alternatywnych paliw ekologicznych — kwalifikuje si¢ do dotacji. Ponadto rozw¢j infrastruktury alterna-
tywnych paliw ekologicznych w szerszej sieci kompleksowej bedzie kwalifikowal si¢ do pomocy finansowej ze
srodkéw instrumentu ,Eaczac Europe”, realizowanej w postaci instrumentéw zwigzanych z zamodwieniami
publicznymi i instrumentéw finansowych, takich jak obligacje projektowe.

(21) Biopaliwa, jak zdefiniowano w dyrektywie 2009/28/WE, sa obecnie najwazniejszym rodzajem paliw alternatyw-
nych i w 2011 r. stanowily 4,7 % calkowitej ilosci paliwa wykorzystywanego w transporcie w Unii. Mogg one
réwniez przyczyni¢ si¢ do znacznego ograniczenia ogélnej emisji CO,, jedli s3 produkowane w sposéb zréwno-
wazony. Moglyby one stanowi¢ zrédto czystej energii dla wszystkich rodzajéw transportu.

(22)  Brak zharmonizowanego rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w calej Unii stanowi przeszkode w osia-
ganiu korzysci skali po stronie podazy oraz ogdlnounijnej mobilnosci po stronie popytu. Istnieje potrzeba zbudo-
wania nowych sieci infrastruktury, takich jak sieci przesylu energii elektrycznej, gazu ziemnego (skroplonego gazu
ziemnego (LNG) i sprezonego gazu ziemnego (CNG)) i — w odpowiednich przypadkach — wodoru. Wazne jest
uwzglednienie réznego stopnia rozwoju poszczegdlnych technologii paliwowych i zwigzanej z nimi infrastruk-
tury, w tym stopnia zaawansowania modeli biznesowych dla inwestoréw prywatnych oraz dostgpnosci paliw
alternatywnych i stopnia ich uznania przez uzytkownikéw. Nalezy zapewni¢ neutralno$¢ technologiczng,
a krajowe ramy polityki powinny nalezycie uwzgledni¢ wymodg wspierania rozwoju komercyjnego paliw alterna-
tywnych. Ponadto przy opracowywaniu krajowych ram polityki nalezy uwzgledni¢ gesto$¢ zaludnienia i specyfike
geograficzna.

(23)  Energia elektryczna ma potencjal zwigkszenia efektywnosci energetycznej pojazdéw drogowych i przyczynienia
si¢ do ograniczenia emisji CO, z transportu. Jest ona Zrédlem energii niezbednym do rozpowszechnienia
pojazdow elektrycznych, w tym pojazdéw kategorii L, o ktérych mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2007/46/WE (!) i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (3, ktére moze si¢
przyczyni¢ do polepszenia jakosci powietrza i obnizenia poziomu halasu w aglomeracjach miejskich/podmiej-
skich i innych obszarach gesto zaludnionych. Pafstwa czlonkowskie powinny zapewnié, by publicznie dostgpne
punkty fadowania rozmieszczano tak, by osiagnaé odpowiednie pokrycie infrastrukturg w celu umozliwienia
uzytkowania pojazdéw elektrycznych co najmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach
gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa czlonkowskie.
Liczba takich punktéw ladowania powinna zosta¢ okreslona z uwzglednieniem szacunkowej liczby pojazdéw
elektrycznych, ktére beda zarejestrowane w kazdym panstwie czlonkowskim do kofica 2020 r. Orientacyjnie,
odpowiednia $rednia liczba punktéw tadowania powinna odpowiadaé co najmniej jednemu punktowi fadowania
na 10 samochodéw, z uwzglednieniem réwniez typéw samochodéw, technologii tadowania i dostepnych prywat-
nych punktéw tadowania. Odpowiednia liczba publicznie dostepnych punktéw ladowania powinna zostaé zain-
stalowana w szczegdlnoéci przy punktach transportu publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie,
porty lotnicze lub dworce kolejowe. Whasciciele prywatnych pojazdéw elektrycznych uzaleznieni sa w duzym
stopniu od dostgpu do punktéw ladowania na parkingach zbiorowych, np. przy blokach mieszkalnych, biurow-
cach i obiektach dziatalnosci gospodarczej. Organy publiczne powinny przedsiewzigé srodki wspierajace uzytkow-
nikéw takich pojazdéw, zapewniajac utworzenie przez inwestoréw budowlanych oraz zarzadcow obiektow wias-
ciwej infrastruktury z wystarczajaca liczba odpowiednich punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych.

(24) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej infrastruktury dostarczania energii
elektrycznej dla pojazdéw silnikowych. Aby okresli¢ odpowiednia liczbe publicznie dostgpnych punktéw tado-
wania w krajowych ramach polityki, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wzigcia pod uwage liczby
publicznie dostgpnych punktéw ladowania na ich terytorium i ich specyfikacji i na tej podstawie skupienia
dzialan w zakresie rozwoju na punktach fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.

(25)  Elektromobilnos¢ jest dziedzina, ktéra szybko si¢ rozwija. Obecnie technologie urzadzen do fadowania opieraja
si¢ na zlaczach kablowych, ale nalezy réwniez rozwazy¢ przyszle technologie urzadzen do tadowania, takie jak
fadowanie bezprzewodowe lub wymiana akumulatoréw. Przepisy prawne muszg zapewni¢ ulatwianie innowacji
technologicznych. Dlatego niniejsza dyrektywe nalezy w stosownych przypadkach aktualizowad, aby uwzgledniaé
przyszle standardy technologiczne, takie jak tadowanie bezprzewodowe i wymiana akumulatoréw.

(26)  Pojecie ,publicznie dostepny punkt fadowania lub tankowania paliwa” moze obejmowac na przyklad punkty lub
urzadzenia do tadowania lub tankowania paliwa bedace wlasnoscig prywatng, ktére sg udostepniane publicznie
za poSrednictwem kart rejestracyjnych lub oplat, punkty tadowania lub tankowania paliwa nalezace do systeméw
wspotuzytkowania samochodéw, umozliwiajace dostep stronom trzecim w drodze abonamentu lub punkty tado-
wania lub tankowania paliwa na parkingu ogélnodostepnym. Punkty tadowania lub tankowania paliwa, ktére
umozliwiajg uzytkownikom prywatnym fizyczny dostgp w drodze autoryzacji lub abonamentu, nalezy uznaé za
publicznie dostgpne punkty tadowania lub tankowania paliwa.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgici i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 2632 9.10.2007,s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, 5. 52).



28.10.2014 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 307/5

(27) Energia elektryczna i wodér sa Zrédtami energii szczegdlnie atrakcyjnymi do celéw rozpowszechniania
pojazdéw napedzanych energia elektryczng/ogniwami paliwowymi oraz pojazdéw kategorii L w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i w innych obszarach gesto zaludnionych; moga one przyczyni¢ si¢ do polepszenia
jakoSci powietrza i obnizenia poziomu halasu. Elektromobilno$¢ ma istotne znaczenie dla osiggniecia ambitnych
celow Unii w dziedzinie klimatu i energii na rok 2020. Dyrektywa 2009/28/WE, przetransponowana przez
panstwa czlonkowskie do dnia 5 grudnia 2010 r., ustanawia dla wszystkich panstw cztonkowskich obowigzkowe
cele dotyczace udzialu energii ze zrédel odnawialnych, dla osiagniecia do roku 2020 unijnego celu w zakresie
udzialu energii ze Zrédel odnawialnych na poziomie co najmniej 20 % i 10 % udzialu energii ze Zrédel odnawial-
nych wykorzystywanych w sektorze transportu.

(28)  Przy tadowaniu pojazdéw elektrycznych w punktach fadowania powinno si¢ — o ile jest to racjonalne z technicz-
nego i finansowego punktu widzenia — wykorzystywac inteligentne systemy pomiarowe, by przyczyniaé si¢ do
stabilnosci systeméw elektroenergetycznych w ten sposéb, ze akumulatory bylyby tadowane z sieci w godzinach
o niskim ogélnym zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczna, oraz by umozliwia¢ bezpieczne i elastyczne przeka-
zywanie danych. W perspektywie dlugoterminowej mozna by takze przewidzie¢ przesylanie mocy z akumula-
toréw z powrotem do sieci w godzinach o wysokim ogdélnym zapotrzebowaniu na energie elektryczng. Inteli-
gentne systemy pomiarowe zdefiniowane w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/27/UE (') umozli-
wiajg generowanie w czasie rzeczywistym danych koniecznych, aby zapewni¢ stabilno$¢ sieci i zachgcaé do racjo-
nalnego korzystania z ustug w zakresie fadowania. Inteligentne systemy pomiarowe dostarczaja dokladnych i prze-
jrzystych informacji na temat kosztu i dostgpnosci ustug w zakresie fadowania, co zachgca do ladowania poza
godzinami szczytu, tzn. w godzinach o niskim ogdélnym zapotrzebowaniu na energi¢ elektryczng, kiedy ceny
energii sa niskie. Korzystanie z inteligentnych systeméw pomiarowych optymalizuje fadowanie z korzyscia dla
systemu elektroenergetycznego i dla konsument6w.

(29)  Jesli chodzi o punkty ladowania pojazdéw elektrycznych niedostepne publicznie, pafistwa czlonkowskie powinny
postawi¢ sobie za cel zbadanie technicznej i finansowej wykonalnoéci synergii z planami wprowadzenia inteli-
gentnych licznikéw wynikajacymi z zobowigzania zawartego w zalaczniku 1.2 do dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/72/WE (3. Operatorzy systeméw dystrybucji odgrywaja znaczaca role w odniesieniu do
punktéw ladowania. Formutujgc swoje zadania, operatorzy systeméw dystrybucji — z ktérych niektérzy moga
by¢ czgscig pionowo zintegrowanego przedsigbiorstwa posiadajacego lub eksploatujacego punkty tadowania —
powinni wspotpracowal, na zasadach niedyskryminacyjnych, z wszelkimi innymi wlascicielami lub operatorami
punktéw tadowania, w szczeg6lnosci udostepniajac im informacje niezbedne do uzyskania skutecznego dostepu
do systemu i korzystania z niego.

(30)  Przy tworzeniu infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, wspdlpraca tej infrastruktury z systemem elektroener-
getycznym oraz polityka Unii w dziedzinie energii elektrycznej powinny by¢ zgodne z zasadami ustalonymi na
mocy dyrektywy 2009/72/WE. Tworzenie i eksploatacja punktéw fadowania przeznaczonych dla pojazdéw elek-
trycznych powinny przebiega¢ w warunkach konkurencyjnego rynku ze swobodnym dostepem dla wszystkich
stron zainteresowanych tworzeniem lub eksploatacjg infrastruktury stuzacej do ladowania.

(31) Dostep unijnych dostawcéw energii elektrycznej do punktéw tadowania powinien by¢ mozliwy bez uszczerbku
dla odstepstw na mocy art. 44 dyrektywy 2009/72/WE.

(32) W 2010 r. Komisja udzielita europejskim organizacjom normalizacyjnym upowaznienia (M468) do wydania
nowych norm lub dokonania przegladu norm istniejacych w celu zapewnienia interoperacyjnosci i zgodnosci
miedzy punktem dostawy energii elektrycznej a urzadzeniem ladujgcym dla pojazdéw elektrycznych. CEN/CE-
NELEC ustanowily grupe dyskusyjna, ktéra w pazdzierniku 2011 r. opublikowala sprawozdanie. Sprawozdanie to
zawiera szereg zalecen, ale nie osiggnieto zgody co do wyboru jednego standardowego urzadzenia. Z tego
powodu konieczne sg dalsze dzialania z zakresu polityki w celu wypracowania rozwigzania zapewniajacego inte-
roperacyjno$¢ w calej Unii i niezwigzanego z zastrzezong technologia.

(33) Urzadzenie do fadowania pojazdéw elektrycznych moze obejmowac kilka gniazd wyjsciowych lub zlaczy pojaz-
dowych, o ile jedno z nich jest zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w niniejszej dyrektywie, tak
by mozliwe bylo tadowanie wedlug réznych norm. Jednakze podjeta w niniejszej dyrektywie decyzja o wyborze
ogdlnounijnych wspdlnych zlaczy dla pojazdéw elektrycznych (typu 2 i typu ,combo 2”) nie powinna stawiaé
w niekorzystnej sytuacji tych panstw czlonkowskich, ktére zainwestowaly juz w rozwdj innych znormalizowa-
nych technologii w punktach ladowania, i nie powinna mie¢ niekorzystnego wplywu na istniejace punkty tado-
wania oddane do uzytku przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy. Pojazdom elektrycznym, ktére byly
dopuszczone do ruchu przed wejSciem niniejszej dyrektywy w zycie, powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ tado-
wania, nawet jezeli byly one zaprojektowane do fadowania w punktach fadowania, ktére nie sg zgodne ze specyfi-
kacjami technicznymi okre§lonymi w niniejszej dyrektywie. Wybor wyposazenia punktéw tadowania o normalnej
mocy i o duzej mocy powinien by¢ zgodny ze szczegdtowymi wymogami w zakresie bezpieczefistwa obowigzuja-
cymi na szczeblu krajowym.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/27/UE z dnia 25 pazd21ern1ka 2012 r. w sprawie efektywnosci energetycznej, zmiany
dyrektyw 2009/125/WE i 2010/30/UE oraz uchylema rektyw 2004/8/WE i2006/32/WE (Dz.U.L 3152 14.11.2012,s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/72/WE z dnia 13 hpca 2009 r. dotyczaca wspdlnych zasad rynku wewnetrznego
energii elektrycznej i uchylajgca dyrektywe 200 3/54/WE (Dz.U.L 211z 14.8.2009,s. 55).
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(34) Instalacje do zasilania energig elektryczng z ladu moga stanowi¢ dla transportu morskiego i transportu $rédlado-
o niskiej jakoci powietrza lub wysokim poziomie halasu. Zasilanie energig elektryczng z ladu moze przyczynié
si¢ do zmniejszenia oddzialywania Srodowiskowego statkéw morskich i jednostek zeglugi srodladowej.

(35) Normalizacja zasilania energia elektryczng z ladu nie powinna utrudnia¢ korzystania z instalacji, ktére zostaly
udostepnione przed wejsciem niniejszej dyrektywy w zycie. W szczegdlnosci panstwa czltonkowskie powinny
umozliwi¢ utrzymanie i modernizacj¢ istniejacych instalacji, by zapewni¢ ich efektywne wykorzystywanie w calym
okresie ich eksploatacji, nie wymagajac pelnej zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w niniejszej
dyrektywie.

(36) Zasilanie energia elektryczng samolotéw podczas postoju w portach lotniczych moze zmniejszy¢ zuzycie paliwa
i obnizy¢ poziom halasu, poprawi¢ jako$¢ powietrza i zmniejszy¢ wplyw na zmiang klimatu. Dlatego panstwa
cztonkowskie powinny zapewni¢, by w ich krajowych ramach polityki zostala rozwazona potrzeba budowy insta-
lacji zasilania energig elektryczna w portach lotniczych.

(37) Pojazdy silnikowe napedzane wodorem, w tym pojazdy kategorii L napedzane wodorem, cechuja si¢ obecnie
bardzo niskim wspétczynnikiem penetracji rynku; rozbudowa wystarczajacej infrastruktury tankowania wodoru
jest niezbednym warunkiem umozliwiajagcym wigksze rozpowszechnienie pojazdéw silnikowych napedzanych
wodorem.

(38) Panstwa czlonkowskie, ktére postanawiaja obja¢ punkty tankowania wodoru krajowymi ramami polityki,
powinny zapewni¢ stworzenie dostepnej publicznie infrastruktury dostarczania wodoru dla pojazdéw silnikowych
zapewniajacej poruszanie si¢ pojazdow silnikowych napedzanych wodorem w sieciach okreslonych przez panstwa
cztonkowskie. W stosownych przypadkach nalezy uwzgledni¢ polaczenia transgraniczne, ktére umozliwityby
poruszanie si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem po calej Unii.

(39) W Unii dziala obecnie okolo 3 000 punktéw tankowania paliwa przeznaczonych dla pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym. Mozna by wprowadzi¢ dodatkowe punkty tankowania paliwa i zaopatrywac je z istniejgcej
w Unii, dobrze rozwinigtej i rozbudowanej na jej obszarze sieci dystrybucji gazu ziemnego, o ile jakos¢ gazu
bedzie wystarczajaca do wykorzystania go w obecnych oraz w zaawansowanych technicznie pojazdach napedza-
nych gazem. Aktualna sie¢ dystrybucji gazu ziemnego moglaby zosta¢ uzupetniona przez lokalne punkty tanko-
wania paliwa oferujace biometan produkowany lokalnie.

(40)  Wspdlna infrastruktura gazu ziemnego wymaga wprowadzenia wspdlnych specyfikacji technicznych zaréwno dla
sprzetu, jak i dla jako$ci gazu. Jako$¢ gazu ziemnego stosowanego w Unii zalezy od jego pochodzenia, skladu —
na przyklad dodawania biometanu — oraz czynnosci, jakim poddawany jest gaz ziemny w tafcuchu dystrybucji.
Dlatego szeroki rozrzut charakterystyk technicznych méglby by¢ przeszkoda w optymalnym wykorzystywaniu
silnikow i prowadzi¢ do zmniejszenia ich efektywnosci energetycznej. W tym wzgledzie Komitet Techniczny
CENJTC 408 — Komitet Projektowy opracowuje zestaw specyfikacji jakoSciowych dotyczacych gazu ziemnego
przeznaczonego do uzytku w transporcie oraz zatlaczania biometanu do sieci gazu ziemnego.

(41) Poprzez krajowe ramy polityki panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie odpowiedniej liczby
publicznie dostepnych punktéw tankowania paliwa stuzacych dostarczaniu CNG lub sprezonego biometanu dla
pojazdoéw silnikowych, aby zapewnié¢ pojazdom silnikowym napedzanym CNG mozliwo$¢ poruszania si¢ w aglo-
meracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych oraz na calym obszarze Unii, przynaj-
mniej w istniejacej sieci bazowej TENT-T. Tworzac sieci dostawy CNG dla pojazdéw silnikowych, panstwa czlon-
kowskie powinny zapewni¢ uruchomienie publicznie dostepnych punktéw tankowania paliwa, przy uwzgled-
nieniu minimalnego zasiegu pojazdéw silnikowych napedzanych CNG. Orientacyjnie, $rednia niezbedna odlegtosé
miedzy punktami tankowania paliwa powinna wynosi¢ ok. 150 km. Aby zapewni¢ funkcjonowanie rynku i inte-
roperacyjno$¢, wszystkie punkty tankowania CNG dla pojazdéw silnikowych powinny dostarczaé gaz o jakosci
wymaganej do stosowania go w obecnych i zaawansowanych technicznie pojazdach napedzanych CNG.

(42) LNG stanowi atrakcyjng alternatywe paliwowa dla statkow umozliwiajaca spelnianie wymogéw odnosnie do
zmniejszania zawartosci siarki w paliwach zeglugowych w obszarach kontroli emisji SO, co ma wplyw na
polowe statkéw plywajacych w ramach europejskiej zeglugi morskiej bliskiego zasiggu, jak przewidziano w dyrek-
tywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE (!). Sie¢ bazowa punktéw tankowania LNG w portach
morskich i $rédladowych powinna by¢ dostgpna najpdzniej do konica, odpowiednio, 2025 r. i 2030 r. Punkty
tankowania LNG obejmuja m.in. terminale LNG, zbiorniki, kontenery mobilne, bunkrowce i barki. Fakt, ze
poczatkowo w centrum zainteresowania jest sie¢ bazowa, nie powinien wykluczaé mozliwosci udostgpniania
w dluzszej perspektywie LNG réwniez w portach poza siecig bazows, zwlaszcza w tych portach, ktére sa istotne

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakre-
sie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz.U.L 327 2 27.11.2012,s. 1).
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dla statkéw nieuczestniczacych w dzialalno$ci transportowej. Decyzja dotyczaca lokalizacji punktéw tankowania
LNG powinna by¢ oparta na analizie kosztéw i korzysci, w tym na ocenie korzysci §rodowiskowych. Nalezy
uwzgledni¢ réwniez majace zastosowanie przepisy dotyczace bezpieczefistwa. Rozwdj infrastruktury LNG przewi-
dziany w niniejszej dyrektywie nie powinien utrudnia¢ rozwoju innych potencjalnych energooszczednych paliw
alternatywnych.

(43) Komisja i pafistwa czlonkowskie powinny dazy¢ do zmiany Europejskiej umowy w sprawie migdzynarodowych
przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi, zawartej w Genewie w dniu 26 maja
2000 r., ze zmianami (ADN), aby umozliwi¢ masowy transport LNG Srédladowymi drogami wodnymi. Idace za
tym zmiany powinny mie¢ zastosowanie do calego transportu na terytorium Unii poprzez zmiang sekgji III.1
zalgcznika Il do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/68/WE ('). Nalezy, odpowiednio do potrzeb,
zmieni¢ dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE (%), aby umozliwi¢ sprawne i bezpieczne wyko-
rzystywanie LNG do napedu jednostek na $rédladowych drogach wodnych. Proponowane zmiany nie powinny
by¢ w sprzecznodci z postanowieniami porozumienia ADN majacymi zastosowanie na terytorium Unii na mocy
sekcji 1.1 zalacznika Il do dyrektywy 2008/68/WE.

(44)  Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ wlasciwy system dystrybucji migdzy obiektami magazynowymi a punk-
tami tankowania LNG. W odniesieniu do transportu drogowego dostgpno$¢ i polozenie geograficzne punktéw
zatadunkowych dla cystern transportujacych LNG maja zasadnicze znaczenie dla rozwoju ekonomicznie zréwno-
wazonej mobilnosci opartej na LNG.

(45) LNG, w tym skroplony biometan, moze réwniez stanowi¢ racjonalng pod wzgledem kosztéw technologie umozli-
wiajaca pojazdom cigzarowym spelnianie surowych limitéw emisji zanieczyszczei okreSlonych w normach
Euro VI, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (°).

(46)  Sie¢ bazowa TEN-T powinna stanowi¢ podstawe dla rozwoju infrastruktury LNG, jako ze obejmuje ona gtéwne
przeplywy ruchu i umozliwia czerpanie korzysci wynikajacych z istnienia sieci. Tworzac sieci dostawy LNG dla
silnikowych pojazdéw cigzarowych, panistwa czlonkowskie powinny zapewni¢ uruchomienie publicznie dostep-
nych punktéw tankowania paliwa, przynajmniej w istniejacej sieci bazowej TEN-T, z zachowaniem odpowiednich
odleglosci i z uwzglednieniem minimalnego zasiggu silnikowych pojazdéw cigzarowych napedzanych LNG.
Orientacyjnie, $rednia niezbedna odleglo$¢ miedzy punktami tankowania paliwa powinna wynosi¢ ok. 400 km.

(47) Rozwdj punktéw tankowania, zaréwno LNG, jak i CNG, powinien by¢ odpowiednio skoordynowany z wdraza-
niem sieci bazowej TEN-T.

(48) Do dnia 31 grudnia 2025 r. nalezy uruchomi¢ odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktéw tankowania
LNG i CNG, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T istniejacej w tym terminie, a po tym terminie — w innych czgs-
ciach sieci bazowej TEN-T udostgpnionych dla pojazdéw.

(49) Majac na uwadze rosngcg roznorodno$¢ rodzajow paliw dla pojazdéw silnikowych oraz ciagly wzrost mobilnosci
drogowej obywateli w calej Unii, konieczne jest udostgpnianie uzytkownikom pojazdéw jasnych i fatwo zrozu-
mialych informacji dotyczacych paliw dostgpnych w punktach tankowania paliw oraz zgodnosci ich pojazdéw
z réznymi paliwami lub punktami fadowania paliw na unijnym rynku, nie naruszajac dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/30/WE (%). Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ podjecia decyzji o wpro-
wadzeniu tych $rodkéw dotyczacych informacji réwniez w odniesieniu do pojazdéw bedacych w uzytkowaniu.

(50) W przypadku braku normy europejskiej dla danego paliwa alternatywnego panstwa czltonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ postugiwania si¢ innymi normami do celéw informowania uzytkownikéw i etykietowania.

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towardéw niebez-
piecznych (Dz.U.L 260 z 30.9.2008, s. 13).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw
zeglugi Srodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG (Dz.U.L 389 z 30.12.2006, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologadji typu pojazdéw
silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
idyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WEi2005/78/WE (Dz.U.L 1882 18.7.2009, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca dyrektywe 98/70/WE odnoszaca sie
do specyfikacji benzyny i olejéw napedowych oraz wprowadzajacg mechanizm monitorowania i ograniczania emisji gazéw cieplarnia-
nych oraz zmieniajgcg dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca si¢ do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez statki zeglugi $rédla-
dowej oraz uchylajaca dyrektywe 93/12/EWG (Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 88).
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(51)  Proste i fatwo poréwnywalne informacje o cenach réznych paliw moglyby odgrywac istotna role w umozliwieniu
uzytkownikom pojazdéw lepszej oceny relatywnych kosztéw poszczegdlnych paliw dostepnych na rynku. Zatem
przy podawaniu na stacji paliw cen paliw, w szczegélnosci gazu ziemnego i wodoru, powinna istnie¢ mozliwo$¢
podawania do celéw informacyjnych poréwnania ceny jednostkowej z cenami paliw tradycyjnych, jak na przyktad
,ekwiwalent 1 litra benzyny”.

(52) Majac na uwadze coraz wigksza réznorodnos¢ rodzajéw paliw dla pojazdéw silnikowych, konieczne jest dostar-
czanie uzytkownikom pojazdéw danych o polozeniu geograficznym publicznie dostgpnych punktéw fadowania
i tankowania paliw alternatywnych objetych niniejsza dyrektywa. W przypadkach gdy przedsigbiorstwa lub
portale internetowe dostarczaja tych informacji, powinny one by¢ zatem udostgpniane w sposéb otwarty i niedys-
kryminacyjny wszystkim uzytkownikom.

(53)  Z punktu widzenia ksztaltowania polityki w oparciu o fakty szczegdlnie wazne jest, aby na wszystkich szczeblach
gromadzone byly najlepsze praktyki i skoordynowane dane za pomoca monitorowania, na przyklad w ramach
portalu ,Clean Vehicle” (portal Ekologicznie Czysty Pojazd) oraz europejskiego obserwatorium elektromobilnosci.

(54) Podstawowe informacje o dostgpnosci punktow ladowania i tankowania paliw oraz wszelkie inne informacje
niezbedne do ogdlnounijnej mobilnosci powinny, w stosownych przypadkach, by¢ umieszczane w serwisach
informacyjnych dotyczacych ruchu drogowego i podrézowania, jako cze$¢ inteligentnego systemu transporto-
wego.

(55) W celu zapewnienia dostosowywania przepiséw niniejszej dyrektywy do rozwoju rynku i postepu technicznego,
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do specy-
fikacji technicznych punktéw ladowania i punktéw tankowania paliwa oraz stosownych norm. Szczegélnie wazne
jest, aby Komisja dziatala zgodnie ze swoja zwyczajowa praktykg i prowadzita stosowne konsultacje w czasie prac
przygotowawczych, w tym na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

(56) Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) opracowuje jednolite i uznawane w skali miedzynarodowej normy
dotyczace bezpieczenistwa i Srodowiska w dziedzinie transportu morskiego. Zwazywszy na globalny charakter
transportu morskiego, nalezy unika¢ konfliktéw z normami miedzynarodowymi. Unia powinna zatem zapewni¢,
by specyfikacje techniczne dotyczace transportu morskiego przyjete na podstawie niniejszej dyrektywy byly
spdjne z regutami miedzynarodowymi przyjetymi przez IMO.

(57)  Specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktéw ladowania i tankowania paliwa powinny by¢
okreslone w normach europejskich lub migdzynarodowych. Europejskie organizacje normalizacyjne powinny
przyjmowaé normy europejskie zgodnie z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1025/2012 ('), a normy te powinny by¢ oparte, w stosownych przypadkach, na aktualnych normach miedzy-
narodowych lub na biezacych mig¢dzynarodowych pracach normalizacyjnych. W odniesieniu do norm, ktére nie
zostaly jeszcze przyjete, prace powinny zostal oparte na nastgpujacych dokumentach: ,\Wytyczne dla systeméw
i instalacji dostarczajacych LNG jako paliwo dla statkéw” (ISO/DTS 18683), ,Stacje tankowania gazu ziemnego —
stacje LNG shuzace zaopatrywaniu pojazdéw w paliwo” (ISO/DIS 16924) oraz ,Stacje tankowania gazu ziemnego
— stacje CNG stuzace zaopatrywaniu pojazdéw w paliwo” (ISO/DIS 16923). Komisja powinna by¢ uprawniona
do aktualizowania w drodze aktéw delegowanych odniesien do specyfikacji technicznych zawartych w normach
europejskich lub miedzynarodowych.

(58) W ramach stosowania niniejszej dyrektywy Komisja powinna konsultowaé si¢ z odpowiednimi grupami
ekspertéw, w tym co najmniej z europejska grupa ekspertéw ds. przyszlych paliw transportowych, ktéra sklada
si¢ z ekspertéw pochodzacych ze Srodowiska przemystu i ze spoleczefistwa obywatelskiego, a takze ze wspdlna
grupg ekspertow ds. transportu i srodowiska skladajacy si¢ z ekspertéw z panstw czlonkowskich.

(59) Komisja powolala grupe ekspertéw pod nazwa ,Europejskie forum zréwnowazonej Zeglugi” (ESSF), ktéra ma
wspomagaé Komisje w realizowaniu dzialan Unii w dziedzinie zréwnowazonosci transportu morskiego. W ramach
ESSF utworzono podgrupe ds. LNG w zegludze morskiej; jej zadaniem jest przedstawienie ESSF propozycji norm
lub regut, ktére mialoby wypracowal ESSF, w dziedzinie LNG jako paliwa dla statkéw, obejmujacych aspekty
techniczne, eksploatacyjne, bezpieczefistwa, ochrony, szkoleniowe i srodowiskowe bunkrowania LNG. Utworzono

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europej-
skiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE,
95/16/WE, 97/23|WE, 98/34|WE, 2004/22|WE, 2007/23|WE, 2009/23/WEi2009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG
i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U.L 316 z 14.11.2012,s. 12).
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réwniez Komitet ds. Tworzenia Norm Technicznych (CESTE), ktéry ma si¢ zajmowa¢ normami technicznymi
w dziedzinie zeglugi $rédladowej. Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem aktéw delegowanych w sprawie
wymogéw dotyczacych bunkrowania LNG, w tym odnosnych aspektéw bezpieczefistwa, Komisja dzialata zgodnie
ze swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym z ESSF i CESTE.

(60)  Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CCNR) jest organizacja migdzynarodowa, ktéra zajmuje si¢ wszelkimi spra-
wami dotyczacymi zeglugi $rddladowej. Komisja Dunaju jest miedzynarodowg organizacja migdzyrzadows
zapewniajaca i rozwijajacg swobodng zegluge na Dunaju. Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem aktow dele-
gowanych w sprawie zeglugi $roédladowej Komisja dziatala zgodnie ze swoja zwyczajowq praktyka i prowadzila
konsultacje z ekspertami, w tym z CCNR i Komisjg Dunaju.

(61) W przypadku gdy sprawy zwigzane z niniejsza dyrektywa inne niz jej wykonywanie lub jej naruszenia sg analizo-
wane przez ekspertéw, dzialajacych tym samym jako grupy ekspertéw, Parlament Europejski powinien otrzy-
mywaé pelne informacje i dokumentacje oraz, w odpowiednich przypadkach, zaproszenia do uczestnictwa
w odnosnych posiedzeniach.

(62) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze do ustalania wspdlnych procedur i specyfikacji. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ().

(63) Aby zapewnié, by paliwa alternatywne dla transportu byly jako$ci wymaganej w zastosowaniach w silnikach
opartych na obecnych i przyszlych technologiach i aby odpowiadaly one wysokiemu poziomowi ekologicznosci
w odniesieniu do emisji CO, i innych zanieczyszczen, Komisja powinna monitorowaé wprowadzanie ich na
rynek. W tym celu Komisja powinna, w odpowiednich przypadkach, zaproponowa¢ niezbedne $rodki prawne
zapewniajace zharmonizowany wysoki poziom jakosci paliwa w calej Unii.

(64)  Aby osiggngé mozliwie jak najszersze stosowanie paliw alternatywnych w transporcie, przy jednoczesnym zapew-
nieniu neutralno$ci technologicznej, oraz aby promowaé zréwnowazong mobilno$¢ elektryczng w calej Unii,
Komisja powinna — jezeli uzna to za stosowne — podja¢ odpowiednie dzialania, takie jak przyjecie planu dzia-
fania dotyczacego realizacji strategii okreslnej w komunikacie zatytulowanym ,Czysta energia dla transportu:
europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych”. W tym celu Komisja moglaby wzigé pod uwage potrzeby
i rozwéj poszczegdlnych rynkéw w paristwach czlonkowskich.

(65) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie wspieranie szerokiego rozwoju rynku paliw alternatywnych, nie
moze zostaé osiggniety w sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie dzialajace samodzielnie, natomiast
mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii ze wzgledu na potrzebe dzialania na rzecz zapewnienia
popytu na mas¢ krytyczng pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi i na racjonalny pod wzgledem
kosztéw rozwdj przemystu europejskiego oraz na rzecz zapewnienia pojazdom napedzanym paliwami alterna-
tywnymi mozliwosci poruszania si¢ po calej Unii, Unia moze przyja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci
okres$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia wspélne ramy dla Srodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddzialywania transportu na $rodo-
wisko. Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dotyczace rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych,
w tym punktéw fadowania dla pojazdéw elektrycznych oraz punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru,
ktére maja by¢ wdrazane za pomocg krajowych ram polityki panstw czlonkowskich, oraz wspdlnych specyfikacji tech-
nicznych dotyczgcych takich punktoéw tadowania i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informo-
wania uzytkownikéow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy zastosowanie majg nastepujace definicje:
1) ,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa lub Zrédla energii, ktore stuza, przynajmniej czeSciowo, jako substytut dla

pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodel energii w transporcie i ktére moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do
dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci sektora transportu. Obejmuja one miedzy innymi:

— energie elektryczna,

— wodor,

— biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy 2009/28/WE,
— paliwa syntetyczne i parafinowe,

— gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w postaci cieklej (skroplony
gaz ziemny — LNG), oraz

— gaz plynny (LPG);

2) ,pojazd elektryczny” oznacza pojazd silnikowy wyposazony w zespdt napedowy zawierajacy co najmniej jedno niepe-
ryferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik energii z elektrycznym ladowalnym ukladem magazynowania
energii, ktéry mozna tadowa¢ z zewnatrz;

3) ,punkt ladowania” oznacza urzadzenie, ktére umozliwia ladowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego lub
wymiane akumulatora pojedynczego pojazdu elektrycznego;

4) ,punkt fadowania o normalnej mocy” oznacza punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW, ktéry umoz-
liwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego, z wylaczeniem urzadzefi o mocy mniejszej lub
réwnej 3,7 kW, ktore sg zainstalowane w prywatnych gospodarstwach domowych lub ktérych zasadniczym celem
nie jest fadowanie pojazdéw elektrycznych, i ktére nie sa dostepne publicznie;

5) ,punkt fadowania o duzej mocy” oznacza punkt fadowania o mocy wigkszej niz 22 kW, ktéry umozliwia dostar-
czanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

6) ,zasilanie energia elektryczng z ladu” oznacza zasilanie zacumowanych statkéw morskich lub jednostek Zeglugi $réd-
ladowej w energie elektryczng z instalacji nabrzeznych za posrednictwem znormalizowanego urzadzenia;

7) .publicznie dostgpny punkt fadowania lub tankowania paliwa” oznacza punkt fadowania lub punkt tankowania
paliwa dostarczajacy paliwa alternatywnego, ktéry umozliwia uzytkownikom w calej Unii niedyskryminacyjny dostep.
Niedyskryminacyjny dostep moze oznaczaé rézne warunki w zakresie uwierzytelniania, uzytkowania i platnosci;

8) ,punkt tankowania paliwa” oznacza stanowisko tankowania dostarczajace wszelkich paliw z wyjatkiem LNG za
pomoca instalagji statej lub ruchomej;

9) ,punkt tankowania LNG” oznacza stanowisko tankowania paliwa dostarczajgce LNG, skladajace si¢ ze stanowiska
stalego lub ruchomego, stanowisk nabrzeznych lub innego systemu.

Artykut 3
Krajowe ramy polityki

1. Kazde panstwo czlonkowskie przyjmuje krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wiasciwej infrastruktury. Krajowe ramy polityki zawieraja co najmniej
nastepujace elementy:

— ocena istniejgcego stanu i przyszlego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu,
w tym w $wietle ich ewentualnego jednoczesnego i laczonego stosowania, oraz ocena rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, obejmujgca — w stosowanych przypadkach — ciaglo¢ transgraniczna,
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— krajowe cele ogélne i szczegbtowe na podstawie art. 4 ust. 1, 31 5, art. 6 ust. 1, 2, 3, 4, 6, 7 i 8 oraz — tam, gdzie
ma to zastosowanie — art. 5 ust. 1 w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Te krajowe cele ogélne
i szczegbtowe s3 ustalane i moga by¢ zmieniane na podstawie oceny krajowego, regionalnego lub ogélnounijnego
zapotrzebowania, przy zapewnieniu zgodnosci z minimalnymi wymogami dotyczacymi infrastruktury okre$lonymi
w niniejszej dyrektywie,

— S$rodki konieczne, aby zapewni¢ osiagnigcie krajowych celéw ogdlnych i szczegélowych zawartych w krajowych
ramach polityki,

— $rodki, ktore moga wspieral rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych w ustugach transportu publicznego,

— wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, innych obszaréw gesto zaludnionych i sieci, ktére — w zaleznosci od
potrzeb rynkowych — maja by¢ wyposazone w publicznie dostepne punkty tadowania zgodnie z art. 4 ust. 1,

— wskazanie aglomeracji miejskich/podmiejskich, innych obszaréw gesto zaludnionych i sieci, ktére — w zaleznosci od
potrzeb rynkowych — maja by¢ wyposazone w punkty tankowania CNG zgodnie z art. 6 ust. 7,

— ocena potrzeby instalowania punktéw tankowania LNG w portach poza siecig bazowg TEN-T,

— rozwazenie potrzeby instalowania w portach lotniczych instalacji do zasilania energig elektryczng samolotéw
podczas postoju.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzglednialy potrzeby poszczegélnych rodzajéw

transportu istniejacych na ich terytorium, w tym rodzajéw transportu, w przypadku ktdrych istniejg ograniczone alterna-
tywy dla paliw kopalnych.

3. Krajowe ramy polityki uwzgledniaja, w odpowiednich przypadkach, interesy organéw regionalnych i lokalnych,
a takze interesy zainteresowanych stron.

4. W razie koniecznosci pafistwa czltonkowskie wspdlpracuja ze sobg, w drodze konsultacji lub wspélnych ram poli-
tyki, w celu zapewnienia sp6jnosci i koordynacji Srodkéw wymaganych do osiggniecia celéw niniejszej dyrektywy.

5. Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych realizuje si¢ zgodnie z zasadami pomocy pafistwa zawar-
tymi w TFUE.

6.  Krajowe ramy polityki muszg by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami unijnymi w dziedzinie srodowiska i ochro-
ny klimatu.

7. Panstwa czlonkowskie notyfikujg krajowe ramy polityki Komisji do dnia 18 listopada 2016 r.

8. W oparciu o krajowe ramy polityki Komisja publikuje i regularnie aktualizuje informacje na temat krajowych celow
ogdlnych i szczegbtowych przedstawionych przez kazde pafstwo czlonkowskie w odniesieniu do:

— liczby publicznie dostgpnych punktéw fadowania,

— punktéw tankowania LNG w portach morskich i $rédladowych,

— publicznie dostepnych punktéw tankowania LNG dla pojazdéw silnikowych,

— publicznie dostepnych punktéw tankowania CNG dla pojazdéw silnikowych.

W odpowiednich przypadkach publikowane s réwniez informacje dotyczace:

— publicznie dostepnych punktéw tankowania wodoru,

— infrastruktury do zasilania energia elektryczng z ladu w portach morskich i §rédladowych,

— infrastruktury do zasilania energia elektryczng samolotéw podczas postoju.

9. Komisja wspomaga panistwa czlonkowskie w zakresie sprawozdawczosci dotyczacej krajowych ram polityki za

pomocg wytycznych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 4, ocenia sp6jnos¢ krajowych ram polityki na szczeblu Unii, a takze
wspomaga panstwa cztonkowskie w dziataniach w ramach wspélpracy przewidzianej w ust. 4 niniejszego artykutu.
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Artykut 4
Dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby transportu

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw ladowania, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢
pojazdow elektrycznych przynajmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych
oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa czlonkowskie. Liczba takich punktéw tado-
wania zostaje ustalona przy uwzglednieniu m.in. szacunkowej liczby pojazdéw elektrycznych, ktére bedg zarejestrowane
do konica 2020 r., wskazanej w ich krajowych ramach polityki oraz na podstawie najlepszych praktyk i zalecen wydawa-
nych przez Komisj¢. W odpowiednich przypadkach uwzglednia si¢ szczegdlne potrzeby zwiazane z instalacja publicznie
dostepnych punktéw tadowania przy punktach transportu publicznego.

2. Komisja ocenia stosowanie wymogoéw zawartych w ust. 1 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawia wniosek
w sprawie zmiany niniejszej dyrektywy, z uwzglednieniem rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych, aby zapewni¢ utwo-
rzenie do dnia 31 grudnia 2025 r. w kazdym panstwie cztonkowskim dodatkowej liczby publicznie dostepnych punktéw
fadowania, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T, w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto
zaludnionych.

3. Panstwa czlonkowskie w swoich krajowych ramach polityki podejmuja réwniez dzialania wspierajace i ulatwiajace
rozwoj niedostepnych publicznie punktéw fadowania.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by punkty fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw elektrycz-
nych, z wylaczeniem urzadzen bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listo-
pada 2017 r., byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w zatgczniku II pkt 1.1 i ze szczeg6-
fowymi wymogami w zakresie bezpieczenistwa obowigzujgcymi na szczeblu krajowym.

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych, z wyla-
czeniem urzadzen bezprzewodowych lub indukcyjnych, oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r.,
byly zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w zalaczniku II pkt 1.2.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniajg rozwazenie w swoich krajowych ramach polityki potrzeby zasilania energia elek-
tryczng z ladu statkow zeglugi Srodladowej i statkow morskich w portach morskich i $rédladowych. Zasilanie energia
elektryczng z ladu zostaje priorytetowo zainstalowane w portach sieci bazowej TENT-T i w innych portach w terminie
do dnia 31 grudnia 2025 r., chyba Ze nie bedzie zapotrzebowania, a koszty beda nieproporcjonalne do korzysci, w tym
korzysci dla $rodowiska.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by instalacje zasilania energig elektryczna z ladu dla transportu morskiego
oddane do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslo-
nymi w zalgczniku II pkt 1.7.

7. Ladowanie pojazdéw elektrycznych w publicznie dostepnych punktach fadowania odbywa si¢ z wykorzystaniem
— jezeli jest to wykonalne techniczne i racjonalne ekonomicznie — inteligentnych systeméw pomiarowych zdefiniowa-
nych w art. 2 pkt 28 dyrektywy 2012/27[UE i spelnia wymogi okreslone w art. 9 ust. 2 tej dyrektywy.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by operatorzy publicznie dostgpnych punktéw fadowania mieli swobodg kupo-
wania energii elektrycznej od dowolnego dostawcy energii elektrycznej w Unii, z uwzglednieniem uméw z dostawcg.
Operatorzy punktéw fadowania mogg $wiadczy¢ konsumentom ustugi w zakresie fadowania pojazdéw elektrycznych na
podstawie uméw, w tym w imieniu i na rzecz innych ustugodawcéw.

9.  Wszystkie publicznie dostgpne punkty ladowania umozliwiajg réwniez uzytkownikom pojazdéw elektrycznych
dorazne fadowanie bez zawierania umowy z danym dostawcy energii elektrycznej lub operatorem.

10.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by ceny stosowane przez operatoréw publicznie dostgpnych punktéw tado-
wania byly rozsadne, fatwo i wyraznie poréwnywalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

11.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by operatorzy systeméw dystrybucyjnych wspolpracowali na niedyskrymina-
cyjnych warunkach z kazdg osoba, ktéra zaklada lub prowadzi publicznie dostgpne punkty ladowania.

12.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by ramy prawne umozliwialy zawieranie uméw na dostawe energii elek-
trycznej w punkcie tadowania z dostawcg innym niz podmiot dostarczajacy energie elektryczng dla gospodarstwa domo-
wego lub obiektu, w ktérym znajduje si¢ taki punkt ladowania.
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13.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe organizacje
normalizacyjne norm europejskich zawierajacych szczegélowe specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tadowania
bezprzewodowego i wymiany akumulatoréw pojazdéw silnikowych oraz punktéw tadowania dla pojazdéw silnikowych
kategorii L i autobuséw elektrycznych.

14.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupelnienia niniejszego artykutu i zalacznika II pkt 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 i 1.8, tak aby wprowadzi¢ wymodg zgodnosci
infrastruktury, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami technicznymi zawartymi
w normach europejskich, ktére majg zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 13 niniejszego artykutu, w przypadku gdy
odnosne europejskie organizacje normalizacyjne zalecily tylko jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach tech-
nicznych opisanych w odpowiedniej normie europejskiej;

b) aktualizacji odniesienn do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych okreslonych w zalgczniku II pkt 1,
w przypadku gdy normy te s3 zastgpowane nowymi ich wersjami przyjetymi przez odpowiednie organizacje normali-
zacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw czlonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wiazace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.

Artykut 5
Dostarczanie wodoru na potrzeby transportu drogowego

1.  Panstwa czlonkowskie, ktére postanowia przewidzie¢ w swoich krajowych ramach polityk publicznie dostgpne
punkty tankowania wodoru, zapewniajg dostepno$¢ do dnia 31 grudnia 2025 r. odpowiedniej liczby takich punktéw,
aby zapewni¢ poruszanie si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem, w tym pojazdéw napedzanych ogniwami
paliwowymi, w obrebie sieci okreslonych przez te pafistwa czlonkowskie, obejmujacych, w odpowiednich przypadkach,
polaczenia transgraniczne.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by publicznie dostepne punkty tankowania wodoru oddane do uzytku lub
odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w zalgczniku II pkt 2.

3. Komisji jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu aktualizacji odniesien do
norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych okre$lonych w zalgczniku I pkt 2, w przypadku gdy normy te sa
zastegpowane ich nowymi wersjami przyjetymi przez odnosne organizacje normalizacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw czlonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wiazace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.

Artykut 6
Dostarczanie gazu ziemnego na potrzeby transportu

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
w portach morskich utworzono odpowiednia liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie si¢ jednostek
zeglugi $rédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po calej sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby panstwa
cztonkowskie wspélpracuja z sasiednimi panstwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej
TEN-T.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2030 r.
w portach $rédladowych utworzono odpowiednig liczbe punktéw tankowania LNG, umozliwiajac poruszanie si¢ jedno-
stek zeglugi $rédladowej lub statkéw morskich napedzanych LNG po calej sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby
panstwa czlonkowskie wspélpracujg z sasiednimi panistwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci
bazowej TEN-T.
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3. W swoich krajowych ramach polityki pafistwa czlonkowskie wskazujg porty morskie i $rédladowe, ktdre beda
oferowaly dostep do punktéw tankowania LNG, o ktdrych mowa w ust. 1 i 2, rowniez z uwzglednieniem rzeczywistych
potrzeb rynkowych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania LNG, przynajmniej w istniejacej sieci
bazowej TEN-T, aby zapewni¢ pojazdom ci¢zarowym napedzanym LNG mozliwo$¢ poruszania si¢ po calej Unii, gdzie-
kolwiek istnieje zapotrzebowanie, chyba ze koszty beda nieproporcjonalne do korzysci, w tym korzysci dla Srodowiska.

5. Komisja oceni stosowanie wymogéw zawartych w ust. 4 i, w odpowiednich przypadkach, przedstawi do dnia
31 grudnia 2027 r. wniosek w sprawie zmiany niniejszej dyrektywy, z uwzglednieniem rynku pojazdéw cigzarowych
napedzanych LNG, aby zapewni¢ w kazdym panstwie cztonkowskim utworzenie odpowiedniej liczby publicznie dostep-
nych punktéw tankowania LNG.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja na swoim terytorium dostgpno$¢ odpowiedniego systemu dystrybucji LNG,
w tym obiektéw zaladunkowych dla cystern transportujgcych LNG, w celu dostaw dla punktéw tankowania paliwa,
o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 4. W drodze odstepstwa sgsiadujace panstwa czlonkowskie, w ramach ich krajowych ram
polityki, moga laczy¢ zasoby, by wypelni¢ niniejszy wymdg. Porozumienia w sprawie laczenia zasobéw podlegaja
obowigzkom sprawozdawczym panstw cztonkowskich wynikajacym z niniejszej dyrektywy.

7.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomoca swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2020 r.
utworzono odpowiednia liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania CNG, aby zapewnié — zgodnie z art. 3
ust. 1 tiret széste — mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych CNG w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslo-
nych przez panstwa czlonkowskie.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31 grudnia 2025 r.
utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostgpnych punktéw tankowania CNG, przynajmniej w istniejacej sieci
bazowej TEN-T, aby zapewni¢ mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdéw silnikowych napedzanych CNG po calej Unii.

9.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by punkty tankowania CNG przeznaczone dla pojazdéw silnikowych oddane
do uzytku lub odnawiane po dniu 18 listopada 2017 r. byly zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi
w zalaczniku II pkt 3.4.

10.  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Unia dazy do opracowania przez wlasciwe europejskie
lub mig¢dzynarodowe organizacje normalizacyjne norm, wraz ze szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi, dotycza-
cych:

a) punktéw tankowania LNG dla transportu morskiego i transportu $rédladowymi drogami wodnymi;
b) punktéw tankowania LNG i CNG dla pojazdéw silnikowych.
11.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 8 w celu:

a) uzupelnienia niniejszego artykutu i zalacznika 11 pkt 3.1, 3.2 i 3.4, tak aby wprowadzi¢ wymdg zgodnosci infrastruk-
tury, ktéra ma zosta¢ oddana do uzytku lub odnowiona, ze specyfikacjami technicznymi zawartymi w normach,
ktére majg zosta¢ opracowane zgodnie z ust. 10 lit. a) i b) niniejszego artykulu, w przypadku gdy odnosne europej-
skie organizacje normalizacyjne zalecily tylko jedno rozwigzanie techniczne o specyfikacjach technicznych opisanych
w odpowiedniej normie europejskiej, w stosownych przypadkach, zgodnej z odpowiednimi normami migdzynarodo-

wymi;

b) aktualizacji odniesien do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych, ktére sg lub maja zostaé okreslone,
w zalgczniku IT pkt 3, w przypadku gdy normy te s3 zastgpowane nowymi ich wersjami przyjetymi przez odpo-
wiednie europejskie lub miedzynarodowe organizacje normalizacyjne.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swoja zwyczajowa
praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym ekspertami z panstw cztonkowskich.

Te akty delegowane przewiduja okresy przejSciowe wynoszace co najmniej 24 miesigce, zanim zawarte w nich specyfi-
kacje techniczne lub ich zmienione wersje stang si¢ wigzace dla infrastruktury, ktéra ma by¢ oddawana do uzytku lub
odnawiana.
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12. W przypadku braku normy zawierajacej szczegblowe specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania
LNG dla transportu morskiego i transportu $rédlagdowymi drogami wodnymi, o ktérych mowa w ust. 10 lit. a), w szcze-
g6lnosci w przypadku braku specyfikacji dotyczacych bunkrowania LNG, Komisja, biorgc pod uwage biezace prace IMO,
CCNR, Komisji Dunaju i innych odno$nych foréw miedzynarodowych, jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 8, aby okresli¢:

— wymogi dotyczace urzadzen stuzacych do transferu bunkrowego LNG w transporcie morskim i transporcie $rédlado-
wymi drogami wodnymi,

— wymogi dotyczace aspektéw bezpieczeristwa magazynowania na brzegu i procedury bunkrowania LNG w transporcie
morskim i transporcie §roédladowymi drogami wodnymi.

Szczegblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja dzialala zgodnie ze swojg zwyczajowa
praktyka i prowadzila konsultacje z odno$nymi grupami ekspertéw w dziedzinie transportu morskiego i transportu
srédladowymi drogami wodnymi, w tym ekspertéw z organéw krajowych odpowiedzialnych za transport morski i trans-
port $rédladowymi drogami wodnymi.

Artykut 7
Informacje dla uzytkownikow

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2009/30/WE panistwa czlonkowskie zapewniaja udostepnienie wlasciwych, spéjnych
i jasnych informacji dotyczacych pojazdéw silnikowych, ktére moga by¢ regularnie tankowane poszczegdlnymi paliwami
wprowadzonymi na rynek lub fadowane w punktach ladowania. Informacje takie musza by¢ dostepne w instrukcjach
obstugi pojazdéw silnikowych, w punktach tankowania paliwa i punktach fadowania, na pojazdach silnikowych oraz
w placowkach handlu pojazdami silnikowymi na ich terytorium. Niniejszy wymdég ma zastosowanie do wszystkich
pojazdow silnikowych i ich instrukeji obstugi w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaly wprowadzone na rynek po
dniu 18 listopada 2016 r.

2. Dostarczanie informacji, o ktérych mowa w ust. 1, oparte jest na przepisach dotyczacych etykietowania w odnie-
sieniu do zgodnosci paliw z normami europejskich organizacji normalizacyjnych okreslajacymi specyfikacje techniczne
paliw. W przypadku gdy te normy przewiduja informacje w formie graficznej, w tym kody barwne, taka forma graficzna
musi by¢ prosta i fatwa do zrozumienia i jest umieszczana w sposob wyraznie widoczny:

a) na odpowiednich dystrybutorach i ich pistoletach we wszystkich punktach tankowania paliwa, od dnia, w ktérym
paliwa zostang wprowadzone na rynek;

b) na wszystkich korkach wlewu paliwa pojazdéw silnikowych, dla ktérych zaleca si¢ to paliwo i ktére mogg uzywal
tego paliwa, lub w bezposrednim poblizu tych korkéw, a takze w instrukcji uzytkowania pojazdéw silnikowych,
w przypadku gdy te pojazdy silnikowe zostaja wprowadzone na rynek po dniu 18 listopada 2016 r.

3. W odpowiednich przypadkach, w szczegdlnosci w przypadku gazu ziemnego i wodoru, przy cenach paliw
podawanych na stacji paliw do celéw informacyjnych podaje si¢ poréwnanie odnosnych cen jednostkowych. Przedsta-
wianie tych informacji nie moze wprowadza¢ uzytkownika w blad ani by¢ mylace.

Aby zwigkszaé $wiadomo$¢ konsumentéw i zapewnié przejrzysto$¢ cen paliw konsekwentnie w calej Unii, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania, w drodze aktéw wykonawczych, wspdlnej metodyki poréwnywania ceny jednostkowej
paliw alternatywnych.

4. Jezeli normy europejskich organizacji normalizacyjnych okreslajace specyfikacje techniczne paliwa nie zawieraja
przepiséw w sprawie etykietowania do celéw zgodnosci z danymi normami, jezeli przepisy w sprawie etykietowania nie
dotyczg informacji w formie graficznej, w tym kodéw barwnych, lub jezeli przepisy w sprawie etykietowania nie sg
odpowiednie do osiagniecia celéw niniejszej dyrektywy, Komisja moze — do celéw jednolitego wykonywania ust. 1 i 2
— upowazni¢ europejskie organizacje normalizacyjne do opracowania specyfikacji etykietowania zgodnosci lub przyjaé
akty wykonawcze okreslajace forme graficzng, w tym kody barwne, dotyczace zgodnosci w odniesieniu do paliw, ktére
wprowadzono na rynek Unii i ktére osiagnely udzial w wysokosci 1 % w lacznym wolumenie sprzedazy, w ocenie
Komisji, w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim.

5. Jezeli dokonuje si¢ aktualizacji przepiséw w sprawie etykietowania zawartych w odpowiednich normach europej-
skich organizacji normalizacyjnych, jezeli przyjmuje si¢ akty wykonawcze odnoszace si¢ do tego etykietowania lub,
w razie koniecznosci, jezeli opracowuje si¢ nowe normy europejskich organizacji normalizacyjnych dla paliw alternatyw-
nych, odno$ne wymogi dotyczace etykietowania majg zastosowanie do wszystkich punktéw tankowania paliwa i punktéw
fadowania oraz do wszystkich pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na terytorium paristw cztonkowskich 24 miesigce
po ich zaktualizowaniu lub przyjeciu.

6.  Akty wykonawcze, o ktérych mowa w niniejszym artykule, przyjmowane s3 zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktdrej mowa w art. 9 ust. 2.
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7. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by — w miare dostepnosci — do danych dotyczacych polozenia geograficznego
publicznie dostepnych punktéw ladowania i punktéw tankowania paliwa dla paliw alternatywnych objetych niniejsza
dyrektywa wszyscy uzytkownicy mieli otwarty i niedyskryminacyjny dostep. W odniesieniu do punktéw fadowania,
w miare dostepnosci, dane moga obejmowad informacje o ich dyspozycyjnosci w czasie rzeczywistym, a takze infor-
macje dotyczace tadowania, w czasie rzeczywistym i historyczne.

Artykut 8
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 4, 5 1 6, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia 17 listopada 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawniefi nie
pOzniej niz dziewied miesiecy przed koricem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie
poZniej niz trzy miesigce przed zakonczeniem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4, 5 i 6, moze zosta¢c w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okre$lonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 5 i 6 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie
wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o trzy miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 9

Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta koniczy si¢ bez
osiagniecia rezultatu, gdy przed uplywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whiesie o to zwykla wigkszos§¢ czlonkéw komitetu.

Artykut 10

Sprawozdawczo$¢ i przeglad

1. Kazde panistwo czlonkowskie przedklada Komisji sprawozdanie z wykonywania swoich krajowych ram polityki do
dnia 18 listopada 2019 r., a po tym terminie co trzy lata. Sprawozdania te obejmujg informacje wymienione w zalacz-
niku I i, w odpowiednich przypadkach, zawierajg wlasciwe uzasadnienie stopnia osiagnigcia krajowych celéw ogdlnych
i szczegbtowych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.
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2. Do dnia 18 listopada 2017 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny
krajowych ram polityki i ich spéjnosci na szczeblu Unii, w tym oceng stopnia osiagnigcia krajowych celéw ogélnych
i szczeg6towych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.

3. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszej dyrektywy co
trzy lata, poczawszy od dnia 18 listopada 2020 r.

Sprawozdanie Komisji zawiera nastepujace elementy:
— oceng dzialan podjetych przez parnstwa czlonkowskie,

— oceng¢ wplywu niniejszej dyrektywy na rozwdj rynku w odniesieniu do infrastruktury paliw alternatywnych oraz jej
wplywu na rynek paliw alternatywnych dla transportu, a takze jej oddzialywania na gospodarke i srodowisko,

— informacje o postepie technicznym i rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i wlasciwej infrastruktury objetej niniejszg dyrektywa oraz wszelkich innych paliw alternatywnych.

Komisja moze przedstawi¢ przyklady najlepszych praktyk i odpowiednie zalecenia.

Sprawozdanie Komisji zawiera réwniez oceng wymogéw i terminéw okreslonych w niniejszej dyrektywie w odniesieniu
do rozbudowy infrastruktury oraz wdrozenia specyfikacji, uwzgledniajgc rozwdj techniczny, gospodarczy i rynkowy
danych paliw alternatywnych, wraz, w stosownym przypadku, z wnioskiem ustawodawczym.

4. Komisja przyjmuje wytyczne dotyczace zglaszania przez pafistwa czlonkowskie elementéw wymienionych w zalacz-
niku L.

5. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja dokona przegladu wykonywania niniejszej dyrektywy i w odpowiednich przy-
padkach przedstawi wniosek w sprawie jej zmian poprzez okreslenie nowych wspdlnych specyfikacji technicznych doty-
czacych infrastruktury paliw alternatywnych wchodzacej w zakres stosowania niniejszej dyrektywy.

6. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja — jezeli uzna to za stosowne — przyjmuje plan dzialania dotyczacy realizacji
strategii okre$lonej w komunikacie zatytulowanym ,Czysta energia dla transportu: europejska strategia w zakresie paliw
alternatywnych” w celu doprowadzenia do jak najpowszechniejszego stosowania paliw alternatywnych w transporcie,
przy jednoczesnym zapewnieniu neutralnosci technologicznej, i w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci elek-
trycznej w calej Unii. W tym celu Komisja moze wzigé pod uwage potrzeby i rozwdj poszczegdlnych rynkéw
w panstwach czlonkowskich.

Artykut 11

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do dnia 18 listopada 2016 r. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja o nich
Komisje.

2. Przepisy przyjete przez parnistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez panstwa czlonkow-
skie.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 13
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 22 pazdziernika 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I
SPRAWOZDANIE

Sprawozdanie zawiera opis podjetych przez panstwo czlonkowskie Srodkéw wspierajacych rozbudowe infrastruktury
paliw alternatywnych. Sprawozdanie to zawiera przynajmniej nastgpujace elementy:

1. Srodki prawne

Informacje na temat Srodkéw prawnych, ktére moga obejmowaé Srodki ustawodawcze, wykonawcze lub administra-
cyjne wspierajace rozbudowe infrastruktury paliw alternatywnych, takie jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na
budowe miejsc parkingowych, certyfikacja przedsigbiorstw pod wzgledem wplywu ich dzialalnosci na $rodowisko
i koncesje na stacje paliw.

2. Srodki z zakresu polityki wspierajace realizacj¢ krajowych ram polityki
Informacje na temat tych Srodkéw obejmuja nastepujace elementy:

— bezposrednie bodzce do nabywania Srodkéw transportu napedzanych paliwami alternatywnymi lub do budo-
wania infrastruktury,

— dostepno$¢ bodzcéw podatkowych stuzacych promowaniu $rodkéw transportu napedzanych paliwami alterna-
tywnymi i wlasciwej infrastruktury paliw alternatywnych,

— wykorzystywanie zaméwien publicznych dla wspierania paliw alternatywnych, w tym wykorzystywanie wspol-
nych zaméwien,

— zachety niefinansowe po stronie popytu, na przyklad dostgp na zasadach preferencyjnych do stref ograniczonego
ruchu, polityka parkingowa i specjalne pasy ruchu,

— rozwazenie potrzeby punktow tankowania paliwa lotniczego ze Zrédel odnawialnych w portach lotniczych w sieci
bazowej TEN-T,

— procedury i przepisy techniczne i administracyjne w odniesieniu do zezwolefi na dostawe paliw alternatywnych,
majace na celu ulatwienie procesu udzielania zezwolen.

3. Wsparcie dla rozwoju i produkgji

Roczny budzet publiczny przeznaczony na rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, w podziale na poszczegdlne
paliwa alternatywne i rodzaje transportu (drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy).

Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie zakladow produkcyjnych w zakresie technologii zwigzanych
z paliwami alternatywnymi, w podziale na poszczeg6lne paliwa alternatywne i rodzaje transportu.

Rozwazenie wszelkich konkretnych potrzeb w poczatkowej fazie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

4. Badania naukowe, rozwoéj technologiczny i demonstracje
Roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie badan naukowych, rozwoju technologicznego i demonstracji
zwigzanych z paliwami alternatywnymi, w podziale na poszczegdlne paliwa i rodzaje transportu.

5. Cele ogélne i szczeg6lowe

— oszacowanie liczby pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi w latach 2020, 2025 i 2030,

— wskaznik osiggniecia krajowych celow szczegdlowych w dziedzinie rozwoju paliw alternatywnych w réznych
rodzajach transportu (drogowym, kolejowym, wodnym i lotniczym),

— wskaznik osiagnigcia krajowych celéw ogélnych, rok po roku, w dziedzinie rozwoju infrastruktury paliw alterna-
tywnych dla poszczegdlnych rodzajéow transportu,

— informacje na temat metodyki stosowanej do okreslania sprawnosci tadowania punktéw tadowania o duzej mocy.

6. Rozwdj sytuacji w dziedzinie infrastruktury paliw alternatywnych

Zmiany podazy (zwigkszona przepustowo$¢ infrastruktury) i popytu (przepustowos¢ rzeczywiscie wykorzystana).
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ZALACZNIK II
SPECYFIKACJE TECHNICZNE

1.  Specyfikacje techniczne dotyczjce punktéw tadowania
1.1. Punkty fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych

Punkty fadowania o normalnej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych musza by¢ —
ze wzgledéw interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w gniazda wyjsciowe lub zlacza pojazdowe typu 2
opisane w normie EN62196-2. Zachowujac zgodnos¢ z typem 2, mozna te gniazda wyjSciowe wyposazal w takie
elementy jak pokrywy mechaniczne.

1.2. Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych

Punkty ladowania o duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych muszg byé — ze
wzgledéw interoperacyjno$ci — wyposazone co najmniej w zlacza typu 2 opisane w normie EN621962-2.

Punkty ladowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych musza by¢ — ze
wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w zlacza uniwersalnego systemu ladowania ,Combo 2”
opisane w normie EN62196-3.

1.3. Punkty fadowania bezprzewodowego przeznaczone dla pojazdéw silnikowych
1.4. Wymiana akumulatoréw w pojazdach silnikowych

1.5. Punkty fadowania przeznaczone dla pojazdéw silnikowych kategorii L

1.6. Punkty fadowania przeznaczone dla autobuséw elektrycznych

1.7. Zasilanie statkéw morskich energia elektryczna z ladu

Zasilanie statkéw morskich energig elektryczng z ladu, w tym projekt, instalacja i proby systeméw, muszg by
zgodne ze specyfikacjami technicznymi normy IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Zasilanie jednostek Zeglugi $rédladowej energia elektryczng z ladu

2. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania wodoru przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych

2.1. Punkty tankowania wodoru na wolnym powietrzu, w ktérych wydawany jest wodér w stanie gazowym jako paliwo
stosowane w pojazdach silnikowych, muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi specyfikacji ISO/TS 20100
dotyczacej tankowania wodoru w stanie gazowym.

2.2. Czystos¢ wodoru wydawanego przez punkty tankowania wodoru musi by¢ zgodna ze specyfikacjami technicznymi
zawartymi w normie ISO 14687-2.

2.3. W punktach tankowania wodoru muszg by¢ stosowane algorytmy i sprzet zgodne ze specyfikacja ISO/TS 20100
dotyczacy tankowania wodoru w stanie gazowym.

2.4. Zlacza dla pojazdéw silnikowych stosowane do tankowania wodoru w stanie gazowym muszg by¢ zgodne z normg
ISO 17268 dotyczaca urzadzen podiaczajacych stuzacych do tankowania wodoru w stanie gazowym w pojazdach
silnikowych.

3. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania gazu ziemnego

3.1. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania LNG przeznaczonych dla jednostek zeglugi $rédladowej lub
statkéw morskich

3.2. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania LNG przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych
3.3. Specyfikacje techniczne zlaczy/pojemnikéw CNG

Zlaczalpojemniki CNG musza by¢ zgodne z regulaminem EKG ONZ nr 110 (ktéry odnosi si¢ do normy ISO 14469,
cze$¢ 1110).

3.4. Specyfikacje techniczne dla punktéw tankowania CNG przeznaczonych dla pojazdéw silnikowych
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