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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 245/2014

z dnia 13 marca 2014 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajgce

dyrektywe Rady 91/670/EWG,

rozporzadzenie (WE) nr

1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (!), w szczegblnosci jego
art. 7 ust. 51 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 (%) usta-
nawia wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym.

Niektére pafistwa czlonkowskie uznaly, ze niektére
wymagania zawarte w rozporzadzeniu (UE) nr
1178/2011 nakladajg niepotrzebne i nieproporcjonalne
obcigzenia administracyjne lub ekonomiczne na te
pafistwa lub na zainteresowane podmioty, i wystapily
z wnioskiem o przyznanie odstgpstw od niektérych
wymagan zgodnie z art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

Whnioski o odstgpstwa zostaly przeanalizowane przez
Europejska Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego, czego
efektem bylo skierowane do Komisji zalecenie dotyczace
przyjecia niektorych odstepstw.

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 znaleziono
réwniez szereg bledow redakcyjnych, ktére w niezamie-
rzony sposéb spowodowaly trudnosci z jego wdroze-
niem.

W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ obowigzujace wyma-
gania w celu wprowadzenia odstepstw, ktore wplyng
wyraznie na jasno$¢ przepiséw, oraz w celu skorygo-
wania bledow redakcyjnych.

Ponadto w zalaczniku I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1178/2011 zawarto wymagania doty-
czace szkolen i kontroli w zakresie lotow wedlug
wskazan przyrzadow (IR). Poniewaz te wymagania doty-
czace IR zostaly oparte na poprzednich wymaganiach
JAR-FCL, uznano, ze nalezy dokonal ich przegladu.

() Dz.U. L 143 z 30.4.2004, s. 76.

() Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1.

)

(10)

(11)

(12)

W zwiazku z tym nalezy wprowadzi¢ dodatkowe wyma-
gania dotyczace kwalifikacji do lotu w warunkach meteo-
rologicznych dla lotéw wedlug wskazan przyrzadow
i szczegblowe wymagania dotyczace lotéw chmurowych
na szybowcach.

Aby zapewni¢ — na potrzeby uzyskania tych uprawniefi —
mozliwo$¢ uwzglednienia szkolenn wedlug wskazan przy-
rzadow zaliczonych przed datg rozpoczecia obowigzy-
wania niniejszego rozporzadzenia lub do$wiadczenia
w lotach wedlug wskazan przyrzadéw zdobytego przed
ta datg, nalezy okresli¢ warunki uznawania tego rodzaju
zaliczonych szkolen lub zdobytego doswiadczenia.

Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé zali-
czania do$wiadczenia w lotach wedlug wskazan przy-
rzadéw zdobytego przez posiadacza licencji wydanej
przez panstwo trzecie, jezeli moze zostaé zapewniony
poziom bezpieczenistwa odpowiadajacy poziomowi
bezpieczefistwa okreSlonemu w rozporzadzeniu (WE)
nr 216/2008. Nalezy réwniez okreslié warunki uzna-
wania takiego do$wiadczenia.

Aby zapewni¢ plynne przejicie oraz zagwarantowal
wysoki, ujednolicony poziom bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego w Unii Europejskiej, $rodki wykonawcze
powinny odzwierciedla¢ aktualny stan wiedzy, w tym
najlepsze praktyki, a takze postep naukowo-techniczny
w zakresie szkolenia pilotéw. W zwigzku z tym w niniej-
szym zestawie przepisow nalezy uwzgledni¢ wymagania
techniczne i procedury administracyjne uzgodnione
przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (ICAO) oraz opracowane juz wymagania zawarte
w zalgczniku I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011, jak réwniez istniejace przepisy krajowe
dotyczgce szczegblnych warunkéw krajowych, uwzgled-
niajac przy tym szczegdlne potrzeby pilotéw lotnictwa
ogblnego w Europie.

Agencja przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
i przedstawila go Komisji w postaci opinii zgodnie z art.
19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Pafistwa czlonkowskie, ktére ustanowily krajowy system
zezwalajacy pilotom na wykonywanie lotéw w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedlug wskazan przy-
rzagdéw (IMC) na podstawie uprawnien ograniczonych
do krajowej przestrzeni powietrznej panstwa czlonkow-
skiego i ktére moga przedstawi¢ dowody, ze system ten
jest bezpieczny i Ze istnieja szczegdlne potrzeby lokalne,
powinny w dalszym ciggu mie¢ mozliwo$¢ wydawania
takich zezwolenn przez ograniczony okres, z zastrzeze-
niem spelnienia okre$lonych warunkéw.
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(13)
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(16)

Rozporzadzenie Komisji (UE) 965/2012 (') zezwala na
wykonywanie niektérych lotéw, takich jak loty, w ktérych
kosztach partycypuja osoby fizyczne, i loty zapoznawcze,
zgodnie z zasadami majacymi zastosowanie do niezarob-
kowych operacji nieskomplikowanych statkéw powietrz-
nych. Istnieje wiec potrzeba zapewnienia spéjnosci
uprawnien pilotéw ustanowionych w rozporzadzeniu
(UE) 1178/2011 z tym podejsciem.

Nalezy zatem zezwoli¢ posiadaczom licencji PPL, SPL,
BPL lub LAPL na wykonywanie lotéw nalezacych do
tych kategorii okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr
965/2012.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

1) artykul 3 otrzymuje brzmienie:

—

~—

JArtykut 3
Wydawanie licencji i orzeczefi lekarskich pilotom

1.  Bez uszczerbku dla przepiséw art. 8 niniejszego
rozporzadzenia, piloci statkow powietrznych, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢) oraz art. 4 ust. 5 rozporzg-
dzenia (WE) nr 216/2008, muszg stosowac si¢ do wymagan
technicznych i procedur administracyjnych okreslonych
w zalgcznikach 11 IV do niniejszego rozporzadzenia.

2. Niezaleznie od uprawnien posiadaczy licencji okreslo-
nych w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia, posia-
dacze licengji pilota wydanych zgodnie z podczescia B lub
C zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia moga wyko-
nywac loty, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4a rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012. Pozostaje to bez uszczerbku dla
obowiazku spelienia wszelkich dodatkowych wymagan
dotyczacych przewozu pasazeréw lub prowadzenia operacji
zarobkowych okreslonych w podczgsciach B lub C zalacznika
I do niniejszego rozporzadzenia.”;

w art. 4 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,8. Do dnia 8 kwietnia 2019 r. panstwo czlonkowskie
moze wydawa¢ pilotom zezwolenia z okre$lonymi ograni-
czonymi uprawnieniami do pilotowania samolotéw wedlug

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika

2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administ-
racyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadze-
niem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, Dz.U.
L 296 z 25.10.2012, s. 1.

4)

wskazan przyrzadéw, zanim spelnia oni wszystkie wyma-
gania konieczne do wydania uprawnienia do wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, z zastrzezeniem nastgpujacych warunkow:

a) panstwo czlonkowskie moze wydawal takie zezwolenia
tylko wtedy, gdy jest to uzasadnione szczegdlng lokalng
potrzeba, ktéra nie moze zostal spelniona w oparciu

0o uprawnienia wydane na podstawie niniejszego
rozporzadzenia;
b) zakres uprawnien przyznanych w ramach zezwolenia jest

oparty na ocenie ryzyka w zakresie bezpieczenstwa prze-
prowadzanej przez panstwo czlonkowskie, z uwzglednie-
niem zakresu niezbednych szkoleni, ktére pilot musi
odby¢ w celu uzyskania odpowiedniego poziomu kompe-
tencji;

¢) uprawnienia przyznane w ramach zezwolenia sg ograni-
czone do przestrzeni powietrznej danego pafistwa czton-
kowskiego lub jej czesci;

&

zezwolenie wydaje si¢ kandydatom, ktérzy ukonczyli
odpowiednie szkolenie prowadzone przez wykwalifiko-
wanych instruktoréw i ktérzy wykazali si¢ wymaganymi
kompetencjami przed wykwalifikowanym egzaminato-
rem, zgodnie z ustaleniami danego pafistwa czlonkow-

skiego;

e) panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji, EASA i pozos-
talym panistwom czlonkowskim szczegétowe informacje
na temat przedmiotowego zezwolenia, wraz z uzasadnie-
niem i oceng ryzyka w zakresie bezpieczenstwa;

f) pafstwo czlonkowskie monitoruje dzialania zwigzane
z zezwoleniem w celu zapewnienia mozliwego do zaak-
ceptowania poziomu bezpieczefistwa oraz podejmuje
stosowne dzialania w przypadku stwierdzenia podwyz-
szonego ryzyka lub jakichkolwiek zagrozen bezpieczen-
stwa;

g) pafistwo czlonkowskie dokonuje przegladu kwestii
bezpieczenstwa zwiagzanych z realizacja zezwolenia oraz
do dnia 8 kwietnia 2017 r. przedstawia Komisji sprawoz-
danie na ten temat.”;

art. 12 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1 panistwa
czlonkowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu przepisow
rozporzadzenia w odniesieniu do pilotéw posiadajacych
licencje i odpowiednie orzeczenia lekarskie wydane przez
panstwo trzecie uczestniczace w niezarobkowej eksploatacji
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b)
i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, do dnia 8 kwietnia
2015 r;

zalgczniki I, 11, Il i VI zmienia si¢ zgodnie z zalacznikami do
niniejszego rozporzadzenia.
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Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 marca 2014 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I (czg§¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) tytul FCL.015 otrzymuje brzmienie:

,FCL.015 Wnioskowanie o wydanie licencji, uprawniesi i certyfikatow oraz ich wydawanie, przedluzanie
i wznawianie”;

>

cze§¢ FCL.020 otrzymuje brzmienie:

,FCL.020 Uczefi-pilot

a) Uczen-pilot nie moze wykonywaé samodzielnych lotow, chyba ze zostal do tego upowazniony przez instruktora
lotniczego i jest przez niego nadzorowany.

b) Przed odbyciem swojego pierwszego samodzielnego lotu uczef-pilot musi mie¢ ukonczone co najmniej:
1) w przypadku samolotéw, Smiglowcow i sterowcow: 16 lat;

2) w przypadku szybowcéw i balonéw: 14 lat.”;

=

w czg$ci FCL.025 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,FCL.025 Egzaminy z wiedzy teoretycznej poprzedzajace wydanie licencji i uprawnien”;
b) w lit. a) pkt 1) i 2) otrzymuja brzmienie:

,1) Osoby wnioskujagce o okreslong licencje lub uprawnienie muszg zdaé caly zestaw egzaminéw z wiedzy
teoretycznej w jednym paristwie czlonkowskim.

2) Osoby wnioskujace przystepuja do egzaminu z wiedzy teoretycznej tylko po uzyskaniu zaswiadczenia
zatwierdzonego osrodka szkolenia (ATO — Approved Training Organisation) odpowiedzialnego za ich szko-
lenie, co nastgpuje po zadowalajgcym ukoriczeniu odpowiednich elementéw kursu szkoleniowego z zakresu
wiedzy teoretycznej.”;

¢) w lit. b) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) pkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) Osoba wnioskujgca zalicza dany test z wiedzy teoretycznej, jezeli uzyska co najmniej 75 % punktéw
mozliwych do zdobycia w tym tescie. Nie przyznaje si¢ punktéw karnych.”;

(ii) pkt 3 oraz drugi akapit lit. b) otrzymuja brzmienie:

,3) Jezeli osoba wnioskujgca nie zaliczy jednego z testéw z wiedzy teoretycznej w 4 podejSciach, badz jezeli
nie zaliczy wszystkich testow w ciagu 6 sesji lub w okresie, o ktérym mowa w ust. 2, musi ona ponownie
przystapi¢ do calego zestawu testow egzaminacyjnych.

Przed ponownym przystapieniem do egzaminéw z wiedzy teoretycznej osoba wnioskujaca musi przejsé
dodatkowe szkolenie w ATO. Poziom i zakres potrzebnego szkolenia jest ustalany przez ATO w oparciu
o potrzeby osoby wnioskujacej.”;

d) w lit. ¢) pkt 1) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

L(i) w przypadku wydania licencji pilota zawodowego, uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (IR — Instrument Rating) lub uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw
na trasie (EIR — En-route Instrument Rating) przez okres 36 miesiecy;”;

4) w czesci FCL.O35 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 1) i pkt 2) zdanie pierwsze otrzymujg brzmienie:
,1) O ile pozostale przepisy niniejszej czgdci nie stanowia inaczej, czas lotu zaliczany do licencji, uprawnienia
lub certyfikatu musi by¢ wykonany na tej samej kategorii statku powietrznego co kategoria we wniosku
o wydanie licencji, uprawnienia lub certyfikatu.
2) Pilot dowddca lub pilot podczas szkolenia.”;
(ii) pkt 3) otrzymuje brzmienie:
,3) Czas lotu w charakterze drugiego pilota lub PICUS. O ile pozostale przepisy niniejszej cze¢sci nie stanowia
inaczej, posiadacz licengji pilota, pelniacy funkcje drugiego pilota lub PICUS, jest uprawniony do zali-

czenia calego czasu lotu wykonanego jako drugi pilot na poczet catkowitego czasu lotu wymaganego do
uzyskania wyzszego stopnia licengji pilota.”;
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b) w lit. b) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 1) otrzymuje brzmienie:
,1) Osobie wnioskujacej, ktéra zdala egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje pilota liniowego, zalicza si¢
wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla licengji pilota lekkich statkéw powietrznych, licencji pilota

turystycznego, licencji pilota zawodowego oraz, z wyjatkiem $migtowcéw, uprawnienia IR oraz EIR na t¢
samg kategori¢ statkéw powietrznych.”;

(ii) dodaje si¢ pkt 5) w brzmieniu:

,5) Niezaleznie od lit. b) pkt 3), posiadacz uprawnienia IR(A), ktory ukonczyl szkolenie modulowe IR(A)
oparte na posiadanych kompetencjach, lub posiadacz uprawnienia EIR, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet
wymagan dotyczacych szkolenia i egzaminu z wiedzy teoretycznej dla uprawnienia IR na inng kategorie
statkow powietrznych, tylko jezeli zaliczyt on szkolenie i egzamin z wiedzy teoretycznej dla cze¢sci kursu
dotyczgcej IFR zgodnie z wymaganiami zawartymi w FCL.720.A. lit. b) pkt 2) ppkt (i).”;

5) w czeSci FCL.O55 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) cze§¢ wprowadzajaca w lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Szczegdlne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéow (IR)
lub uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na trasie (EIR). Bez uszczerbku dla
powyzszych ustepéw, posiadacze uprawnienia IR lub EIR musza wykaza¢ si¢ umiejetno$cia uzywania jezyka
angielskiego na poziomie pozwalajacym im:”;

b) lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) Wykazanie si¢ biegtoscia jezykowa oraz umiejetno$cia uzywania jezyka angielskiego w przypadku posiadaczy

uprawnienia IR lub EIR odbywa si¢ przy uzyciu metody oceny ustalonej przez wlasciwy organ. ”;
6) w czgsci FCL.060 lit. b) pkt 3) otrzymuje brzmienie:
,3) jako drugi pilot zastgpujacy podczas przelotu, jezeli:
(i) nie spetnit wymagan podanych w lit. b) pkt 1; lub

(i) w ciggu 90 ostatnich dni nie wykonal co najmniej 3 lotéw po trasie jako pilot zastepujacy podczas przelotu
na tym samym typie lub klasie statku powietrznego; lub

(i) nie przechodzil biezacej praktyki ani szkolenn od$wiezajacych na FFS w odstepach nieprzekraczajacych 90
dni. Szkolenie od$wiezajace moze by¢ laczone ze szkoleniem od$wiezajacym u operatora okreslonym
w stosownych wymaganiach czgsci ORO.”;

7) w czgdci FCL.105.A lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Posiadaczowi licencji LAPL(A) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po wydaniu licencji wykona 10 godzin
czasu lotu jako pilot dowddca samolotéw lub motoszybowcow turystycznych.”;

8) w czgsci FCL.105.S lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Posiadaczowi licencji LAPL(S) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po wydaniu licencji wykona 10 godzin
czasu lotu lub 30 startéw jako pilot dowddca szybowcédw lub szybowcéw z napedem.”;

9) cze$¢ FCL.105.B otrzymuje brzmienie:

,FCL.105.B LAPL(B) — uprawnienia

Posiadacz licencji balonowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy balonéw na ogrzane
powietrze lub sterowcéw na ogrzane powietrze o maksymalnej pojemnosci powtoki 3 400 m?, badz balonéw
gazowych o maksymalnej pojemnosci powltoki 1 260 m’, przewozacych maksymalnie 3 pasazeréw, w taki sposob,
ze na pokladzie statku powietrznego nigdy nie znajduja si¢ wiecej niz 4 osoby.”;

10) w czgsci FCL.110.B tytul otrzymuje brzmienie:

,FCL.110.B LAPL(B) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia”;
11) w czesci FCL.235 lit. ¢) pkt 2) otrzymuje brzmienie:
,2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie calej sekcji. W przypadku gdy kandydat nie zaliczy

tylko jednej sekgji, powtarza tylko te sekcje. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie calego
egzaminu.”;
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12) w czgsci FCL.205.A lit. b) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tej licencji.”;
13) w czedci FCL.205.H lit. b) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tej licencji.”;
14) w czgsci FCL.205.As lit. b) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tej licencji.”;
15) w czesci FCL.205.S lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Niezaleznie od przepiséw lit. b) pkt 2, posiadacz licencji SPL z uprawnieniami instruktora lub egzaminatora moze
otrzymywa¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(S) lub SPL;
2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie powyzszych licencji;
3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow wpisanych do tych licencji.”;
16) w czesci FCL.205.B wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:
,) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowédcy balonéw.”;
b) w lit. ¢) pkt 3) otrzymuje brzmienie:
»3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatéw wpisanych do tych licencji.”;
17) w czesci FCL.230.B lit. a) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) 1 lotu szkolnego z instruktorem na balonie odpowiedniej klasy i nalezacego do najwigkszej grupy, w odniesieniu
do ktérej ma uprawnienia;”;

18) w czesci FCL.510.A lit. ¢) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) Posiadacz licencji mechanika pokladowego wydanej zgodnie ze stosownymi przepisami krajowymi uzyskuje
zaliczenie 50 % czasu spedzonego w charakterze mechanika pokladowego, do maksymalnej liczby 250 godzin.
Wspomniane 250 godzin moze zosta¢ zaliczone na poczet 1 500 godzin wymaganych zgodnie z lit. b) oraz
500 godzin wymaganych zgodnie z lit. b) pkt 1), pod warunkiem ze catkowite zaliczenie na poczet obydwu tych
wymagan nie przekracza ogélem 250 godzin.”;

19) czgs¢ FCL.600 otrzymuje brzmienie:

,FCL.600 IR - Przepisy ogélne

Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w FCL.825, operacje wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug
wskazan przyrzadow (IFR) na samolotach, $miglowcach, sterowcach lub pionowzlotach moga by¢ wykonywane tylko
przez tych posiadaczy licencji PPL, CPL, MPL oraz ATPL, kt6rzy posiadaja uprawnienie IR odpowiednie dla danej
kategorii statku powietrznego badZ zaliczaja egzamin praktyczny lub realizuja szkolenie z instruktorem.”;

20) w czgéci FCL.610 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w lit. a) pkt 1) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych zgodnie z FCL.810, jezeli uprawnienia IR beda wykorzystywane
w nocy, lub”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,(b) musi wykona¢ co najmniej 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy samolotu, moto-
szybowca turystycznego, $migtowca lub sterowca, z czego co najmniej 10 godzin lub, w przypadku sterow-
c6éw, 20 godzin na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.”;
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21) w czgéci FCL.615 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Egzamin. Kandydat musi wykazaé, ze posiada wiedz¢ teoretyczng na odpowiednim poziomie dla nadawanych
uprawnienn w zakresie nastepujacych przedmiotéw:

— prawo lotnicze,
— ogélna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— planowanie i monitorowanie lotu,
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia,
— radionawigacja,
— lacznosé TFR.
22) w czgéci FCL.625.H lit. a) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) jezeli nie towarzyszy temu przedtuzenie wazno$ci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢, na odpowiednim typie
$miglowca, tylko sekcje 5 oraz odpowiednie czgsci sekeji 1 kontroli umiejetnosci przewidzianej w dodatku 9 do
niniejszej czesci. W takim przypadku mozna skorzystaé z urzadzen FTD 2/3 lub symulatora FFS odpowiedniego
typu $miglowca, jednakze przynajmniej kazda co druga kontrola umiejetnosci na potrzeby przedtuzenia
waznoSci IR(H) w takich warunkach musi by¢ przeprowadzana na $miglowcu.”;

23) w czgéci FCL.710 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli na danym wariancie statku powietrznego nie wykonywano lotéw w okresie 2 lat po ukoficzeniu szkolenia
w réznicach, do utrzymania uprawnien wymagane jest dalsze szkolenie w réznicach lub kontrola umiejetnosci na
tym wariancie; nie dotyczy to typow lub wariantéw objetych uprawnieniami na klase jednosilnikowych tlokowych
statkow powietrznych i motoszybowcow turystycznych.”;

24) w czgsci FCL.725 lit. b) pkt 4) otrzymuje brzmienie:

,4) W przypadku samolotéw z zalogg jednoosobowa sklasyfikowanych jako samoloty o wysokich osiagach, egzamin
ma forme pisemng i skfada si¢ z co najmniej 100 pytan wielokrotnego wyboru w réwny sposéb obejmujgcych
przedmioty z programu szkolenia.”;

25) w czg$ci FCL.720.A lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) Niezaleznie od przepiséw lit. d), panstwo czlonkowskie moze wydal uprawnienie na typ z uprawnieniami
ograniczonymi dotyczace samolotéw z zaloga wieloosobows, umozliwiajace jego posiadaczowi wykonywanie
czynnosci drugiego pilota zastepujacego podczas przelotu powyzej poziomu lotu 200, pod warunkiem ze dwdch
innych czlonkéw zalogi posiada uprawnienie na typ zgodnie z lit. d).”;

26) w czgsci FCL.740.A lit. a) pkt 4) otrzymuje brzmienie:

,4) Przedluzenie waznosci uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na trasie (EIR) lub
wazno$ci uprawnienia IR(A), jezeli pilot takowe posiada, mozna polaczy¢ z kontrolg umiejetnosci przeprowa-
dzang w celu przedluzenia waznosci uprawnienia na klase lub typ.”;

27) w czg$ci FCL.735.As lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) Szkolenie w zakresie wspdlpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi skladaé si¢ z co najmniej:

1) 12 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczeni; oraz

2) 5 godzin szkolenia praktycznego MCC.

Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT II lub III kwalifikowanego dla MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub
symulatora FFS.”;

28) w czgSci FCL.810 lit. a) pkt 1) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 1) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1) Aby korzystal z uprawnien wynikajacych z licencji LAPL, SPL lub PPL na samoloty, motoszybowce tury-
styczne lub sterowce w warunkach VFR w nocy, kandydat musi mie¢ ukonczone szkolenie w zatwierdzonym
osrodku szkolenia. Szkolenie to musi obejmowac:”;

b) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) co najmniej 5 godzin czasu lotu na statku powietrznym odpowiedniej kategorii w nocy, w tym co najmniej 3
godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego z co najmniej jednym
lotem nawigacyjnym z instruktorem na odleglo$¢ co najmniej 50 km (27 NM), a takze 5 samodzielnych
startéw i 5 samodzielnych lagdowan z pelnym zatrzymaniem.”;
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29) dodaje si¢ nowe czg$ci FCL.825 i FCL.830 w brzmieniu:

,FCL.825 Uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazaf przyrzadéw na trasie (EIR)

a) Uprawnienia i warunki

(1) Posiadacz uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na trasie (EIR) moze wykonywac
loty IFR w dzien w fazie przelotowej na samolocie, dla ktérego posiada on uprawnienie na klase lub typ.
Uprawnienie to mozna rozszerzy¢ na wykonywanie lotéw IFR nocg w fazie przelotowej, jezeli pilot posiada
uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych zgodnie z FCL.810.

2) Posiadacz uprawnienia EIR rozpoczyna lub kontynuuje lot, podczas ktérego zamierza skorzystaé z przystu-
gujgcych mu uprawnien, tylko jezeli naj$wiezsze dostepne informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze:

i) warunki pogodowe podczas odlotu pozwalajg na wykonanie segmentu lotu od startu do planowanego
pog p p j3 na wy g p 4
przejécia z VER do IFR zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscia (VFR); oraz

(i) warunki pogodowe na planowanym lotnisku docelowym beda w przewidywanym czasie przylotu
pozwala¢ na wykonanie segmentu lotu od przejicia z IFR do VFR do ladowania zgodnie z przepisami
wykonywania lotu z widocznoscig (VFR).

b) Warunki wstepne. Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie EIR musza posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(A) oraz
wykona¢ co najmniej 20 godzin lotu nawigacyjnego w charakterze pilota dowddcy na samolotach.

¢) Szkolenia. Osoby ubiegajace si¢ 0 uprawnienie EIR musza odby¢ w zatwierdzonym osrodku szkolenia w okresie
36 miesiecy:

1) co najmniej 80 godzin wykladéw z wiedzy teoretycznej zgodnie z FCL.615; oraz
2) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw, podczas ktérego:

(i) szkolenie w locie do uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe obejmuje co najmniej 15 godzin lotu
szkolnego wedlug wskazan przyrzadéw; oraz

(ii) szkolenie w locie do uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe obejmuje co najmniej 16 godzin lotu
szkolnego wedlug wskazan przyrzadow, z czego co najmniej 4 godziny na samolotach wielosilnikowych.

d) Wiedza teoretyczna. Przed przystapieniem do egzaminu praktycznego osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie EIR
musi wykazaé, ze posiada wiedzg teoretyczng z zakresu tematéw, o ktérych mowa w FCL.615 lit. b), na
poziomie odpowiednim dla nadawanych uprawnien.

e) Egzamin praktyczny. Po ukoniczeniu szkolenia osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie zdaje egzamin praktyczny
w samolocie w obecnosci egzaminatora IRE. W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe egzamin
praktyczny nalezy wykona¢ na samolocie wielosilnikowym. W przypadku uprawnienia EIR na samoloty jedno-
silnikowe egzamin praktyczny odbywa si¢ w samolocie jednosilnikowym.

f) W drodze odstgpstwa od lit. ¢) i d), posiadacz uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe, ktdry posiada
réwniez uprawnienie na klase lub typ samolotu wielosilnikowego i ktory pragnie uzyskaé po raz pierwszy
uprawnienie EIR na samoloty wielosilnikowe, musi ukoriczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia
obejmujgce co najmniej 2 godziny lotu szkolnego wedlug wskazan przyrzadéw w fazie przelotowej w samolocie
wielosilnikowym oraz zda¢ egzamin praktyczny, o ktérym mowa w lit. e).

g) Wazno$¢ oraz przedluzenie i wznowienie waznosci uprawnief
1) Uprawnienie EIR jest wazne przez 1 rok.

2) Osoby ubiegajace sie o przediuzenie waznosci uprawnienia EIR musza:

(i) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci w samolocie w ciggu 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych termin
uplywu waznosci uprawnienia; lub

(i) w ciagu 12 miesigcy poprzedzajacych termin uplywu waznosci uprawnienia, zaliczy¢ 6 godzin lotu IFR
w charakterze pilota dowddcy i odby¢ co najmniej 1 godzing lotu szkolnego z instruktorem posiadajacym
uprawnienia do prowadzenia szkoleii na IR(A) lub EIR.

3) W ramach kazdego co drugiego przedtuzenia waznosci uprawnienia posiadacz uprawnienia EIR musi zaliczy¢
kontrole umiejetnosci zgodnie z lit. g) pkt 2) ppkt (i).

4) W celu wznowienia waznosci uprawnienia EIR, ktérego termin waznosci uplynal, jego posiadacz musi:

(i) w celu osiagnigcia potrzebnego poziomu umiejetnosci odby¢ szkolenie od$wiezajace prowadzone przez
instruktora uprawnionego do prowadzenia szkolefi na uprawnienia IR(A) lub EIR; oraz

(i) zaliczy¢ kontrolg¢ umiejetnosci.
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5) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznosSci uprawnienia EIR w ciggu 7 lat od ostatniego
terminu waznoSci jego posiadacz musi réwniez ponownie zdal egzamin z wiedzy teoretycznej na EIR
zgodnie z FCL.615 lit. b).

6) W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe, kontrola umiejetnosci do przedtuzenia lub
wznowienia jego waznosci, a takze lot szkolny wymagany zgodnie z lit. g) pkt 2) ppkt (i) odbywaja si¢
w samolocie wielosilnikowym. Jezeli pilot posiada réwniez uprawnienie EIR na samoloty jednosilnikowe,
zaliczenie kontroli umiejetnosci, o ktérej mowa wyzej, skutkuje rowniez przedtuzeniem lub wznowieniem
wazno$ci uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe.

W przypadku gdy osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie EIR zaliczyla czas lotu szkolnego wedlug wskazan
przyrzadéw z instruktorem IRI(A) lub FI(A) uprawnionym do prowadzenia szkolen na uprawnienia IR lub
EIR, odpowiednio maksymalnie 5 lub 6 godzin tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet godzin wymaganych
w lit. ¢) pkt 2) ppkt (i) i (ii). Zaliczenie to nie dotyczy 4 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw
na samolotach wielosilnikowych wymaganych zgodnie z lit. ¢) pkt 2) ppkt (ii).

1) W celu okreSlenia liczby godzin do zaliczenia oraz ustalenia potrzeb szkoleniowych kandydat przechodzi
oceng wstepna w zatwierdzonym o$rodku szkolenia.

2) Ukoficzenie szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw prowadzonego przez instruktora IRI(A) lub FI(A)
jest dokumentowane w specjalnym dzienniku szkoleniowym i potwierdzane podpisem instruktora.

Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie EIR posiadajace licencje PPL lub CPL zgodng z czgScig FCL oraz wazne
uprawnienie IR(A) nadane przez kraj trzeci zgodnie z wymogami zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej moga
uzyskaé pelne zaliczenie wymogéw szkoleniowych, o ktérych mowa w lit. ). Aby uzyska¢ uprawnienie EIR,
osoba ubiegajaca si¢ musi:

1) zda¢ egzamin praktyczny na uprawnienie EIR;

2) w drodze odstgpstwa od lit. d) wykazaé przed egzaminatorem podczas egzaminu praktycznego, ze zdobyla
odpowiednig wiedzg teoretyczng z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i wykonania lotu
(IR);

3) posiada¢ minimalne do$wiadczenie co najmniej 25 godzin lotu IFR samolotem w charakterze pilota dowdd-
e

»FCL.830 Uprawnienie do wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach

a)

Posiadacze licendji pilota z uprawnieniami do wykonywania lotéw na szybowcach uzytkuja szybowce lub moto-
szybowce, z wyjatkiem motoszybowcow turystycznych, w chmurach, tylko jezeli posiadaja uprawnienie do
wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach.

Osoby ubiegajace si¢ 0 uprawnienie do wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach musza zaliczy¢ co
najmniej:

1) 30 godzin w charakterze pilota dowddcy na szybowcach lub motoszybowcach po otrzymaniu licencji;
2) szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia obejmujace:
(i) wyklady z wiedzy teoretycznej; oraz

(ii) co najmniej 2 godziny lotu szkolnego na szybowcu lub motoszybowcu, podczas ktérych szybowiec jest
pilotowany wylacznie wedtug wskazari przyrzadéw, z czego maksimum jedna godzing mozna wykona¢ na
motoszybowcu turystycznym; oraz

3) egzamin praktyczny przed egzaminatorem FE posiadajacym odpowiednie kwalifikacje.

Posiadacze uprawnien EIR lub IR(A) uzyskuja zaliczenie wymagan, o ktérych mowa w lit. b) pkt 2) ppkt (i).
W drodze odstgpstwa od lit. b) pkt 2) ppkt (i), dopuszcza si¢ zaliczenie co najmniej jednej godziny lotu
szkolnego z instruktorem na szybowcu lub motoszybowcu, z wyjatkiem motoszybowca turystycznego, podczas
ktorej szybowiec jest pilotowany wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw.

Posiadacze uprawnienia do wykonywania lotow chmurowych korzystaja z przystugujacych im uprawnien, tylko
jezeli w okresie ostatnich 24 miesigcy zaliczyli co najmniej 1 godzing lotu lub 5 lotéw w charakterze pilota
dowddcy szybowca lub motoszybowca, z wyjatkiem motoszybowca turystycznego, z wykorzystaniem upraw-
nienia do wykonywania lotéw chmurowych.

Posiadacze uprawnienia do wykonywania lotéw chmurowych, ktérzy nie spelniaja wymagan podanych w lit. d),
przed ponownym skorzystaniem z tego uprawnienia muszg:
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1) poddaé si¢ kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem FE posiadajacym odpowiednie kwalifikacje; lub
2) zaliczy¢ dodatkowy czas lotu lub loty wymagane zgodnie z lit. d) w obecnosci wykwalifikowanego instruktora.
f) Posiadacze waznego uprawnienia EIR lub IR(A) uzyskuja pelne zaliczenie wymagan podanych w lit. d).”;
30) w czesci FCL.915 lit. b) pkt 2) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) posiada¢ co najmniej 15 godzin czasu lotu w charakterze pilota klasy lub typu statku powietrznego, na ktérym
ma by¢ prowadzone szkolenie w locie, z czego nie wigcej niz 7 godzin na urzadzeniu FSTD tego typu lub Klasy,
w stosownych przypadkach; lub”;

31) w czesci FCL.905.F1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. f) otrzymuje brzmienie:

) uprawnieri do wykonywania lotéw holujacych, akrobacyjnych lub, w przypadku instruktora FI(S), lotéw
chmurowych, pod warunkiem posiadania takich uprawnien i wykazania si¢ przed instruktorem FI upraw-
nionym zgodnie z lit. i) zdolnoscig prowadzenia szkolenia w zakresie tych uprawnien;”;

b) cze$¢ wprowadzajaca w lit. g) otrzymuje brzmienie:
,2) uprawnienl EIR lub IR na odpowiednig kategorie statku powietrznego pod warunkiem:”;
o lit. g) pkt 3) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

() w przypadku samolotéw wielosilnikowych, spelnienia wymagan dotyczacych CRI w przypadku samolotéw
wielosilnikowych;”

&

lit. h) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) w przypadku $miglowcéw, wymagan okreSlonych w FCL.910.TRI lit. ¢) pkt 1 oraz warunkéw wstepnych
dotyczacych szkolenia TRI(H) okreslonych w FCL.915.TRI lit. d) pkt 2

32

w czgSci FCL.910.FI lit. a) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) w odniesieniu do uprawnief na klase lub typ jednosilnikowych statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows,
z wyjatkiem samolotéw skomplikowanych o wysokich osiagach z zaloga jednoosobows, oraz w odniesieniu do
rozszerzen na klas¢ lub grupe balonéw oraz rozszerzen na klas¢ szybowcow;”;

33) w czgdci FCL.915.FI lit. €) otrzymuje brzmienie:

,¢) w przypadku uprawnienia FI(S), wykona¢ 100 godzin czasu lotu oraz 200 startéw jako pilot dowddca na
szybowcach. Dodatkowo, jezeli kandydat chce prowadzi¢ szkolenie w locie na motoszybowcach turystycznych,
musi wykona¢ 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na motoszybowcach turystycznych oraz
przej$¢ dodatkowa oceng kompetencji na motoszybowcu turystycznym zgodnie z FCL.935 z instruktorem FI
uprawnionym zgodnie z FCL.905.FI lit. i);";

34) w czeci FCL.930.FI lit. b) pkt 3) otrzymuje brzmienie:
a) ppkt (v) otrzymuje brzmienie:
(V) w przypadku FI(B), co najmniej 3 godziny szkolenia w locie, w tym 3 starty.”;
b) pkt 3) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,4) W przypadku ubiegania si¢ o uprawnienie FI na inng kategori¢ statku powietrznego pilotowi, ktéry posiada
lub posiadat uprawnienie FI(A), (H) lub (As), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymagania okre§lonego w lit. b)
pkt 2 ppkt (i) lub 18 godzin na poczet wymagan okreslonych w lit. b) pkt 2 ppkt (ii).”;

35) w czgdci FCL.905.TRI, po stowach wprowadzajacych, lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) przediuzania i wznawiania waznosci uprawniert EIR lub IR pod warunkiem posiadania waznego uprawnienia IR;”;
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36) w czgSci FCL.905.CRI wprowadza sie nastgpujace zmiany:
a) w czgSci FCL.905.CRI lit. a) pkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) wydawania, przedtuzania lub wznawiania waznosci uprawnien na klase lub typ samolotéw z zaloga jedno-
osobows, z wyjatkiem samolotéw skomplikowanych o wysokich osiggach z zaloga jednoosobows, jezeli
kandydat ubiega si¢ o uprawnienia do wykonywania lotéw w ramach operacji w zalodze jednoosobowej;”;

b) dodaje si¢ nows liter¢ ¢) w brzmieniu:
,€) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie CRI dla samolotéw wielosilnikowych, ktére posiadaja uprawnienie CRI dla
samolotéw jednosilnikowych, muszg spelni¢ warunki wstepne uzyskania uprawnienia CFI okreslone
w FCL.915.CRI lit. a) oraz wymagania okreslone w FCL.930.CRI lit. a) pkt 3) i FCL.935.";

37) w czesci FCL.905.IRI lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Instruktor IRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie wydawania oraz przedluzania i wznawiania
waznosci uprawniefi EIR lub IR na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego.”;

38) w czeSci FCL.915.IRI lit. a) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) w przypadku oséb ubiegajacych sie o uprawnienie IRI(A) na samoloty wielosilnikowe, spelnia¢ wymagania
okreslone w FCL.915.CRI lit. a), FCL.930.CRI i FCL.935;";

39) w czgSci FCL.905.SFI lit. d) pkt 2) otrzymuje brzmienie:
,2) szkolenia MCC, jezeli SFI upowaznia do prowadzenia szkolenia w zakresie $miglowcow z zalogg wieloosobowq.”;
40) w czedci FCL.915.MCCI lit. b) pkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1) w przypadku samolotéw, sterowcéw i pionowzlotéw, 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota w operacjach
w zalodze wieloosobowej;”;

41) cze$¢ FCL.940.MI otrzymuje brzmienie:

,FCL.940.MI Waznos$¢ uprawnienia MI

Uprawnienie MI zachowuje wazno$¢ przez caly okres wazno$ci uprawnienia FI, TRI lub CRL”;
42) w czeSci FCL.1015 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w literze f) dodaje si¢ nastepujace punkty 4) i 5):

,(4) sesja informacyjna na temat potrzeby dokonania przegladu i zastosowania elementéw okreslonych w pkt 3)
w trakcie przeprowadzania egzamindéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji kandydatow
niepodlegajacych temu samemu wilasciwemu organowi, ktdéry wydal egzaminatorowi jego upowaznienie; oraz

5) wskazéwki na temat tego, w jaki sposob mozna uzyskal w razie potrzeby dostep do tych krajowych procedur
i wymagan innych whasciwych organéw;”;

b) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Posiadacz upowaznienia egzaminatora nie moze przeprowadza¢ egzamindéw praktycznych, kontroli umiejet-
nosci ani ocen kompetencji kandydatéw niepodlegajacych temu samemu wlasciwemu organowi, ktéry wydat
egzaminatorowi jego upowaznienie, chyba ze dokonat przegladu najnowszych dostepnych informacji na temat
odpowiednich krajowych procedur stosowanych przez wlasciwy organ kandydata.”;

43) w czedci FCL.1030 lit. b) pkt 3) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ nowy ppkt (iv):

,(iv) o§wiadczenie méwigce o tym, ze egzaminator dokonal przegladu krajowych procedur i wymagan stosowa-
nych przez wlasciwy organ kandydata, oraz ze je zastosowal, jezeli wlasciwy organ odpowiedzialny za
licencj¢ kandydata nie jest tym samym organem, ktéry wydal egzaminatorowi jego certyfikat;”;

b) dodaje si¢ nowy ppkt (v):
,(v) kopi¢ upowaznienia egzaminatora, zawierajacego zakres jego/jej uprawnien jako egzaminatora w przypadku

egzamindéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji kandydatéw niepodlegajacych temu
samemu organowi, ktory wydal egzaminatorowi jego certyfikat.”;



L 7444

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.3.2014

44) w czgsci FCL.1005.FE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w lit. a) dodaje si¢ pkt 5) w brzmieniu:

,5) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnient EIR, pod warunkiem zaliczenia
co najmniej 1 500 godzin w charakterze pilota samolotu i spelnienia wymagan podanych w FCL.1010.IRE lit.
a) pkt 2).%;

b) w lit. d) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) egzaminéw praktycznych w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL lub LAPL(S) na motoszybowce tury-
styczne, pod warunkiem ze egzaminator posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcéw lub
szybowcow z napedem, z czego 50 godzin w ramach szkolenia w locie na motoszybowcach turystycznych;

4) egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci do uprawnienia do wykonywania lotow chmurowych, pod
warunkiem ze egzaminator posiada co najmniej 200 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcow lub
szybowcow z napedem, w tym co najmniej 5 godzin lub 25 lotéw w ramach szkolenia w locie do lotow
chmurowych lub co najmniej 10 godzin szkolenia w locie do uprawnien EIR lub IR(A).”;

45) w czgéci FCL.1005.TRE lit. a) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnieri na typ oraz uprawnien EIR i IR;”;
46) w czgdci FCL.1010.TRE lit. b) pkt 5) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) posiadac licencje CPL (H) lub ATPL (H).”;
47) w cze$ci FCL.1005.CRE lit. b) dodaje si¢ pkt 3) w brzmieniu:

,3) przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawnien EIR, pod warunkiem zaliczenia co najmniej 1 500 godzin
w charakterze pilota samolotu i spelnienia wymagan podanych FCL.1010.IRE lit. a) pkt 2).”;

48

cz¢§¢ FCL.1005.IRE otrzymuje brzmienie:

,FCL.1005.IRE IRE — Uprawnienia

Posiadacz upowaznienia IRE jest uprawniony do przeprowadzania egzaminéw praktycznych w celu wydania oraz
kontroli umiejetno$ci umozliwiajacych przediuzenie lub wznowienie waznosci uprawniei EIR lub IR.;

49

w dodatku 1 do zalacznika I (cz¢$¢ FCL) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.0soba, o ktérej mowa w powyzszym ustepie, musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej okreslone w niniej-
szej czgsci z nastgpujacych przedmiotéw dotyczacych odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — Ogodlna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca i systemy, urzadzenia elektryczne,
zespol napedowy, sprzet ratunkowy,

022 — Ogdlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,
032/034 — Osiagi samolotéw lub $migtowcéw, odpowiednio do przypadku,
070 — Procedury operacyjne, oraz
080 — Zasady lotu.”;
b) pkt. 4.1. otrzymuje brzmienie:

,4.1. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR lub EIR, ktéra zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na
licencj¢ CPL na t¢ sama kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy
teoretycznej z nastepujacych przedmiotéw:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia.”;
50) w dodatku 3 do zalgcznika I (cze$¢-FCL) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w sekji E, pod nagléwkiem PRZEPISY OGOLNE w pkt 12 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) 6 godzin czasu lotu na samolocie wiclosilnikowym, jezeli samolot wielosilnikowy jest uzyty do przeprowa-
dzenia egzaminu.”;
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b) w sekji K, pod nagtéwkiem PRZEPISY OGOLNE w pkt 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,) posiada¢ 155 godzin czasu lotu, w tym 50 godzin w charakterze pilota dowédcy Smiglowcow, z czego 10
godzin w lotach nawigacyjnych. Czas lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 155 godzin czasu lotu zgodnie z pkt 11 sekcji K;”;

51) w dodatku 5 do zatacznika I (czeé¢ FCL), pod nagtéwkiem PRZEPISY OGOLNE pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2.Zgoda na prowadzenie szkolenia MPL moze by¢ udzielona wylacznie zatwierdzonemu osrodkowi szkolenia
nalezagcemu do operatora wykonujacego zarobkowe przewozy lotnicze certyfikowanego zgodnie z czescia
ORO lub posiadajagcemu specjalng umowe z takim operatorem. Do czasu ukonczenia szkolenia przejsciowego
u operatora liniowego, zakres licencji ogranicza si¢ do operatora, o ktérym mowa w zdaniu poprzedzajacym.”;

52) w dodatku 6 do czesci FCL wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w sekcji A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2.Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnient IR(A) musi by¢ posiadaczem licencji PPL(A) lub CPL(A).
Kandydat do podjecia proceduralnego modulu szkolenia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, ktéry nie
posiada licencji CPL(A), musi posiada¢ za$wiadczenie ukoriczenia kursu wydane po ukonczeniu podsta-
wowego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow.

Zatwierdzony oérodek szkolenia prowadzgcy szkolenie musi dopilnowaé, aby kandydat ubiegajacy sie
o uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe, nieposiadajacy uprawnien na typ lub klase samolotu
wielosilnikowego, przed rozpoczeciem szkolenia IR(A) przeszed! szkolenie w zakresie samolotow wielo-
silnikowych okreslone w podczesci H.”

(i) pkt 10.2 otrzymuje brzmienie:

,10.2.W przypadku posiadacza uprawnien IR(H), taczng dlugo$¢ szkolenia wymagang zgodnie z ust. 7 lub 8
powyzej mozna zmniejszy¢ do 10 godzin.”;

b) dodaje si¢ nowa sekcje Aa w brzmieniu:

,Aa IR(A) - Szkolenie modulowe oparte na posiadanych kompetencjach
PRZEPISY OGOLNE

1. Celem szkolenia modulowego opartego na posiadanych kompetencjach jest przeszkolenie posiadacza licencji
PPL lub CPL do uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw z uwzglednieniem uprzed-
niego szkolenia i do$wiadczenia w locie wedtug wskazan przyrzadéw. Szkolenie jest skonstruowane w taki
sposob, aby zapewni¢ zdobycie poziomu umiejetnosci niezbednego do pilotowania samolotéw w lotach IFR
oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IMC). Kurs
sklada si¢ ze szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw prowadzonego przez instruktora IRI(A) lub
FI(A) uprawnionego do prowadzenia szkolen na IR oraz szkolenia w locie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia.

2. Kandydat ubiegajacy si¢ o odbycie szkolenia modulowego IR(A) opartego na posiadanych kompetencjach
musi posiada¢ licencje PPL(A) lub CPL(A).

3. Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢ w ciagu 18 miesigcy. Czg$¢ kursu obejmujaca szkolenie w locie
wedlug wskazan przyrzadéw oraz egzamin praktyczny nalezy ukonczy¢é w okresie waznosci zaliczenia
egzaminéw teoretycznych.

4. Kurs ten obejmuje:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR(A);
b) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw.

WIEDZA TEORETYCZNA

5. Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(A) oparte na posiadanych kompetencjach obejmuje co
najmniej 80 godzin szkolenia teoretycznego. Szkolenie teoretyczne moze zawieral elementy nauczania
z wykorzystaniem komputera i za posrednictwem internetu. Nalezy zapewni¢ minimalng wymagang liczbe
zaje¢ w klasie przewidziang w ORA.ATO.305.
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SZKOLENIE W LOCIE

6. Uprawnienie IR(A) jest uzyskiwane po ukonczeniu tego szkolenia modutowego w oparciu o oceng posiada-
nych kompetencji. Kandydat musi spelni¢ jednakze ponizsze wymagania minimalne. W tym celu konieczne
moze by¢ przejscie dodatkowego szkolenia.

a)

A=n

o
=

Oparte na posiadanych kompetencjach szkolenie modutowe do uprawniefi IR(A) na samoloty jednosilni-
kowe obejmuje co najmniej 40 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego w ramach
czasu ¢wiczef na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw mozna wykona¢ do 10 godzin na urzadzeniu FNPT
I lub do 25 godzin na symulatorze FFS lub na urzgdzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5 godzin mozna
zrealizowal na urzadzeniu FNPT L

(i) W przypadku gdy kandydat:

A) ma zaliczone szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadéw przeprowadzone przez instruktora
IRI(A) lub FI(A) uprawnionego do prowadzenia szkolen na IR; lub

B) ma juz uzyskany wczesniej czas lotu IFR w charakterze pilota dowddcy samolotu w ramach
uprawnienn do wykonywania lotow wedlug przepisow IFR oraz w warunkach IMC,

maksimum 30 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet 40 godzin, o ktérych mowa powyzej;

(i) W przypadku gdy kandydat uzyskal juz wczesniej czas lotu wedlug wskazan przyrzadéw w ramach
szkolenia inny niz okreslony w lit. a) pkt (i), maksimum 15 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na
poczet wymaganych 40 godzin.

(iii) W kazdym przypadku szkolenie w locie powinno obejmowac co najmniej 10 godzin szkolenia
w locie wedlug wskazan przyrzadéw przeprowadzonego w samolocie w zatwierdzonym osrodku
szkolenia.

(iv) Laczna dtugo$¢ szkolenia w locie wedlug wskazafn przyrzadéw w obecnosci instruktora wynosi co
najmniej 25 godzin.

Oparte na posiadanych kompetencjach szkolenie modulowe do uprawniefi IR(A) na samoloty wielosilni-
kowe obejmuje co najmniej 45 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw, z czego w ramach
czasu ¢wiczef na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw mozna wykona¢ do 10 godzin na urzadzeniu FNPT
[ lub do 30 godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT Il Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5 godzin mozna
zrealizowad na urzadzeniu FNPT L

(i) W przypadku gdy kandydat:

A) ma zaliczone szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw przeprowadzone przez instruktora
IRI(A) lub FI(A) uprawnionego do prowadzenia szkolen na IR; lub

B) ma juz uzyskany wczesniej czas lotu IFR w charakterze pilota dowddcy samolotu w ramach
uprawnienn do wykonywania lotéw wedlug przepisow IFR oraz w warunkach IMC,

maksimum 35 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet 45 godzin, o ktérych mowa powyzej.

(i) W przypadku gdy kandydat uzyskal juz wczesniej czas lotu wedlug wskazan przyrzadéw w ramach
szkolenia inny niz okreslony w lit. b) pkt (i), maksimum 15 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na
poczet wymaganych 45 godzin.

(iii) W kazdym przypadku szkolenie w locie powinno obejmowaé co najmniej 10 godzin szkolenia
w locie wedlug wskazan przyrzadéw przeprowadzonego w samolocie wiclosilnikowym w zatwier-
dzonym o$rodku szkolenia.

(iv) Laczna dlugos¢ szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem musi wynosi¢ co najmniej 25
godzin, z czego co najmniej 15 godzin nalezy zrealizowaé w samolocie wielosilnikowym.

W celu okreslenia liczby godzin do zaliczenia oraz ustalenia potrzeb szkoleniowych kandydat przechodzi
ocene wstepng w zatwierdzonym osrodku szkolenia.

Ukoniczenie szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw prowadzonego przez instruktora IRI(A) lub
FI(A) zgodnie z lit. a) ppkt (i) lub lit. b) ppket (i) jest dokumentowane w specjalnym dzienniku szkole-
niowym i potwierdzane podpisem instruktora.
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7. Szkolenie w locie na modulowe IR(A) oparte na posiadanych kompetencjach obejmuje:
a) procedury i manewry z podstaw lotu wedlug wskazan przyrzadéw, obejmujace co najmniej:
(i) podstawy lotu wedlug wskazan przyrzadéw bez zewnetrznych odniesien wzrokowych;
(i) lot poziomy;
(iii) wznoszenie;
(iv) opadanie;
(v) zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;
(vi) wskazania przyrzadow;
(vii) glebokie zakrety;
(vii) radionawigacjg;
(ix) wyprowadzanie z nietypowych polozen;
(x) lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw; oraz
(xi) rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy przeciagnigcia i pelnego przeciagniecia;

procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji uzytkowania w locie oraz
odpowiednich dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

=

¢) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normalnych, anormalnych i w sytuacjach
awaryjnych, w tym co najmniej:

(i) przejcie z lotu z widocznoscig do lotu wedlug wskazan przyrzadéw w momencie startu;

(ii) standardowy odlot i dolot wedtug wskazan przyrzadéw;

(iti) procedury IFR podczas przelotu;

(iv) procedury oczekiwania;

(v) podejscia wedtug wskazan przyrzadéw do okreslonych miniméw;

(vi) procedury odlotu po nieudanym podejsciu; oraz

(vii) ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadéw, w tym podejicie z okrazeniem;
d) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;
e) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczel na samolocie wielosilnikowym, w tym:

(i) pilotowanie samolotu wylgcznie wedlug wskazan przyrzadéw w symulowanym locie z jednym silni-
kiem nieczynnym;
(ii) wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika podczas lotu (to ¢wiczenie nalezy wykonywaé na

bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).

8. Kandydaci ubiegajacy si¢ o modulowe, oparte na posiadanych kompetencjach uprawnienie IR(A), kt6rzy
posiadaja licencje PPL lub CPL zgodna z czescig FCL oraz wazne uprawnienie IR(A) wydane przez parnstwo
trzecie zgodnie z wymaganiami zalagcznika 1 do konwencji chicagowskiej, moga uzyska pelne zaliczenie
wymogéw szkoleniowych, o ktérych mowa w pkt 4. Aby uzyskal takie uprawnienie IR(A), kandydat musi:

a) zda egzamin praktyczny na IR(A) zgodnie z dodatkiem 7;

b) wykaza¢ przed egzaminatorem podczas egzaminu praktycznego, ze zdobyl odpowiednig wiedze teore-
tyczng z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i wykonania lotu (IR); oraz

¢) posiada¢ minimalne do§wiadczenie co najmniej 50 godzin czasu lotu IFR w charakterze pilota dowddcy
samolotu.
OCENA WSTEPNA

9. Zakres tematyczny i czas trwania oceny wstepnej jest ustalany przez zatwierdzony o$rodek szkolenia
w oparciu o posiadane przez kandydata do$wiadczenie w lotach wedlug wskazan przyrzadéw.
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SAMOLOTY WIELOSILNIKOWE

10. Posiadacz uprawnient IR(A) na samoloty jednosilnikowe, ktéry posiada réwniez uprawnienia na typ lub klasg
samolotu wielosilnikowego i pragnie zdoby¢ po raz pierwszy uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe,
musi ukoficzy¢ szkolenie w zatwierdzonym oérodku szkolenia, obejmujace co najmniej 5 godzin szkolenia
wedlug wskazan przyrzadéw na samolotach wielosilnikowych, z czego 3 godziny mozna zrealizowaé na
symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II, oraz zda¢ egzamin praktyczny.”;

¢) w sekcji B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 2) otrzymuje brzmienie:

,2.Kandydat do szkolenia modulowego do uprawnien IR(H) musi by¢ posiadaczem licencji PPL(A) badz
CPL(H) lub ATPL(H). Przed rozpoczeciem etapu szkolenia na statku powietrznym w ramach szkolenia
IR(H), kandydat musi uzyska¢ uprawnienia na typ $miglowca, ktéry bedzie wykorzystany podczas egza-
minu praktycznego do uprawniert IR(H), lub ukoniczy¢ zatwierdzone szkolenie do uprawnienia na ten typ.
Jezeli egzamin praktyczny ma zosta¢ przeprowadzony w warunkach operacji w zalodze wieloosobowej,
kandydat musi posiada¢ za$wiadczenie zaliczenia szkolenia MCC.”;

(ii) pkt 9.2 otrzymuje brzmienie:
,9.2.W przypadku posiadacza uprawnien IR(A) dtugo$¢ szkolenia mozna zmniejszy¢ do 10 godzin.”;
(iii) dodaje si¢ ust. 9.3. w brzmieniu:

,9.3. W przypadku posiadacza licencji PPL(H) z uprawnieniami do wykonywania lotéw nocnych na $mig-
towcach lub licencji CPL (H) laczna dlugos¢ czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéow mozna
zmniejszy¢ o 5 godzin.”;

53) w dodatku 9 do zalacznika I (cz¢$¢ FCL) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w sekcji B pkt 5) lit. f) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II zgodnie z odpowiednimi wymaganiami cze$ci ARA
i ORA;

b) w sekcji C wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace w pkt 4) otrzymuje brzmienie:

4. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu wystepowania turbulencji,
a takze wiasciwosci pilotazowych oraz osiaggéw wykorzystywanego $migltowca.”

(ii) w pkt 10) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:
,(i) kwalifikacja urzadzenia FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami cze¢ci ARA i ORA;"
(i) w sekcji D pkt 8) lit. a) otrzymuje brzmienie:

»(a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z odpowiednimi wymaganiami czgsci ARA
i ORA;

(iv) w sekcji E pkt 8) zdanie wprowadzajace i lit. a) zastepuje si¢ tekstem w brzmieniu:

,8.Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD) wchodza w zakres kursu do
uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzaminéw nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD.
W przypadku takiego kursu nalezy uwzgledni¢ nastgpujace aspekty:

a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z odpowiednimi wymaganiami czgsci ARA
i ORA;.
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ZALACZNIK 11

W zalaczniku 11 do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w sekcji A ,SAMOLOTY” w pkt 1) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) wykazanie si¢ znajomoscig odpowiednich zagadniefi z wymagan operacyjnych i z cze$ci FCL;”

b) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Docelowa licencja

Posiadana Liczba godzin ogdlnego 7godna z czgicia Zniesienie
licencja 1 Pozostale wymagania FCL oraz warunki K6
krajowa czasu fotu (stosownie do warunxow
przypadku)
1) ) €) 4) ©)
ATPL(A) > 1500 w charakterze | Brak ATPL(A) Nie dotyczy (a)
pilota dowddcy na
samolotach z zaloga
wieloosobowg
ATPL(A) >1 500 na samolotach | Brak Jak w (c)(4) Jak w (c)(5) (b)
z zalogg wieloosobowa
ATPL(A) > 500 na samolotach Wykazanie si¢ wiedzg ATPL(A), Wykazanie si¢ | (c)
z zalogg wieloosobowa | z zakresu planowania lotu | z uprawnie- zdolnoscig
i osiggéw zgodnie niami na typ | dzialania
z FCL.515 ograniczonymi | w charakterze
do funkcji pilota
drugiego dowddcy
pilota zgodnie
7 Wymaga-
niami dodatku
9 do czesci
FCL
CPL[IR(A) (i) wykazanie si¢ wiedza | CPL/IR(A) Nie dotyczy (d
zegzaminem z zakresu planowania | z zaliczeniem
teore- lotu i osiggdw zgodnie | teorii ATPL
tycznym z FCL.310 i FCL.615
ICAO ATPL lit. b)
Zahczo’nym. (ii) spelnienie pozostatych
W panstwie wymagan FCL.720.A
czlonkow- lit. <)
skim, ktére
wydato
licencje
CPL/IR(A) > 500 na samolotach (i) zaliczenie egzaminu CPL/IR(A) Nie dotyczy (€
z zaloga wieloosobowa teoretycznego do z zaliczeniem
albo podczas operacji ATPL(A) w panstwie | teorii ATPL
w zalodze wielooso- cztonkowskim, ktére
bowej na samolotach wydalo licencje (*)
z zalog jednoosobowa | (i) spetnienie wymagari
sklasyfikowanych jako FCL.720.A lit. )
samoloty komunikacji
lokalnej kategorii CS-23
lub na réwnorzednych
samolotach zgodnie
z odpowiednimi wyma-
ganiami czesci CAT
i ORO dotyczgcymi
zarobkowego trans-
portu lotniczego
CPL[IR(A) <500 w charakterze Wykazanie si¢ wiedza Jak w (4)(f) Uzyskanie ()

pilota dowddcy na
samolotach z zaloga
jednoosobowa

z zakresu planowania
i osiggéw lotu na
poziomie CPL/IR

uprawnienl na
typ z zaloga

wieloosobowa
zgodnie

z czg$cig FCL




L 74/50

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

14.3.2014

Docelowa licencja

Posiadana Liczba godzin ogdlnego zgodna z czgicia Zniesienie
licencja 1 Pozostale wymagania FCL oraz warunki K6
krajowa czasu fotu (stosownie do warunkow
przypadku)
1 @ G) ) )
CPL(A) > 500 w charakterze Uprawnienia do wykony- | CPL(A) (h)
pilota dowddcy na wania lotéw nocnych, z wpisanymi
samolotach z zaloga w miarg¢ potrzeby uprawnieniami
jednoosobowg na klase/typ
ograniczonymi
do samolotéw
z zaloga
jednoosobowa
CPL(A) <500 w charakterze (i) Uprawnienia do Jak w (4)(h) (i)
pilota dowddcy na wykonywania lotéw
samolotach z zaloga nocnych, w miarg
jednoosobowa potrzeby;
(i) wykazanie si¢ wiedzg
z zakresu planowania
i osiagéw lotu,
zgodnie z wymaga-
niami FCL.310
PPL[IR(A) >75 zgodnie z przepi- PPL/IR(A) Wykazanie si¢ | (j)
sami [FR (uprawnienia | wiedza
IR ograni- z zakresu
czone do PPL) | planowania
i osiagdw lotu,
zgodnie
Z wymaga-
niami FCL.615
lit. b)
PPL(A) > 70 na samolotach Wykazanie si¢ umiejetno- | PPL(A) (k)

$cig uzywania radiowych
pomocy nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktérzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobowsa, nie musza zdaé
egzaminu teoretycznego do licencji ATPL(A), o ile nadal beda pilotowa ten sam typ samolotu, jednakze nie uzyskaja
zaliczenia teorii ATPL(A) do licencji zgodnej z czgscig FCL. Jezeli osoby te chca uzyskaé uprawnienia na inny typ samolotu
z zaloga wieloosobows, musza spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (e)(i) powyzszej tabeli.”

2) w sekcji B ,SMIGLOWCE” w pkt 1) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) wykazanie si¢ znajomoscia odpowiednich zagadnien z wymagar operacyjnych i z czgsci FCL;”

b) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Docelowa licencja

Posiadana Liczba vodzin ogdln zgodna z czescig Zniesieni
licencja 1czba 8o 0goInego Pozostale wymagania FCL oraz warunki esienie
. czasu lotu ) warunkow
krajowa (stosownie do
przypadku)
(1) 3] € (4) ()
ATPL(H) >1000 w charakterze | Brak ATPL(H) oraz | Nie dotyczy (a)
z waznymi | pilota dow6dcy na IR
uprawnie- $migtowcach z zaloga
niami IR(H) | wieloosobowg
ATPL(H) bez | >1 000 w charakterze | Brak ATPL(H) (b)

uprawnien
IR(H)

pilota dowddcy na
$migltowcach z zaloga
wieloosobowg
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Docelowa licencja

Posiadana Liczba godzin ogdlnego zgodna z cgscia Zniesienie
licencja Pozostale wymagania FCL oraz warunki .
krajowa czasu lotu (stosownie do warunk6w
przypadku)
1 @ G) 4) ®)
ATPL(H) >1000 na Brak ATPL(H), Wykazanie si¢ | (c)
z waznymi | $miglowcach z zaloga a takze IR zdolnoscig
uprawnie- wieloosobowg z uprawnie- dzialania
niami IR(H) niami na typ | w charakterze
ograniczonymi | pilota
do roli dowddcy
drugiego zgodnie
pilota z wymaga-
niami dodatku
9 do czesci
FCL
ATPL(H) bez | >1 000 na Brak ATPL(H) Wykazanie si¢ | (d)
uprawnienn | $miglowcach z zaloga z uprawnie- zdolnoscig
IR(H) wieloosobowa niem na typ dzialania
ograniczonym | w charakterze
do roli pilota
drugiego dowddcy
pilota zgodnie
Z wymaga-
niami dodatku
9 do czedci
FCL
ATPL(H) > 500 na $miglowcach | Wykazanie si¢ wiedzg Jak w (4)(c) Jak w (5)(c) (e)
z waznymi | z zalogg wieloosobowa | z zakresu planowania
uprawnie- i osiggéw lotu zgodnie
niami IR(H) z wymaganiami FCL.515
i FCL.615 lit. b)
ATPL(H) bez | > 500 na $miglowcach | Jak w (3)(e) Jak w (4)(d) Jak w (5)(d) 0
uprawnient | z zaloga wieloosobows
IR(H)
CPL/IR(H) (i) Wykazanie si¢ wiedza | CPL/IR(H) Nie dotyczy (@
zegzaminem z zakresu planowania | z zaliczeniem
teore- i osiagéw lotu zgodnie | teorii do
tycznym Z wymaganiami ATPL(H) pod
ICAO FCL.310 i FCL.615 lit. | warunkiem
ATPL(H) b); zaliczenia
zaliczonym egzaminu
w paﬁs{wie (i) Spe}nieni’e pozostatych tforetycznego
cztonkow- wymagan FCL.720.H ATPL(H)
skim, ktére lit. b) ICAO, ktorego
wydato poziom
licencje spelnia wyma-
gania czesci
FCL
CPL/IR(H) > 500 na $miglowcach | () Zaliczenie egzaminu | CPL/IR(H) Nie dotyczy (h)
z zaloga wieloosobowa teoretycznego do z zaliczeniem
licencji ATPL(H) teorii do
zgodnej z czescig FCL | licengji
w panstwie czlon- ATPL(H)
kowskim, ktore zgodnej

wydalo licencje (*)

(ii) Spelnienie pozostatych
wymagan FCL.720.H

lit. b)

z czgscig FCL
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Posiadana

Docelowa licencja
zgodna z czescig

licencja Liczba gOdZHi ogolnego Pozostale wymagania FCL oraz warunki Zmemle(r}w
krajowa czasu fotu (stosownie do warunkow
przypadku)
M 0 G) 4 ®)

CPL/IR(H) > 500 w charakterze Brak CPL/IR(H) Uzyskanie (i)
pilota dowddcy na z wpisanymi | uprawniefi na
$migtowcach z zaloga uprawnieniami | typ $miglowca
jednoosobowa na typ ograni- | z zaloga

czonymi do wieloosobowa
$miglowcéw | zgodnie
z zaloga Z wymaga-
jednoosobowa | niami czesci

FCL —

CPL/IR(H) <500 w charakterze Wykazanie si¢ wiedzg Jak w (4)(i) @)
pilota dowddcy na z zakresu planowania
$miglowcach z zaloga | i osiagéw lotu zgodnie
jednoosobowg z wymaganiami FCL.310

i FCL.615 lit. b)

CPL(H) >500 w charakterze Uprawnienia do wykony- | CPL(H) (k)
pilota dowddcy na wania lotéw nocnych z wpisanymi
$miglowcach z zaloga uprawnieniami
jednoosobowa na typ ograni-

czonymi do
$miglowcow
z zaloga
jednoosobowa

CPL(H) <500 w charakterze Uprawnienia do wykony- | Jak w (4)(k) ()
pilota dowddcy na wania lotéw nocnych;
$miglowcach z zaloga | wykazanie si¢ wiedza
jednoosobowa z zakresu planowania

i osiagéw lotu, zgodnie
z wymaganiami FCL.310

CPL (H) bez | >500 w charakterze Jak w (4)(k) Uzyskanie (m)

uprawnienn | pilota dowédcy na i ograniczone | uprawnien na

do wykony- | $miglowcach z zalogg do dziennych | typ $miglowca

wania lotéw | jednoosobowg lotéw VFR z zaloga

nocnych wieloosobowa

zgodnie

CPL (H) bez | <500 w charakterze Wykazanie si¢ wiedza Jak w (4)(k) Z wymaga- (n)

uprawnien pilota dowddcy na z zakresu planowania i ograniczone | niami czedci

do wykony- | $migtowcach z zaloga | i osiaggdw lotu zgodnie do dziennych | FCL, a takze

wania lotéw | jednoosobowg z FCL.310 lotéw VFR uzyskanie

nocnych uprawnienn do

wykonywania
lotow
nocnych

PPL/IR(H) > 75 zgodnie PPL/IRH) (IR | Wykazanie si¢ | (o)
z przepisami IFR ograniczone wiedzg

do PPL) z zakresu
planowania
i osiggéw lotu,
zgodnie
7 wymaga-
niami FCL.615
lit. b)
PPL(H) > 75 na $migtowcach Wykazanie si¢ umiejetno- | PPL(H) (p)

$cig uzywania radiowych
pomocy nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ $miglowca z zaloga wieloosobows, nie muszg zdaé
egzaminu teoretycznego do licencji ATPL(H), o ile nadal beda pilotowac ten sam typ $miglowca, jednakze nie uzyskaja
zaliczenia teorii ATPL(H) do licencji zgodnej z czedcig FCL. Jezeli osoby te chca uzyska¢ uprawnienia na inny typ
$miglowca z zaloga wicloosobows, musza spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (h)(i) powyzszej tabeli”
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ZALACZNIK III

W zalgczniku 1II do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) W sekeji A. ,UZNAWANIE LICENCJI” wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 1) otrzymuje brzmienie:

,1. Licencja pilota wydana przez panstwo trzecie zgodnie z wymaganiami zalacznika 1 do konwengji chicagow-
skiej moze zosta¢ uznana przez wlaiciwy organ pafistwa czlonkowskiego.

W tym celu pilot wnioskuje do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego, w ktérym mieszka lub ma
siedzibg. Jezeli pilot nie mieszka na terytorium panstwa czlonkowskiego, sktada wniosek do wiasciwego organu
panstwa czlonkowskiego, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dzialalnoéci operatora, dla
ktérego dany pilot wykonuje loty lub zamierza wykonywal loty, lub w ktérym zarejestrowany jest statek
powietrzny, na ktorym wykonuje loty lub zamierza wykonywac loty.”;

b) w pkt 3) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) wykazaé si¢ znajomoscig odpowiednich zagadnieni z wymagan operacyjnych i z czg$ci FCL;
¢) wykazac si¢ biegla znajomoscia jezyka zgodnie z FCL.055;";

(i) lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) w przypadku samolotow, spetni¢ wymagania dotyczace do§wiadczenia okre§lone w ponizszej tabeli:

Posiadana licencja Liczba godzin ogélnego czasu lotu Uprawnienia
(1) ) 3)
ATPL(A) >1500w charakterze pilota | Zarobkowy transport (a)
dowdédcy na  samolotach | lotniczy na samolotach
z zalogg wieloosobowg z zalogg wieloosobowg —

jako pilot dowddca

ATPL(A) lub CPL(A)/IR (*) | >1 500 godzin w charakterze | Zarobkowy transport (b)
pilota dowédcy lub drugiego | lotniczy na samolotach
pilota na samolotach z zaloga | z zalogg wieloosobowg —
wieloosobowa zgodnie | jako drugi pilot

Z wymaganiami operacyjnymi

CPL(A)/IR >1 000 godzin w charakterze | Zarobkowy transport (©)
pilota dowddcy w zarobkowym | lotniczy na samolotach
transporcie lotniczym od uzys- | z zaloga jednoosobowa —
kania uprawnien IR jako pilot dowddca

CPL(A)/IR >1 000 godzin w charakterze | Zarobkowy transport (d)
pilota dowddcy lub drugiego | lotniczy na samolotach
pilota na samolotach z zaloga | z zaloga jednoosobowa —

jednoosobowa zgodnie | jako drugi pilot zgodnie
Z wymaganiami operacyjnymi | z wymaganiami operacyj-
nymi
ATPL(A), CPL(A)[IR, >700 godzin na samolotach | Korzystanie z uprawnien (e)
CPL(A) innych niz motoszybowce | na samolotach w opera-

turystyczne, w  tym 200 | cjach innych niz zarob-
godzin w charakterze, ktérego | kowy transport lotniczy
dotyczy¢ ma uznanie, a takze
50 godzin w tym charakterze
w ciggu ostatnich 12 miesigcy

CPL(A) >1 500 godzin w charakterze | Zarobkowy transport (f)
pilota dowddcy w zarobkowym | lotniczy na samolotach
transporcie lotniczym, w tym | z zaloga jednoosobowg —
500 godzin w operacjach na | jako pilot dowddca
wodnosamolotach

(*) Posiadacz licencji CPL(A)/IR na samoloty z zalogg wieloosobowa przed jej uznaniem musi wykaza¢ si¢ wiedza na
poziomie ATPL(A) ICAO.”
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¢) w pkt 4) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,€) wykazaé si¢ biegla znajomoscia jezyka zgodnie z FCL.055;";
(i) lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw jako pilot dowddca na odpo-
wiedniej kategorii statku powietrznego.”;

d) w ust. 6 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) jest zatrudniona, posrednio lub bezposrednio, przez producenta statkéw powietrznych.”;
2) w sekcji B. ,KONWERSJA LICENCJI” pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1. Wlasciwy organ panistwa czlonkowskiego moze dokona¢ konwersji licencji PPL/BPL/SPL, CPL lub ATPL, ktéra
zostala wydana przez panstwo trzecie zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zalgczniku 1 do konwencji
chicagowskiej, do licencji PPL/BPL/SPL na klase lub typ statku powietrznego z zalogg jednoosobowg zgodnej
7 czescig FCL.”.
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ZALACZNIK IV

W zalaczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w podczesci FCL sekcja I czg§¢ ARA.FCL.205 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Wlasciwy organ prowadzi wykaz certyfikowanych przez niego egzaminatoréw. Wykaz ten zawiera uprawnienia
egzaminator6w oraz jest publikowany i aktualizowany przez wlasciwy organ.”;

2) w podezesci FCL sekeja 11 czg§¢ ARA.FCL.210 otrzymuje brzmienie:

,ARA.FCL.210 Informacje dla egzaminatoréw

a) Wiasciwy organ powiadamia Agencje o krajowych procedurach administracyjnych, wymaganiach w zakresie
ochrony danych osobowych, odpowiedzialnosci, ubezpieczeri od wypadkéw i oplat, majacych zastosowanie na
jego terytorium, ktére s3 wykorzystywane przez egzaminatoréw w trakcie przeprowadzania egzaminéw praktycz-
nych, kontroli umiejetnosci oraz ocen kompetencji kandydatéw niepodlegajacych temu samemu organowi, ktéry
wydal egzaminatorowi jego certyfikat.

b) W celu ulatwienia rozpowszechniania informacji otrzymanych od wlasciwych organéw, o ktérych mowa w lit. a),
i w celu ulatwienia dostgpu do nich, Agencja publikuje te informacje w formacie zaleconym przez Agencje.

¢) Wlasciwy organ moze nalozy¢ na egzaminatorow, ktérych sam certyfikowal lub ktorzy zostali certyfikowani przez
inne wlasciwe organy korzystajace ze swoich praw na swoim terytorium, obowiazek przestrzegania kryteriow
bezpieczefistwa podczas egzamindéw praktycznych i kontroli umiejetnoéci przeprowadzanych na statku powietrz-
nym.”;
3) w PODCZESCI MED wprowadza sie nastgpujace zmiany:
a) w sekcji I czgs¢ ARA.MED.130 otrzymuje brzmienie:

~,ARA.MED.130 Wzér orzeczenia lotniczo-lekarskiego
Orzeczenie lotniczo-lekarskie musi by¢ zgodne z nastepujacymi specyfikacjami:
a) Tresc

1) panstwo, w ktérym zlozono wniosek o licencje pilota lub ja wydano (I);

2) klasa orzeczenia lotniczo-lekarskiego (II);

3) numer licencji rozpoczynajacy sie¢ od okreslenia kraju, w ktérym zlozono wniosek o wydanie licencji pilota
lub ja wydano, za pomoca kodu kraju wedlug ONZ, po ktérym nastepuje kod skladajacy si¢ z cyfr
arabskich lub liter alfabetu tacinskiego (II);

4) nazwisko i imi¢ posiadacza (IV);

5) obywatelstwo posiadacza (VI);

6) data urodzenia posiadacza: (dd/mm/rrrr) (XIV);

7) podpis posiadacza (VII);

8) ograniczenie(-a) (XIII);

9) data wygasniecia orzeczenia lotniczo-lekarskiego (IX) dla:

(i) klasy 1: operacje zarobkowe w zalodze jednoosobowej w przewozie pasazeréw,
(ii) klasy 1: inny rodzaj operacji zarobkowych,
(iii) klasy 2,
(iv) LAPL;
10) data badania lekarskiego;
11) data wykonania ostatniego elektrokardiogramu;
12) data wykonania ostatniego audiogramu;
13) data wydania i podpis lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub konsultanta medycznego, ktéry wydat
orzeczenie lotniczo-lekarskie. W tym polu mozna doda¢ lekarza medycyny ogélnej, jesli jest on upraw-
niony do wydawania orzeczeri lotniczo-lekarskich zgodnie z prawem krajowym panstwa czlonkowskiego,

w ktérym wydawana jest licencja;

14) odcisk pieczeci lub stempla (XI).
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b) Material: Z wyjatkiem licencji LAPL wydanych przez lekarza medycyny ogdlnej, wykorzystany papier lub inny
material musi uniemozliwia¢ wprowadzanie jakichkolwiek zmian lub usunigcie fragmentu badz pozwalaé na
fatwe rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunigtych fragmentéw. Kazde uzupenienie lub usunigcie wpisu
w orzeczeniu lotniczo-lekarskim wymaga uzyskania wyraznego upowaznienia od wladzy uprawnionej do licen-
cjonowania.

¢) Jezyk: Orzeczenie sporzadza si¢ w jezyku(-ach) narodowym(-ych), jezyku angielskim i innych jezykach uznanych
przez wiladz¢ uprawniong do licencjonowania za odpowiednie.

d) Wszystkie daty na orzeczeniu lotniczo-lekarskim musza mie¢ format dd/mm/rrrr.”;
b) w sekeji I w czg$ci ARA.MED.200 ,Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej (AME)” lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Po uzyskaniu pewnosci, ze dany lekarz orzecznik medycyny lotniczej (AME) spelnia stosowne wymagania,
wlasciwy organ musi wydaé, przedtuzy¢, wznowi¢ lub wymieni¢ certyfikat AME na okres nieprzekraczajacy

trzech lat, korzystajac z formularza ustanowionego w dodatku VII do niniejszej czgsci.”;

4) w dodatku II ,Standardowy format $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokladowego opracowany przez
EASA”, w czgsci ,Instrukcje” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. a) i b) otrzymujag brzmienie:

,a) Swiadectwo dopuszczenia do pracy personelu pokladowego obejmuje wszystkie punkty wyszczegdlnione
w formularzu 142 EASA zgodnie z instrukcjami zawartymi w punktach 1-12 wskazanymi ponizej.

b) Wymiary $wiadectwa wynosza 105mm x 74mm (jedna sma arkusza A4) lub 85mm x 54mm; wykorzystany
material musi uniemozliwia¢ wprowadzanie jakichkolwiek zmian lub usunigcie fragmentu badz pozwala¢ na
fatwe rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunietych fragmentéw.”;

b) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,Punkt 8: Nalezy poda¢ dane identyfikacyjne wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego, w ktérym $wiadectwo

zostalo wydane, tj. pelng nazwe wlaSciwego organu, adres pocztowy oraz oficjalng pieczel, stempel lub logo,

w zaleznoSci od przypadku.”;

¢) w pkt 9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

JJesli wlasciwy organ jest organem wydajacym $wiadectwo, nalezy wpisa ,wlasciwy organ” oraz odcisna¢ oficjalng
piecze¢d, oficjalny stempel lub oficjalne logo.”;

5) dodatek V CERTYFIKAT DLA CENTROW MEDYCYNY LOTNICZE] (AeMCS) otrzymuje brzmienie:
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,Dodatek V do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT DLA CENTROW MEDYCYNY LOTNICZEJ (AeMCS)
Unia Europejska ()
Wiasciwy organ
CERTYFIKAT DLA CENTRUM MEDYCYNY LOTNICZEJ
NUMER REFERENCYJNY:

Na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej [wiasciwy
organ] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA ORGANIZACJI]

[ADRES ORGANIZACJI]
jako centrum medycyny lotniczej certyfikowane zgodnie z czescia ORA posiada uprawnienia do wykonywania czynnosci,
ktérych zakres jest wyszczegdlniony w zatgczonych warunkach zatwierdzenia.
WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekcji dotyczgcej zatwierdzenia znajdujgcej sig¢ w zatwier-
dzonym podreczniku organizacii.

2. Niniejszy certyfikat wymaga zapewnienia zgodno$ci z procedurami okreslonymi w dokumentacji organizacji zgodnie z
czescig ORA.

3. Niniejszy certyfikat zachowuje waznosé dopéty, dopdki spethiane sa wymagania okreslone w czesci ORA oraz o ile
wczeéniej nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data wydania ... POdPISAN0: ..coiiiiie e

(") W przypadku paristw spoza UE stowa ,Unia Europejska”’ nalezy skreslié.
Formularz 146 EASA Wydanie 1”

6) tres¢ dodatku VI skredla si¢ i otrzymuje on brzmienie:

L(PUSTA STRONA)".
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