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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 201 5/429
z dnia 13 marca 2015 r.

okreslajace zasady, ktére nalezy stosowaé przy pobieraniu oplat za koszty skutkéw halasu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (1), w szczegdlnosci jej art. 31 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W bialej ksigdze ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (%) podaje sig, ze 10 % ludnosci UE jest narazone na
znaczne zanieczyszczenie halasem powodowane przez transport kolejowy, w szczeg6lnosci towarowy. Halas jest
lokalnym efektem zewnetrznym, ktéry ma wplyw na osoby mieszkajace w poblizu linii kolejowych. Najbardziej
oplacalng metodg jego redukcji jest ograniczenie hatasu u zrédla, w ktérym jest wytwarzany. Wymieniajgc klocki
hamulcowe z zeliwnych na kompozytowe, halas mozna zredukowaé nawet o 10 dB. W zwiazku z tym nalezy
wspiera i kontynuowaé wymiang wyposazenia wagonéw na najbardziej efektywny pod wzgledem finansowym
system hamowania o niskim poziomie halasu, jaki jest dostepny.

(2)  Celem niniejszego rozporzadzenia jest zachecenie do modernizacji poprzez umozliwienie zwrotu odpowiednich
kosztéw zwiazanych z instalacjg kompozytowych klockéw hamulcowych.

(3)  Artykut 31 ust. 5 dyrektywy 2012/34/UE upowaznia Komisje do przyjecia srodkéw wykonawczych okreslajacych
zasady, ktére nalezy stosowal przy pobieraniu oplat za koszty skutkéw halasu, w tym czas trwania ich
stosowania, oraz umozliwiajagce réznicowanie oplat za dostgp do infrastruktury, aby uwzglednié, w stosownym
przypadku, szczeg6lny charakter danego obszaru, w szczegdlnosci jezeli chodzi o liczbe ludnosci, na ktorg bedzie
to mialo wplyw, i sklad pociggu wraz z wplywem na poziom emisji halasu (oplaty za dostep do infrastruktury
zroznicowane w zaleznosci od emitowanego halasu, ang. noise-differentiated track access charges, w skrécie NDTAC).

(4) W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ te zasady i ustanawia odpowiednie ramy prawne, ktére umozliwia
zarzadcom infrastruktury wprowadzenie i stosowanie systemu ustanawiajagcego NDTAC (,system”). Te ramy
prawne powinny zagwarantowaé przedsigbiorstwom kolejowym, posiadaczom wagonéw i innym zaintere-
sowanym stronom pewno$¢ prawa i zapewni¢ zachety do modernizacji wagonéw. W zwiazku z tym zasady
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu obejmuja czas trwania systemu, poziom zachet i warunki z nimi
zZwigzane.

(5) W celu zapewnienia niezbednej wiedzy fachowej i pomocy Komisja ustanowila w 2011 r. grupe robocza
ekspertéw ds. NDTAC. W sklad grupy weszli przedstawiciele zainteresowanych panstw czlonkowskich,
zarzagdcéw infrastruktury, przedsigbiorstw kolejowych, posiadaczy wagonéw i spoleczefistwa obywatelskiego,
wnoszac cenny wklad do dyskusji.

(6)  Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ swobod¢ decydowania, czy zarzadca infrastruktury powinien mieé
mozliwo$¢ modyfikowania oplat za dostgp do infrastruktury zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w celu
uwzglednienia kosztéw skutkéw halasu.

(7)  Wagony, ktére sa zgodne z przepisami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 (}) w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnoéci podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, z pdzniejszymi zmianami (,TSI »Halas<”),
nalezy uznaé za ,ciche”. Wagony, ktére nie sg zgodne z TSI ,Halas”, nalezy uzna¢ za ,glo$ne”. Jezeli w trakcie
remontu lub modernizacji wagonu wyposaza si¢ go w certyfikowane kompozytowe klocki hamulcowe, nie
umieszczajgc w wagonie podlegajacym ocenie zadnych dodatkowych Zrdédel hatasu, przyjmuje si¢, ze wymogi TSI
,Halas” sa spelnione.

() Dz.U.L343214.12.2012, s. 32.

() COM(2011) 144.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U.L 356 2 12.12.2014,
s.421).
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(8)  Istniejg wagony, ktére nie moga by¢ wyposazone w kompozytowe klocki hamulcowe ze wzgledu na swoje
wla$ciwosci techniczne. Wagony te nie powinny wchodzi¢ w zakres niniejszego rozporzadzenia.

(9) W celu zachowania konkurencyjnosci sektora kolejowego system powinien mie¢ posta¢ minimalnego obowiaz-
kowego rabatu lub znizki dla przedsi¢biorstw kolejowych uzytkujacych zmodernizowane wagony. W tym samym
celu procedury administracyjne nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

(10)  Aby uwzgledni¢ szczegdlny charakter danego obszaru dotknigtego halasem, w szczegdlnosci jezeli chodzi o
liczbe narazonej ludnosci, zarzadcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowej oplaty
(stanowigcej zwyzke) dla przedsigbiorstw kolejowych korzystajacych z glosnych pociagéw. Zwyzke oplaty mozna
wprowadzi¢ tylko pod warunkiem wprowadzenia znizki. W odpowiednio uzasadnionych przypadkach poziom
zwyzki na poszczegdlnych liniach kolejowych i ich odcinkach moze by¢ rézny, w szczeg6lnosci w zaleznosci od
narazenia na halas ludnosci. Aby zwyzka nie miala wplywu na ogé6lng konkurencyjno$é sektora kolejowego, jej
warto$¢ powinna by¢ ograniczona i nie powinna przekraczaé wartosci znizki. Jesli jednak oplaty za koszty halasu
stosuje si¢ zgodnie z prawem Unii do sektora transportu drogowego towardw, ograniczenie takie nie powinno
miec zastosowania.

(11)  Efekty skutecznej redukeji halasu dzieki modernizacji sg zauwazalne tylko wtedy, gdy prawie wszystkie wagony w
danym pociggu sa ciche. Ponadto nalezy wspiera dazenia do wickszej poprawy charakterystyki halasu, niz
zakladajg wymagania minimalne oraz promowal innowacje w zakresie redukcji hatasu. W zwigzku z tym nalezy
zezwoli¢ na dodatkowe znizki za ,cichy” i ,bardzo cichy” tabor kolejowy.

(12) Poniewaz jednym z gléwnych celéw niniejszego rozporzadzenia jest wprowadzenie zachet do szybkiej
modernizacji, czas dzialania systemu w odniesieniu do znizki powinien by¢ ograniczony, ale réwnocze$nie
powinien by¢ na tyle dlugi, aby umozliwi¢ udzielenie wystarczajacego wsparcia finansowego. W zwigzku z tym
system nalezy uruchomic jak najszybciej i zakoficzy¢ jego stosowanie w 2021 r. Panstwa czlonkowskie powinny
jednak mie¢ mozliwo$¢ zadecydowania, czy zarzadcy infrastruktury powinni stosowal ten system po uplywie
proponowanego terminu rozpoczecia. Nalezy rozpoznaé i wzia¢ pod uwage skutki systeméw istniejacych w dniu
wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, ustanawiajac odpowiednie przepisy przejSciowe. Stosowanie takich
systeméw w zadnym wypadku nie powinno prowadzi¢ do dyskryminowania niektérych przedsiebiorstw

kolejowych.

(13) W razie niezadowalajacych postepéw modernizacji, po zakonczeniu dzialania systemu panstwa czlonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ zastosowania zwyzki, pod warunkiem ze podobny $rodek ma zastosowanie do sektora
transportu drogowego towaréw. Opracowujac zasady rzadzace wspomniang zwyzka, nalezy zadba¢ o ich
spojnos¢ z zasadami internalizacji kosztéw zewnetrznych halasu w odniesieniu do wszystkich rodzajéw
transportu, w szczegdlnosci transportu drogowego.

(14) Poniewaz mozliwo$¢ modernizowania wagondéw maja zazwyczaj ich posiadacze, a znizke moglyby otrzymaé
przedsigbiorstwa kolejowe, zachety nalezy przekazywaé tym podmiotom, ktdére ponosza koszty modernizacji.

(15) Koszty modernizacji i konieczne zachety, ktére wraz z innymi mozliwosciami finansowania umozliwityby
kontynuowanie modernizacji, byly przedmiotem wielu analiz. Na podstawie badania pomocniczego przeprowa-
dzonego przez Komisj¢ w ramach oceny skutkéw stwierdzono, ze minimalny zharmonizowany poziom znizki
powinien wynosi¢ 0,0035 EUR na o$ na km. Taka wielko$¢ znizki powinna stanowi¢ zachete do modernizacji
wagonu przejezdzajacego 45 000 km rocznie w okresie 6 lat, pokrywajac 50 % odpowiednich kosztéw.
Poniewaz uwaza si¢, ze korzystanie z wagondéw wyposazonych w kompozytowe klocki hamulcowe skutkuje
wyzszymi kosztami operacyjnymi i biorac pod uwage fakt, ze w praktyce wagony moga przejezdzaé mniej niz
45 000 km w skali roku, wielko§¢ znizki mozna zwigkszy¢ w celu uwzglednienia tych okolicznosci.

(16) Aby zwickszy¢ tempo modernizacji i zminimalizowaé ryzyko wystapienia ewentualnych negatywnych skutkéw
dla konkurencyjnosci sektora kolejowego, posiadaczy wagondw i przedsigbiorstwa kolejowe nalezy zachecaé do
korzystania z europejskich $rodkéw publicznych, ktére przewidziano na modernizacje w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 (') ustanawiajacym instrument ,taczac Europg”. W tym
samym celu pafistwa czlonkowskie, ktére postanowig, ze omawiany system majg stosowaé zarzadcy infras-
truktury, nalezy zacheca¢ do udostepniania funduszy krajowych.

(17) Aby zapewni¢ niedyskryminujace warunki dla wszystkich przedsigbiorstw kolejowych i zapobiec wyplacaniu
znizki za uZytkowanie wagonéw, ktére nie uprawniaja do ich otrzymania, zarzqdcy infrastruktury powinni
otrzymywal dane dotyczace odpowiednich wielkoici charakteryzujgcych halas z wagonéw. Aby zmniejszy¢
obcigzenie administracyjne, do tego celu nalezy wykorzysta¢ istniejace rejestry i inne narzedzia, o ile sa dostepne.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,taczac
Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010
(Dz.U.L 348220.12.2013,5.129).
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(18)  Zarzadcy infrastruktury, ktérzy wprowadzajg system, powinni wspétpracowaé w celu uproszczenia i zharmoni-
zowania procedur dotyczacych funkcjonowania systemu, tak aby zmniejszy¢ obciazenia administracyjne i
finansowe dla przedsigbiorstw kolejowych.

(19) Niniejsze rozporzadzenie nie powinno naruszaé przepiséw dyrektywy 2012/34/UE dotyczacych finansowania
infrastruktury, réwnowagi dochodéw i wydatkow zarzadcy infrastruktury oraz sprawiedliwego, przejrzystego i
niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 62 ust. 3
dyrektywy 2012/34/UE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

1. Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ zasady naliczania oplat za koszty skutkéw halasu powodowanego
przez towarowy tabor kolejowy, ktorych to zasad majg przestrzegaé zarzadcy infrastruktury.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w przypadku, gdy panstwo czlonkowskie, przestrzegajac ram pobierania oplat
okreslonych w art. 29 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, zdecydowalo si¢ na zmiang oplat za dostep do infrastruktury
zgodnie z art. 31 ust. 5 akapit pierwszy tej dyrektywy.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do wagondw, ktore spelniajg jeden z nastgpujacych warunkéw:

a) wagony, ktérym na mocy art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57|WE (') przyznano odstepstwo
od TSI ,Halas”;

b) wagony, do ktérych brak jest kompozytowych klockéw hamulcowych spelniajacych wymagania TSI ,Wagony”, ktére
moglyby zosta¢ w nich zamontowane bezposrednio i nie wymagalyby modyfikowania systemu hamulcowego ani
przeprowadzania specjalnych testéw;

¢) wagony przyjezdzajace z pafstw trzecich i poruszajace si¢ po sieci kolejowej o rozstawie szyn wynoszacym 1 520
lub 1 524 mm, ktére w ramach TSI ,Halas” uznano za przypadek specjalny lub wylaczono z ich zakresu.

3. Znizka i zwyzka wynikajgce ze zréznicowania oplat za dostep do infrastruktury zapewniajg przejrzysty i niedys-
kryminacyjny dostep do infrastruktury.

4.  Zréznicowanie oplat za dostep do infrastruktury zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem pozostaje bez uszczerbku
dla stosowania zasad pomocy pafistwa.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,system” oznacza przepisy wprowadzajace oplaty za dostep do infrastruktury zréznicowane w zaleznodci od
emitowanego hatasu, ktére majg by¢ przyjete i stosowane przez zarzadcow infrastruktury;

2) ,wagony zmodernizowane” oznaczajg istniejgce wagony wyposazone w kompozytowe klocki hamulcowe zgodnie z
wymogami okre$lonymi w TSI ,Halas”;

3) ,wagony ciche” oznaczaja nowe lub istniejgce wagony, ktére nie przekraczaja odpowiednich dopuszczalnych
wartoSci halasu okreslonych w TSI ,Hatas”;

4) ,wagony glo$ne” oznaczaja wagony, ktére przekraczaja odpowiednie dopuszczalne wartosci hatasu okreslone w TSI
,Halas”;

5) ,pociag glosny” oznacza pociag, w ktdérego sklad wchodzi wigcej niz 10 % wagondéw glosnych;

6) .pociag cichy” oznacza pociagg, w ktérego sklad wchodzi co najmniej 90 % wagonéw cichych;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. L 191z 18.7.2008, s. 1).
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7) ,bardzo ciche wagony i lokomotywy” oznaczaja wagony i lokomotywy emitujace halas mniejszy o co najmniej 3 dB
od odpowiednich wartosci okre$lonych w TSI ,Halas”;

8) ,znizka za wagony zmodernizowane” oznacza obowiazkowg znizke oplat za dostep do infrastruktury dla przedsie-
biorstw kolejowych uzytkujacych wagony zmodernizowane;

9) ,znizka za pociag” oznacza opcjonalng znizke dla przedsigbiorstw kolejowych za kazdy ,pociag cichy”;

10) ,znizka za bardzo ciche wagony lub lokomotywy” oznacza opcjonalng znizke dla przedsigbiorstw kolejowych za
kazdy bardzo cichy wagon i za kazda bardzo cichg lokomotywe;

11) ,zwyzka” oznacza opcjonalng doplate do oplat za dostgp do infrastruktury, uiszczana przez przedsigbiorstwa
kolejowe za kazdy pociag glosny.

Artykut 3
System

1. Na podstawie zasad okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu zarzadca infrastruktury wprowadza system
réznicujacy oplaty za dostep do infrastruktury w zaleznosci od poziomu emitowanego halasu; system ten ma
zastosowanie do wszystkich przedsi¢biorstw kolejowych, ktérych to dotyczy. Stosowanie tego systemu nie powinno
skutkowa¢ nadmiernym zakléceniem konkurencji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi ani wplywaé negatywnie na
0g6lng konkurencyjnos¢ sektora kolejowego transportu towardw.

2. System ma zastosowanie do dnia 31 grudnia 2021 r.

Artykut 4
Znizka za wagony zmodernizowane

1. Zarzadcy infrastruktury wprowadzaja znizke dla przedsi¢biorstw kolejowych uzytkujacych wagony zmoderni-
zowane. Poziom znizki jest jednolity w calej sieci danego zarzadcy infrastruktury i ma zastosowanie do kazdego zmoder-
nizowanego wagonu.

2. Podstawa do obliczania poziomu znizki jest liczba osi wagonu i liczba kilometréw przejechanych w okresie
okreslonym przez zarzadcg infrastruktury.

3. Minimalny poziom znizki ustala si¢ na 0,0035 EUR na o$ na km.

4. Okreslajac poziom znizki, zarzadca infrastruktury moze wzigé pod uwage inflacje, przebiegi wagondéw i koszty
operacyjne zwigzane z uzytkowaniem wagonéw zmodernizowanych.

5. Poziom znizki obliczonej zgodnie z ust. 3 i, w odpowiednich przypadkach, ust. 4 ustala si¢ co najmniej na 1 rok.
6.  Zarzadcy infrastruktury moga podja¢ decyzje o zniesieniu znizki lub pomniejszeniu jej wielkosci o wartosé
kosztéw modernizacji tych wagondw, do ktérych zastosowano juz obnizone oplaty umozliwiajace zwrot kosztéw
modernizacji.
Artykut 5

Znizka za pocigg
1. Zarzadcy infrastruktury mogg wprowadzi¢ znizke dla przedsigbiorstw kolejowych uzytkujacych pociagi ciche.
2. Znizka za pocigg ma zastosowanie do kazdego pociagu cichego.

3. Kwota znizki za pocigg cichy wynosi maksymalnie 50 % catkowitej wartoSci znizek majacych zastosowanie do
wagonéw zmodernizowanych wchodzgcych w sklad danego pociagu, obliczonych zgodnie z art. 4.

4. Znizke za pociag cichy kumuluje si¢ ze znizkami, o ktérych mowa w art. 4 i 6.
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Artykut 6
Znizka za bardzo ciche wagony i lokomotywy

1. Zarzadcy infrastruktury mogg wprowadzi¢ znizke dla przedsig¢biorstw kolejowych uzytkujacych bardzo ciche
wagony i lokomotywy.

2. Znizka, o ktérej mowa w ust. 1, ma zastosowanie do kazdego bardzo cichego wagonu i lokomotywy.

3. Kwota znizki za kazdy bardzo cichy wagon i lokomotywe jest proporcjonalna do zmniejszenia pozioméw halasu
ponizej tych wartoci dopuszczalnych i wynosi maksymalnie 50 % wartoSci znizki majacej zastosowanie do wagonu
zmodernizowanego obliczonej zgodnie z art. 4.

4. Znizke za bardzo ciche wagony i lokomotywy kumuluje si¢ ze znizkami, o ktérych mowa w art. 4 i 5.

Artykut 7
Zwyika

1. Zarzadey infrastruktury moga wprowadzi¢ zwyzke oplat dla przedsigbiorstw kolejowych uzytkujacych pociagi
gloéne.

2. Zwyzka ma zastosowanie do kazdego pociagu glosnego.

3. laczna kwota zwyzek zaplacona w czasie dzialania systemu nie moze by¢ wyzsza niz faczna kwota znizek, o
ktorych mowa w art. 4, 5 i 6.

4. Zarzadcom infrastruktury zezwala si¢ na niestosowanie ust. 3, jezeli w danym panstwie czlonkowskim podobne
oplaty za koszty halasu stosuje si¢ zgodnie z prawem Unii do sektora transportu drogowego towaréw.

5. Na zasadzie odstgpstwa od art. 3 parnistwa czlonkowskie moga zadecydowad o dalszym stosowaniu zwyzki lub o
jej wprowadzeniu po zakonczeniu dzialania systemu, pod warunkiem ze podobny $rodek stosuje si¢ zgodnie z prawem
Unii do sektora transportu drogowego towardw.

6.  Podejmujac decyzje o wprowadzeniu zwyzki i okreslajac jej poziom, zarzadca infrastruktury moze, w stosownych
przypadkach i po przeprowadzeniu konsultacji z zainteresowanymi stronami, uwzgledni¢ szczegdlny charakter obszaru,
na ktéry ma wplyw transport kolejowy towaréw, w szczegdlnosci liczbe ludnosci i jej narazenie na hatas powodowany
przez ruch kolejowy wzdtuz danej linii kolejowej.

Artykut 8
Ustalenia administracyjne

1. Za zarzadzanie systemem, w tym prowadzenie rachunkéw przeplywéw finansowych z przedsigbiorstwami
kolejowymi, odpowiadajg zarzadcy infrastruktury. W okresie obowigzywania systemu i przez kolejnych dziesig¢ lat po
jego wygasnieciu, na wniosek wlasciwych organéw krajowych udostepniajg oni dane dotyczace tych przeplywéw
finansowych.

2. Zarzadca infrastruktury korzysta z istniejacych rejestréw i innych dostgpnych narzedzi w celu zgromadzenia
dowodéw potwierdzajacych status wagonéw lub lokomotyw (odpowiednio zmodernizowane, ciche lub glosne, bardzo
ciche).

3. Jezeli danych, o ktérych mowa w ust. 2, nie mozna uzyskaé z rejestré6w lub narzedzi, zarzadca infrastruktury
zwraca si¢ do przedsigbiorstw kolejowych o potwierdzenie statusu wagonéw i lokomotyw, ktére zamierzajg uzytkowac.

W przypadku wagonu zmodernizowanego przedsi¢biorstwo kolejowe przedstawia odpowiednie dowody techniczne lub
finansowe potwierdzajace, Ze modernizacja miala miejsce.

W przypadku wagonéw cichych przedsigbiorstwo kolejowe przedstawia zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji lub
inny réwnowazny dowdd.
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W przypadku bardzo cichych wagonéw i lokomotyw przedsigbiorstwo kolejowe przedstawia dowody potwierdzajace
nizszy poziom halasu, w tym w stosownych przypadkach szczegélowe dane dotyczace modyfikacji przeprowadzonych
w celu dodatkowej redukgji hatasu.

4. Srodki administracyjne opracowane na poziomie krajowym do celéw zarzadzania istniejgcymi systemami moga
by¢ nadal stosowane, pod warunkiem Ze s3 one zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

5. Kosztéw administracyjnych systemu nie bierze si¢ pod uwage przy okreslaniu poziomu znizek i zwyzek.

6.  Zarzadcy infrastruktury w pafstwach cztonkowskich stosujacych niniejszy system wspélpracuja, w szczegblnosci
w zakresie upraszczania i harmonizacji procedur administracyjnych dotyczacych pobierania oplat za koszty skutkdéw
hatasu powodowanego przez towarowy tabor kolejowy zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia, w tym w
zakresie formatu danych, o ktérych mowa w ust. 3.

Artykut 9
Zglaszanie
1. Systemy nalezy zglosi¢ Komisji przed ich wejsciem w zycie.

2. Do dnia 1 maja 2016 r., a nastgpnie do dnia 1 maja kazdego kolejnego roku, pafistwa czlonkowskie przekazujg
Komisji sprawozdanie dotyczace poprzedniego roku kalendarzowego, zawierajace co najmniej nastepujace dane:

a) liczba wagonéw, za ktdre przyznano znizke, o ktérej mowa w art. 4;

b) w odpowiednich przypadkach liczba wagonéw i lokomotyw, za ktére przyznano znizke, o ktérej mowa w art. 6;
¢) w odpowiednich przypadkach liczba pociagéw, za ktére przyznano znizke, o ktérej mowa w art. 5;

d) w odpowiednich przypadkach liczba pociagéw, do ktérych zastosowano zwyzke;

e) przebiegi wagonéw zmodernizowanych w danym panstwie cztonkowskim;

f) szacunkowe przebiegi cichych i glosnych pociaggéw w danym panstwie cztonkowskim.

3. Na wniosek Komisji nalezy przedstawi¢ dodatkowe dane, jezeli s3 one dostgpne. Dane te mogg obejmowac:

a) calkowita kwote znizek przyznanych za wagony zmodernizowane, pociagi ciche i bardzo ciche wagony i

lokomotywy;
b) calkowitg kwote pobranych zwyzek;

c) $rednig kwote znizek i zwyzek na 0§ na km.

Artykut 10
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja dokonuje oceny wdrozenia systeméw, w szczegdlnosci w odniesieniu do
postepéw w modernizacji wagonéw oraz réwnowagi miedzy odliczonymi znizkami a zaplaconymi zwyzkami. Ponadto
Komisja ocenia wplyw systeméw wprowadzonych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na ogdlng konkurencyjnosé
sektora kolejowego transportu towaréw oraz przenoszenie zachet bedacych efektem niniejszego rozporzadzenia z
przedsigbiorstw kolejowych na posiadaczy wagondow.

2. Uwzgledniajac wyniki oceny, Komisja moze, w razie potrzeby, wprowadzi¢ zmiany w niniejszym rozporzadzeniu,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do minimalnego poziomu znizki.

Artykut 11
Istniejace systemy

1. Systemy istniejgce w dniu wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, w tym umowy zawarte w ramach tych
systeméw, moga by¢ w dalszym ciggu stosowane najpézniej do dnia 10 grudnia 2016 r. System przewidziany w
niniejszym rozporzadzeniu mozna stosowaé dopiero od momentu zakoriczenia istniejgcych systeméw. Jezeli zarzadca
infrastruktury dostosowal istniejacy system i opierajace si¢ na nim umowy do niniejszego rozporzadzenia do dnia
11 grudnia 2016 r., zakoniczenia systeméw nie wymaga sie.
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2. Zarzadcy infrastruktury z pafistw cztonkowskich, ktére juz wezesniej posiadaly systemy, o ktérych mowa w ust. 1,
moga podjac decyzje o niestosowaniu art. 3 ust. 2, pod warunkiem ze lgczny czas trwania systeméw w tych panstwach
cztonkowskich wynosi co najmniej 6 lat.

Artykut 12
Wejicie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 16 czerwca 2015 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 marca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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