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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/ 545
z dnia 7 kwietnia 2016 r.

w sprawie procedury i kryteriow dotyczagcych uméw ramowych o alokacje zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34|UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego ('), w szczegdlnosci jej art. 42 ust. 8,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Przy zawieraniu umoéw ramowych zarzadcy infrastruktury powinni osiggnaé optymalng efektywnosé
wykorzystania dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury. Jednoczesnie, aby méc inwestowaé w rozwoj
ustug, wnioskujacy o alokacje zdolno$ci w ramach umowy moga potrzebowaé wigkszej pewnosci prawa
w odniesieniu do dostgpnej zdolnosci przepustowej infrastruktury w okresie dluzszym niz jeden okres obowia-
zywania rozkladu jazdy.

Zarzadcy infrastruktury muszg zarezerwowaé zdolnos$¢ przepustowa na potrzeby procedury ukladania rocznego
rozkladu jazdy obejmujacej organizowanie wstepnie ustalonych tras pociaggéw zgodnie z art. 14 ust. 3 i 5
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 (3). Ponadto, zgodnie z art. 48 ust. 2
dyrektywy 2012/34/UE, konieczne moze by¢ zachowanie przez nich rezerwowej zdolnosci przepustowej na
wypadek wnioskéw ad hoc. Umowy ramowe nie powinny takze zawiera¢ postanowien uniemozliwiajacych
ulozenie rocznego rozkladu jazdy zgodnie z art. 42 dyrektywy 2012/34/UE. W zwigzku z tym zarzadcy infras-
truktury powinni przynajmniej zaplanowaé rezerwy zdolnosci przepustowej i uwzglednié wspomniane
ograniczenia, zanim dokonajg alokacji cz¢sci pozostalej zdolnosci poprzez zawarcie uméw ramowych.

Potencjalni wnioskodawcy potrzebuja przejrzystosci w odniesieniu do zdolnosci przepustowej alokowanej
w ramach umoéw i pozostalej orientacyjnej zdolno$ci przepustowej na danej linii. W celu uniknigcia obcigzen
administracyjnych zwigzanych z umowami ramowymi potencjalnym wnioskodawcom nalezy zapewni¢
mozliwo$¢ zorientowania si¢, jak prawdopodobne jest, ze ich wnioski zostang zaakceptowane. Zarzadcy infras-
truktury powinni zatem wilaczy¢ raporty o ramowej zdolnosci przepustowej do publikowanych przez siebie
regulaminéw sieci. W raporcie o ramowej zdolnosci przepustowej nalezy wskazaé, w stosownych przypadkach,
czy umowy ramowe dotycza przewozéw towarowych czy pasazerskich, czy tez obu tych rodzajow przewozéw.

Zarzadcy infrastruktury i wnioskodawcy powinni dysponowaé pewnym marginesem swobody, jesli chodzi o
termin skladania wnioskéw o ramowg zdolno$¢ przepustows. Jednocze$nie kryteria zapewniajgce optymalne
wykorzystanie dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury przynosza najlepsze rezultaty, jesli stosuje sie je
do jak najwigkszej liczby wnioskéw réwnoczes$nie. Zarzadcey infrastruktury, kt6rzy nie wprowadzili ustalonego
rocznego lub wieloletniego terminu, powinni zatem przed zawarciem umowy ramowej skonsultowaé sig
z wnioskodawcami, ktérzy mogliby by¢ zainteresowani zawarciem uméw ramowych.

(') Dz.U.L343214.12.2012,s. 32.
(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej

ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22).
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(11)

Whioskodawcy powinni mie¢ $wiadomos¢, ze zarzadcy infrastruktury maja obowiazek wykorzystania dosteprnej
zdolnosci przepustowej infrastruktury w sposéb optymalnie efektywny, zaréwno na potrzeby ich wlasnych sieci,
jak i wspdlnie w ramach jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Obowigzkiem tym nalezy objaé caly
okres obowigzywania umowy ramowej, a takze trasy pociagéw przydzielone na podstawie takiej umowy.
W rezultacie obie strony decydujace si¢ na zawarcie nowej umowy ramowej przystepowalyby do jej zawarcia
dopiero po uwzglednieniu kryteriéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu w celu zapewnienia optymalnego
wykorzystania dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury.

W umowach ramowych nie powinno si¢ okresla¢ konkretnych tras pociagu, lecz tylko ramy czasowe, co zapewni
wystarczajaca elastyczno$é do czasu ustalenia rocznego planu tras pociggdw. Jednoczesnie przewozy kolejowe
mogg wymagaé réznego stopnia precyzji pod wzgledem czasu ich wykonywania, co powinno znalezé odzwier-
ciedlenie w zréznicowanych zakresach ram czasowych.

Wprowadzenie nowych przewozéw kolejowych wymaga uzyskania zezwolen technicznych i autoryzacji bezpie-
czefistwa lub zakupu taboru albo obu tych czynnosci, co moze potrwaé wiele lat. Inwestorzy potrzebuja
pewnosci co do dostepnej zdolnosci przepustowej przed podjeciem decyzji o takich inwestycjach. Uzasadnione
jest zatem zapewnienie wnioskodawcom okreslonego czasu migdzy zawarciem umowy ramowej a rozpoczeciem
$wiadczenia ustug na jej podstawie, ktory moga wykorzysta¢, miedzy innymi, na uzyskanie niezbednych
zezwolen, autoryzacji i certyfikatow oraz zakup taboru kolejowego. Wnioskodawcy, ktorzy wyraznie potrzebuja
takiego czasu przed rozpoczeciem przewozéw, nie powinni by¢ traktowani na gorszych warunkach w postaci
skrocenia czasu obowigzywania ich uméw ramowych.

Okreslenie kryteriow dotyczacych zawierania uméw ramowych powinno umozliwi¢ zarzadcy infrastruktury
wprowadzenie do obrotu i osiggniecie optymalnej efektywnos$ci wykorzystania dostepnej zdolnosci przepustowej
infrastruktury zgodnie z art. 26 dyrektywy 2012/34/UE.

Umowy ramowe powinny umozliwia¢ pomyslng koordynacje kolidujacych ze sobg wnioskéw, a zatem spelniaé
pewne kryteria dotyczace alokacji dostepnej zdolnosci przepustowej na potrzeby innych wnioskodawcéw, zmian
oraz zrzekania si¢ ramowej zdolno$ci przepustowej.

Koordynacja i konsultacje z wnioskodawcami, ktérzy juz sa strong umowy ramowej, moga stanowi¢ obcigzenie
dla zarzadcéw infrastruktury i wnioskodawcéw. Obcigzenie to mogloby by¢ nieproporcjonalne w odniesieniu do
linii i pér dnia, w przypadku ktérych wykorzystanie zdolnosci przepustowej na podstawie uméw ramowych jest i
tak duzo mniejsze niz warto§¢ maksymalna. Zarzadca infrastruktury powinien wiec w takich przypadkach mie¢
mozliwo$¢ odstepstwa od procedury lub kryteriow okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu. Jednoczesnie
w sytuacjach, w ktorych obliczenie takiej wartosci maksymalnej lub stosowanie progéw okazuje si¢ trudne lub
arbitralne, panstwa czlonkowskie moga uznaé, ze zarzadcy infrastruktury nie powinni korzystal z takiego
odstepstwa. W tym ostatnim przypadku, dazac do ograniczenia obcigzen administracyjnych, organ regulacyjny
powinien zatwierdzad tre§¢ wszystkich uméw ramowych, zanim zostang one zawarte.

Whioski o zawarcie nowych uméw ramowych mogg kolidowad z juz obowigzujacymi umowami ramowymi, a
zamOwione na podstawie umowy ramowej trasy pociaggébw z trasami pociggéw zaméwionymi pozaumownie
w ramach rocznego planowania. W takich przypadkach zarzadca infrastruktury powinien pelni¢ role
koordynatora, zachecajgc strony do zmiany wymagan w celu rozwigzania konfliktu. Rozwigzanie moze
obejmowal zmiang przydzielonych ram czasowych lub zmiany tras. Ustanowiona w art. 46 dyrektywy
2012/34|UE procedura rozwiazywania konfliktéw spowodowanych kolidujacymi wnioskami o przyznanie tras
pociagéw powinna stuzy¢ jako wzér przy sporzadzaniu uméw ramowych.

W sytuacjach, w ktorych ustalone i opublikowane zgodnie z art. 47 ust. 3-6 dyrektywy 2012/34/UE kryteria
priorytetéw maja wigksza wage przy ukladaniu rozkladu jazdy niz to, czy wniosek w ramach procedury
ukladania rocznego rozkladu jazdy zostal zlozony na podstawie umowy ramowej, zarzadca infrastruktury nie
powinien mie¢ obowigzku stosowania kryteriéw okreslonych w odniesieniu do uméw ramowych, zamiast nich
powinien on stosowal kryteria priorytetéw okreslone na potrzeby procedury ukladania rocznego rozkladu jazdy.

Zapewnienie zarzadcy infrastruktury jak najwigkszego marginesu swobody przy alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury jest istotne, ale powinno i§¢ w parze ze spelnianiem racjonalnych wymogéw wnioskodawcy. Przy
podejmowaniu decyzji o zawarciu nowych uméw ramowych zarzadcy infrastruktury powinni kierowal sig
przejrzystymi kryteriami.

Whioskodawcy powinni sktada¢ wnioski tylko o takg ramowg zdolno$¢ przepustowa, jakiej naprawde potrzebuja.
Jezeli calo$¢ lub cze$¢ wnioskowanej ramowej zdolnosci przepustowej nie jest wykorzystywana przez pewien
okres, umowe ramowa nalezy poddaé przegladowi, aby wnioskodawca zrzekt si¢ niewykorzystanej zdolnosci
(zasada ,wykorzystaj albo stra¢”), chyba ze jest on w stanie wykaza¢, ze niewykorzystanie tej zdolnosci nastgpito
z przyczyn od niego niezaleznych.
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(15) Zarzadcy infrastruktury powinni organizowaé wspdlprace w taki sposob, by umowy ramowe na przewozy
w obrebie wiecej niz jednej sieci byly spdjne i umozliwialy $wiadczenie kolejowych ustug przewozowych o
jakosci odpowiadajacej uzasadnionym oczekiwaniom wnioskodawcéw. Spéjno$¢ taka jest potrzebna przy
zawieraniu uméw ramowych do momentu przydzielenia tras pociggow.

(16)  Sankcje, ustalone na rozsgdnym poziomie, moglyby stanowi¢ zachete dla wnioskodawcéw do skladania realis-
tycznych wnioskéw o zawarcie uméw ramowych oraz do powiadamiania o wszelkich zmianach w zapotrze-
bowaniu na zdolno$¢ przepustows okre$long w umowie ramowej niezwlocznie po ich zaobserwowaniu.

(17)  Sankcje z tytulu zmiany lub wypowiedzenia umowy ramowej, jezeli zostaly uzgodnione przez strony, powinny
mie¢ charakter niedyskryminujacy. Ich poziom powinien by¢ odpowiedni do osiggnigcia zamierzonych celéw,
kary pieni¢zne nalozone jako sankcje powinny by¢ faktycznie uiszczane, a w razie koniecznosci ich zaplata
powinna podlega¢ egzekucji. Ponadto, aby utrzymac efekt zachety i unikngé dyskryminacji, umowy ramowe nie
powinny dopuszczal, by zarzadca zwalnial wnioskodawce z obowiazku zaplaty kary nalozonej jako sankcja, jesli
wnioskodawca ten zawrze kolejng umowe ramowa.

(18) Dodatkowo panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ niestosowania, przez ograniczony okres,
okreslonych przepiséw niniejszego rozporzadzenia do uméw ramowych zawartych nie wcze$niej niz w dniu
15 marca 2003 r., to jest terminie transpozycji dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), lub
w przypadku panstw czlonkowskich, ktére przystapily do Unii Europejskiej po tej dacie, nie wcze$niej niz w dniu
ich przystapienia do Unii Europejskiej. Zgodnie jednak z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2001/14/WE mozliwe
powinno by¢ wprowadzenie zmian do uméw ramowych lub ograniczenie warunkéw takich uméw w celu
umozliwienia lepszego wykorzystania infrastruktury kolejowej, przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny
zatem mie¢ zastosowanie do zmian w takich umowach ramowych, w przypadku gdy zmiany te s3 znaczace i
zostaly uzgodnione po dacie wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

(19) Komisja moze dokona¢ przegladu niniejszego rozporzadzenia w $wietle doswiadczen zdobytych w trakcie jego
stosowania lub stosowania rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 dotyczacego europejskich kolejowych korytarzy
towarowych.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego na mocy art. 62
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ procedure i kryteria, jakie nalezy stosowa¢ przy zawieraniu uméw ramowych.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia oprocz definicji zawartych w art. 3 dyrektywy 2012/34/UE stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

1) ,ramowa zdolno$¢ przepustowa” oznacza zdolno$¢ przepustowsg infrastruktury alokowang na podstawie umowy
ramowe;j;

2) ,raport o ramowej zdolnoSci przepustowej” oznacza zestawienie zawierajace zaréwno informacje o ramowej
zdolnosci przepustowej alokowanej na potrzeby linii danej sieci, jak i informacje o wielkosci i charakterze zdolnosci
przepustowej dostepnej na tych liniach, mogace obejmowac przedstawienie w formie graficznej i sporzadzane do
celéw udostepnienia tych informacji potencjalnym wnioskujgcym o umowy ramowe;

(") Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infras-
truktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa
(Dz.U.L75215.3.2001,s. 29).
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3) ,ramy czasowe” oznaczaja okres podany w umowie ramowej, w ktérym pojedyncza trasa pociagu lub wigksza ich
liczba ma zostal przydzielona w ramach procedury opracowywania rozkladu jazdy;

4) ,okres kontrolny” oznacza okres nie dluzszy niz dwie godziny, wyznaczony przez zarzadce infrastruktury na
potrzeby poréwnania alokowanej ramowej zdolnosci przepustowej z pozostala nieprzydzielong zdolnoscig
przepustowg, dokonywanego w celu poinformowania potencjalnych wnioskujgcych o umowy ramowe o szacunkowej
wielkosci alokowanej ramowej zdolnosci przepustowej i zdolnosci przepustowej jeszcze dostepnej.

Artykut 3
Raport o ramowej zdolnoSci przepustowej

1. Zarzadca infrastruktury sporzgdza raport o ramowej zdolnoSci przepustowej zawierajgcy — w odniesieniu do
kazdego odcinka linii w poszczegdlnych okresach kontrolnych oraz, w stosownych przypadkach, pogrupowane wedlug
rodzaju przewozéw — nastgpujace informacje:

a) alokowana juz ramowa zdolnos¢ przepustowa oraz liczba tras pociagow;

b) szacunki zdolnosci przepustowej dostepnej jeszcze do celéw zawierania uméw ramowych w odniesieniu do infras-
truktury bedacej przedmiotem zawartych juz uméw ramowych;

¢) maksymalna zdolnos¢ przepustowa dostgpna do celéw uméw ramowych na kazdym z odcinkéw linii, w stosownych
przypadkach.

2. Raport o ramowej zdolnosci przepustowej nalezy sporzadzaé z poszanowaniem tajemnicy handlowe;.

3. Zgodnie z art. 42 ust. 7 dyrektywy 2012/34/UE zarzadca infrastruktury zawiera raport o ramowej zdolnosci
przepustowej w regulaminie sieci lub umieszcza w takim regulaminie link do ogdlnodostepnej strony internetowej, na
ktérej dostepny jest raport o ramowej zdolno$ci przepustowej albo przynajmniej ogdlne dane o charakterze kazdej
z zawartych umow ramowych. Art. 27 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE dotyczacy oplat za dostep do regulaminu sieci i
jezykéw, w jakich regulamin ten jest sporzadzany, ma réwniez zastosowanie do raportu o ramowej zdolnosci
przepustowe;.

4. Zarzadca infrastruktury aktualizuje raport o ramowej zdolnosci przepustowej nie pdzZniej niz trzy miesigce po
zawarciu umowy ramowej, po wprowadzeniu istotnej zmiany do takiej umowy lub po jej rozwiazaniu. Udostgpnia on
wspomniane powyzej informacje w sposéb zapewniajacy poszanowanie tajemnicy handlowej.

Artykut 4

Dostosowanie regulaminéw sieci

Zarzadcy infrastruktury dostosowuja swoje regulaminy sieci do wymagan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu i
publikuja raport o ramowej zdolnosci przepustowej w dniu pierwszej zmiany rozkladu jazdy po publikacji niniejszego
rozporzadzenia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5
Alokacja ramowej zdolno$ci przepustowej

1. Zarzadca infrastruktury moze zwréci¢ si¢ do potencjalnych wnioskodawcéw o skladanie wnioskéw o umowy
ramowe w terminie rocznym lub wieloletnim. Po uplywie wyznaczonego terminu zarzadca ten bezzwlocznie rozpatruje
ztozone wnioski. Jezeli zarzadca infrastruktury wyznacza wieloletni termin skladania wnioskéw o umowy ramowe,
publikuje on roczne terminy, w jakich obowiazany jest rozpatrzy¢ bez nieuzasadnionej zwloki wnioski otrzymane po
uplywie wyznaczonego wieloletniego terminu.
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2. Jezeli zarzadca infrastruktury nie narzuca rocznego ani wieloletniego terminu i otrzyma wniosek o zawarcie lub
zmiang umowy ramowej, podejmuje stosowne dzialania w celu poinformowania innych potencjalnych wnioskodawcéw
0 swym zamiarze zawarcia umowy ramowej i wyznacza im okres od miesigca do czterech miesiecy na udzielenie
odpowiedzi. Zarzadca infrastruktury moze zdecydowa¢ o nieinformowaniu innych potencjalnych wnioskodawcéw, jezeli
otrzyma wniosek o drobng zmiane w umowie ramowej, niemajacg wplywu na inne umowy ramowe.

Zarzadca infrastruktury podejmuje bez zwloki decyzje w sprawie wnioskéw o umowy ramowe.

3. Jezeli dwa nowe wnioski o umowe ramowsa (lub wigksza ich liczba) dotycza tej samej zdolnosci przepustowej,
zarzadca infrastruktury powinien rozpatrzy¢ je jednoczesnie i jednoczesnie podjaé decyzje w ich sprawie.

4. Jezeli ma zostal zawarta lub znaczgco zmieniona umowa ramowa, ktéra dotyczy linii kolejowych korytarza
towarowego, i jezeli rada zarzadzajgca zazadala informowania jej o takich przypadkach, zarzadca infrastruktury
informuje radg¢ zarzadzajaca odpowiedniego kolejowego korytarza towarowego (odpowiednich kolejowych korytarzy
towarowych), jak okreslono w art. 13 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010. Zarzadca infrastruktury przekazuje te
informacje przynajmniej na miesigc przed zawarciem umowy ramowej lub wprowadzeniem do niej znaczgcych zmian.

5. Niezaleznie od decyzji o zawarciu uméw ramowych zarzadca infrastruktury moze postanowié, z zachowaniem
zasady niedyskryminacji oraz, w stosownych przypadkach, po uzyskaniu zgody organu regulacyjnego, o nieoferowaniu
uméw ramowych w odniesieniu do wszystkich linii, ktére zostaly zgloszone jako przepelione zgodnie z art. 47 ust. 1
dyrektywy 2012/34/UE. Zarzadca infrastruktury wskazuje linie, w odniesieniu do ktdrych nie oferuje uméw ramowych,
w raporcie o ramowej zdolno$ci przepustowej, zanim zwrdci si¢ do wnioskodawcéw o skladanie wnioskéw o umowy
ramowe w odniesieniu do innych linii zgodnie z ust. 1. Zgoda organu regulacyjnego, w stosownych przypadkach,
zachowuje wazno$¢ przez okres nie dluzszy niz dwa lata i nie podlega automatycznemu przeduzeniu.

6.  Zarzadca infrastruktury uzasadnia swoja decyzje o odmowie zawarcia, zawarciu lub zmianie umowy ramowe;j.
Uzasadnienie to przekazywane jest w formie pisemnej wnioskodawcy, ktéry zlozyl wniosek o zawarcie umowy lub jej
zmiang.

Artykut 6
Zawieranie uméw ramowych

1. Przed zawarciem nowej umowy ramowej badZz przedluzeniem obowigzujacej umowy ramowej lub znaczacym
zwigkszeniem ramowej zdolnosci przepustowej w takiej umowie ramowej zarzadca infrastruktury uwzglednia miedzy
innymi nastepujace elementy:

a) zabezpieczenie optymalnego wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepustowej infrastruktury, w tym wykorzystywania
innych sieci, z uwzglednieniem planowanych ograniczen zdolnosci przepustowej;

b) uzasadnione potrzeby komercyjne wnioskodawcy, jezeli wnioskodawca ten wykazal, ze ma faktycznie zamiar i
mozliwo$¢ wykorzystania zdolnosci, o jaka wnioskuje w umowie ramowej;

c) potrzeby pasazeréw, podmiotéw z sektora przewozow towarowych i inwestoréw, w tym podmiotéw pafnstwowych i
innych podmiotéw publicznych i prywatnych;

d) zapewnienie dostgpu na zasadzie niedyskryminacji do infrastruktury i uwzglednienie dostgpnosci powigzanych
obiektéw i ustug $wiadczonych w tych obiektach, w zakresie, w jakim informacje te zostaly udostgpnione zarzadcy
infrastruktury;

e) $rodki finansowe zarzadcy infrastruktury i rozwéj sieci w przysztosci;

f) propagowanie efektywnosci w obstudze infrastruktury i, w miar¢ mozliwosci, powigzanych obiektéw, w tym
planowane prace w zakresie utrzymania oraz planowane usprawnienia i modernizacje;

g) wymagania dotyczace zdolnosci przepustowej na potrzeby miedzynarodowych kolejowych korytarzy towarowych,
okre$lone w art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010;

h) zapewnienie proporcjonalnego, odpowiednio ukierunkowanego, przejrzystego i sprawiedliwego zarzadzania siecia
oraz wystarczajacych zasobéw na ten cel;
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i) wecze$niejsze przypadki niewykorzystania zdolnosci przepustowej (jesli wystapily) oraz ich przyczyny, jak okreslono
w art. 11 ust. 2 i 3 niniejszego rozporzadzenia;

j) kryteria priorytetéw majace zastosowanie do alokacji tras w procedurze ukladania rozkladu jazdy, o ktérych mowa
w art. 47 dyrektywy 2012/34/UE, oraz zgloszenia o przepetnionej infrastrukturze;

k) w stosownych przypadkach, konieczno$¢ zapewnienia w perspektywie dlugoterminowej dobrych wynikéw
finansowych ustug transportu publicznego $wiadczonych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

Oproécz elementéw wymienionych w lit. a)-k) zarzadca infrastruktury publikuje w regulaminie sieci inne elementy, ktére
zamierza uwzglednic.

2. Umowa ramowa musi zawiera nastgpujace elementy:

a) zapisy dopuszczajace skladanie wnioskéw o wprowadzenie zmian w ramowej zdolno$ci przepustowej w okolicz-
nosciach przewidzianych w art. 8-11 i art. 13 niniejszego rozporzadzenia;

b) zapisy dopuszczajace skladanie wnioskéw o wprowadzenie zmian w ramowej zdolno$ci przepustowej w przypadku
zmian dokonywanych w infrastrukturze na stale i niezbednych do zapewnienia lepszego wykorzystania infrastruktury
kolejowej;

c) zapisy dopuszczajace dobrowolne zrzeczenie si¢ lub przeniesienie ramowej zdolnosci przepustowe;.

Umowa nie moze zawieraC zapisow, ktére — przy dostepnej zdolnosci przepustowej — uniemozliwialyby zarzadcy infras-
truktury przyznanie praw dostgpu innemu wnioskodawcy na jednej lub wigkszej liczbie linii sieci danego zarzadcy
infrastruktury.

3. Wnioskodawcy moga wnioskowal o dowolny termin rozpoczecia korzystania z ramowej zdolnosci przepustowej
alokowanej zgodnie z umowa ramowg, jednak nie moze on przypadaé pdzniej niz pig¢ lat od daty zlozenia wniosku.
Zarzadcy infrastruktury nie moga odrzuci¢ takich wnioskéw, jezeli wnioskodawca uzasadni potrzebe czasu przed
rozpoczeciem $wiadczenia ustug jedng z nastepujacych przyczyn:

a) umowa ramowa jest warunkiem wstepnym sfinansowania taboru kolejowego potrzebnego do $wiadczenia nowej
ustugi;

b) potrzeba czasu na zakofczenie procesu dopuszczenia taboru kolejowego, o ktérym mowa w lit. a), do eksploatacji;

c) sposdb, w jaki zaplanowano rozpoczecie operacji w punktach spedycji badz terminalach do zaladunku lub otwarcie
faczacego elementu infrastruktury;

d) konieczno$¢ inwestycji w infrastrukture, w ktérej zwigkszona zdolno$¢ przepustowa nie jest jeszcze dostgpna;
e) zapis w obowiazujacej umowie o $wiadczenie ustugi publiczne;.

Zarzadca infrastruktury i wnioskodawca mogg wystapi¢ do organu regulacyjnego o zgode na okres dluzszy niz okres, o
ktérym mowa w pierwszym zdaniu akapitu pierwszego. Organ regulacyjny moze wyrazi¢ swoja zgode réwniez
w przypadku przyczyn innych niz okreSlone w lit. a)—e) akapitu pierwszego. Zdolno$¢ przepustowa alokowana na
podstawie umowy ramowej, ale niewykorzystywana z powodu czasu potrzebnego do rozpoczecia §wiadczenia ustugi,
pozostaje dostepna i moze zostaé wykorzystana przez innych wnioskodawcow.

4. Wniosek o umowe ramowa nie moze zosta¢ odrzucony z powodu otrzymania przez zarzadce infrastruktury
wniosku po uplywie terminu, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1; wniosek taki nalezy rozpatrzyé w ramach nowej
procedury, z zachowaniem zasady niedyskryminacji zgodnie z art. 5. Jezeli zarzadca infrastruktury zwraca si¢ do
potengcjalnych wnioskodawcéw o skladanie wnioskéw o umowy ramowe w terminie wieloletnim i otrzyma takie wnioski
po tym terminie, rozpatruje je w terminie rocznym zgodnie z art. 5 ust. 1 albo zgodnie z art. 5 ust. 2.

W przypadku wnioskéw spelniajacych kryteria przewidziane w ust. 3 niniejszego artykulu daty otrzymania wniosku o
umowe ramowg nie bierze si¢ pod uwage przy ustalaniu okresu obowigzywania umowy ramowej. Powyzszy przepis nie
ma zastosowania do wnioskodawcéw, ktoérym przyznano juz inng zdolno$¢ przepustowa lub trasy pociaggéw na danej
linii.
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Artykut 7
Uzgodnienia dotyczace ram czasowych

Zarzadca infrastruktury uzgadnia z wnioskodawcg ramy czasowe osobno dla kazdego przypadku, przy czym ramy te
powinny by¢ w jak najwigkszym stopniu dopasowane do okresu kontrolnego, aby ulatwi alokacje powigzanej ramowej
zdolnosci przepustowej. Ramy czasowe powinny odzwierciedla¢ potrzeby w zakresie danego przewozu koleja.

Ramy czasowe obejmujg nie wigcej niz 24 godziny. W wyjatkowych przypadkach, na wniosek wnioskodawcy i po
uzyskaniu zgody organu regulacyjnego, zarzadca infrastruktury moze uzgodni¢ ramy czasowe dluzsze niz 24 godziny.

W przypadku ram czasowych dtuzszych niz dwie godziny zarzadca infrastruktury dokonuje alokacji ramowej zdolnosci
przepustowej jak najblizej dwugodzinnego okresu kontrolnego.

Ramy czasowe przewidziane w jednej umowie ramowej lub w réznych umowach ramowych moga si¢ na siebie
naktadaé. Strony umowy ramowej moga uzgodni¢ czgstotliwos¢ przewozow.

Artykut 8
Pulapy stosowane przy alokacji ramowej zdolnosci przepustowe;j

1. Zarzadca infrastruktury dzieli kazdy 24-godzinny okres na okresy kontrolne nie dtuzsze niz dwie godziny. Przy
dokonywaniu alokacji ramowej zdolnosci przepustowej zarzadca infrastruktury przypisuje ramy czasowe do okres6w
kontrolnych.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury alokuje ramowsg zdolno$¢ przepustowa nieprzekraczajagca 70 % maksymalnej
zdolnosci przepustowej w dowolnym okresie kontrolnym na danej linii, moze on zdecydowa¢ o niestosowaniu art. 9
ust. 3—6, art. 10 i art. 11 ust. 1 w odniesieniu do tych okreséw kontrolnych. Maksymalng zdolno$¢ przepustowa oblicza
si¢ na podstawie biezacej i planowanej czestotliwosci przejazdéw pociagéw i szacunkowej liczby pociggéw na danej
linii. Zarzadca infrastruktury publikuje w regulaminie sieci stosowana przez niego metode obliczania maksymalnej
zdolnosci przepustowej do celéw niniejszego ustepu.

3. Jezeli wymagane jest uprzednie zatwierdzenie uméw ramowych przez organ regulacyjny zgodnie z art. 42 ust. 1
akapit drugi dyrektywy 2012/34/UE, panstwo czlonkowskie moze podjaé decyzje o niestosowaniu ktéregokolwiek lub
wszystkich przepisow okreslonych w ust. 2, art. 9 ust. 3-6 oraz art. 10.

Artykut 9

Koordynacja w przypadku kolidujacych ze sobg wnioskéw o umowy ramowe na jakikolwiek okres po uplywie
kolejnego okresu obowigzywania rozkladu jazdy

1. Jezeli zarzadca infrastruktury stwierdzi konflikt miedzy obowigzujacymi umowami ramowymi a wnioskami o
nowe umowy ramowe lub o zmiang takich uméw albo miedzy wnioskami o nowe umowy ramowe, stosuje si¢ zasady
procedury koordynacji w zakresie wnioskéw o trasy, przewidzianej w art. 46 ust. 3 i 4 dyrektywy 2012/34/UE.

2. Zarzadca infrastruktury dazy w ramach pierwszej rundy koordynacji do zapewnienia mozliwie jak najlepszego
pogodzenia kolidujacych ze soba wnioskéw lub wnioskéw i obowigzujacych uméw ramowych.

3. Jezeli w pierwszej rundzie koordynacji niemozliwe jest pogodzenie istniejacych uméw ramowych z wnioskami o
nowe umowy ramowe lub o zmiang uméw, w nastepstwie odrzucenia przez zainteresowane strony rozwigzania
proponowanego przez zarzadce infrastruktury, zarzadca ten dokonuje oceny tych wnioskéw i — w stosownych
przypadkach — obowigzujacych uméw ramowych, z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w art. 10 ust. 2—4.
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4. Na podstawie oceny dokonanej zgodnie z ust. 3 zarzadca infrastruktury przeprowadza drugg runde koordynacji.
Jezeli druga runda koordynacji nie zakoriczy si¢ pomyslnie, a wnioskowana umowa ramowa umozliwia lepsze
wykorzystanie infrastruktury, zarzagdca infrastruktury wystepuje o zmiang zdolnoéci przepustowej alokowanej na
podstawie obowigzujacych uméw ramowych.

5. Jezeli druga runda koordynacji nie zakoniczy si¢ pomyslnie, a wnioskowana umowa ramowa nie zapewnia lepszego
wykorzystania infrastruktury niz jedna lub kilka kolidujacych z nig obowigzujgcych uméw ramowych, zarzadca infras-
truktury odrzuca wniosek o umowe ramowg.

6.  Zarzadca infrastruktury moze odrzuci¢ wniosek o umowe ramowg, jezeli dodatkowy dochdd uzyskany dzigki
zawarciu nowej umowy ramowej nie skompensowalby przynajmniej ewentualnych sankgji, o ktérych mowa w art. 13,
nakfadanych w nastepstwie zmiany, o ktérej mowa w ust. 4 niniejszego artykulu.

7. Jezeli niemozliwe jest pozytywne rozpatrzenie wnioskéw o umowy ramowe ze wzgledu na wystepujace lub
spodziewane braki zdolnoSci przepustowej infrastruktury, zarzadca infrastruktury moze zglosi¢ dany odcinek infras-
truktury jako przepelniony, zgodnie z art. 47 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 10

Koordynacja kolidujagcych wnioskéw o przyznanie tras pociggéw, skladanych na podstawie uméw ramowych
w procedurze ukladania rozkladu jazdy

1. Jezeli, ze wzgledu na kolidowanie z obowiazujacag umowa ramowa, wnioski o przyznanie tras pociggéw nie moga
zosta¢ uwzglednione w procedurze ukladania rozkladu jazdy okreSlonej w art. 45 dyrektywy 2012/34/UE, zarzadca
infrastruktury przeprowadza pierwsza runde koordynacji zgodnie z art. 46 dyrektywy 2012/34/UE. Koordynacje taka
przeprowadza si¢ nawet w przypadku, gdy strony umowy ramowej dobrowolnie zrezygnowaly ze swych ram czasowych
lub je zmodyfikowaly. Jezeli zarzadca infrastruktury nie moze pogodzi¢ wnioskéw, dokonuje oceny uméw ramowych i
wnioskw o przyznanie tras pociggéw zgodnie z kryteriami okre$lonymi w ust. 2 i 3.

Jesli na podstawie tych kryteriéw przyjecie wspomnianych wnioskéw o przyznanie tras pociggéw umozliwiloby lepsze
wykorzystanie infrastruktury i jezeli dodatkowy dochdd uzyskany dzigki przyznaniu tych tras skompensowalby
przynajmniej ewentualne sankcje przewidziane w art. 13 i nakladane w nastepstwie zmiany lub rozwigzania jednej lub
kilku obowigzujacych uméw ramowych, zarzadca infrastruktury zwraca si¢ o zmiane obowigzujgcych uméw ramowych
na nastepny okres obowigzywania rozkladu jazdy.

2. Zarzadca infrastruktury uwzglednia nastgpujace kryteria:

a) zmiana nie zagrazalaby rentowno$ci modelu biznesowego wnioskodawcy, ktéremu przyznano dang ramowa
zdolnos¢ przepustows, lub modelu gospodarczego umowy o §wiadczenie ustugi publicznej;

b) zmiana nie zagrazalaby rentownosci modelu biznesowego zarzadcy infrastruktury, jezeli zarzadza on jedynie dang
linig;

¢) umowa ramowa uzyskuje gorsze wyniki w ocenie pod katem kryteriéw priorytetéw stosowanych przy przyznawaniu
tras w procedurze ukladania rozkladu jazdy zgodnie z zasadami alokacji zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa
w art. 39 dyrektywy 2012/34/UE, w tym z zasadami ustanowionymi w art. 47 i 49 dyrektywy 2012/34/UE;

d) calkowita zdolno$¢ przepustowa przyznana pojedynczemu wnioskodawcy lub wnioskowana przez pojedynczego
wnioskodawce na danej linii jest znaczna;

e) uzasadnione potrzeby komercyjne wnioskodawcy, jezeli wnioskodawca ten wykazal faktyczny zamiar i mozliwos¢
wykorzystania zdolnosci, o jakg wnioskuje w umowie ramowej;

f) trasa przewozu, wraz z odcinkami nalezagcymi do innych sieci, bedgca przedmiotem jednego z wnioskéw jest
znacznie krétsza niz trasa przewozu we wniosku kolidujgcym;

g) okres obowigzywania umowy ramowej lub planu biznesowego wkrétce uplywa, a catos¢ lub duza cze$¢ nakladow
zostala juz odpisana.
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Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ hierarchie powyzszych kryteriéw ze wzgledu na ich wage w ramach alokacji
zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa w art. 39 dyrektywy 2012/34/UE.

3. Z zastrzezeniem uzyskania zgody organu regulacyjnego zarzadca infrastruktury moze zdecydowal o
wprowadzeniu dodatkowych kryteriéw oprécz wymienionych w lit. a)-g). Jezeli zarzadca infrastruktury podejmie
decyzj¢ o przypisaniu poszczegélnym kryteriom réznej wagi, takie ustalenie wagi kryteriéw podlega zatwierdzeniu
przez organ regulacyjny.

4. W odniesieniu do ruchu transgranicznego zainteresowani zarzadcy infrastruktury moga wspélnie podjaé decyzj¢ o
zastosowaniu dodatkowych kryteriéw i o zmianie wagi kryteridw.

5. W drodze odstepstwa od ust. 1, 2 i 3 zarzadca infrastruktury moze zdecydowa¢, ze w przypadku kolidujacych ze
sobg wnioskéw o przyznanie tras pociggdéw zasady alokacji zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa w art. 39
dyrektywy 2012/34/UE, w tym kryteria priorytetow stosowane przy ukladaniu rocznego rozkladu jazdy zgodnie
z art. 47 i 49 dyrektywy 2012/34/UE, stosuje si¢ zaréwno do wnioskéw o trasy skladanych na podstawie umowy
ramowej, jak i wszystkich pozostalych wnioskéw o trasy. Jezeli zarzadca infrastruktury podejmie taka decyzje, a
kolidujacych ze sobg wnioskéw nie mozna pogodzi¢ w pierwszej rundzie koordynacji, o ktérej mowa w ust. 1, stosuje
on réwniez zasady alokacji zdolnosci przepustowej, o ktérych mowa w art. 39 dyrektywy 2012/34/UE, w tym kryteria
priorytetéw ustanowione zgodnie z art. 47 i 49 dyrektywy 2012/34[UE. Jezeli zarzadca infrastruktury podejmuje
decyzje o stosowaniu niniejszego ustepu, informacje o tym ujmuje w sposéb przejrzysty w uzgodnionej umowie
ramowej.

Artykut 11
Dostosowywanie ramowej zdolnosci przepustowej w umowie ramowej

1. Zarzadca infrastruktury dokonuje przy udziale wnioskodawcow okresowego przegladu umowy ramowej w celu
weryfikacji sytuacji w zakresie ramowej zdolnosci przepustowej. Wnioskodawcy niezwlocznie informuja zarzadce infras-
truktury o stalym zamiarze niekorzystania z czesci lub catosci ramowej zdolnosci przepustowe;.

2. Jezeli w trakcie ukladania rocznego rozkladu jazdy wnioskodawca nie zlozy wniosku o przyznanie tras pociagdw
na podstawie umowy ramowej zgodnie z art. 44 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, zarzadca infrastruktury zmniejsza
odpowiednio ramowa zdolno$¢ przepustowa na biezacy okres ukladania rocznego rozkladu jazdy. Wyjatek stanowia
przypadki, gdy wnioskodawca bezzwlocznie uzasadnia nieztozenie wniosku o trasy pociagéw, a podane przez niego
przyczyny s3 od niego niezalezne.

3. Zarzadca infrastruktury okresla i publikuje w regulaminie sieci wymogi dotyczace czgSci ramowej zdolnosci
przepustowej, jaka ma zostal wykorzystana przez strony uméw ramowych. Cze$¢ ta musi by¢ odpowiednio
dostosowana do zdolnoici przepustowej wykorzystywanej na danej linii. Organ regulacyjny moze zazadaé zmiany
wielkosci tej czeci, jesli nie zostata ona odpowiednio dostosowana.

Jezeli strona umowy nie zamierza korzystaé z tej czgsci ramowej zdolnosci przepustowej przez okres dluzszy niz jeden
miesigc, niezwlocznie 1 z co najmniej miesigcznym wyprzedzeniem informuje o tym zarzadce infrastruktury.

Jezeli strona umowy nie korzysta z czesci lub calosci ramowej zdolnosci przepustowej przez okres dluzszy niz jeden
miesiac i nie poinformowala zarzadcy infrastruktury — z co najmniej miesigcznym wyprzedzeniem — o swoim zamiarze
niekorzystania z tej zdolnosci, zarzadca infrastruktury zmniejsza ramowa zdolno$¢ przepustowa przyznang tej stronie
na okres obowigzywania biezacego rozkladu jazdy, chyba ze niewykorzystanie przez nig zdolnosci nastgpito z przyczyn
od tej strony niezaleznych. Zarzadca infrastruktury moze zmniejszy¢ ramowg zdolno$¢ przepustowa przyznang tej
stronie na okres po zakoniczeniu biezacego rozkladu jazdy.

Zarzadca infrastruktury oferuje wnioskodawcy ramowg zdolno$¢ przepustows niezaleznie od ewentualnego prawa
strony umowy do wnioskowania o t¢ zdolno$¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi wnioskéw ad hoc, o ktérych mowa
w art. 48 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

4. Oferujac wnioskodawcy nowg ramowg zdolno$¢ przepustows, zarzadca infrastruktury bierze pod uwage wszelkie
przypadki niewykorzystania ramowej zdolnosci przepustowej lub nieztozenia wnioskéw o trasy pociaggéw na podstawie
umowy ramowej oraz przyczyny takich przypadkow.
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Artykut 12
Wspélpraca przy alokacji ramowej zdolnosci przepustowej w obrebie wigcej niz jednej sieci

1. W przypadku przewozu po trasie biegnacej przez wigcej niz jedng sie¢ systemu kolei w obrebie Unii odpowiedni
zarzadcy infrastruktury zapewniaja w miar¢ mozliwosci, by:

a) jezeli w odniesieniu do takiego przewozu pociagiem zawarto umowe ramowg lub wigksza ich liczbe, wnioskowane
ramy czasowe odpowiadaly ramom uzgodnionym w umowie ramowej lub wnioskowanym na jej podstawie, a
przewidywana w kazdej z tych uméw ramowych dostepna zdolno$¢ przepustowa byta zbiezna;

b) podczas ukladania rozkladu jazdy planowane trasy pociggéw byly do siebie dopasowane.

Jezeli zlozono wniosek o umowe ramowg lub jezeli umowa taka funkcjonuje w odniesieniu do przewozu pociagiem po
trasic biegnacej przez wigcej niz jedna sie¢, na wniosek wnioskodawcy zainteresowani zarzadcy infrastruktury
wyznaczajg jednego z nich do koordynowania wnioskéw o umowy ramowe lub o zmiang uméw ramowych.

2. Je$li dopasowanie ram czasowych i tras pociggéw nie jest mozliwe, zainteresowani zarzadcy infrastruktury
przeprowadzaja koordynacje w celu znalezienia odpowiedniego rozwiazania alternatywnego lub podaja pisemne
uzasadnienie, w przypadku gdy nie mozna znalez¢ takiego rozwigzania. Wnioskodawca informuje zarzadcéw infras-
truktury, ktérzy otrzymali wniosek, o kazdym mozliwym lub faktycznym wniosku o kolejng umowe ramowg dotyczacy
tego samego przewozu pociggiem.

W trakcie koordynacji zarzadcy infrastruktury biora pod uwage ograniczenia zdolnosci przepustowej, takie jak
ograniczenia wynikajace z prac w zakresie utrzymania, niezwlocznie po otrzymaniu informacji o nich.

3. Do celéw wdrozenia niniejszego rozporzadzenia zainteresowani zarzadcy infrastruktury wspdlpracuja ze sobg
zgodnie z art. 40 dyrektywy 2012/34/UE, réwniez w przypadkach gdy jeden lub kilku z nich nie oferuje uméw
ramowych i gdy wlaczaja si¢c do wspdlpracy na potrzeby alokacji zdolnosci przepustowej.

Artykut 13
Sankcje

1. Jezeli jedna ze stron wnioskuje, by w umowie ramowej przewidziano sankcje zgodnie z art. 42 ust. 4 dyrektywy
2012/34/UE, nie moze odrzuci¢ zadania poréwnywalnych sankcji zgloszonego przez druga ze stron.

2. W umowie ramowej nie nalezy okresla¢ sankcji na poziomie przewyzszajacym koszty, bezposrednie straty i
wydatki (w tym zmniejszenie dochodéw) poniesione zasadnie lub ktérych poniesienia mozna zasadnie oczekiwaé od
strony, ktérej przyznaje si¢ odszkodowanie z tytutu zmiany lub rozwiazania umowy. Strona otrzymujaca odszkodowanie
podejmuje racjonalne kroki w celu zapobiezenia zmianom w umowie albo ich ograniczenia lub zapobiezenia
rozwigzaniu umowy lub zmniejszenia negatywnych skutkow takiego rozwiazania, a takze w celu odzyskania wszelkich
kosztéw, strat i wydatkéw lub ograniczenia w inny sposéb kosztéw, bezposrednich strat i wydatkéw (w tym
zmniejszenia dochodéw).

3. Zarzadca infrastruktury nie zada sankcji w postaci zaplaty kary przewyzszajacej koszty administracyjne wynikajace
ze zmiany lub rozwiazania umowy ramowej w zadnym z nastepujacych przypadkéw:

a) zmiana lub rozwigzanie umowy nastepuje z przyczyn niezaleznych od wnioskodawcy, a zarzadca infrastruktury
zostal o tym niezwlocznie poinformowany;

b) odrzucono zlozony przez wnioskodawce uzupelniajgcy wniosek o ramowa zdolno$é przepustows, bez akceptacji
ktorego planowana ustuga przewozu pociggiem staje si¢ nierentowna;

¢) zarzadca infrastruktury byl w stanie dokonaé realokacji tras pociagéw i ramowej zdolnosci przepustowej w taki
sposéb, ze straty poniesione w wyniku zmiany lub rozwigzania umowy ramowej zostaly juz odzyskane.
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4.  Umowa ramowa nie moze zawiera¢ przepisu zwalniajacego z obowigzku zaplaty kary nalozonej jako sankcja,
w przypadku gdy wnioskodawca zlozy osobny wniosek o inng zdolno$¢ niz zdolno$¢ anulowana. Nie zada si¢ natozenia
sankgji, jezeli zmiana polega na marginalnej modyfikacji uzgodnionej zdolnosci.

5. Na wniosek organu regulacyjnego zarzadca infrastruktury przedstawia dowody na to, Ze zaplaty kar pienig¢znych
natozonych jako sankcje dokonano terminowo.

Artykut 14
Odstepstwo

Jezeli zarzadca infrastruktury nie oferuje uméw ramowych ani nie zawarl Zadnej umowy ramowej, ktéra w danej chwili
obowigzuje, art. 1-11 i art. 13 nie majg zastosowania do jego sieci. O$wiadczenie o tym fakcie publikuje si¢
w regulaminie sieci.

Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o niestosowaniu art. 1-11 do uméw ramowych zawartych przed dniem
15 marca 2003 r.

Artykut 15
Niestosowanie okreslonych przepiséw

W odniesieniu do uméw ramowych zawartych przed dniem 28 kwietnia 2016 r. panstwa czlonkowskie moga podjaé
decyzje o niestosowaniu art. 6 ust. 2, art. 7, 8, 9, 10, 11 lub 13 przez okres nieprzekraczajacy pieciu lat od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia.

W drodze odstepstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie nie moga skorzysta¢ z mozliwoici okreSlonej w zdaniu
pierwszym w odniesieniu do zmian w umowach ramowych, jezeli zmiany te uzgodniono po dniu 28 kwietnia 2016 r. i
dotyczg one zwigkszenia alokowanej ramowej zdolnosci przepustowej lub przedluzenia okresu obowigzywania umowy
ramowej.

Artykut 16

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 grudnia 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 kwietnia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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