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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 20171221
z dnia 22 czerwca 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do metody oznaczania emisji par
(badanie typu 4)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.

w

sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich

pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy

i utrzymania pojazdéw ('), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

©)

()
)

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 nowe lekkie pojazdy dostawcze musza by¢ zgodne z limitami
dotyczacymi emisji, w tym emisji par. Szczegblowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania tego rozporza-
dzenia przyjeto rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 692/2008 (3.

W marcu 2011 r. Komisja powolala grupe robocza z udzialem wszystkich zainteresowanych stron w celu
dokonania przeglagdu obecnej metodyki pomiaru emisji par oraz opracowania nowej metodyki, skoncentrowanej
przede wszystkim na kwestii strategii usuwania par, wplywu etanolu na pojemno$¢ roboczg pochlaniacza,
trwalosci, przenikania paliwa i emisji podczas tankowania.

Grupa robocza oparla swoje prace na wielu elementach zawartych w dwoch sprawozdaniach publikowanych
przez Wspélne Centrum Badawcze Komisji zatytulowanych: ,Estimating the Costs and Benefits of Introducing
a new European Evaporative Emissions Test Procedure” (,Oszacowanie kosztéw i korzysci wprowadzenia nowej
europejskiej procedury badania emisji par”) oraz ,Review of the European Test Procedure for Evaporative
Emissions: Main Issues and Proposed Solutions” (,Przeglad wspdlnotowej procedury badania emisji par: gléwne
kwestie problematyczne i proponowane rozwiazania”).

W swojej analizie grupa robocza wskazala szereg niedociggniel, ktére podwazaja skutecznos$¢ kontroli emisji par
i musza zosta¢ usunigte, aby zapewni¢ zadowalajacy poziom ochrony Srodowiska. Do obowigzujgcej obecnie
procedury homologacji typu nalezy zatem wprowadzi¢ dwie nowe procedury dotyczace poddawania starzeniu
pochlaniacza z weglem aktywnym oraz definicj¢ przepuszczalnosci uktadu paliwowego.

Dodanie etanolu do stosowanej w Europie benzyny, zwlaszcza po zmieszaniu (ang. splash blending), wplywa na
prezno$¢ pary paliwa. Do badan powinno by¢ zatem wykorzystywane paliwo wzorcowe E10, tak by lepiej
odzwierciedla¢ paliwa wykorzystywane obecnie w Unii.

Jednowarstwowe zbiorniki z tworzyw sztucznych sg wcigz sprzedawane w Unii i oczekuje si¢, ze stanowi¢ beda
wyposazenie znacznej czeSci europejskiej floty do 2030 r. Zbiorniki te s3 jednak przepuszczalne dla etanolu,
ktéry jest emitowany do Srodowiska. W zwigzku z tym niezbedna jest specjalna procedura pomiaru przepusz-
czania etanolu w celu uwzglednienia tego wplywu.

W wyniku badan prowadzonych przez szwedzka administracje drég i TUV Nord okazalo sig, ze dodanie etanolu
wplywa réwniez na trwalo$¢ pochlaniaczy z weglem aktywnym. Z tego wzgledu nalezy doda¢ nowg procedure,
aby poddaé starzeniu pochlaniacz. Poddany starzeniu pochlaniacz nalezy nastgpnie wykorzysta¢ w badanym
pojezdzie podczas badania SHED.

Obecne strategie usuwania par stosowane w pojazdach w Unii nie sa odpowiednie, zwlaszcza w odniesieniu do
jazdy miejskiej, co moze skutkowaé zwigkszeniem emisji. Dlatego badanie zachowania na drodze przepro-
wadzane przed badaniem SHED zostalo poddane przegladowi, a czas trwania tego dobowego badania nalezy
wydluzy¢ do 48 godzin.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 692/2008.

Dz.U.L171229.6.2007,s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008
W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w art. 2 dodaje si¢ pkt 45-48 w brzmieniu:

,45. »uklad przechowywania paliwa« oznacza urzadzenia umozliwiajace przechowywanie paliwa, obejmujace
zbiornik paliwa, wlew paliwa, korek wlewu i pompe paliwowy;

46. »wspolczynnik przepuszczalnosci (PF)« oznacza emisje weglowodoréow odzwierciedlone przepuszczalnoscig
ukladu przechowywania paliwa;

47. »zbiornik jednowarstwowy« oznacza zbiornik paliwa wykonany z pojedynczej warstwy materiatu;

48. »zbiornik wielowarstwowy« oznacza zbiornik paliwa wykonany z co najmniej dwéch réznych warstw
materialow, z ktorych jedna jest nieprzepuszczalna dla weglowodoréw, w tym etanolu.”;

2) wart. 17 po akapicie drugim dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Zalgcznik VI zmieniony rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/1221 (*) stosuje si¢ od dnia 1 wrzesnia 2019 r. do
wszystkich nowych pojazdéw zarejestrowanych od tej daty.

(*) Dz.U. L 174, 7.7.2017 5. 3;

3) zalgcznik VI zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalagczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 czerwca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK
~ZALACZNIK VI
1. Wprowadzenie
1.1. Niniejszy zalacznik opisuje procedure przeprowadzania badania typu 4, polegajaca na oznaczeniu emisji

weglowodoréw poprzez ich odparowanie z ukladu paliwowego pojazdéw z silnikami o zaptonie iskrowym.

2. Wymogi techniczne
2.1. Wprowadzenie

Procedura obejmuje badanie emisji par oraz dwa dodatkowe badania, jedno dotyczace poddawania starzeniu
pochlaniacza z weglem aktywnym i opisane w pkt 5.1, a drugie — przepuszczalnosci ukladu przecho-
wywania paliwa, opisane w pkt 5.2.

Badanie emisji par (rysunek 1) stuzy okresleniu wielkosci emisji par w nastepstwie dobowych wahan
temperatury, parowania podczas parkowania oraz jazdy miejskiej.

2.2. Badanie emisji par obejmuje:

a) badanie zachowania na drodze, wlacznie z miejskim (cze$¢ pierwsza) i pozamiejskim (czg$¢ druga)
cyklem jezdnym, a nastgpnie dwoma miejskimi (cz¢$¢ pierwsza) cyklami jezdnymi;

b) okreslenie strat z parowania;
¢) okreslenie ubytku dobowego.

Masa emisji weglowodoréw z fazy parowania oraz fazy ubytku dobowego sg sumowane wraz ze wspdtczyn-
nikiem przepuszczalnosci w celu uzyskania ogdlnego wyniku badania.

3. Pojazd i paliwo
3.1 Pojazd
3.1.1. Przed wykonaniem badania pojazd musi by¢ w dobrym stanie technicznym, dotarty oraz po przebiegu co

najmniej 3 000 km. Do celéw okreslenia emisji par przebieg i wiek pojazdu wykorzystywanego do
certyfikacji muszg zostaC zarejestrowane. Uklad kontroli emisji par musi by¢ w tym czasie podigczony
i musial funkcjonowaé prawidlowo w okresie docierania, a pochlaniacz z weglem aktywnym nalezy
normalnie uzytkowa¢, nie poddajac go odbiegajacemu od normy usuwaniu par czy obcigzeniu. Pochlaniacz
z weglem aktywnym poddany starzeniu zgodnie z procedura okreslong w pkt 5.1 jest podigczony zgodnie
z rysunkiem 1.

3.2. Paliwo

3.2.1. Wykorzystuje si¢ paliwo wzorcowe typu I E10 okreSlone w zalaczniku IX do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008. Do celéw niniejszego rozporzadzenia odniesienie do E10 nalezy rozumie¢ jako odniesienie
do paliwa wzorcowego typu I, z wyjatkiem starzenia pochfaniacza, okre$lonego w pkt 5.1.

4. Wyposazenie do badania emisji par
4.1. Hamownia podwoziowa

Hamownia podwoziowa musi speinia¢ wymogi okre$lone w dodatku 1 do zalgcznika 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83.

4.2. Komora pomiaru emisji par

Komora pomiaru emisji par musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.2. zalacznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.
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Rysunek 1
Oznaczanie emisji par
Przebieg 3 000 km (bez nadmiernego usuwania par/obcigzenia)
Wykorzystanie pochlaniacza(-y) poddanego(-ych) starzeniu
Czyszczenie pojazdu parg (w razie potrzeby)
Zmniejszenie lub wyeliminowanie Zrédet pozapaliwowych emisji tha (po uzgodnieniu)
Stabilizacja temperatury od 20 °C do Legnl%e:ag“fg)pa“wa 201Kz 8K
30 °C od 12 to 36 godz. 40 % % 2 % nominalnej
pojemnosci zbiornika
l ﬁprﬁznlame i ponowne napefnianie | Temperatura otoczenia: od
Maks zbiornika paliwa 293 K do 303 K (20°-30 °C)
1 godz. Tvo 1| s o
yp 1: jedna cze$¢ pierwsza +
Jazda wstepna dwie czeéci drugie
T poczatkowa = od 293 K do 303
Maks. 5 min (20°-30°C)
Stabilizacja temperatury od 20 °C do
30 °C od 12 to 36 godz.
Poddawanie pochfaniacza I -
starzeniu na stanowisku - Qlielgzenic pogh'fanlacza pqddanego
. L starzeniu do przebicia ) .
Czas trwania ok. 2 miesiecy Maks Typ 1: jedna cze$é pierwsza +
1 OdZ. jedna cze$é druga
O I EBadane sachowaita n Grodze NEDC éggcz:?éli%‘“)’a = 0d 293 K do 303
“;lf:i oraz maks. 2 min. przed wytgczeniem silnika
1 "
- T min. = 296K (23 °C)
el T maks. = 304 K (31 °C)
ARl Wi 60 min. £ 0,5 min.
Od 6 godz. | Stabilizacja temperatury przy 293 K
do przez ostatnie 6 godz. 203K+ 2 K (20°C+ 2 °C)
36 godz
————————————— i —————— iy
i | T tk 293 K (20 °C)
Pierwsze badanie dobowe: M I T poczatkowa = k
Foccawanie ukiadu ] > I Tmin. =308 K; AT = 18K
paliwowego starzeniu | I 24 godz. liczba bada
Czas trwania ok. 5 miesiecy. : I dobowych =2
J | Drugie badanie dobowe: Mp2 I
. I :
Wspoétczynnik mmmm———m—mmms—==—=======
przepusEchalnosmi -l Mus + Mp1 + Mp2 + 2PF < 2,0 g/badanie
Uwagi: 1. Rodziny kontroli emisji par — zgodnie z pkt 3.2 zalacznika I.

2. Emisje z rury wydechowej moga by¢ mierzone w trakcie jazdy w ramach badania typu 1, ale nie
s3 one wykorzystywane w celach ustawodawczych. Ustawodawcze badanie emisji spalin
pozostaje odregbnym badaniem.

4.3. Uklady analityczne
Uklady analityczne muszg spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.3 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.

4.4. Zapis temperatury

Zapis temperatury musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.5 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ

nr 83.
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4.5. Zapis ci$nienia
Zapis ci$nienia musi spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.6 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.6. Wentylatory
Wentylatory musza spetnia wymogi okreslone w pkt 4.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.7. Gazy
Gazy muszg spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.8 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.8. Wyposazenie dodatkowe
Wyposazenie dodatkowe musi spetnia wymogi okre§lone w pkt 4.9 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.
5. Procedura badania
5.1. Poddawanie pochlaniacza(-y) starzeniu na stanowisku
Przed przeprowadzeniem sekwencji parowania oraz ubytku dobowego pochlaniacz(-e) musi(-sza) zostaé
poddane starzeniu zgodnie z nast¢pujacg procedurg opisang na rysunku 2.
Rysunek 2
Procedura poddawania pochlaniacza starzeniu na stanowisku
Poczatek
badania
|
Wybér nowej prébki pochtaniacza
1. Badania kondycjonowania termicznego:
x 50 Temperatura pochtaniacza zmieniana
z—-15°C do 60 °C w 210 min; gradient
temp. 1 °C/min
2. Badanie kondycjonowania drgan
pochtaniacza:
Pochlaniacz jest wstrzasany wzdtuz osi
pionowej przez 12 godz. Ogélne
Grms > 1,5 przy czestotliwosci 30 £ 10 Hz
[
3. Starzenie paliwem
przez 300 cykli (BWC)
5.1.1. Badanie kondycjonowania termicznego

W specjalnej komorze termicznej pochlaniacz(-e) jest (sa) poddawany(-e) cyklom temperatury od — 15 °C do
60 °C, przy stabilizacji przez 30 min na poziomie — 15 °C oraz 60 °C. Kazdy cykl trwa 210 min., jak
pokazano na rysunku 3. Gradient temperatury jest mozliwie jak najblizszy 1 °C/min. Przez pochlaniacz(-e)
nie powinien przechodzi¢ zaden wymuszony przeplyw powietrza.

Cykl jest powtarzany kolejno 50 razy. W sumie operacja ta ma trwa¢ 175 godzin.
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Rysunek 3

Badanie kondycjonowania termicznego

Temperatura (w °C) w czasie (min)
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5.1.2. Badanie kondycjonowania drgan pochlaniacza

Po procedurze starzenia termicznego pochlaniacz(-e) jest (sa) wstrzasany(-e) wzdluz pionowej osi, przy
czym pochlaniacz(-e) jest (s3) zamontowany(-e) zgodnie ze swoja orientacja w pojezdzie przy ogdlnym
Grms (') > 1,5 mfsec? przy czestotliwosci 30 + 10 Hz. Badanie trwa 12 godzin.

5.1.3. Badanie starzenia pochlaniacza paliwem
5.1.3.1. Starzenie paliwem przez 300 cykli

5.1.3.1.1. Po zakoriczeniu badania kondycjonowania termicznego i badania kondycjonowania drgan pochlaniacz(-e)
poddaje si¢ starzeniu mieszankg paliwa rynkowego typu I E10, okreslonego w pkt 5.1.3.1.1.1 ponizej, oraz
azotu lub powietrza przy objetosci par paliwa wynoszacej 50 * 15 %. Wskaznik napelniania parami paliwa
musi by¢ utrzymywany na poziomie 60 £ 20 g/h.

Pochlaniacz(-e) jest (sa) obcigzany(-e) do odpowiedniego przebicia. Za przebicie uznaje si¢ moment,
w ktérym lgczna ilo§¢ wyemitowanych weglowodor6w wynosi 2 gramy. Alternatywnie obcigzanie uznaje
sie za zakonczone, gdy rownowazny poziom natgzenia przy otworze wylotowym wyniesie 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Paliwo rynkowe E10 wykorzystywane do tego badania musi spelniaé te same wymogi co paliwo wzorcowe
E10 pod wzgledem nastepujacych parametréw:

— gestos¢ przy 15 °C,

— preznos¢ par (DVPE),

— destylacja (wylacznie par),

— analiza weglowodoréw (wylacznie olefin, weglowodoréw aromatycznych, benzenu),
— zawarto§¢ tlenu,

— zawarto$¢ etanolu.

5.1.3.1.2.  Pochlaniacz(-e) musi(-szg) zosta¢ poddany(-e) usuwaniu par zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.1.3.8
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Warunki standardowe to 273,2 Ki 101,33 kPa.

Pochlaniacz musi zostal poddany usuwaniu par w czasie od 5 minut do maksymalnie 1 godziny po
obcigzeniu.

5.1.3.1.3.  Etapy procedury okre§lone w punktach 5.1.3.1.1 i 5.1.3.1.2 nalezy powtérzy¢ 50 razy, a nastgpnie przepro-
wadzi¢ pomiar roboczej pojemnosci butanowej (BWC), rozumianej jako zdolno§¢ pochlaniacza z weglem
aktywnym do adsorpcji i desorpgji butanu z suchego powietrza w ustalonych warunkach, w 5 cyklach
butanowych, jak opisano w pkt 5.1.3.1.4 ponizej. Starzenie parami paliwa bedzie si¢ odbywalo do
momentu osiggnigcia 300 cykli. Pomiar BWC w 5 cyklach butanowych, okreslony w punkcie 5.1.3.1.4,
przeprowadza si¢ po wykonaniu 300 cykli.

(') Grms: $rednia kwadratowa (rms) wartosci sygnatu drgafd jest obliczana przez podniesienie do kwadratu natezenia sygnalu
w kazdym punkcie, ustalenie $redniej wartosci podniesionego do kwadratu natgzenia, a nastgpnie wyciggniecie pierwiastka
kwadratowego z tej Sredniej wartosci. Otrzymany wynik stanowi wskaznik Grms.
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5.1.3.1.4. Po 50 i 300 cyklach starzenia paliwem przeprowadza si¢ pomiar BWC. Pomiar ten polega na obcigzeniu
pochlaniacza zgodnie z pkt 5.1.6.3. zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83 az do osiggnigcia
przebicia. BWC jest rejestrowane.

Nastgpnie pochlaniacz(-e) zostaje(-a) poddany(-e) usuwaniu par zgodnie z procedurg okreslong
w pkt 5.1.3.8. zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Pochlaniacz musi zostal poddany usuwaniu par w czasie od 5 minut do maksymalnie 1 godziny po
obcigzeniu.

Operacja obcigzania butanem jest powtarzana 5 razy. BWC rejestruje si¢ po kazdym etapie obcigzania
butanem. BWC, oblicza si¢ jako $rednig z 5 BWC i rejestruje.

W sumie pochlaniacz(-e) zostanie(-g) poddany(-e) starzeniu przez 300 cykli starzenia paliwem + 10 cykli
butanowych i uznany(-e) za ustabilizowany(-e).

5.1.3.2.  Jesli pochlaniacz(-e) pochodzi(-3) od dostawcéw, producenci z wyprzedzeniem informuja organy udzielajace
homologagji typu, aby umozliwi¢ im obserwacje dowolnej czesci procedury starzenia w lokalu dostawcy.

5.1.3.3. Producent przedklada organom udzielajgcym homologacji typu sprawozdanie z badan zawierajace
przynajmniej nastepujace elementy:

— rodzaj aktywnego wegla,
— wskaznik obcigzenia,
— specyfikacje paliw,
— pomiary BWC.
5.2. Okreslanie wspélczynnika przepuszczalnosci ukladu paliwowego (rysunek 4)

Rysunek 4

Okreslanie wspétczynnika przepuszczalnosci

Poczatek
badania

[~ Napemienie zbiornika |
$wiezym paliwem

Lreferencyjnym do 40 % |

Stabilizacja temperatury przez
3 tygodniew 40°C+2°C

Oproznienie i napetnienie
zbiornika paliwem referencyjnym

Pomiar HC w tych samych warunkach
co badanie emisji dobowych: HCsw

Stabilizacja temperatury przez
pozostate 17 tygodni
wd40°C+2°C

Opréznienie i napetnienie zbiornika
paliwem referencyjnym do 40 %

pomiar HC w tych samych warunkach
co badanie emisji dobowych: HC2ow

Wspéitczynnik
przepuszczalno$ci
= HC20w—HCaw




L 17410 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 7.7.2017

Wybiera si¢ uklad przechowywania paliwa reprezentatywny dla danej rodziny, zamocowuje si¢ go na
stanowisku badawczym, a nastgpnie poddaje stabilizacji temperatury z wykorzystaniem paliwa wzorcowego
E10 przez 20 tygodni w temperaturze 40 °C * 2 °C. Orientacja ukladu przechowywania paliwa na
stanowisku badawczym musi by¢ podobna do pierwotnej orientacji w pojezdzie.

5.2.1. Zbiornik jest napelniany $wiezym paliwem wzorcowym E10 o temperaturze 18 °C + 8 °C. Zbiornik jest
napeliany do 40 % £ 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika. Nastepnie stanowisko badawcze z ukladem
paliwowym umieszcza si¢ na 3 tygodnie w specjalnym zabezpieczonym pomieszczeniu o kontrolowanej
temperaturze wynoszacej 40 °C £ 2 °C.

5.2.2. Pod koniec trzeciego tygodnia zbiornik opréznia si¢ i ponownie napelnia $wiezym paliwem wzorcowym
E10 o temperaturze 18 °C £ 8 °C do 40 % * 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika.

W ciggu 6-36 godzin, z ktérych przez ostatnie 6 godz. w temperaturze 20 °C + 2 °C stanowisko badawcze
z ukladem paliwowym jest umieszczone w VT-SHED, w okresie 24 godzin przeprowadza si¢ procedure
dobowa zgodnie z procedura opisang w pkt 5.7 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uklad
paliwowy jest odpowietrzany na zewnatrz VT-SHED, aby wykluczy¢ ryzyko policzenia emisji z odpowie-
trzania zbiornika jako przepuszczalno$ci. Emisje HC mierzy si¢ i rejestruje si¢ jako HC, .

5.2.3. Stanowisko badawcze z ukladem paliwowym ponownie umieszcza si¢ w specjalnym zabezpieczonym
pomieszczeniu o kontrolowanej temperaturze wynoszacej 40 °C + 2 °C na pozostale 17 tygodni.

5.2.4. Pod koniec 17. tygodnia zbiornik opréinia si¢ i ponownie napelnia $wiezym paliwem wzorcowym
o temperaturze 18 °C + 8 °C przy 40 % * 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika.

W ciggu 6-36 godzin, z ktérych ostatnie 6 godz. w temperaturze 20 °C * 2 °C stanowisko badawcze
z ukladem paliwowym jest umieszczone w VT-SHED, w okresie 24 godzin przeprowadza si¢ procedurg
dobowa zgodnie z procedurg opisang w pkt 5.7 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uklad
paliwowy jest odpowietrzany na zewnatrz VT-SHED, aby wykluczy¢ ryzyko policzenia emisji z odpowie-
trzania zbiornika jako przepuszczalnoci. Emisje HC mierzy si¢ i rejestruje si¢ jako HC,g .

5.2.5. Wspdlczynnik przepuszczalnodci jest réznicg miedzy HC,, , @ HC, , w g/24h wyrazona 3 cyframi.

5.2.6. Jezeli wspélczynnik przepuszczalnodci jest ustalany przez dostawcéw, producenci z wyprzedzeniem
informujg organy udzielajace homologacji typu, aby umozliwi¢ im obserwacje kontroli w lokalu dostawcy.

5.2.7. Producent przedklada organom udzielajgcym homologacji typu sprawozdanie z badan zawierajace
przynajmniej nastgpujace elementy:

a) pelny opis ukladu przechowywania paliwa, w tym informacje o rodzaju zbiornika poddanego badaniu,
o tym, czy zbiornik jest jedno- czy wielowarstwowy, oraz jakie rodzaje materialéw zostaly zastosowane
w zbiorniku i innych cze$ciach ukladu przechowywania paliwa;

b) $rednie tygodniowe temperatury, w ktérych przeprowadzano proces starzenia;
¢) HC zmierzone w 3. tygodniu (HC, ,);
d) HC zmierzone w 20. tygodniu (HC,, );
) wynikajacy z tego wspélczynnik przepuszczalnosci (PF).
5.2.8. W drodze wyjatku od powyzszych pkt 5.2.1-5.2.7 producenci wykorzystujacy zbiorniki wielowarstwowe

mogg podjaé decyzje, ze zamiast pelnej procedury pomiaru wspomnianej powyzej zastosuja nastepujgcy
przypisany wspotczynnik przepuszczalnosci (APF):

APF wielowarstwowego zbiornika = 120 mg/24h

5.2.8.1 Jezeli producent podejmie decyzje o zastosowaniu wyznaczonych czynnikéw przepuszczalnosci, producent
dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu o$wiadczenie, w ktérym wyraznie okreSlony jest typ
zbiornika, jak réwniez o§wiadczenie o rodzaju wykorzystanych materiatéw.

5.3. Kolejno$¢ pomiaru parowania i ubytku dobowego

Pojazd przygotowuje si¢ zgodnie z pkt 5.1.1 i 5.1.2 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Na
wniosek producenta i za zgoda wlasciwego organu zrédla pozapaliwowych emisji tla moga zostal
zmniejszone lub wyeliminowane przed badaniem (np. pieczenie opon lub pojazdu, usuwanie plynu ze
spryskiwacza).



7.7.2017 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 17411

5.3.1. Stabilizacja temperatury

Pojazd pozostaje zaparkowany w strefie stabilizacji temperatury przez minimum 12 i maksimum
36 godzin. Pod koniec tego okresu temperatura oleju silnikowego oraz ptynu chlodniczego musi osiagnaé
temperatur¢ panujacg w strefie lub réznigca si¢ od niej o £ 3 °C.

5.3.2. Opréznianie i ponowne napehianie zbiornika paliwa

Opréznianie i ponowne napelnianie zbiornika paliwa przeprowadza si¢ zgodnie z procedurg okreslona
w pkt 5.1.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.3. Jazda wstepna

W ciggu jednej godziny od zakoficzenia procesu oprdzniania i ponownego napelniania zbiornika paliwa
pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej i przeprowadza cze$¢ pierwsza i dwie czesci drugie cykli
jazdy w ramach badania typu I zgodnie z zalacznikiem 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Podczas tej operacji nie pobiera si¢ probek emisji spalin.

5.3.4. Stabilizacja temperatury

W ciggu pieciu minut od zakorficzenia operacji wstepnego kondycjonowania pojazd pozostaje zaparkowany
w strefie stabilizacji temperatury przez minimum 12 i maksimum 36 godzin. Pod koniec tego okresu
temperatura oleju silnikowego oraz plynu chlodniczego musi osiggnaé temperature panujacg w strefie lub
réznigcy si¢ od niej o £ 3 °C.

5.3.5. Przebicie pochlaniacza

Pochlaniacz(-e) poddany(-e) starzeniu zgodnie z sekwencjg opisang w pkt 5.1 obcigza si¢ do przebicia
zgodnie z procedurg okreslona w pkt 5.1.4 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.6. Badanie na hamowni podwoziowej

5.3.6.1. W ciagu jednej godziny od zakonczenia obcigzania pochlaniacza pojazd umieszcza si¢ na hamowni
podwoziowej i przeprowadza czg$é pierwsza i cze$¢ drugg cykli jazdy w ramach badania typu I zgodnie
z zalacznikiem 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83. Nastepnie wylacza si¢ silnik. Podczas tej operacji mozna
pobraé probki emisji spalin, ale nie nalezy wykorzystywaé wynikéw badania do celéw uzyskania
homologagji typu dotyczacej emisji spalin.

5.3.6.2. W ciggu dwéch minut od zakoficzenia jazdy w ramach badania typu I, okre$lonego w pkt 5.3.6.1, pojazd
przechodzi dalszg jazde wstepna skladajacg si¢ z dwoch cykli badania czesci pierwszej (rozruch na ciepto)
typu I. Nastepnie ponownie wylacza sie silnik. Podczas tej czynnosci nie trzeba pobieral prébek emisji
spalin.

5.3.7. Badanie strat z parowania

Po badaniu na hamowni podwoziowej przeprowadza si¢ badanie strat parowania zgodnie z pkt 5.5
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wynik strat z parowania oblicza si¢ zgodnie z pkt 6
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83 i rejestruje jako M.

5.3.8. Stabilizacja temperatury

Po badaniu strat z parowania przeprowadza si¢ stabilizacje temperatury zgodnie z pkt 5.6 zalacznika 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.9. Badanie dobowe

5.3.9.1. Po zakoniczeniu stabilizacji temperatury pierwszy pomiar ubytku dobowego przez 24 godziny odbywa si¢
zgodnie z pkt 5.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Emisje oblicza si¢ zgodnie z pkt 6
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uzyskang w ten spos6b warto$¢ rejestruje sie jako Mp,.

5.3.9.2. Po pierwszych 24 godzinach badania dobowego przeprowadza si¢ drugi pomiar ubytku dobowego przez
24 godziny zgodnie z pkt 5.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Emisje oblicza si¢ zgodnie
z pkt 6 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uzyskang w ten sposob warto$¢ rejestruje si¢ jako
M,,-
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5.3.10. Obliczanie

Wynik My, + My, + Mp, + 2PF musi by¢ ponizej progu okreslonego w tabeli 3 zalgcznika 1 do rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007.

5.3.11. Producent przedklada organom udzielajgcym homologacji typu sprawozdanie z badan zawierajace
przynajmniej nastgpujace elementy:

a) opis okreséw stabilizacji temperatury, z uwzglednieniem czasu i $redniej temperatury;

b) opis wykorzystanego pochlaniacza poddanego starzeniu oraz odniesienie do konkretnego sprawozdania
z poddawania starzeniu;

¢) $rednig temperature podczas badania parowania;
d) pomiar podczas badania parowania, HSL;
e) pomiar z pierwszego badania dobowego, DL, ,,;

f) pomiar z drugiego badania dobowego, DL, ,.;

g) konicowy wynik badania emisji par, obliczony jako »M,s + Mp, + My, + 2PF.”
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