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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/1152
z dnia 2 czerwca 2017 r.

ustanawiajagce metode okreslania parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian
w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych oraz
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace
normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejicia Unii na rzecz zmniej-
szenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (1), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 9 akapit pierwszy oraz art. 13 ust.
6 akapit trzeci,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nowa regulacyjna procedura badan na potrzeby pomiaréw emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych oraz ich
zuzycia paliwa, $wiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP), okreslona w rozporzg-
dzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (?), zastapi z dniem 1 wrzesnia 2017 r. nowy europejski cykl jezdny (NEDC),
stosowany obecnie na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (}). WLTP ma zapewni¢ bardziej
odpowiadajgce rzeczywistym warunkom jazdy wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa.

(2)  Wcelu uwzglednienia rozbieznosci w zakresie poziomu emisji CO, mierzonych zgodnie z obecng procedura
NEDC inowg procedurg WLTP nalezy ustanowi¢ metode korelacji tych wartosci, aby umozliwi¢ ustalenie, czy
producenci przestrzegaja docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
510/2011.

(3)  Dla lekkich samochodéw dostawczych procedura WLTP ma by¢ wprowadzana stopniowo w dwéch odrebnych
etapach, zaczynajac od nowych typéw pojazdéw kategorii N1 klasy I od dnia 1 wrzesnia 2017 r. oraz wszystkich
nowych pojazdéw kategorii N1 klasy I od dnia 1 wrzesnia 2018 r. Rok p6Zniej WLTP zostanie wprowadzona dla
pojazdéw kategorii N1 klasy II i IIL, tj. dla nowych typéw pojazdéw od dnia 1 wrze$nia 2018 r., a dla wszystkich
nowych pojazdéw od dnia 1 wrzesnia 2019 r. Pojazdy z koficowej partii produkgji zdefiniowane w art. 3 pkt 22
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () nalezace do tej ostatniej kategorii N1 klasy IT illl
moga jednak pozosta¢ na rynku najpézniej do dnia 28 lutego 2021 r. zgodnie z art. 27 dyrektywy 2007/46/WE.

(4)  Podczas odrgbnych etapéw stopniowego wprowadzana procedury WLTP nalezy nadal sprawdza¢ zgodnos¢ z doce-
lowymi indywidualnymi poziomami emisji, stosujac wartosci emisji CO, oparte na NEDC, ale wskazane jest
réwniez zapewnienie, aby przejscie na docelowe poziomy emisji oparte na WLTP odbylo si¢ jednoczesnie dla
wszystkich pojazdéw lekkich. W zwiazku z tym nalezy wzigé pod uwage pojazdy z konicowej partii produkeji,
ktére pozostang na rynku do 2021 r., iprzypisa im warto$¢ domyslng emisji CO, WLTP. Warto$¢ t¢ nalezy
okresli¢ w taki sposéb, aby nie wplywala negatywnie na zdolno$¢ producenta do przestrzegania jego docelowego
indywidualnego poziomu emisji w 2021 r.

() Dz.U.L 145 z 31.5.2011, s. 1.

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych zlekkich pojazdéw
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw,
zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (zob. s. xx niniejszego Dziennika Urzedo-
wego).

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujgce i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pocho-
dzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych iich przyczep oraz ukladow, czgici ioddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U.L 263 2 9.10.2007, s. 1).
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(5)  Nalezy rowniez wziag¢ pod uwage szczegdlna sytuacje producentéw pojazdéw niekompletnych zdefiniowanych
wart. 3 pkt 19 dyrektywy 2007/46/WE, ktére sa homologowane w wielu etapach. Do celéw korelacji nalezy
przypisa¢ jedng skorelowang warto$¢ emisji CO, NEDC pojazdom niekompletnym nalezacym do tej samej rodziny
macierzy obcigzenia drogowego okre$lonej w pkt 5.2 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

(6)  Ponadto nalezy umozliwi¢ producentom, w przypadku pojazdéw kategorii N1 o technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masie catkowitej wynoszacej 3 000 kg lub wigcej, wybér okreslenia wspétczynnikow obcigzenia drogowego
NEDC na podstawie badan WLTP lub wykorzystania wartosci tabelarycznych okreslonych w tabeli 3 w zalgczniku
4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 (!).

(7) ~ Wskazane jest ograniczenie obcigzenia badaniami producentéw i organdéw udzielajacych homologacji typu i dla-
tego nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ okreslania wartosci referencyjnych emisji CO, NEDC poprzez symulacje. W tym
celu opracowano specjalne narzedzie do symulacji pojazdéw (narzedzie korelacji). Dane wejsciowe dla narzedzia
korelacji nie powinny wymagaé dodatkowych badan i nalezy je uzyska¢ w wyniku badan homologacyjnych WLTP.

(8)  Surowo$¢ wymogdw w zakresie redukcji emisji CO, po przejsciu na WLTP musi, zgodnie z art. 13 ust. 6 akapit
czwarty rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, pozostaé poréwnywalna, dla producentéw i pojazdéw roznej uzytecz-
nosci, do okreslonej w rozporzadzeniu (UE) nr 510/2011 w odniesieniu do pozioméw emisji CO, okreslonych
zgodnie z procedurg NEDC. Procedura korelacji powinna zatem uwzglednia¢ te warunki badania NEDC, ktére sg
wyraznie wymagane do udzielenia homologacji typu.

(9)  Dla pewnych zaawansowanych technologii motoryzacyjnych lub okreslonych konfiguracji technicznych narzedzie
korelacji moze nie by¢ w stanie okresli¢ wartosci CO, NEDC z wystarczajacg dokladnoscig. W takich przypadkach
producent powinien mie¢ mozliwos¢ przeprowadzania badania fizycznego pojazdu. W celu zapewnienia réwnych
warunkow dzialania w odniesieniu do tych badan nalezy stosowal takie same warunki badania NEDC jak okres$-
lone dla narzedzia korelacji.

(10) W celu zapewnienia poréwnywalnej surowosci wymogéw niezbedne jest dokonanie pewnych korekt przy obli-
czaniu ograniczenia emisji uzyskanego dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych, o ktérym mowa wart. 12
rozporzadzenia (UE) nr 510/2011. Uwaza si¢ jednak, Ze warunki ramowe tej zasady nie sg bezposrednio zalezne
od majacej zastosowanie procedury badawczej i w zwigzku z tym nalezy je utrzymad bez dostosowan, lacznie
z pulapem okreSlonym dla ograniczenia emisji uzyskanego dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych.

(11)  Wazne jest zapewnienie stosowania dopuszczalnych tolerancji i danych wyjsciowych narzedzia korelacji zgodnie
z przeznaczeniem, a nie do sztucznego obnizania warto$ci emisji CO, w celu osiagniecia zgodnosci z docelowymi
poziomami. W zwigzku z tym nalezy przeprowadza¢ ograniczong liczbe wyrywkowych badan fizycznych, aby
sprawdzi¢, czy prawidlowo okreslono dane wejsciowe i wartosci referencyjne NEDC w oparciu o dane wyjsciowe
narzedzia korelacji. Jezeli w wyniku badania wyrywkowego okaze sig, Ze producent zadeklarowat do celéw homo-
logagji typu warto§¢ CO, NEDC nizszg niz dopuszczalna tolerancja wyniku pomiaru lub jezeli dostarczono
nieprawidlowe dane wejsciowe, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ okreslenia i stosowania wspdlczynnika korygu-
jacego w celu zwigkszenia Sredniego indywidualnego poziomu emisji danego producenta. Powinno to réwniez
zniecheca¢ do wszelkich naduzy¢ lub naduzywania tolerancji pomiaréw.

(12) Monitorowanie wartoici emisji CO, podlega regulacji na mocy rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
293/2012 (?). Przepisy tego rozporzadzenia wykonawczego nalezy dostosowal do nowej procedury badan. Nalezy
rowniez dostosowaé przepisy dotyczace monitorowania w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych do
przepiséw dotyczacych monitorowania w odniesieniu do samochodéw osobowych okreslonych w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) nr 1014/2010 (%). W procedurze WLTP warto$¢ indywidualnego poziomu emisji CO,
bedzie obliczana i zapisywana w Swiadectwie zgodnosci kazdego pojazdu, a wartosci te powinny by¢ monitoro-
wane oprocz parametréw juz przewidzianych. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 293/2012.

(") Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdow w zakresie emisji zanieczyszczen w zalezno$ci od paliwa zasilajacego silnik (Dz.U.L 172 z 3.7.2015, s. 1).

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 293/2012 z dnia 3 kwietnia 2012 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci
danych dotyczacych rejestracji nowych lekkich samochodéw dostawczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 98 z 4.4.2012, s. 1).

(}) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1014/2010 z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci
danych dotyczacych rejestracji nowych samochodéw osobowych na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
443/2009 (Dz.U.L 293 z11.11.2010, s. 15).
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(13)  Ze wzgledu na wymagane szeroko zakrojone dostosowania systeméw rejestracji pojazdéw i monitorowania emisji
CO, nalezy umozliwi¢ panstwom czlonkowskim stopniowe wprowadzanie nowych parametréw monitorowania
w 2017 r. i wymagaé pelnego zestawu nowych danych dopiero od roku 2018. Dane, ktére nalezy zglosi¢ za
2017 r., powinny zawiera co najmniej dane wymagane do ustalenia zgodnosci z poziomami docelowymi oraz
zapobiegania naduzywaniu procedury korelagji.

(14 Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okresla:

a) metode korelacji emisji CO, mierzonych zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151 z emisjami
okreslonymi zgodnie z zalgcznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

b) procedurg stosowania metody, o ktorej mowa w lit. a), do okreslania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO,
kazdego producenta;

¢) zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 293/2012 konieczne do dostosowania monitorowania danych
dotyczacych emisji CO, w celu odzwierciedlenia zmiany warto$ci emisji.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:
1) ,wartosci CO, NEDC” oznaczajg emisje CO, okreSlone zgodnie z zalgcznikiem Ii ujete w Swiadectwach zgodnosci;

2) ,zmierzone wartosci CO, NEDC” oznaczajg emisje CO, (w poszczeglnych fazach iw cyklu mieszanym) okreslone
zgodnie z zalgcznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 poprzez fizyczne badania pojazddw;

3) ,wartosci CO, WLTP” oznaczaja emisje CO, (cykl mieszany) okreslone zgodnie z procedurg badai podana w zalacz-
niku XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

4) ,rodzina pojazdéw WLTP” oznacza rodzing pojazdéw okreslong zgodnie z pkt 5.0 zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151;

5) ,narzedzie korelacji” oznacza model symulacji, o ktérym mowa w zalaczniku I pkt 2.

Artykut 3

Okreslenie $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w celu wykazania zgodno$ci z celami w okresie
2017-2020

1. W odniesieniu do lat kalendarzowych 2017-2020 wlacznie $redni indywidualny poziom emisji producenta okresla
si¢ przy uzyciu nastepujacych wartosci emisji masowych CO, (cykl mieszany):

a) w odniesieniu do typu lekkich samochodéw dostawczych kategorii N1 homologowanych zgodnie z zalacznikiem XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, wartosci emisji CO, NEDC;

b) w odniesieniu do istniejacych typéw pojazdéw kategorii N1 klasy I homologowanych zgodnie z zalgcznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, zmierzone wartosci CO, NEDC do dnia 31 sierpnia 2018 r. oraz wartosci CO,
NEDC od dnia 1 wrzes$nia 2018 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.;
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¢) w odniesieniu do istniejacych typéw pojazdéw kategorii N1 klasy II i IIl homologowanych zgodnie z zatgcznikiem XII
do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, zmierzone wartosci CO, NEDC do dnia 31 sierpnia 2019 r. oraz wartosci CO,
NEDC od dnia 1 wrzes$nia 2019 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.;

d) w odniesieniu do pojazdéw z koficowej partii produkgji, o ktérych mowa w art. 27 dyrektywy 2007/46/WE, zmie-
rzone warto$ci CO, NEDC.

2. Producenci odpowiedzialni za ponad 1000, ale mniej niz 22 000, nowych lekkich samochodéw dostawczych
zarejestrowanych w Unii w kazdym z lat kalendarzowych 2017-2020 wlacznie moga stosowal wartosci CO, NEDC
lub zmierzone wartosci CO, NEDC.

Artykut 4
Okreslenie $redniego indywidualnego poziomu emisji w oparciu o wartosci CO, WLTP

1. Emisje CO, WLTP (cykl mieszany) lub, w stosownych przypadkach, (warto§¢ wazona, cykl mieszany) okreslone
w pozycji 49.4 $wiadectwa zgodnosci sa monitorowane dla wszystkich nowych zarejestrowanych pojazdéw od dnia
1 stycznia 2018 r.

2. W odniesieniu do pojazdéw z konicowej partii produkeji, ktore nie uzyskaly homologacji typu zgodnie z rozporzg-
dzeniem (UE) 2017/1151, ale s zarejestrowane w roku 2020 lub 2021, kazdemu zarejestrowanemu pojazdowi przypi-
suje si¢ nastepujace wartoSci CO, WLTP w celu obliczania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, na podstawie
art. 8 ust. 4 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 510/2011:

a) dla pojazdéow kompletnych kategorii N1 warto$¢ Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, WLTP okreslong dla
producenta w danym roku kalendarzowym;

b) dla pojazdéw skompletowanych kategorii N1 warto§¢ Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, WLTP nowych
pojazdéw skompletowanych, ktére zostaly zarejestrowane w danym roku kalendarzowym, jezeli producent jest odpo-
wiedzialny za pojazdy podstawowe stosowane w przypadku tych pojazdéw skompletowanych.

3. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2019 r. dla kazdego producenta okresla si¢ $redni indywidualny poziom emisji
obliczony przy uzyciu wartoSci emisji CO, WLTP. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. ten $redni indywidualny
poziom emisji wykorzystuje si¢ do okreslenia zgodnosci producenta z jego docelowym indywidualnym poziomem emisji.

Artykut 5
Stosowanie art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 - innowacje ekologiczne

1. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. tylko ograniczenia emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji
ekologicznych w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, ktdre nie sg objgte procedurg badan okreslong
w zalgczniku XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151, sa brane pod uwage przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji producenta.

2. Calkowite ograniczenia emisji producenta uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w latach kalenda-
rzowych 2021, 2022 12023 dostosowuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) w2021 r.: ograniczenia IEjososowane 2021 = WLTPograniczenia It 2021 * 1,9;
b) w2022 r.: ograniczenia IEzogosowane 2022 = WLTPograniczenia 1 2022 = 1,7;
¢) w2023 r.: ograniczenia IEjososowane 2023 = WLTPograniczenia e 2023 * 1,5.
gdzie:

ograniczenia IEjososowane 20 tO Ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w danym
roku, ktore nalezy uwzgledni¢ do celéw obliczenia $redniego indywidualnego poziomu

emisji;
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WLTPograniczenia IE 20xx to ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w danym roku
okreslone w odniesieniu do WLTP i zapisane w $wiadectwie zgodnosci.

Od roku kalendarzowego 2024 ograniczenia emisji uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych uwzglednia
si¢ przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji bez dostosowania.
Artykut 6
Okreslenie i korekta wartoéci CO, NEDC do obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji

1. Poczawszy od roku kalendarzowego 2017 do roku 2020 wiacznie, Sredni indywidualny poziom emisji CO, danego
producenta oblicza si¢ przy uzyciu wartosci CO, NEDC okre$lonych zgodnie z zalacznikiem I pkt 3.2 lit. b) w przypadku
pojazdéw niekompletnych lub, w przypadku pojazdéw kompletnych lub (w stosownych przypadkach) skompletowanych,
zgodnie z procedura ustanowiona w zalaczniku I sekcja 4, chyba Ze zastosowanie ma art. 3 ust. 1 lit. b) lub ¢) badZ art. 3
ust. 2.

2. Jezeli dla danej rodziny pojazdéw WLTP wspoélczynnik odchylenia De, okreslony zgodnie z zalgcznikiem I pkt
3.2.8, przekracza warto$¢ 0,04, lub w przypadku wystapienia okreSlonego w tym punkcie wspélczynnika weryfikacji
,17, $redni indywidualny poziom emisji CO, NEDC producenta odpowiedzialnego za t¢ rodzing pojazdéw mnozy si¢
przez nastepujacy wspolczynnik korygujacy:

S, Dei -

Wspétczynnik korygujgey = 1 +
porczy Tygujgcy Zfi S

gdzie:
De; to warto$¢ okreslona zgodnie z zalacznikiem I pkt 3.2.8;

1.

. to liczba rejestracji w danym roku pojazdéw nalezacych do danej rodziny pojazdéw WLTP i

8,; jest rowne O w przypadku braku De; ijest réwne 1 w pozostatych przypadkach;
N to liczba rodzin pojazdéw WLTP, za ktére odpowiada producent.

Artykut 7
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 293/2012
W rozporzadzeniu (UE) nr 293/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 4 dodaje si¢ ust. 10 w brzmieniu:

,10.  Pojazdom z koncowej partii produkeji zarejestrowanym w roku 2020 lub 2021 w celu obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji przypisuje si¢ wartosci CO, WLTP okre$lone zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2017/1152 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajgce metode okreslania
parametrow korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do
lekkich samochodéw dostawczych oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 293/2012
(Dz.U.L 175 2 7.7.2017, s. 664).”;

2) art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Przygotowanie danych przez panstwa czlonkowskie

Uzupehiajac dane szczegdlowe dotyczace monitorowania, panstwa czlonkowskie uwzgledniaja:

a) dla kazdego pojazdu, ktéry jest wyposazony w technologie innowacyjne — indywidualny poziom emisji CO, bez

uwzgledniania zmniejszenia poziomu emisji CO, osiagnietego dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnych
zatwierdzonych zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011;
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b) dla kazdego pojazdu wspdlczynnik odchylenia i wspélczynnik weryfikacji okreslony zgodnie z pkt 3.2.8 zalacznika
I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/1152.

Niezaleznie od szczegétowych danych, o ktorych mowa w zalgczniku II cz¢$¢ A do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011,
panstwo czlonkowskie, w odniesieniu do danych monitorowanych do dnia 31 grudnia 2017 r., oprocz juz wymaga-
nych parametréw wtej czesci, podaje tylko wspdlczynnik odchylenia i wspélczynnik weryfikacji, o ktérych mowa
w lit. b) niniejszego artykutu. Od dnia 1 stycznia 2018 r. wszystkie dane szczegétowe okreslone w zalgczniku IT czg$é
A do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 sg monitorowane i zglaszane w formatach okre$lonych w czesci C zalgcznika
II do rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.%;

3) skresla si¢ art. 7;

4) wart. 10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wust. 1 skresla si¢ akapit ostatni;
b) skresla si¢ ust. 3 i4;

5) art. 10b otrzymuje brzmienie:

LJArtykut 10b
Przygotowanie wstepnego zbioru danych

1. Wstepny zbior danych, ktéry nalezy przekazal producentowi zgodnie z art. 8 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia
(UE) nr 510/2011 zawiera zapisy, ktore na podstawie nazwy producenta i numeru identyfikacyjnego pojazdu, mozna
przypisaé temu producentowi.

Centralny rejestr, o ktérym mowa wart. 8 ust. 4 akapit pierwszy rozporzadzenia (UE) nr 510/2011, nie zawiera
zadnych danych o numerach identyfikacyjnych pojazdéw.

2. Przetwarzanie numeréw identyfikacyjnych pojazdéw nie obejmuje przetwarzania danych osobowych, ktére
moglyby by¢ powiazane ztymi numerami ani zadnych innych danych, ktére moglyby umozliwi¢ powigzanie
numeréw identyfikacyjnych pojazdéw z danymi osobowymi.”;

6) zalacznik I zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-

pejskiej.
Art. 8 pkt 4 i5 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r.
Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 2 czerwca 2017 r.
W imieniu Komisji

Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku ustanawia si¢ metode okreslania wartosci CO, NEDC dla pojedynczych pojazdow
kategorii N1.

2. OKRESLENIE WARTOSCI CO, NEDC DLA RODZINY INTERPOLAC]I WLTP
2.1. Narzedzie korelacji

Organ udzielajagcy homologacji typu zapewnia okreslanie wartoSci CO, NEDC stosowanych jako wartosci
odniesienia do celow sekcji 3 poprzez symulacje zgodnie z przepisami okreslonymi w niniejszym zalgczniku.

Komisja zapewnia w tym celu narzedzie symulacji (zwane dalej ,narzedziem korelacji’) w formie wykonywal-
nego oprogramowania dostgpnego do pobrania. Komisja udziela rowniez wskazéwek dotyczacych zdolnosci
narzedzia korelacji do symulacji pojazdéw wyposazonych w zaawansowane technologie oraz, w stosownych
przypadkach, zaleca stosowanie pomiaréw fizycznych zamiast symulacji.

2.1.1. Dostep do narzgdzia korelacji

Narzedzie korelacji jest instalowane w komputerze organu udzielajgcego homologagji typu lub, w stosownych
przypadkach, stuzby technicznej, zgodnie z instrukcjami zawartymi na stronie internetowej:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia stosowanie narze¢dzia korelacji zgodnie z wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz instrukcjami dla uzytkownika zawartymi w podreczniku uzytkownika (1).

Na zadanie Komisja zapewnia wsparcie dla organéw udzielajacych homologagji i stuzb technicznych stosujs-
cych narzedzie korelacji do celéw niniejszego rozporzadzenia. Wnioski o wsparcie nalezy kierowaé na adres
skrzynki funkcyjnej (3):

co2mpas@jrc.ec.europa.eu

Narzedzie korelacji jest dostgpne dla innych uzytkownikéw, ale wsparcie jest im udzielane wylacznie w gra-
nicach dostgpnych zasobow.

2.1.2.  Wyznaczenie uzytkownikow narzgdzia korelacji

Pafistwa czlonkowskie informujg Komisj¢ o punktach kontaktowych odpowiedzialnych za stosowanie narze-
dzia korelacji w ramach organu udzielajacego homologacji oraz, w stosownych przypadkach, stuzb technicz-
nych. Wyznacza si¢ tylko jeden punkt kontaktowy na organ lub stuzbe. Informacje przekazane Komisji
obejmuja nastepujgce dane (nazwa organizacji, imi¢ inazwisko osoby odpowiedzialnej, adres pocztowy,
adres e-mail oraz numer telefonu). Informacje te nalezy przesta¢ na adres skrzynki funkcyjnej (3):

EC-CO,-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

Klucze podpisu elektronicznego wykorzystywane podczas stosowania narzedzia korelacji sa dostarczane tylko
na wniosek punktu kontaktowego (¥). Komisja publikuje wytyczne dotyczace procedury stosowanej w odnie-
sieniu do takich wnioskow.

(") https:/[co2mpas.io]

() Od dnia 1 sierpnia 2017 r. JRC-CO2MPAS@ec.curopa.cu. Wszelkie aktualizacje adresu skrzynki pocztowej zostang udostgpnione na
stronie internetowej

(?) Wszelkie aktualizacje adresu skrzynki pocztowej zostang udostgpnione na stronie internetowej.

(*) Klucze sa dostarczane przez Wspdlne Centrum Badawcze Komisji Europejskiej.
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2.1.3. Coroczna aktualizacja narzedzia korelacji

Funkcjonowanie narzedzia korelacji jest stale kontrolowane, z uwzglednieniem dostarczanych informagji,
w szczeg6lnosci przez osoby wyznaczone do kontaktéw, o ktérych mowa w pkt 2.1.2. W miar¢ potrzeby
Komisja przygotowuje nowa wersje narzedzia wprowadzang co roku wdniu 1 wrzesnia. Nowa wersja nie
wplywa na wazno$¢ wynikéw uzyskanych za pomoca wersji poprzednich.

Nowa wersja moze by¢ stosowana do celéw procedury okre$lonej w sekcji 3, od dnia jej wprowadzenia. Za
zgoda organu udzielajgcego homologacji typu lub stuzby technicznej mozna jednak nadal stosowaé poprzednig
wersje narzedzia korelacji przez okres nie dluzszy niz dwa miesigce po wprowadzeniu nowej wersji.

Stosowang wersje oraz system operacyjny komputera, na ktérym narzedzie korelacji bylo stosowane przez
organ udzielajacy homologacji typu lub stuzbe techniczna, nalezy podaé w raporcie wyjsciowym narzedzia
korelagji.

Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepiséw okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu,
wprowadzenie nowej wersji nie moze nastgpi¢ przed odpowiednia zmiang rozporzadzenia.

2.1.4. Dostosowania ad hoc narzgdzia korelacji

Niezaleznie od przepiséw pkt 2.1.3, w przypadku powaznych zaklécen w dziataniu narzedzia korelacji stoso-
wanego do celow procedury okreslonej w sekcji 3 mozliwie szybko po wykryciu nieprawidlowosci przygoto-
wuje si¢ i wprowadza nowa wersj¢ narzedzia. Nowa wersja obowiazuje od dnia jej wprowadzenia i nie wplywa
na wazno$¢ wynikéw uzyskanych za pomocg wersji poprzednich.

Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepiséw okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu,
wprowadzenie nowej wersji nie moze nastapi¢ przed odpowiednia zmiang rozporzadzenia.

2.2. Identyfikacja wynikéw badan WLTP stosowanych do okreslania danych wejSciowych dla modelu
symulacji

Dane wejsciowe do symulacji wykonywanych przez narzedzie korelacji uzyskuje si¢ z odpowiednich wynikéw
badania WLTP dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdu L, zgodnie z definicja w pkt 4.2.1.2
subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151. Jezeli przeprowadza si¢ wiecej niz
jedno badanie homologacji typu WLTP pojazdu H lub L zgodnie z tabely A6/2 w zalaczniku XXI do tego
rozporzadzenia, w celu okreslenia danych wejsciowych stosuje si¢ nastgpujace wyniki badan:

a) w przypadku przeprowadzenia dwdch badai homologacji typu stosuje si¢ wyniki badania z najwyzszymi
emisjami CO, w cyklu mieszanym;

b) w przypadku przeprowadzenia trzech badan homologacji typu stosuje si¢ wyniki badania ze $rednimi
emisjami CO, w cyklu mieszanym.

2.3. Okreslanie danych wejsciowych i warunkéw stosowania narzedzia korelacji

W symulacjach wykonywanych przez narzedzie korelacji nalezy uwzgledni¢ warunki badania, o ktérych mowa
w zalaczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, wtym szczegblowe informacje podane w pkt
2.3.1-2.3.8 niniejszego zalgcznika.

Fizyczne pomiary pojazdu, o ktérych mowa w sekeji 3, przeprowadza si¢ zgodnie z warunkami, o ktorych
mowa we wspomnianym rozporzadzeniu, z uwzglednieniem szczegétowych informacji podanych w niniej-
szym zalaczniku oraz, w stosownych przypadkach, danych wejsciowych okreslonych w pkt 2.4.
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2.3.1. Okreslenie bezwladnosci pojazdu w procedurze NEDC

2.3.1.1. Masa odniesienia NEDC pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdu L i pojazdu reprezentatywnego
dla rodziny macierzy obciazenia drogowego w przypadku pojazdéw skompletowanych

Mas¢ odniesienia NEDC pojazdéw H iL zrodziny interpolacji WLTP oraz pojazdu R zrodziny macierzy
obcigzenia drogowego WLTP okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

RM,; = (MRO; — 75 + 100)[kg]
RM, 1 = (MROy — 75 4 100)[kg]

RM, r = (MROg — 75 + 100)kg]

gdzie:

MRO to masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicjg w art. 3 lit. g) rozporzadzenia (UE) nr
510/2011 w odniesieniu do, odpowiednio, pojazdu H, L iR.

Masg odniesienia stosowang jako parametr wejsciowy do symulagji i, w stosownych przypadkach, fizycznego
badania pojazdu jest warto$¢ bezwladnosci okreslona w tabeli 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr
83, ktéra jest rdwnowazna masie odniesienia RM okre$lonej zgodnie z niniejszym punktem i nazywana jest
TM, 1, M, § TM, .

2.3.1.2. Masa odniesienia NEDC pojazdu reprezentatywnego dla rodziny macierzy obcigzenia drogowego w przypadku
pojazdéw niekompletnych poddawanych wielostopniowej homologacji typu

W przypadku pojazdéw niekompletnych kategorii N1 mas¢ odniesienia NEDC (RM,,\;sy) pojazdu reprezenta-
tywnego dla rodziny macierzy obcigzenia drogowego oblicza si¢ w nastepujacy sposdb:

RM; msv = (MROp sy — 75 + 100) + DAM

gdzie:
MRO zdefiniowano w pkt 2.3.1.1, a
DAM zdefiniowano w sekeji 5 zalgcznika XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Masa odniesienia stosowang jako parametr wejSciowy do symulacji i, w stosownych przypadkach, fizycznego
badania pojazdu jest warto$¢ bezwladnosci okreslona w tabeli 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr
83, ktéra jest rownowazna masie odniesienia RM okreSlonej zgodnie z niniejszym punktem i nazywana jest
™, r

2.3.2. Okreslenie wplywu kondycjonowania wstepnego

Przygotowujagc hamowni¢ podwoziowa do przeprowadzenia badania homologacji typu, pojazd poddaje si¢
kondycjonowaniu wstepnemu w celu osiggniecia warunkéw podobnych do stosowanych w prébie wybiegu.
Procedura kondycjonowania wstepnego stosowana w badaniu WLTP rézni si¢ od procedury stosowanej do
celow NEDC, tak aby przy réwnym obcigzeniu drogowym pojazd byl uznawany za poddany wigkszym sitom
w badaniu WLTP. Réznica ta wynosi 6 niutondéw i warto$¢ te stosuje si¢ do obliczenia obcigzen drogowych
NEDC zgodnie z pkt 2.3.8.

2.3.3. Warunki otoczenia, o ktdrych mowa w pkt 3.1.1 regulaminu EKG ONZ nr 83

Do celéw narzedzia korelacji temperatura komory do badait wynosi 25 °C.

Réwniez w przypadku fizycznego pomiaru pojazdu zgodnie z sekcjg 3 temperatura komory do badan wynosi
25 °C. Jednak na wniosek producenta temperatura komory do badan moze zostaé ustalona do pomiaréw
fizycznych na poziomie od 20 do 25 °C.
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2.3.4. Okreslenie poczgtkowego stanu natadowania akumulatora

Poczatkowy stan naladowania akumulatora ustala si¢ na poziomie co najmniej 99 % do celow badania
z uzyciem narzedzia korelacji. Te samg zasadg stosuje si¢ w przypadku fizycznego badania pojazdu.

2.3.5. Okreslenie roznicy w zaleceniach dotyczgeych cisnienia w oponach

Zgodnie z pkt 6.6.3 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151 najnizsze zalecane ci$nienie
w oponach dla masy prébnej pojazdu stosuje si¢ podczas wybiegu w celu ustalenia obciazenia drogowego,
natomiast nie jest ono okre$lone w procedurze NEDC. W celu okreslenia ci$nienia powietrza w oponach, ktére
nalezy uwzgledni¢ do obliczenia obcigzenia drogowego w procedurze NEDC zgodnie z pkt 2.3.8, ci$nienie
w oponach musi, bioragc pod uwage rézne ci$nienie w oponach na poszczegélnych osiach pojazdu, odpo-
wiada¢ $redniej dla dwdch osi o wartosci Sredniej migdzy minimalnym i maksymalnym dopuszczalnym cidnie-
niem dla wybranych opon na kazdej osi dla masy odniesienia NEDC pojazdu. Obliczenie przeprowadza si¢ dla
pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdéw L iR zgodnie z nastgpujacymi wzorami:

Dla pojazdu H: Payep = (W)

Dla pojazdu L: Payep = (7P mext m‘"l)

Dla pojazdu R: Pygr = (71’ nek + P '"“"~R)
gdzie:

P to Srednia warto$¢ maksymalnych ci$niefi w wybranych oponach dla dwéch osi;

max’

Poin, to Srednia warto$¢ minimalnych ci$nieft w wybranych oponach dla dwéch osi.

min’

Odpowiedni skutek w postaci przylozonej do pojazdu sily oporu oblicza sig, stosujac nastepujace wzory dla
pojazdéw H, L iR:

b\ 04
Dla pojazdu H: TPy = (M)

Prin 1

b\ 04
Dla pojazdu L: TP = (ﬁ)

P —0,4
Dla pojazdu R: TPg = ( 7@1)

Punin R

2.3.6. Okreslenie glebokosci bieznika opon (TTD)

Zgodnie z pkt 4.2.2.2 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151 dla badania
WLTP minimalna glebokos$¢ bieznika opon wynosi 80 %, natomiast zgodnie z pkt 4.2 dodatku 7 do zalacz-
nika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 minimalna dopuszczalna glebokos¢ bieznika opon do celéw badania
NEDC wynosi 50 % warto$ci nominalnej. Skutkuje to $rednia réznica 2 mm glebokosci bieznika miedzy tymi
dwoma procedurami. Odpowiedni skutek w postaci przytozonej do pojazdu sily oporu ustala si¢ do celéw
obliczania obcigzenia drogowego NEDC w pkt 2.3.8 dla pojazdéw H, L iR zgodnie z nastgpujacymi wzorami:

Dla pojazdu H: TTDy = (2 . W)

1000

Dla pojazdu L: TTD, = (2 . W>

1 000

Dla pojazdu R: TTDr = (2 . W)

1000
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gdzie:

RM, 45, RM, ; lub RM, p to masy odniesienia pojazdow H, L iR okreslone zgodnie z pkt 2.3.1.1.

2.3.7. Okreslenie bezwladnosci czgsci obracajgcych sig

Do celéw narzedzia korelacji:

Podczas symulacji badania WLTP nalezy uwzgledniaé cztery obracajace si¢ kola, natomiast do celéw badan
NEDC uwzglednia si¢ jedynie dwa obracajace si¢ kota. Wplyw, jaki to ma na sily przyltozone do pojazdu,
nalezy wzia¢ pod uwage zgodnie z wzorami podanymi w pkt 2.3.8.1.1 lit. a) ppkt 3.

Sily przyspieszajace i spowalniajace oblicza si¢ w narzedziu korelacji w celu symulacji badania NEDC, uwzgled-
niajac bezwladnos¢ tylko dwdch obracajacych sie kot

Do celéw badania fizycznego:

Podczas ustalania proby wybiegu WLTP czasy wybiegu sa przenoszone na sily i na odwrét, z uwzglednieniem
wiasciwej masy probnej oraz wplywu masy obrotowej (3 % sumy masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy
i25 kg). W przypadku ustalania préby wybiegu NEDC czasy wybiegu sa przenoszone na sity ina odwrét,
pomijajac wplyw masy obrotowej (stosuje si¢ tylko bezwladno$¢ pojazdu w procedurze NEDC obliczong w pkt
2.3.1).

2.3.8.  Okreslenie obcigzer drogowych NEDC

2.3.8.1. W przypadku obciazenn drogowych okreslonych zgodnie z pkt 4 i 6 subzalgcznika 4 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 20171151 dla pojazdéw kompletnych kategorii N1

Wspdlczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdéw kompletnych kategorii N1 oblicza si¢ zgodnie
z wzorami okreSlonymi w pkt 2.3.8.1.1 niniejszego zalacznika (dla pojazdu H) iwpkt 2.3.8.1.2 (dla
pojazdu L).

O ile nie okreSlono inaczej, wzory te maja zastosowanie zaréwno w przypadku symulacji, jak i fizycznych
badan pojazdu.

2.3.8.1.1. Okreslenie wspétczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H

a) Wspélczynnik obcigzenia drogowego Fy, wyrazony w niutonach (N) dla pojazdu H okresla si¢ w nastepu-
jacy sposob:

1) Wplyw réznej bezwladnosci:

RM,
Fonss = Fowt <TM:)
W,

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.1, z wyjatkiem nastepujacych:

Fgy, 11 to wspotczynnik obcigzenia drogowego Fy okreslony dla badania WLTP pojazdu H; TMy, 1; to masa
prébna stosowana w badaniu WLTP pojazdu H.

2) Wplyw réznego cisnienia opon:
Fén,H = FémH TPy

gdzie czynniki ze wzoru sa okreSlone w pkt 2.3.5.
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3) Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sie:

1,015
Fouri = Fonp - (103)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
3 2
FOn,H = FOYI,H : (1 03)

4) Wplyw réznej glebokosci bieznika opon:
an,H = Fén,H — TTDy

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.6.

5) Wplyw kondycjonowania wstepnego:

FOn,H = an,H -6

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania wstep-
nego.

b) Wspélezynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposob:
Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig:

1,015
Fing = Fiyn - 103

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
Finn = Fion - (m)

¢) Wspolczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig:

. 1,015
F211,H = FZW,H : 103

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

. 1
Fonn =Fpp - (m)

gdzie czynnik F; ., jest wspOlczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP
pojazdu H, w ktérym nie uwzgledniono wpltywu wszystkich fakultatywnych urzadzesi aerodynamicznych.
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2.3.8.1.2. Okreslenie wspélczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu L

a) Wspélczynnik obcigzenia drogowego Fy, dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

1) Wplyw réznej bezwladnosci:

1 RM, .
FOn,L = Fows - T™,, 1
w,

gdzie czynniki ze wzoru okreslono w pkt 2.3.1, z wyjatkiem Fy,,;, ktory jest wspotczynnikiem obcig-
zenia drogowego F okreslonym dla badania WLTP pojazdu L oraz TM,;, ktéry jest masg probng
stosowang w badaniu WLTP pojazdu L.

2) Wplyw réznego cisnienia opon:
FSYLL = F(l)n,L TP,
gdzie czynniki ze wzoru sa okre$lone w pkt 2.3.5.

3) Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sig:
1,015
Font = Fony (ﬁ)
W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujgcy wzor:

1
Fén,L = Fén,L : (m)

4) Wplyw réznej glebokosci bieznika opon:
an,L = FSn,L —TID,
gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.6.
5) Wplyw kondycjonowania wstepnego:

FOn‘,L = an‘L -6

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania wstep-
nego.

b) Wspélezynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sig:

1,015
Finp = Fiwp - 103

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
Fln,L = le,L : <m>
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gdzie czynniki ze wzoru okreslono w pkt 2.3.7 z wyjatkiem Fy, 1, ktory jest wspétczynnikiem obcigzenia
drogowego F; okreslonym dla badania WLTP pojazdu L.

¢) Wspdlczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

Wplyw bezwladnosci czgsci obracajacych sig:

. 1,015
FZn,L - FZW‘L : m

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

) 1
F2n,L =Ty’ <m>
1

gdzie czynniki ze wzoru okreslono wpkt 2.3.7 z wyjatkiem Fj,, - (143), ktory jest wspolczynnikiem
obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu L, w ktorym nie uwzgledniono wplywu
wszystkich fakultatywnych urzadzen aerodynamicznych.

2.3.8.2. Ustalenie obcigzen drogowych NEDC, jezeli do celéw badania WLTP obcigzenia drogowe zostaly okreslone
zgodnie z pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdéw
kompletnych i niekompletnych kategorii N1.

2.3.8.2.1. Rodzina macierzy obcigzenia drogowego zgodnie z pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151 — pojazdy kompletne kategorii N1.

Jezeli obciazenie drogowe pojazdu kompletnego obliczono zgodnie z pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalacznika
XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, obcigzenie drogowe NEDC stosowane jako parametr wejsciowy do
symulacji wykonywanych przez narzedzie korelacji oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) Wartosci tabelaryczne obcigzenia drogowego NEDC zgodnie z tabelg 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG

ONZ nr 83
pojazd H:
FOn,H - TOn,H + (FOW,H - AW,H)
Finn = Fiyn — By
Fong = Tanp + (Fowr — Con)
pojazd L:
Font = Tont + (Fowr — Awp)
Fint = FiwL — B
Font = Tanp + (Fawr — CwL)
gdzie:

Fonp Finp Fonp dlai = HL,  to wspétczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H lub L;
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Toni» Tonp dla i = HL to wspolczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdéw H lub L
okreslone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr
83;

Aw nji Bw oy CwhjL to wspolczynniki hamowni podwoziowej dla pojazdu stosowanego do przy-

gotowania hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8 subzalacznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig, stosujac wspdlczynniki hamowni
podwoziowej NEDC dla pojazdu L iH okre$lone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

b) Obcigzenia drogowe NEDC okre$lane na podstawie pojazdu reprezentatywnego

W przypadku pojazdéw o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej rownej lub przekracza-
jacej 3 000 kg obcigzenia drogowe NEDC mogg, na wniosek producenta ialternatywnie do lit. a), by¢
okreslane zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

1) Okreslanie wspolczynnikéw obciazenia drogowego pojazdu reprezentatywnego dla rodziny macierzy
obcigzenia drogowego

(i) Wplyw réznej bezwladnosci:

1 RM; r
FOn-,R = Fowr - TMy r
W,

gdzie czynniki ze wzoru sa okreSlone w pkt 2.3.1, z wyjatkiem nastepujacych:

Foyr to wspdtczynnik obcigzenia drogowego F, okreslony dla badania WLTP pojazdu R; TM, to
masa prébna stosowana w badaniu WLTP pojazdu reprezentatywnego R.

(i) Wplyw réznego cinienia opon:

2 1
FOn,R = Fo,r " TPr

gdzie czynniki ze wzoru sa okreSlone w pkt 2.3.5.

(iii) Wplyw bezwladnosci czesci obracajgcych sig:

1,015
Four = Four * (m)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
F?)n,R = F(z)n,R : (m)

(iv) Wplyw réznej glebokosci bieznika opon:
an,R = F?)n.,R — TTDg

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.6.
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(v) Wplyw kondycjonowania wstepnego:

FO”«,R = an,R -6

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢ korekty na wplyw kondycjonowania
wstepnego.

(vi) Wspbtczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu R okresla si¢ w nastepujacy sposob:
Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sig:

1,015
Fiur = Fiypr - 103

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

1
Finr = Fiygr - <m)

(vii) Wspolczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu R okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:
Wplyw bezwladnosci czesci obracajacych sie:

. 1,015
Fanr = Fyyr - (m)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

" 1
FZn,R = PZWAR ’ <m)

gdzie czynnik F;  ; jest wspStczynnikiem obcigzenia drogowego F, okreslonym dla badania WLTP
pojazdu R, w ktorym nie uwzgledniono wplywu wszystkich fakultatywnych urzadzen aerodyna-
micznych.

2) Okreslenie wspolczynnikéw obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu H
Do obliczenia obcigzen drogowych NEDC pojazdu H stosuje si¢ nastgpujace wzory:

(i) Fony dla pojazdu H okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

RM,;  (RRy — RR,
Max | (0,05 Foug + 0,95 - (FOn,R- : +( )‘9,81 RMH) ;

RM, & 1000
Fony =
0,2 Four + 0,8 - (F Mg | (RR“_RRT) -9,81 - RM )
’ On,R ’ On,R RMrLR 1 000 ’ n,H
gdzie:

Foog  to staly wspélczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, w N;

RM, y; to masa odniesienia pojazdu H;
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RM,  to masa odniesienia pojazdu R;
RRy  to opdr toczenia opon pojazdu H, wkgft;
RRp  to opdr toczenia opon pojazdu R, w kg/t;

Fy,n dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Arn Arn
FZ”,H = Max 0,05 . F2n,R -+ 0,95 . F2n,R : ; 0,2 . F2n‘R + 0,8 . Fsz .
Afr ' Arr

gdzie:

Fy,r to wspolezynnik obcigzenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)%

Agy  to powierzchnia czotowa pojazdu H, w m?;

Agp to powierzchnia czolowa pojazdu R, w m%;

Ustala si¢, ze wspétczynnik Fy,y dla pojazdu H wynosi 0.

3) Okreslenie wspélczynnika obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu L

Do obliczenia obcigzen drogowych NEDC pojazdu L stosuje si¢ nastgpujace wzory:

(i) Fonr dla pojazdu L okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

RMup | RRL=RRr g 51 RM ) -
RM,z 1000 ’ mk) )

0.2 Foug + 08~ (Four - RMu  RRL=RR: 81 RM, )
" ® RMux T 1000 :

Max( (0,05 Foug + 0,95 - (FOn,R :

Fonr =

gdzie:

Foor  to staly wspétczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, w N;

RM, | to masa odniesienia pojazdu L;

RM, p to masa odniesienia pojazdu R;

RR;  to opdr toczenia opon pojazdu L, w kg/t;

RRy  to opdr toczenia opon pojazdu R, w kg/t;

(i) ¥, dla pojazdu L okresla si¢ w nastgpujacy sposéb:

ArL AfL
Fonp = Max | | 0,05 Fyur + 0,95 Foyr - ——);( 0,2 Fyur + 0,8 - Fopr - ——
' Afr ' Arr
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gdzie:

F,,r to wspdlczynnik obcigzenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)?;

Ag. to powierzchnia czolowa pojazdu L, w m%

Agg to powierzchnia czolowa pojazdu R, w m%

(iii) Ustala sig, ze wspdtczynnik Fy,; dla pojazdu L wynosi 0.

2.3.8.2.2. Okreslenie obcigzenia drogowego dla pojazdéw niekompletnych kategorii N1 zgodnie z pkt 5.2 zalacznika XII
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

W przypadku pojazdu niekompletnego kategorii N1, jezeli obcigzenie drogowe pojazdu kompletnego obli-
czono zgodnie z pkt 5.2 zalgcznika XII i pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, obcigzenie drogowe NEDC stosowane jako parametr wejsciowy do symulacji wykonywanych
przez narzedzie korelacji okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Fonr = Tonr + (Fowr — Awgr)
Fingr = Fiwr — By

Fonr = Tong + (Fowr — Cor)

gdzie:

Four Finp Fanr to wspétczynniki obcigzenia drogowego NEDC dla pojazdu reprezentatywnego;

Tonr Tonr to wspélczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdu reprezentatywnego okreslone
zgodnie z tabelg 3 w zalgczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83;

Awr Bwr Cyr to wspdtczynniki hamowni podwoziowej dla pojazdu stosowanego do przygotowania
hamowni podwoziowej zgodnie z pkt 7 i 8 subzalacznika 4 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151;

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig, stosujac wspdlczynniki hamowni podwo-
ziowej NEDC dla pojazdu R okreslone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83.

2.3.8.3.  Domyslne obcigzenia drogowe zgodnie z pkt 5.2 subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151

Jezeli domyslne obciazenia drogowe obliczono zgodnie z pkt 5.2 subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 20171151, obcigzenia drogowe NEDC oblicza si¢ zgodnie z pkt 2.3.8.2.1 lit. a) niniej-
szego zalacznika.

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig, stosujac wspdlczynniki hamowni podwo-
ziowej NEDC dla pojazdéw H lub L okreslone zgodnie z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ
nr 83.
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2.4, Macierz danych wejSciowych

Producent okre$la dane wejsciowe dla kazdego pojazdu H iL zgodnie z pkt 2.2 iprzekazuje wypelniong
macierz okre$long w tabeli 1 organowi udzielajgcemu homologacji typu lub — w stosownych przypadkach -
stuzbie technicznej wyznaczonej do przeprowadzenia badania, z wyjatkiem pozycji 31, 32 i 33 (obcigzenia
drogowe NEDC), ktore sa obliczane przez organ udzielajacy homologacji typu lub stuzbe techniczng zgodnie
z wzorami okreslonymi w pkt 2.3.8.

Organ udzielajgcy homologacji typu lub stuzba techniczna dokonuje niezaleznej weryfikacji i potwierdza
poprawno$¢ danych wejsciowych dostarczonych przez producenta. W przypadku watpliwosci organ udziela-
jacy homologacji typu lub stuzba techniczna okresla odpowiednie dane wejSciowe niezaleznie od informacji
dostarczonych przez producenta lub, w stosownych przypadkach, podejmuje dzialania zgodnie z pkt 3.2.7

i3.2.8.

Tabela 1
Macierz danych wejSciowych dla narzedzia korelacji
Nr Parametry 'wejéciowe“dla Jednostka Zrédto Uwagi
narzedzia korelacji
1 Rodzaj paliwa — Pkt 3.2.2.1 dodatku 3 do Olej napedowy/benzyna/
zalgcznika I do rozporza- LPG/NG lub biometan/
dzenia (UE) 20171151 etanol (E85)/biodiesel
2 Dolna warto$¢ kJ/kg Deklaracja producenta lub
opatowa paliwa stuzby technicznej
3 Zawarto$¢ wegla % Deklaracja producenta lub Warto$¢ procentowa masy
w paliwie stuzby technicznej wegla w paliwie Np.
85,5 %
4 Typ silnika Pkt 3.2.1.1 dodatku 3 do Zaplon iskrowy lub samo-
zalgcznika I do rozporza- czynny
dzenia (UE) 2017/1151
5 Pojemno$¢ silnika cm’ Pkt 3.2.1.3 dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
6 Skok mm Pkt 3.2.1.2.2 dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
7 Moc znamionowa kw...min"! | Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do
silnika zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
8 Predkos¢ obrotowa min~! Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do Predko$¢ obrotowa silnika
silnika przy mocy zalgcznika I do rozporza- przy maksymalnej mocy
znamionowej silnika dzenia (UE) 2017/1151 netto
9 Podwyzszona pred- min~! Pkt 3.2.1.6.1 dodatku 3 do
ko$¢ obrotowa biegu zalgcznika I do rozporza-
jatowego (*) dzenia (UE) 2017/1151
10 Maksymalny moment | Nm przy ... | Pkt 3.2.1.10 dodatku 3 do
obrotowy netto (¥) min! zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
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Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi
11 Mapa predkosci obr./min | Subzalacznik 2 do zalgcznika | Tablica
T1 (% XXI do rozporzgdzenia (UE)
20171151
12 Mapa momentu Nm Subzalgcznik 2 do zalgcznika | Tablica
obrotowego T1 (¥) XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151
13 Mapa mocy T1 (¥ kw Subzalgcznik 2 do zalgcznika | Tablica
XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151
14 Predkos¢ obrotowa obr./min | Subzalacznik 2 do zalagcznika | Predko$¢ biegu jatowego
silnika na biegu jato- XXI do rozporzagdzenia (UE) |w stanie cieplym
wym 2017/1151
15 Zuzycie paliwa na gfs Deklaracja producenta Zuzycie paliwa na biegu
biegu jalowym jalowym w stanie cieplym
16 Przelozenia prze- — Pkt 4.6 dodatku 3 do Przelozenie przektadni
kladni glownej zalgcznika I do rozporza- glownej
dzenia (UE) 2017/1151
17 Kod opon (**) — Pkt 6 dodatku 3 do zalagcz- | Kod opon (np. P195/
nika I do rozporzadzenia 55R1685H) stosowanych
(UE) 2017/1151 w badaniu WLTP
18 Typ skrzyni biegéw — Pkt 4.5 dodatku 3 do Recznafautomatyczna/CVT
zalgcznika 1 do rozporzg-
dzenia (UE) 20171151
19 Przemiennik — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak. Czy
momentu obroto- w pojezdzie stosuje si¢
wego przemiennik momentu
obrotowego?
20 Tryb oszczgdzania — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak.
paliwa dla przekladni Ustalenie wartosci 1 umoz-
automatycznej liwi narzedziu korelacji
stosowanie wyzszego biegu
przy jezdzie ze staly pred-
koscig niz w przypadku
warunk6éw nieustalonych
21 Typ napedu — Pkt 2.3.1 subzalacznika 5 do | Naped na dwa kola, naped
zalgcznika XXI do rozporza- | na cztery kota
dzenia (UE) 2017/1151
22 Czas uruchomienia S Deklaracja producenta Czas uruchomienia systemu
systemu start-stop start-stop, jaki uplynal od
poczatku badania
23 Nominalne napigcie \Y Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do

alternatora

zalacznika I do rozporzg-
dzenia (UE) 2017/1151
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Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi

24 Pojemno$¢ akumula- Ah Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do
tora zalgcznika 1 do rozporzg-

dzenia (UE) 2017/1151

25 Poczatkowa tempera- °C Warto$¢ domyslna = 23 °C

tura otoczenia WLTP Pomiar w ramach badania
WLTP

26 Maksymalna moc kw Deklaracja producenta
pradnicy

27 Sprawnos$¢ alterna- — Deklaracja producenta Warto$¢ domyslna = 0,67
tora

28 Przelozenia skrzyni — Pkt 4.6 dodatku 3 do Tablica: stosunek przeto-
biegow zalgcznika I do rozporzg- zenia 1, stosunek przelo-

dzenia (UE) 2017/1151 zenia 2 itd.

29 Stosunek predkosci (kmj/h)/obr.| | Deklaracja producenta Tablica: [stosunek przeto-
pojazdu do predkosci min zenia przy stalej predkosci
obrotowej silnika (**) 1, stosunek przetozenia

przy stalej predkosci 2, ...];
alternatywnie do przelozen
skrzyni biegow

30 Bezwladnos¢ pojazdu kg Tabela 3 w zalaczniku 4a do | Nalezy obliczy¢ zgodnie
NEDC regulaminu EKG ONZ nr 83. | z pkt 2.3.1 niniejszego

Wypelnia organ udzielajacy | zalacznika
homologacji typu lub stuzba
techniczna
31 FO NEDC N Pkt 2.3.8 niniejszego zalacz- | Wspdlczynnik obcigzenia
nika. Wypelnia organ udzie- | drogowego FO
lajacy homologagji typu lub
stuzba techniczna

32 F1 NEDC N/(km/h)? | Idem Wspdlczynnik obcigzenia

drogowego F1

33 F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Wspdlczynnik obcigzenia

drogowego F2

34 Okreslenie bezwlad- kg Pkt 2.5.3 subzalacznika 4 do | Bezwladnos¢ hamowni
noéci WLTP zalgcznika XXI do rozporzg- | podwoziowej podczas

dzenia (UE) 2017/1151 badania WLTP

35 FO WLTP N Pkt 2.4.8 dodatku do doku- | Wspdlczynnik obciazenia

mentu informacyjnego okres- | drogowego FO
lonego w dodatku 3 do
zalgcznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
36 F1 WLTP N/(km/h)? | Idem Wspdlczynnik obcigzenia

drogowego F1
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Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi

37 F2 WLTP N/(km/h)2 | Idem Wspdlczynnik obcigzenia
drogowego F2

38 Wartos¢ CO, WLTP g CO,fkm | Pkt 2.1.1 sprawozdania Faza malej predkosci (Low),

faza 1 z badan w zalgczniku wartosci zmierzone
I dodatek 8a do rozporza- |w worku w ramach
dzenia (UE) 2017/1151 badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
39 Wartos¢ CO, WLTP g CO,/km | Idem Faza $redniej predkosci
faza 2 (Medium), wartosci zmie-
rzone w worku w ramach
badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
40 Wartos¢ CO, WLTP g COykm | Idem Faza duzej predkosci (High),
faza 3 wartosci zmierzone
w worku w ramach
badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
41 Warto$¢ CO, WLTP g COykm | Idem Faza bardzo duzej pred-
faza 4 kosci (Extra High), wartosci
zmierzone w worku
w ramach badania WLTP
bez korekty RCB i nieza-
okraglone
Pomiar w ramach badania
WLTP
42 Turbosprezarka lub — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
sprezarka dotadowu- silnik jest wyposazony
jaca w dowolny system dola-
dowania?

43 System start-stop — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
pojazd posiada system
start-stop?

44 Odzyskiwanie energii — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

hamowania w pojezdzie wykorzystuje
sie technologie odzyski-
wania energii?

45 Uklad zmiennych faz — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

rozrzadu silnik jest wyposazony
w uklad zmiennych faz
rozrzadu?

46 Zarzadzanie energia — Deklaracja producenta 0= Nie | 1 = Tak - Czy

cieplng w pojezdzie wykorzystuje
sie technologie aktywnego
zarzadzania temperatura
skrzyni biegow?

47 Wtrysk bezposredni/ — Deklaracja producenta 0=PFl | 1=DI

posredni wtrysk
paliwa
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Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi

48 Mieszanka uboga — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak - Czy
silnik pracuje na mieszance
ubogiej?

49 Wylaczanie cylind- — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy

row silnik jest wyposazony
w system wylaczania
cylindréw?

50 Recyrkulacja spalin — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
pojazd posiada zewnetrzny
uklad recyrkulacji spalin?

51 Filtr czastek stalych — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
pojazd posiada filtr czastek
stalych?

52 Selektywna redukcja — Deklaracja producenta 0= Nie | 1= Tak — Czy
katalityczna (SCR - pojazd posiada uktad SCR?
Selective Catalytic
Reduction)

53 Pochlaniacz NOx — Deklaracja producenta 0= Nie | 1 = Tak - Czy
z mieszanki ubogiej pojazd posiada pochtaniacz

NOx z mieszanki ubogiej?

54 Czas WLTP s Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz

WLTP (zgodnie z pkt 2.2 z hamowni podwoziowe;j,
niniejszego zalgcznika) 1Hz

55 Predkosé WLTP (teo- km/h Zgodnie z definicja Tablica: 1Hz, rozdzielczo$¢
retyczna) w subzalaczniku 1 do 0,1 km/h. Jezeli nie dostar-

zalgcznika XXI do rozporza- | czono, stosuje si¢ profil

dzenia (UE) 2017/1151 predkosci okreslony w pkt
6 subzalgcznika 1 do
zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE)
2017/1151, a w szczegol-
noéci w tabelach Al/7-
A1/9, A1/11 i A1/12

56 Predko$¢ WLTP (rze- km/h Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz
czywista) WLTP (zgodnie z pkt 2.2 z hamowni podwoziowej,

niniejszego zalgcznika) 1Hz, rozdzielczosé
0,1 km/h

57 Przelozenia WLTP — Zgodnie z definicja Tablica: 1 Hz Jezeli nie

(teoretyczne) w subzalagczniku 2 do dostarczono, stosuje si¢
zalgcznika XXI do rozporzg- | obliczenie dokonane przez
dzenia (UE) 2017/1151 narzedzie korelacji

58 Predko$¢ obrotowa obr./min Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD, 1 Hz,

silnika WLTP

WLTP (zgodnie z pkt 2.2
niniejszego zalgcznika)

rozdzielczo$¢ 10 obr./min




7.7.2017

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 175/667

Parametry wejSciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrédlo Uwagi
59 Temperatura czyn- °C Idem Tablica: dane z OBD, 1 Hz,
nika chlodzacego rozdzielczo$é 1 °C
silnika WLTP
60 Prad alternatora A Zgodnie z definicja, dla Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$¢
WLTP pradu akumulatora o niskim | 0,1 A, zewngtrzne urzg-
napieciu w dodatku 2 do dzenie pomiarowe zsyn-
subzalgcznika 6 do zalgcz- chronizowane z hamownig
nika XXI do rozporzadzenia | podwoziows
(UE) 2017/1151
61 Prad akumulatora A Zgodnie z definicja Tablica: 1 Hz, rozdzielczo$¢
o niskim napigciu w dodatku 2 do subzalacz- | 0,1 A, zewnetrzne urzg-
WLTP nika 6 do zalacznika XXI do | dzenie pomiarowe zsyn-
rozporzadzenia (UE) chronizowane z hamownig
2017/1151 podwoziows
62 Obliczone obciazenie — Zgodnie z definicja Tablica: dane z OBD, co
WLTP w zalgczniku 11 do regula- | najmniej 1 Hz (mozliwe
minu EKG ONZ nr 83 wigksze czestotliwosci,
rozdzielczo$¢ 1 %), pomiar
w ramach badania WLTP
63 Deklarowane emisje g CO,/km | Do celéw pkt 3.2 niniejszego | Warto§¢ podana dla
CO, NEDC w cyklu zalgcznika badania NEDC. W przy-
mieszanym padku pojazdéw wyposa-
zonych w uklady okre-
sowej regeneracji warto$¢ ta
jest korygowana o wspol-
czynnik Ki
64 Predkos¢ NEDC (teo- km/h Zgodnie z definicja w pkt 6 | Tablica: 1Hz, rozdzielczos¢
retyczna) zalgcznika 4 do regulaminu | 0,1 km/h. Jezeli nie podano,
EKG ONZ nr 83 stosuje si¢ profil predkosci
okreslony w pkt 6 zalgcz-
nika 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83
65 Przetozenie NEDC — Zgodnie z definicja w pkt 6 | Tablica: 1 Hz Jezeli nie
(teoretyczne) zalgcznika 4 do regulaminu | podano, stosuje si¢ profil
EKG ONZ nr 83 predkosci okreslony w pkt
6 zalgcznika 4 do regula-
minu EKG ONZ nr 83
66 Numer identyfika- Pkt 5.0 zalacznika XXI do
cyjny rodziny pojaz- rozporzadzenia (UE)
ow 2017/1151
67 Wspodtezynnik rege- — Dodatek 1 do subzalgcznika | W przypadku pojazdéw

neracji K;

6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE)
20171151

bez uktadéw okresowej
regeneracji warto$¢ ta
wynosi 1. W przypadku
pojazdéw z uktadami
okresowej regeneracji, jezeli
wartosci tej nie podano,
przyjmuje sie 1,05

(*) Wymagana jest zwykla predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym, podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu jalowego
i maksymalny moment obrotowy netto albo mapy predkosci, momentu obrotowego i mocy T1 (dla zmiany biegow).
(**) Wymagane s3 wymiary opon lub stosunek przelozenia (dla zmiany biegdw).
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3. OKRESLENIE WARTOSCI NEDC EMISJI CO, 1 ZUZYCIA PALIWA DLA PO]AZDOW HIL

3.1. Okreslenie warto$ci odniesienia CO,, wartosci wlasciwych dla danej fazy i warto$ci zuzycia paliwa
NEDC dla pojazdu H iL

Organ udzielajacy homologadji typu zapewnia okreslanie warto$ci odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H oraz,
w stosownych przypadkach, pojazdu L z rodziny interpolacji WLTP, jak réwniez wartosci wlasciwych dla danej
fazy izuzycia paliwa, zgodnie z pkt 3.1.2 i 3.1.3.

Jezeli roznica migdzy pojazdem H i pojazdem L wynika wylacznie z réznicy w wyposazeniu dodatkowym (tj.
MRO, ksztalt nadwozia oraz wspolczynniki obcigzenia drogowego sa takie same) warto$¢ odniesienia CO,
NEDC okresla si¢ tylko dla pojazdu H.

3.1.1. Dane wejsciowe i wyjsciowe narzgdzia korelacji
3.1.1.1.  Oryginalny raport wyjSciowy narzedzia korelacji

Organ udzielajagcy homologacji typu lub wyznaczona stuzba techniczna zapewnia kompletno$¢ pliku danych
wejsciowych dla narzedzia korelacji. Po przetworzeniu przebiegu badawczego przez narzedzie korelacji wydaje
si¢ oryginalny raport wyjSciowy narzedzia korelacji z przypisana warto$cig skrétu. Raport obejmuje nastgpujace
czgsci:

a) dane wejsciowe okreslone w pkt 2.4;

b) dane wyjSciowe wynikajgce z przeprowadzenia symulacji;

¢) plik podsumowujacy, w tym

(i) numer identyfikacyjny rodziny pojazdow;

(ii) réznica (delta) pomiedzy wartoicig CO, podana przez producenta a wartoScig wynikajaca z narzedzia
korelacji (CO, w cyklu mieszanym);

(ili) niepoufne dane techniczne (tj. rodzaj paliwa, pojemno$¢ silnika, typ skrzyni biegdw, turbosprezarka).

3.1.1.2.  Kompletny plik korelacji

Jezeli oryginalnemu raportowi wyjsciowemu narzedzia korelacji przypisano warto$¢ skrétu iwydano go
zgodnie z pkt 3.1.1.1, organ udzielajgcy homologacji typu lub, wstosownych przypadkach, wyznaczona
stuzba techniczna wykorzystuje odpowiednie polecenia narzedzia korelacji do wystania pliku podsumowuja-
cego do serwera znakowania czasowego, z ktérego poczta zwrotna do nadawcy przesylana jest oznakowana
czasowo odpowiedz (ktérej kopi¢ otrzymuja whasciwe stuzby Komisji) zawierajaca wygenerowang losowo
liczbe calkowity z przedziatu 1-99.

Nalezy utworzy¢ kompletny plik korelacji zawierajacy oznakowang czasowo odpowiedz oraz oryginalny raport
wyjSciowy narzedzia korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1.1.1. Warto$¢ skrétu jest przypisana do kompletnego
pliku korelacji. Organ udzielajagcy homologacji typu zachowuje plik jako sprawozdanie z badan zgodnie
z zalgcznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

3.1.2.  Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H

Narzedzie korelacji stosuje sie do wykonywania symulowanego badania NEDC pojazdu H, z wykorzystaniem
odpowiedniej macierzy danych wejsciowych, o ktérej mowa w pkt 2.4.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposéb:
COyy = NEDC COych - Kin
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gdzie:
CO, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H;

NEDC CO,y to wynik symulowanego przez narzgdzie korelacji badania CO, NEDC w cyklu mieszanym
(bez korekty Ki) dla pojazdu H;

Ky to warto$¢ okreslona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu H.

Oproécz wartosci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia réwniez warto$ci wlasciwe dla danej fazy
dla pojazdu H.

3.1.3.  Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L

W stosownych przypadkach symulacje badania NEDC pojazdu L przeprowadza si¢ przy uzyciu narzedzia
korelagji i odpowiednich danych wejsciowych zapisanych w macierzy, o ktérej mowa w pkt 2.4.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L okresla si¢ w nastepujacy sposéb:
COZ,L = NEDC COz,C,L * Ki,L

gdzie:
CO, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L;

NEDC CO,; to wynik symulowanego przez narzgdzie korelacji badania CO, NEDC w cyklu mieszanym
(bez korekty Ki) dla pojazdu L;

K to warto$¢ okre$lona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 20171151 dla pojazdu L.

Oproécz wartosci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia rowniez wartosci wlasciwe dla danej fazy
dla pojazdu L.

3.1.4. Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdéw niekompletnych kategorii N1

W przypadku pojazdéw niekompletnych kategorii N1 symulacje badania NEDC pojazdu reprezentatywnego
(pojazdu Rygy) przeprowadza si¢ przy uzyciu narzedzia korelacji i odpowiednich danych wejsciowych zapisa-
nych w macierzy, o ktérej mowa w pkt 2.4.

Warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu Ryqy okresla sie w nastepujacy sposob:
COy rmsv = NEDC CO; crmsv * Kirmsy

gdzie:
CO, rumsv to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu Ryy;

NEDC CO, gysy to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji badania CO, NEDC w cyklu mieszanym
dla pojazdu Ry

K rmsy to warto$¢ okre§lona zgodnie z dodatkiem 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu Rygy-
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3.2 Interpretacja warto$ci odniesienia CO, NEDC okreslonych dla pojazdu H, L lub Rygy

Dla kazdej rodziny interpolacji WLTP oraz, w stosownych przypadkach, dla kazdej rodziny macierzy obcig-
zenia drogowego producent deklaruje organowi udzielajgcemu homologacji taczna warto$¢ emisji masowej
CO, NEDC dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, dla pojazdu L lub Rygy. Organ udzielajacy
homologacji typu zapewnia okreslanie wartoSci odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H oraz, w stosownych
przypadkach, dla pojazdu L lub Rygy zgodnie z pkt 3.1.2, 3.1.3 lub 3.1.4, oraz interpretacje wartoici odnie-
sienia dla danego pojazdu zgodnie z pkt 3.2.1-3.2.5. Warto$¢ CO, NEDC okreslong zgodnie z tymi punktami
wykorzystuje si¢ w nastepujacy sposéb:

a) w przypadku pojazdéw H iL do obliczen okreslonych w sekcji 4;

b) w przypadku pojazdu Ry warto$¢ te odnotowuje si¢ w Swiadectwie homologacji typu i w $wiadectwie
zgodnosci pojazdow niekompletnych nalezacych do odpowiedniej rodziny macierzy obcigzenia drogowego.

3.2.1. Warto$¢ CO, NEDC dla pojazdéw H, L lub Rygy jest wartoscia podang przez producenta, jezeli warto§é
odniesienia CO, NEDC nie przekracza tej wartosci o wigcej niz 4 %. Warto$¢ odniesienia moze by¢ nizsza bez
zadnych ograniczen.

3.2.2. Jezeli warto$¢ odniesienia CO, NEDC przekracza warto$¢ podang przez producenta o wigcej niz 4 %, warto$é
odniesienia moze by¢ stosowana do celéw okreslonych w lit. a) i b) lub producent moze wnioskowaé o przep-
rowadzenie fizycznego pomiaru pod nadzorem organu udzielajagcego homologacji typu zgodnie z procedurs,
o ktérej mowa w zalgczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 6922008, z uwzglednieniem szczeg6towych
informacji okre$lonych w sekeji 2 niniejszego zalacznika.

3.2.3.  Jezeli wynik pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, pomnozony przez wspélczynnik Ki, nie
przekracza warto$ci podanej przez producenta o wiecej niz 4 %, podang warto$¢ wykorzystuje si¢ do celow
wskazanych w lit. a) ib).

3.2.4.  Jezeli wynik pomiaru fizycznego pomnozony przez wspélczynnik Ki przekracza warto$¢ podana przez produ-
centa o wiecej niz 4 %, przeprowadza si¢ kolejny pomiar fizyczny tego samego pojazdu, a wyniki mnozy sie
przez wspolczynnik Ki. Jezeli $rednia warto$¢ tych dwoch pomiaréw nie przekracza wartosci podanej przez
producenta o wigcej niz 4 %, podang warto$¢ wykorzystuje si¢ do celéw wskazanych w lit. a) ib).

3.2.5.  Jezeli $rednia warto$¢ dwoch pomiaréw, o ktérych mowa w pkt 3.2.4, przekracza warto$¢ podang przez
producenta o wigcej niz 4 %, przeprowadza si¢ trzeci pomiar, a wyniki mnozy si¢ przez wspélczynnik Ki.
Srednig warto$¢ trzech pomiaréw wykorzystuje si¢ do celéw wskazanych wlit. a) ib).

3.2.6. Jezeli losowo wygenerowana liczba, o ktérej mowa w pkt 3.1.1.2, miesci si¢ w przedziale 90-99, pojazd
wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego zgodnie z procedura, o ktérej mowa w zalaczniku XII do rozporzg-
dzenia (WE) nr 692/2008, z uwzglednieniem szczegblowych informacji okreslonych w sekeji 2 niniejszego
zalgcznika. Wyniki badania dokumentuje si¢ zgodnie z zalacznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

W przypadku gdy warto§¢ CO, NEDC dla obu pojazdéw H iL, lub Ryy jest okreslona zgodnie z pkt 3.2.1
konfiguracja pojazdu wybranego do pomiaru fizycznego jest nastgpujgca:

a) pojazd L, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-94;

b) pojazd H, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 95-99;

) pojazd Ry, jezeli wygenerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-99.
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W przypadku gdy wartos¢ CO, NEDC jest okreslona zgodnie z pkt 3.2.1 tylko dla jednego z pojazdéw H iL
z rodziny interpolacji, pojazd ten wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego, jezeli wygenerowana losowo
liczba miesci si¢ w przedziale 90-99.

Jezeli wartosci CO, NEDC nie sg okreslone zgodnie z pkt 3.2.1, ale pojazdy H, L lub Ryy sa badane fizycznie,
wygenerowanej losowo liczby nie bierze si¢ pod uwage.

3.2.7. Niezaleznie od przepiséw pkt 3.2.6 organ udzielajgcy homologacji typu, w stosownych przypadkach, na
wniosek stuzby technicznej, gdy wartos¢ CO, NEDC jest ustalona zgodnie z pkt 3.2.1, wystepuje z wnioskiem
o przeprowadzenie jednego fizycznego pomiaru pojazdu, jezeli na podstawie niezaleznych ekspertyz istnieja
uzasadnione powody, by sadzi¢, ze zgloszona warto§¢ CO, NEDC jest zbyt niska w stosunku do zmierzonej
warto$ci CO, NEDC. Wyniki badania dokumentuje si¢ zgodnie z zatacznikiem VIII do dyrektywy 200746 /WE.

3.2.8.  Jezeli badanie fizyczne jest przeprowadzane zgodnie z pkt 3.2.6 lub pkt 3.2.7, organ udzielajacy homologacji
typu dla kazdej rodziny interpolacji WLTP lub, w stosownych przypadkach, dla kazdej rodziny macierzy
obcigzenia drogowego zapisuje wzgledne odchylenie (De) migdzy warto$cig zmierzong i warto$cig podang
przez producenta okreslone w nastgpujacy sposob:

_ RTr—DV
- DV

De

gdzie:
RTr to wynik badania wyrywkowego pomnozony przez wspélczynnik Ki;
DV to warto$¢ podana przez producenta.

Wspdlczynnik De oblicza si¢ z dokladnoscig trzech cyfr po przecinku i odnotowuje w Swiadectwie homolo-
gagji typu oraz w $wiadectwie zgodnosci.

Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu stwierdzi, ze wyniki badan fizycznych nie potwierdzaja danych
wejsciowych dostarczonych przez producenta, a w szczegélnosci danych, o ktérych mowa w pkt 20, 22
i44 tabeli 1 wpkt 2.4, ustala si¢ wspélczynnik weryfikacji réwny 1 iodnotowuje si¢ go w $wiadectwie
homologacji typu i w $wiadectwie zgodnosci. Jezeli dane wejsciowe sa potwierdzone lub jezeli blad w danych
wejSciowych nie jest korzystny dla producenta, ustala si¢ wspotczynnik weryfikacji réwny 0.

3.3. Obliczanie warto$ci CO, wlasciwych dla danej fazy i wartoSci zuzycia paliwa NEDC dla pojazdéw H,
L iRysy

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzba techniczna okreslajg wartosci
NEDC wiasciwe dla danej fazy i wartosci zuzycia paliwa dla pojazdéw H iL lub Rygy zgodnie z pkt 3.3.1,
3.3.213.3.3.

33.1 Obliczanie wartosci CO, NEDC whasciwych dla danej fazy dla pojazdu H
Warto$ci NEDC wlasciwe dla danej fazy dla pojazdu H oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
NEDC CO,pp = NEDC COpp 1 - CO2 AR H

gdzie:
p to faza NEDC ,UDC” lub ,,EUDC";

NEDC CO, ;. to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji badania CO, NEDC dla fazy p, o ktorej
mowa w pkt 3.1.2, lub wynik pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, dla pojazdu
H;
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NEDC CO,,}; to wartos¢ NEDC whasciwa dla majacej zastosowanie fazy p, w g CO,/km, dla pojazdu H;
CO, ArH to wspolczynnik dostosowania dla pojazdu H obliczony jako stosunek wartosci CO, NEDC
okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do wyniku badania NEDC symulowanego przez narzedzie
korelagji, o ktérym mowa w pkt 3.1.2.
3.3.2. Obliczanie wartosci CO, NEDC wlasciwych dla danej fazy dla pojazdu L
Warto$ci NEDC wlasciwe dla danej fazy dla pojazdu L oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
NEDC CO, 1 = NEDC COzp 1 - COz AFL
gdzie:
p to faza NEDC ,UDC” lub ,,EUDC”;
NEDC €O, . to wynik symulowanego przez narzgdzie korelacji badania CO, NEDC dla fazy p, okreslony
zgodnie z pkt 3.1.3 lub wynik pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, dla pojazdu
L
NEDC CO,,; to wartos¢ NEDC wiasciwa dla majacej zastosowanie fazy p, wg CO,/km, dla pojazdu L;
CO, AL to wspotczynnik dostosowania dla pojazdu L obliczony jako stosunek warto$ci CO, NEDC
okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do wyniku badania NEDC symulowanego przez narzedzie
korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1.3.
3.3.3. Obliczanie wartosci CO, NEDC whasciwych dla danej fazy dla pojazdu Ryqy
Warto$ci NEDC wlasciwe dla danej fazy dla pojazdu Ryy oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:
NEDC CO,pr = NEDC COypr, - CO2 AFR
gdzie:
p to faza NEDC ,UDC” lub ,EUDC”;
NEDC €O, to wynik symulowanego przez narzgdzie korelacji badania CO, NEDC dla fazy p, okreslony
zgodnie z pkt 3.1.3 lub wynik pomiaru fizycznego, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, dla pojazdu
Rysys
NEDC €O, to warto$¢ NEDC wiasciwa dla majacej zastosowanie fazy p, w g CO,/km, dla pojazdu Ryy:
CO, Arr to wspolczynnik dostosowania dla pojazdu Ryy obliczony jako stosunek wartosci CO,
NEDC okreslonej zgodnie z pkt 3.2 do wyniku badania NEDC symulowanego przez narzedzie
korelagji, o ktérym mowa w pkt 3.1.3.
3.3.4. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC dla pojazdow H, L i Ryy
3.3.4.1. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC (cykl mieszany)

Zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdu H i, w stosownych przypadkach, pojazdu L lub Ry oblicza
si¢, stosujac emisje CO, NEDC w cyklu mieszanym okre$lone zgodnie z pkt 3.2 oraz spelniajac wymogi
i stosujac wzory okreslone w zalgczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Emisje innych zanieczysz-
czen majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodordw, tlenku wegla) uwaza si¢ za réwne 0
(zeru) g/km.
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3.3.4.2. Obliczanie zuzycia paliwa NEDC wlasciwego dla danej fazy

Zuzycie paliwa NEDC wlasciwe dla danej fazy dla pojazdu H i, w stosownych przypadkach, pojazdu L lub
Rysy oblicza sig, stosujgc emisje CO, NEDC wiasciwe dla danej fazy okreSlone zgodnie z pkt 3.3 oraz
spelniajgc wymogi i stosujgc wzory okreslone w zatgczniku XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Emisje
innych zanieczyszczen majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodoréw, tlenku wegla) uwaza
sie za réwne 0 (zeru) g/km.

4. OBLICZANIE WARTOSCI CO, NEDC I WARTOSCI ZUZYCIA PALIWA NEDC PRZYPISANYCH DO POSZCZEGOLNYCH
POJAZDOW KOMPLETNYCH KATEGORII N1

Producent oblicza wartosci CO, NEDC (wlasciwe dla danej fazy i w cyklu mieszanym) oraz wartoSci zuzycia
paliwa przypisane do poszczeg6lnych lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z pkt 4.1, 4.2 i 4.3, oraz odno-
towuje te warto$ci w $wiadectwach zgodnosci.

Stosuje si¢ przepisy dotyczace zaokraglania okre$lone w pkt 1.3 subzalacznika 7 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

4.1. Okreslenie warto$ci CO, NEDC i wartoéci zuzycia paliwa NEDC w przypadku rodziny interpolacji
WLTP na podstawie pojazdu H

Jezeli emisje CO, dla rodziny interpolacji WLTP sg okreslane tylko poprzez odniesienie do pojazdu H zgodnie
zpkt 1.2.3.1 subzalgcznika 6 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, lub w przypadku
pojazdu niekompletnego, wartoscia CO, NEDC, jaka nalezy odnotowaé w $wiadectwach zgodnosci pojazdéw
nalezacych do tej rodziny lub $wiadectwach zgodnosci pojazdu podstawowego jest wartos¢ emisji CO, NEDC
okreslona zgodnie z pkt 3.2 niniejszego zalacznika i odnotowana w $wiadectwie homologacji typu pojazdu H.
Zuzycie paliwa NEDC odpowiada warto$ciom okre$lonym zgodnie z pkt 3.3.4 niniejszego zalacznika i odno-
towanym w $wiadectwie homologacji typu pojazdu H.

4.2. Okreslenie warto$ci CO, NEDC i zuzycia paliwa NEDC w przypadku rodziny interpolacji WLTP na
podstawie pojazdu L i pojazdu H

4.2.1. Obliczanie obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu
4.2.1.1. Masa danego pojazdu
Mase odniesienia NEDC pojedynczego pojazdu (RM,,;,4) okresla si¢ w nastepujacy sposob:
RM, s = (MROypg — 75 + 100)[kg]

gdzie MRO;,; to masa pojedynczego pojazdu wstanie gotowym do jazdy zdefiniowana wart. 3 lit. g)
rozporzadzenia (UE) nr 510/2011.

Masa stosowang do obliczenia wartosci CO, NEDC pojedynczego pojazdu jest warto$¢ bezwladnosci okre$lona
w tabeli 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, ktéra odpowiada masie odniesienia okre$lonej
zgodnie z niniejszym punktem i zwanej TM, 4.

4.2.1.2.  Opor toczenia pojedynczego pojazdu

Wartosci oporu toczenia opon okreslone zgodnie z pkt 3.2.3.2.2.2 subzalgcznika 7 do zalgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 sa wykorzystywane do interpolacji wartosci CO, NEDC pojedynczego
pojazdu.

4.2.1.3.  Op6r aerodynamiczny pojedynczego pojazdu

Opér aerodynamiczny pojedynczego pojazdu oblicza si¢, uwzgledniajac rdznice oporu aerodynamicznego
miedzy danym pojazdem a pojazdem L wynikajaca z réznicy w ksztakcie nadwozia (m?):

A[Cd ’ Af]ind—L,n
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gdzie:
C; to wspdlczynnik oporu aerodynamicznego;

Ar to powierzchnia czolowa pojazdu, w m?,

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzba techniczna sprawdza, czy tunel
aerodynamiczny, o ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 w subzalaczniku 7 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 umozliwia dokladne okreslenie réznicy A(C_dxA_f) w ksztaltach nadwozia migdzy pojazdem
L ipojazdem H. Jezeli tunel aerodynamiczny tego nie umozliwia, dla danego pojazdu stosuje si¢ wartosé
A [Cyq X Af]y_p, dla pojazdu H.

Jezeli pojazdy L i H majg taki sam ksztalt nadwozia, wartos¢ A [Cy - Ar] dla metody interpolacji wynosi zero.

4.2.1.4.  Obliczanie obciazenia drogowego dla pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP

Wspbtczynniki obcigzenia drogowego Fy , F;, iF,, dla badanych pojazdéw H iL okreslone zgodnie z pkt
2.3.8 nazywa si¢ odpowiednio Fontp Finp 1 Fonp oraz Fo,p, Frp iFopy

Wspétczynniki obcigzenia drogowego fo, g, fining 1fonina dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ zgodnie
z jednym z nastgpujacych wzoréw:

Wzor 1

(TMn,H “RRyy — TMn,ind ! RRn,ind)

nd = Font — AFy -
fOn,md On,H On (TMn,H . RRmH — TMn,L . RRn,L)

gdzie:
A fon = Font — Fonr

lub, jezeli (TMy 1 - RRyp — TM, 1 - RR, ) = O stosuje si¢ wzor 2:

Wzor 2
fonind = Fonp — AFoy
finind = Finp
f —F _AF,. - (A[Cd X Af]LH,n - A[Cd X Af]ind,n)
2n,ind 2n,H 2n (A[Cd % Af}LHﬁn)
gdzie:

AFy, = Fonn — FonL

lub, jezeli A[Cq x Ag, 1y = 0, stosuje si¢ wzor 3:

Wzor 3
fanind = Fanpp — AFyy
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4.2.1.5. Obliczanie zapotrzebowania na energie w cyklu

Zapotrzebowanie na energie w stosowanym cyklu NEDC E;,, oraz zapotrzebowanie na energi¢ dla wszystkich
faz cyklu Ey,, majacych zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP oblicza si¢
zgodnie z procedurg okreSlong wsekcji 5 subzalgcznika 7 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, dla nastepujacych zestawow (k) wspélczynnikéw obcigzenia drogowego oraz mas:

k =1: Fy=Fonr, Fi = Fiup, F» = Fanr, m=TM,
(badany pojazd L)

k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, Fo = Fouy, m=TM,
(badany pojazd H)

k =3: Fo = fonind, F1 = Fintt, F2 = fonind, M = TMy g
(pojedynczy pojazd z rodziny interpolacji WLTP)

W przypadku stosowania wspolczynnikéw hamowni podwoziowej okreslonych w tabeli 3 w zalaczniku 4a do
regulaminu EKG ONZ nr 83, stosuje si¢ nastgpujace wzory:

TMn.H - TMn ind

ind = Fong — AFgy - ———— %
fOn,md On,H On TMn.,H — TM,LL
TMn.H - TMn ind

ind = Finp — AFp, - ———— %
fln,md InH In T, i1 — TMy 1
T,y — TMn ind

ind = Fony — AFy - ——— 10
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6. Obciazenie drogowe NEDC okreslane na podstawie pojazdu reprezentatywnego rodziny macierzy obcigzenia
drogowego

Jezeli obcigzenie drogowe NEDC pojazdu reprezentatywnego obliczono na podstawie pojazdu reprezentatyw-
nego WLTP zgodnie z pkt 2.3.8.2.1 lit. b), obciazenie drogowe NEDC pojedynczego pojazdu oblicza sig,
Stosujgc nastepujgce wzory:

a) foning dla pojedynczego pojazdu okresla sie w nastgpujacy sposéb:

Max| (0,05 - Four + 0,95 - (FOHR Mot RRing = RRy - 9,81 - RM, ind) ;
* R RMyr 1000 ’

RR;js — RR

0,2 Four +0,8 (FOnR . KMy + - 9,81 'RMnind)
' " RMux 1 000 -'

FOn,ind =

gdzie:

Foor  to staly wspotczynnik obcigzenia drogowego pojazdu R, wN;

RM, ;g to masa odniesienia pojedynczego pojazdu;
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RM, r to masa odniesienia pojazdu R;
RR;,q to opér toczenia opon pojedynczego pojazdu, w kg/t;
RRy  to opdr toczenia opon pojazdu R, wkg/t;

b) fyina dla pojedynczego pojazdu okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Ar; Ar;
Faind = Max (0,05 Fyug + 0,95 - Py - 22 <0,2~an,R+0,8-an,R- f"”“’)
) AfﬁR AfﬁR

gdzie:

Fyur to wspdlezynnik obcigzenia drogowego drugiego rzedu pojazdu R, w N/(km/h)%

Aging to powierzchnia czolowa pojedynczego pojazdu, w m%

Afp  to powierzchnia czotowa pojazdu R, w m?;

c) ustala si¢, ze wspotczynnik f; ;.4 dla pojedynczego pojazdu wynosi 0.

4.2.1.7. Obliczanie wartoéci CO, NEDC dla pojedynczego pojazdu przy uzyciu metody interpolacji CO,
Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP,

udzial w catkowitej masie CO, dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

E3,p-,n B El-,p,n

Mco,—indpn = Mco,~Lpn + ( ) * (Mco,—H,p.;n — Mco,~1,pn)

EZ,p-,n - El-,p,n

Emisje masowe CO,, w glkm, przypisane do pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP Mco, —indn
oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
E3,n - Elﬁn

- (Mco,—Hn — Mco, —
EZ.n_El.n> (Mco,—H;n COy—Lin)

Mco,—indn = Mco,-Ln + <

Symbole E; 1, Ey o Espn 1Ep g Egp Es )y okreslono wpkt 4.2.1.5.

4.2.1.8. Obliczanie wartosci zuzycia paliwa NEDC dla pojedynczego pojazdu przy uzyciu metody interpolacji

Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny interpolacji WLTP
zuzycie paliwa, w1/100 km, oblicza si¢ w nast¢pujacy sposéb:

E3-P,n - El,p,n

FCp,n = FCL,PYH -+ ( ) . (FCH,P,H — FCL-,P-,H)

E2.p,n - El,p,n

Zuzycie paliwa w 1/100 km w pelnym cyklu dla pojedynczego pojazdu z rodziny interpolacji WLTP oblicza si¢
W nastepujacy sposob:
ES,n - El,n

FCingn = FC e
ind.n b + (EZAn - ElAn

) - (FCyn — FCrpn)

Symbole E; ., By B3y 1Eyy Egp Es )y okreslono wpkt 4.2.1.5.
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4.3. Warto$§¢ CO, NEDC i warto$¢ zuzycia paliwa w przypadku pojazdéw niekompletnych kategorii N1
Warto$¢ CO, NEDC i warto$¢ zuzycia paliwa okreslone zgodnie z pkt 3.2 oraz wartosci wlasciwe dla danej
fazy zgodnie z pkt 3.3 dla pojazdu reprezentatywnego Rygy przypisuje si¢ do pojazdéw niekompletnych
nalezacych do rodziny macierzy obcigzenia drogowego pojazdu reprezentatywnego.
5. ZAPISYWANIE DANYCH

Organ udzielajgcy homologacji typu lub wyznaczona sluzba techniczna zapewnia rejestracje nastepujacych
informacji:

a) kompletnego pliku korelacji, o ktérym mowa w pkt 3.1.1, jako sprawozdania z badan zgodnie z zalaczni-
kiem VII do dyrektywy 2007/46/WE;

b) warto$ci emisji CO, NEDC wynikajacych z pomiaréw fizycznych, o ktérych mowa w pkt 3.2 niniejszego
zalacznika, w $wiadectwie homologacji typu okre$lonym w dodatku do uzupekienia do §wiadectwa homo-
logacji typu okreslonym w zalaczniku I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

¢) wspolczynnik odchylenia (De) i wspétczynnik weryfikacji okreslone zgodnie z pkt 3.2.8 niniejszego zalacz-
nika (jezeli sa dostepne), w Swiadectwie homologacji typu okreslonym w dodatku do uzupelnienia do
$wiadectwa homologagji typu okreSlonym w zalaczniku I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151
oraz w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci, jak okreslono w zalaczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE;

d) warto$ci CO, NEDC wiasciwych dla danej fazy iwartosci zuzycia paliwa wlasciwych dla danej fazy
iw cyklu mieszanym okreslonych zgodnie z pkt 3.3 niniejszego zalgcznika, w Swiadectwie homologacji
typu, jak okreslono w dodatku do uzupelnienia do $wiadectwa homologacji typu okreslonym w zalaczniku
I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

¢) CO, NEDC (wszystkie fazy icykl mieszany) iwartosci zuzycia paliwa (wszystkie fazy icykl mieszany)
ustalone zgodnie z pkt 4.2 niniejszego zalacznika, w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci, jak okreslono
w zalgczniku 1X do dyrektywy 2007/46/WE.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 293/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wiersz dotyczacy pozycji ,Indywidualny poziom emisji CO, (g/km)” otrzymuje brzmienie:

Jndywidualny poziom emisji CO, | Sekcja 49.1 Zalacznik VIII sekcja 3”
NEDC (g/km)

2) skresla si¢ wiersz w brzmieniu:

,Technologia innowacyjna lub grupa | Sekcja 49.3 Zakgcznik VIII sekcja 4”
technologii  innowacyjnych  oraz
zmniejszenie emisji CO, w zwigzku
z dang technologia innowacyjna

3) dodaje si¢ siedem wierszy w brzmieniu:

Jndywidualny poziom emisji CO, | Sekcja 49.4 Nie dotyczy

WLTP (g/km)

Calkowite ograniczenie emisji CO, | Sekcja 49.3.2.1 Zalgcznik VIII sekcja 4
NEDC w wyniku zastosowania ekoin-

nowacji

Calkowite ograniczenie emisji CO, | Sekcja 49.3.2.2
WLTP w wyniku zastosowania ekoin-

nowacji

Masa probna WLTP Sekcja 47.1.1 Nie dotyczy

Wspélczynnik odchylenia De Sekcja 49.1 Dodatek do uzupehienia do $wiadectwa
homologaciji typu okreslonego w zalgczniku
I dodatek 4 do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151

Wspdtczynnik weryfikacji (»1« lub »0«) | Sekcja 49.1 Dodatek do uzupehienia do $wiadectwa
homologacji typu okreslonego w zalgczniku
I dodatek 4 do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151

Numer identyfikacyjny rodziny pojaz- Pkt 5.0 zalgcznika XXI do rozporzadzenia

dow (UE) 2017/1151"
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