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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2017/1154
z dnia 7 czerwca 2017 r.

zmieniajagce rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych zlekkich pojazdéow pasazerskich
iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy
iutrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego iRady,
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 irozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 oraz dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi w rzeczywistych warunkach jazdy
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdoéw (1), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 3,

uwzgledniajac dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajagcg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych prze-
znaczonych do tych pojazdéow (dyrektywa ramowa) (%), w szczegdlnosci jej art. 39 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 stanowi oddzielny akt prawny odnoszacy si¢ do procedury homologacji typu
ustanowionej dyrektywa 2007/46/WE.

(2)  Zgodnie zrozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 nowe lekkie pojazdy pasazerskie iuzytkowe musza spelniaé
wymogi dotyczace okreslonych wartosci granicznych emisji; rozporzadzenie to okresla réwniez dodatkowe
wymogi w zakresie dostgpu do informacji. Szczegdlowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania tego
rozporzadzenia sg zawarte w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (3).

(3)  Komisja przeprowadzila szczegdlowa analiz¢ procedur, testow i wymogdéw homologacji typu, ktore zostaly okres-
lone w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008, na podstawie wlasnych badan i informacji zewnetrznych, i stwierdzila,
ze poziom emisji pochodzacych z pojazdow Euro 5/6 wrzeczywistym ruchu drogowym znacznie przekracza
warto§ci emisji zmierzone w regulacyjnym nowym europejskim cyklu jezdnym, w szczegdlnosci w odniesieniu
do emisji NOx pochodzacych z pojazdéw napedzanych olejem napedowym.

(4  Wymagania dla homologacji typu pojazdow silnikowych w zakresie emisji stopniowo ulegaly znacznemu zaost-
rzeniu w zwigzku z wprowadzeniem i pdzniejsza zmiang norm Euro. Chociaz na ogél w pojazdach nastgpila
znaczna redukcja emisji wszystkich zanieczyszczen podlegajacych uregulowaniom, nie dotyczy to emisji NOx
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych napedzanych olejem napedowym. Nalezy zatem podjaé dzialania,
aby zaradzi¢ tej sytuacji.

(5) W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 zabroniono stosowania urzadzef ograniczajacych skutecznos$¢ dzialania,
ktére obnizaja poziom kontroli emisji. Ujawnienie stosowania urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania

() Dz.U.L 171 2 29.6.2007, s. 1.

() Dz.U.L 263 29.10.2007, s. 1.

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz wsprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
iutrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego iRady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr
692/2008 irozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (zob. s.1
niniejszego Dziennika Urzgdowego).
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w pojazdach napedzanych olejem napedowym oraz pézniejsze krajowe dochodzenia uwydatnily potrzebe skutecz-
niejszego egzekwowania przepisow dotyczacych urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania. W zwigzku
z tym nalezy wprowadzi¢ wymdg lepszego nadzorowania strategii kontroli emisji stosowanej w odniesieniu do
pojazdéw podczas homologadji typu zgodnie z zasadami juz stosowanymi w przypadku pojazdéw cigzarowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (') oraz jego przepiséw wykonaw-
czych.

(6)  Istotne jest rozwigzanie problemu emisji NOx z pojazdéw napedzanych olejem napedowym w celu ograniczenia
obecnych wysokich pozioméw stezenia NO, w powietrzu atmosferycznym, ktére stanowia powazny problem dla
zdrowia ludzkiego.

(7)  Wstyczniu 2011 r. Komisja powotala grupe robocza z udzialem wszystkich zainteresowanych stron wcelu
opracowania procedury badania emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE), ktéra lepiej
odzwierciedlalaby wielko$¢ emisji faktycznie mierzonych na drodze. Wspélne Centrum Badawcze Komisji opub-
likowalo dwa badania w2011 r. iw 2013 r. dotyczace wykonalno$ci badafi drogowych oraz oceny innych
wariantéw technicznych. Po rzetelnych dyskusjach technicznych jako uzupelniajaca regulacyjna procedure badania
opracowano i wdrozono wariant przedstawiony w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007, tj. zastosowanie przenos-
nych system6éw pomiaru emisji (PEMS) i nieprzekraczalnych limitéw.

(8)  Pierwsze dwie czgSci procedury badania RDE wprowadzono rozporzadzeniami Komisji (UE) 2016/427 () i (UE)
2016/646 (°). Obecnie nalezy je uzupeié¢ przepisami umozliwiajacymi uwzglednienie zimnego rozruchu, wpro-
wadzi¢ niezbedny protokdt oraz limity na potrzeby pomiaru emisji liczby czastek stalych, nalezycie uwzgledni¢
zdarzenia regeneracji oraz upewni¢ si¢, ze istnieja przepisy dotyczace hybrydowych pojazdéw elektrycznych,
lekkich pojazdéw uzytkowych idrobnych producentéw.

(9)  Zimny rozruch wistotny sposob przyczynia si¢ do emisji z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych, co ma
szczeg6lnie istotne znaczenie na obszarach miejskich, na ktérych ma miejsce najwigcej zimnych rozruchéw.
W szczeg6lnodci w zimie zimny rozruch znacznie przyczynia si¢ do zanieczyszczenia powietrza w miastach,
azatem wymaga odpowiedniego uregulowania. Aby przeprowadzi¢ wyczerpujaca iskuteczna oceng¢ RDE,
konieczne jest zatem wigczenie zimnego rozruchu do oceny emisji z miejskiego przejazdu oraz z calego przejazdu
zaréwno w odniesieniu do emisji NOx, jak i do emisji liczby czastek stalych, z wykorzystaniem istniejacych metod
oceny.

(10)  Ponadto aby ograniczy¢ zmienno$¢ warunkéw badania, ktéra moglaby zaciemni¢ obraz udzialu zimnego
rozruchu, nalezy ustanowi¢ przepisy szczegdlne dotyczace wstepnego kondycjonowania pojazdu oraz jazdy
w trakcie zimnego rozruchu.

(11)  Poniewaz najnowsze dane wskazujg, ze w UE wcigz stanowig problem wyzsze niz oczekiwane emisje zanieczysz-
czen z pojazdéw podczas rozruchu na cieplo, konieczne jest przeprowadzenie pewnej liczby badan rozpoczyna-
jacych si¢ przy rozgrzanym silniku.

(12) W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 ustanowiono czasowy limit Euro 6 w odniesieniu do emisji czastek stalych
z pojazdéw z bezposrednim wtryskiem benzyny, aby zapewni¢ odpowiedni okres wdrazania w celu wdrozenia
skutecznych technologii kontroli emisji czastek statych, zastrzegajac jednoczesnie, ze w ciagu trzech lat, liczac od
obowiazkowych termindw przewidzianych dla Euro 6, emisje liczby czastek stalych nalezy réwniez uregulowaé
w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego.

(13) W tym celu w 2013 r. Komisja powolata grupe zadaniowg kierowang przez Wspdlne Centrum Badawcze w celu
zbadania nowo opracowanego sprzetu PEMS stuzacego do pomiaru masy czastek stalych iliczby czastek stalych
oraz w celu opracowania metody pomiaru emisji czastek stalych w rzeczywistych warunkach jazdy, co powinno
zostal ujete w niniejszym akcie.

(14)  Sprzgt sluzacy do pomiaru emisji liczby czastek stalych uznano za niezawodny idobrze dzialajacy w bardzo
zroznicowanych warunkach. Oczekuje si¢, Ze z biegiem czasu sprawno$¢ sprzetu ulegnie poprawie. Ponadto
Komisja bada profile emisji czastek ultradrobnych ponizej obecnego progu pomiaru wynoszacego 23 nm, aby
zapewni¢ odpowiednie objecie metodami pomiaru emisji liczby czastek stalych w rzeczywistych warunkach jazdy.

(!) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 595/2009 zdnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 idyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i2005/78/WE (Dz.U.L 188
z 18.7.2009, s. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/427 z dnia 10 marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.L 82 z 31.3.2016, s. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.L 109 z 26.4.2016, s. 1).
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(15)  Nalezy ustanowi¢ przepisy umozliwiajace réwniez ocene hybrydowych pojazdéw elektrycznych. W odniesieniu do
pojazdéw hybrydowych typu plug-in nalezy przyja¢ odpowiednia metodyke w celu zapewnienia praktycznosci
i wiarygodnosci przepiséw dotyczacych RDE oraz przygotowania pelniejszej metody oceny, ktéra moze dostarczy¢
dokladny obraz emisji RDE z pojazdéw hybrydowych typu plug-in, a zatem moze réwniez zostaé wiaczona do
lokalnych lub krajowych systeméw zachet stworzonych, aby promowaé uzytkowanie takich pojazdéw.

(16) Do oceny emisji zanieczyszczen z pojazdéw w ramach procedury RDE nalezy wiaczy¢ regeneracje. Aby zapewnié
zgodno$¢ procedury RDE z procedurami badania WLTP (§wiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw
lekkich), nalezy wprowadzi¢ metodyke, ktora upowaznia do stosowania wspolczynnikéw K; w odniesieniu do
nadmiernych emisji w drodze regeneracji oraz odno$nego systemu oceny.

(17)  Aby odzwierciedli¢ zmiany w specyfikacji pojazdu oraz postep technologiczny, moze by¢ wymagana aktualizacja
wspolezynnikéw K;. Moga by¢ konieczne korekty wcelu zapewnienia, by wspélczynniki K; odzwierciedlaly
wystepowanie i skale zdarzen regeneracji w rzeczywistych warunkach jazdy.

(18)  Aby zapewni¢ réwniez mozliwo$¢ badania lekkich pojazdéow uzytkowych z wbudowanym ograniczeniem pred-
kosci w ramach procedury RDE, w odniesieniu do tych pojazdéw nalezy uwzgledni¢ specjalne przepisy dotyczace
ograniczenia predkosci.

(19)  Aby umozliwi¢ niezaleznym drobnym producentom, ktérych roczna produkcja na $wiecie wynosi mniej niz
10 000 sztuk, dostosowanie si¢ do procedury RDE, nalezy da¢ im wigcej czasu na osiggnigcie catkowitej zgodnosci
z nieprzekraczalnymi limitami. Nalezy jednak wymaga¢ od nich, aby monitorowali w tym okresie emisje NOx.

(20)  Z zakresu przepiséw dotyczacych RDE nalezy wylaczy¢ bardzo drobnych producentéw. Sprzedajagc w Unii mniej
niz 1 000 pojazdéw rocznie, przyczyniaja si¢ marginalnie do lacznych emisji wytwarzanych przez lekkie pojazdy
pasazerskie i uzytkowe.

(21)  Zgodnie zart. 15 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wymaga si¢, aby po wprowadzeniu badan WLTP
przepisy prawne dyrektywy 2007/46/WE zostaly zbadane wcelu zapewnienia sprawiedliwego traktowania
w odniesieniu do pojazdéw, ktére otrzymaly juz homologacje typu zgodnie z wymogami badania nowego euro-
pejskiego cyklu jezdnego.

(22)  Przeprowadzone badanie wykazalo, ze wymogi rozporzadzenia (UE) 2017/1151 powinny mie¢ zastosowanie do
nowo zarejestrowanych pojazdéw, w tym pojazdow, ktére otrzymaly juz homologacje typu na podstawie testow
nowego europejskiego cyklu jezdnego okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008. Zgodnie zart. 15
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wszystkie nowe pojazdy, bez wzgledu na to, czy ich typy zostaly juz homolo-
gowane na podstawie testdw nowego europejskiego cyklu jezdnego, czy tez zostaly homologowane po raz
pierwszy na podstawie badan WLTP, muszg spetnia¢ wymogi okreslone w zalgczniku IIIA do tego rozporzadzenia,
poczawszy od dnia 1 wrze$nia 2019 r. W przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy IT i Il oraz pojazdéw kategorii
N2 wiasciwa datg jest dzien 1 wrzesnia 2020 r.

(23)  Aby zapewnic¢ pelne poinformowanie organdéw udzielajacych homologacji typu o stosowaniu tego przepisu, nalezy
zamie$ci¢ informacje dotyczace tego stosowania w sekeji I1.5 Uwagi $wiadectwa homologacji typu WE, jak okres-
lono w dodatku 4 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

(24)  Przepisy dotyczace obowiazku deklarowania pomocniczych strategii emisji (AES) przez producentéw sa wyraZnie
powiazane z zakazem stosowania urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dzialania. W zwiazku z tym w przepisach
nalezy wyraznie okresli¢, ze organ udzielajacy homologacji musi podjaé decyzje w trakcie udzielania homologacji
typu w oparciu o oceng ryzyka oraz skutki AES dla zdrowia i Srodowiska, a tre§¢ poszerzonego pakietu dokumen-
tacji powinna umozliwi¢ temu organowi podjecie takiej decyziji.

(25)  Aby zapewni¢ przejrzysto$¢, umozliwi¢ pordwnanie z warto$ciami zmierzonymi w trakcie niezaleznych testow
oraz umozliwi¢ organom krajowym lub lokalnym opracowanie systeméw zachety, nalezy wprowadzi¢ obowigzek
dla producenta, zgodnie z ktérym bedzie on musial podaé w §wiadectwie zgodnosci kazdego pojazdu maksymalng
wielko$¢ emisji NOx i maksymalng liczbe czastek stalych w testach RDE.
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(26)  Komisja powinna prowadzi¢ staly przeglad przepiséw dotyczacych procedury badain RDE i dostosowac te przepisy
tak, aby uwzglednialy nowe technologie motoryzacyjne lub pomiarowe oraz zapewnic¢ ich skutecznos$¢. Komisja
powinna réwniez dokonywaé corocznego przegladu wlasciwego poziomu ostatecznych wspélczynnikéw zgod-
nosci w odniesieniu do zanieczyszczen gazowych iliczby czastek stalych pod katem postgpu technicznego.
W szczeg6lnosci powinna dokonaé przegladu dwoch alternatywnych metod oceny danych dotyczacych emisji
PEMS okre$lonych w dodatkach 5 i 6 do zalacznika IIIA do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 w celu opracowania
jednej metody.

(27) W zwiazku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2017/1151 oraz dyrektywe 2007/46/WE.

(28)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silni-
kowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 32 otrzymuje brzmienie:

,32) »drobny producent« oznaczajg producenta, ktrego roczna produkcja na $wiecie wynosita mniej niz 10 000
sztuk w roku poprzedzajacym rok udzielenia homologacji typu oraz:

a) ktéry nie jest czgscig grupy producentéw powigzanych; lub

b) ktéry jest czescig grupy producentéw powigzanych, ktérych roczna produkcja na $wiecie wynosila mniej
niz 10 000 sztuk w roku poprzedzajacym rok udzielenia homologacji typu; lub

c) ktéry jest czescia grupy przedsigbiorstw powigzanych, ale posiada wlasny zaklad produkcyjny i osrodek
projektowy;”;

b) dodaje si¢ pkt 32a, 32b i 32¢ w brzmieniu:

,32a) »whasny zaklad produkcyjny« oznacza zaklad produkcyjny lub montazowy wykorzystywany przez produ-
centa do celéow produkcji lub montazu nowych pojazdéw dla tego producenta, w tym, w stosownych
przypadkach, pojazdéw przeznaczonych na wywoz;

32b) »whasny osrodek projektowy« oznacza zaklad, wktérym projektuje si¢ i opracowuje caly pojazd iktory
znajduje si¢ pod kontrolg producenta ijest przez niego uzytkowany;

32¢) »bardzo drobni producenci« oznaczajg drobnych producentéw okreslonych w pkt 32, w przypadku ktérych
liczba rejestracji we Wspdlnocie wynosita mniej niz 1 000 w roku poprzedzajacym rok udzielenia homo-
logacji typu.”;

2) wart. 3 ust. 11 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Wymogéw okreslonych w zalgczniku IIIA nie stosuje si¢ do homologacji typu w zakresie emisji udzielonych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 na rzecz bardzo drobnych producentéw.”;
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3) wart. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 11 otrzymuje brzmienie:

,11.  Aby organy udzielajace homologacji mogly oceni¢ wlaiciwe stosowanie AES, biorac pod uwage zakaz
stosowania urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dzialania, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, producent dostarcza rowniez poszerzony pakiet dokumentacji opisany w dodatku 3a do zalgcznika
I do niniejszego rozporzadzenia.

Poszerzony pakiet dokumentacji, o ktérym mowa w ust. 11, pozostaje SciSle poufny. Organ udzielajacy homolo-
gacji opatruje pakiet identyfikatorem i datg oraz przechowuje przez co najmniej dziesig¢ lat od udzielenia homo-
logacji. Poszerzony pakiet dokumentacji przekazywany jest Komisji na jej wniosek.”;

b) skresla sie ust. 12;

4) wart. 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wust. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) nie stosuje si¢ wymogow okreSlonych w pkt 2.1 zalacznika IIIA, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych
liczby czastek stalych (PN);”;

(i) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

Jezeli pojazd otrzymal homologacje typu zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i aktami
wykonawczymi do tego rozporzadzenia przed dniem 1 wrze$nia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M
i kategorii N1 klasy Ilub przed dniem 1 wrzesnia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Il oraz
pojazdow kategorii N2, do celéw akapitu pierwszego taki pojazd nie jest uznawany za pojazd nalezacy do
nowego typu. Powyzsze ma zastosowanie rowniez wtedy, gdy wylacznie w zwiazku ze stosowaniem nowej
definicji typu okreslonej w art. 2 pkt 1 niniejszego rozporzadzenia na podstawie pierwotnego typu tworzy sie
nowe typy. W takich przypadkach o zastosowaniu niniejszego akapitu informuje si¢ w sekeji 1.5 Uwagi $wia-
dectwa homologacji typu WE, okre$lonego w dodatku 4 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151,
zamieszczajac odestanie do poprzedniej homologacji typu.”;

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

,7. Do momentu uplywu 5 lat i 4 miesigcy po datach okre$lonych w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 wymogi okreslone w pkt 2.1 zalgcznika IIIA nie majg zastosowania do homologacji typu w zakresie
emisji udzielonych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 na rzecz drobnych producentéw, okreslonych
wart. 2 pkt 32. Jednak wokresie od 3 lat do 5 lat i4 miesigcy po datach okreSlonych wart. 10 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 oraz w okresie od 4 lat do 5 lat i 4 miesigcy po datach okreSlonych w art.
10 ust. 5 wspomnianego rozporzadzenia, drobni producenci monitorujg i zglaszaja wartosci RDE dotyczace ich
pojazdow.”;

5) dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

LJArtykut 18a

Pojazdy hybrydowe ipojazdy hybrydowe typu plug-in

Komisja pracuje nad przygotowaniem zrewidowanej metodyki w celu uwzglednienia wiarygodnej ikompleksowej
metody oceny pojazdéw hybrydowych i pojazdéw hybrydowych typu plug-in, tak by zapewni¢ bezposrednig poréw-
nywalnos¢ ich wartosci RDE do wartosci pojazdow konwencjonalnych, majac na wzgledzie przedstawienie tej meto-
dyki przy nastgpnej zmianie rozporzadzenia.”;
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6) zalacznik Izmienia si¢ zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
7) zalacznik IIA zmienia sie zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2
Zalacznik 1X do dyrektywy 2007/46/WE zmienia si¢ zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-

pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 czerwca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 dodaje si¢ dodatek 3a w brzmieniu:

LDodatek 3a

Poszerzony pakiet dokumentacji
Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera nastgpujace informacje dotyczace wszystkich AES:

a) o$wiadczenie producenta, ze pojazd nie zawiera Zadnego urzadzenia ograniczajacego skuteczno$¢ dziatania nieobje-
tego jednym z wyjatkéw przewidzianych wart. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

b) opis silnika oraz strategii kontroli emisji i urzadzen kontroli emisji, w tym zaréwno oprogramowania, jak i sprzetu,
oraz wszelkich warunkéw, w ktorych strategie iurzadzenia nie bedg funkcjonowaly tak, jak podczas badania na
potrzeby homologacji typu;

¢) o$wiadczenie dotyczace wersji oprogramowania stosowanego do kontroli tych AES/BES, w tym odpowiednie sumy
kontrolne tych wersji oprogramowania oraz instrukcje, w jaki sposéb odczytywac te sumy kontrolne, skierowane do
organu; o$wiadczenie jest aktualizowane i przesylane do organu udzielajgcego homologadji typu, ktéry jest w posia-
daniu przedmiotowego poszerzonego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku nowej wersji oprogramowa-
nia, ktéra ma wplyw na AES/BES;

d) szczegélowe uzasadnienie techniczne wszystkich AES; w tym wyjasnienie, dlaczego w stosownych przypadkach maja
zastosowanie wszelkie klauzule wylaczenia zakazu stosowania urzadzen ograniczajgcych skutecznosé dzialania zawar-
tego w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007; w tym czgsci sprzetu, ktdre w stosownych przypadkach nalezy
chroni¢ za posrednictwem AES; lub dowdd naglego inieodwracalnego uszkodzenia silnika, ktéremu nie mozna
zapobiec w drodze regularnej konserwacji i ktére nastapitoby w przypadku braku AES, wraz z oceng ryzyka, w ramach
ktorej szacuje si¢ ryzyko przy zastosowaniu AES oraz bez ich zastosowania; uzasadnienie, dlaczego konieczne jest
stosowanie AES na potrzeby uruchomienia silnika;

e) opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przelaczania w trakcie
wszystkich trybéw pracy;

f) opis stosunkéw hierarchicznych AES (4. jezeli réwnoczesnie moze by¢ aktywne wigcej AES niz jedna — wskazanie,
ktéra AES ma pierwszefstwo, metody, za posrednictwem ktérej strategie na siebie oddzialuja, wtym diagramy
przeptywu danych ilogiki decyzyjnej, oraz opis sposobu, wjaki hierarchia zapewnia ograniczenie emisji do najniz-
szego praktycznego poziomu w odniesieniu do wszystkich AES;

g) wykaz parametréw mierzonych lub obliczanych przez AES wraz z podaniem przeznaczenia kazdego zmierzonego lub
obliczonego parametru oraz opisem sposobu, wjaki parametry te sa powigzane z uszkodzeniem silnika; w tym
przedstawienie metody obliczania oraz wskazanie sposobu, wjaki te obliczone parametry koreluja z rzeczywistym
stanem kontrolowanego parametru oraz kazdg wynikajacg z tego tolerancja lub kazdym wynikajacym wsp6lczynni-
kiem bezpieczefistwa, ktére uwzgledniono w analizie;

h) wykaz parametréw kontrolnych dotyczacych silnika/emisji, ktore ulegaja zmianom w zaleznosci od zmierzonych lub
obliczonych parametréw oraz zakres zmian w odniesieniu do kazdego parametru kontrolnego silnika/emisji; wraz
z zalezno$ciami miedzy parametrami kontrolnymi silnika/emisji a zmierzonymi lub obliczonymi parametrami;

i) oceng sposobu, w jaki AES bedzie ograniczala emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy do najnizszego
praktycznego poziomu, w tym szczegbltowa analize oczekiwanego wzrostu lacznych emisji zanieczyszczen podlega-
jacych uregulowaniom i CO, z wykorzystaniem AES w poréwnaniu z BES.”.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku A do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 1.2.12 otrzymuje brzmienie:
,1.2.12. »Emisje spalin« oznaczaja emisje zwiazkéw gazowych, stalych i ptynnych z rury wydechowe;.”;
2) pkt 1.2.18 otrzymuje brzmienie:

,1.2.18. »Emisje liczby czastek stalych« oznaczaja laczna liczbe czastek stalych wyemitowanych z uktadu wydecho-
wego pojazdu iokreSlonych ilosciowo zgodnie z metodami rozcieficzania, pobierania prébek i pomiaru
okreslonymi w zalgczniku XXI.”;

3) pkt 1.2.25 otrzymuje brzmienie:

,1.2.25. »Ustawienie zakresu« oznacza taka regulacje przyrzadu, aby uzyskaé wiasciwg odpowiedZ na wzorzec
kalibracyjny odpowiadajacy od 75 do 100 % maksymalnej wartosci zakresu przyrzadu lub przewidywanego
zakresu stosowania.”;

4) dodaje si¢ pkt 1.2.40, 1.2.41 w brzmieniu:

,1.2.40. »Hybrydowy pojazd elektryczny doladowywany zewnetrznie« (OVC-HEV) oznacza hybrydowy pojazd elek-
tryczny, ktéry mozna naladowaé ze Zrédla zewnetrznego.

1.2.41. »Hybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany zewngtrznie« (NOVC-HEV) oznacza pojazd, ktéry do
celéw napedu posiada co najmniej dwa rozne przetworniki energii i dwa rézne uklady magazynowania
energii i ktérego nie mozna naladowaé ze zrédla zewngtrznego.”;

5) wpkt 2.1.1 w tabeli stowa ,do ustalenia” zastepuje si¢ stowami ,1 + margines PN, przy czym margines PN = 0,5”
6) wpkt 2.1.2 wtabeli stowa ,do ustalenia” zastepuje si¢ stowami ,1 + margines PN, przy czym margines PN = 0,5”;
7) Pod tabelami w pkt 2.1.1. 1 2.1.2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»margines PN« jest parametrem uwzgledniajgcym dodatkowe niepewnosci pomiaru wynikajace z zastosowania
sprzetu PEMS PN, podlegajace corocznemu przegladowi i korygowane w wyniku poprawy jakosci procedury PEMS
PN lub postepu technicznego.”;

8) pkt 2.3 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

Jezeli dane badanie PEMS nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent moze pobraé oplate
w uzasadnionej wysoko$ci podobng do okreslonej w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.";

9) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1. Ponizsze wymagania dotycza badafi PEMS, o ktérych mowa w art. 3 ust. 117
10) pkt 3.1.0 otrzymuje brzmienie:

,3.1.0. Wymogi okreSlone w pkt 2.1 muszg by¢ spetnione dla cz¢ici miejskiej przejazdu i calego przejazdu z zas-
tosowaniem PEMS. Wedle uznania producenta nalezy spelni¢ wymogi co najmniej jednego z dwéch poniz-
szych punktéw 3.1.0.1 lub 3.1.0.2. OVC-HEV spelniajg warunki, o ktérych mowa w pkt 3.1.0.3.%;

11) dodaje si¢ pkt 3.1.0.3 w brzmieniu:

,3.1.0.3. M, < NTEpollutant oraz M, < NTEpollutant zgodnie z definicjami pkt 2.1 niniejszego zalacznika oraz
dodatkiem 7c pkt 4.”;
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12) pkt 3.1.3.2, 3.1.3.2.1 otrzymujg brzmienie:

,3.1.3.2.  Producent dopilnowuje, aby informacje wymienione w pkt 3.1.3.2.1 zostaly udostgpnione na ogélnodo-
stepnej stronie internetowej bezplatnie i bez potrzeby ujawniania przez uzytkownika jego tozsamosci lub
zarejestrowania si¢. Producent informuje Komisje iorgany udzielajace homologacji typu o lokalizacji
strony internetowej.

3.1.3.2.1. Strona internetowa umozliwia wyszukiwanie z uzyciem znakéw wieloznacznych w podstawowej bazie
danych na podstawie jednego z nastgpujacych kryteriéw lub ich wigkszej liczby:

marka, typ, wariant, wersja, nazwa handlowa lub numer identyfikacyjny pojazdu okreslonych w §wiadec-
twie zgodnosci zgodnie z zalacznikiem IX do dyrektywy 2007/46/WE.

Opisane ponizej informacje s3 udostgpniane w odniesieniu do wszystkich wyszukanych pojazdéw:

— wyniki badait PEMS okreslone w dodatku 5 pkt 6.3, w dodatku 6 pkt 3.9 i w dodatku 7c pkt 4 dla
wszystkich typéw emisji pojazdow w wykazie, o ktérym mowa w dodatku 7 pkt 5.4. W przypadku
NOVC-HEV nalezy zglasza¢ wyniki badain PEMS okreslone w dodatku 5 pkt 6.3 i, w stosownych
przypadkach, w dodatku 6 pkt 3.9. W przypadku OVC-HEV nalezy zglasza¢ wyniki badania PEMS
okreslone w dodatku 7c¢ pkt 4,

— zadeklarowane maksymalne wartoSci RDE zgodnie z pkt 48.2 $wiadectwa zgodnosci opisane
w zalgczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE.”;

13) skresla si¢ pkt 3.1.3.2.2;
14) pkt 4.2 i 4.3 otrzymuja brzmienie:

»4.2. Producent wykazuje w stosunku do organu udzielajacego homologacji, ze wybrany pojazd, wzorce jazdy,
warunki iobciazenia uzytkowe sa reprezentatywne dla danej rodziny badan PEMS. W celu okrelenia, czy
warunki sg akceptowalne do celéw badania RDE, stosuje si¢ ex ante wymogi dotyczace obcigzenia uzytkowego
i wysokosci nad poziomem morza okre$lone w pkt 5.1 1 5.2.

4.3. Organ udzielajacy homologacji przygotowuje przejazd testowy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie,
stosownie do wymog6éw pkt 6. Do celéw zaplanowania przejazdu nalezy oprzeé si¢ na mapie topograficznej
podczas wybierania odcinkéw jazdy w terenie miejskim, wiejskim ipo autostradzie. Czg$¢ miejska nalezy
przejecha¢ po miejskich drogach z zachowaniem ograniczenia predkosci wynoszacego 60 km/h lub mniej.
Jezeli czg$¢ miejska trzeba przejechaé w ograniczonym okresie czasu po drogach, na ktérych obowiazuje
ograniczenie predkosci wynoszace ponad 60 km/h, pojazd jest prowadzony z predkoscia do 60 km/h.”;

15) dodaje si¢ pkt 4.5 w brzmieniu:

,4.5. Aby oceni¢ emisje réwniez podczas przejazdéw z rozruchem na cieplo, bada si¢ pewna liczbe pojazdéw
zrodziny badan PEMS okreslonych w dodatku 7 pkt 4.2.7 bez kondycjonowania pojazdu, jak opisano
w pkt 5.3, ale z rozgrzanym silnikiem.”;

16) pkt 5.2.1 otrzymuje brzmienie:

,5.2.1. Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia okreSlonych w niniejszej sekcji. Warunki otoczenia staja
si¢ »rozszerzone« w przypadku gdy rozszerzony zostanie co najmniej jeden z warunkow (temperatura lub
wysoko$¢). Wspdlczynnik korekeji dotyczacy rozszerzonych warunkéw w odniesieniu do temperatury
i wysokosci stosuje si¢ wylacznie raz. Jezeli czg¢$¢ badania lub cale badanie przeprowadza si¢ w warunkach
wykraczajacych poza normalne lub rozszerzone warunki, badanie jest niewazne.”;

17) pkt 5.2.4 otrzymuje brzmienie:

,5.2.4. Umiarkowane warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajaca lub réwna 273,15 K (0 °C) inizsza niz
lub réwna 303,15 K (30 °C).”;

18) pkt 5.2.5 otrzymuje brzmienie:

,5.2.5. Rozszerzone warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajgca lub réwna 266,15 K (— 7 °C) i nizsza niz
273,15 K (0 °C) lub przekraczajaca 303,15 K (30 °C) inizsza niz lub réwna 308,15 K (35 °C).”;
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19) pkt 5.2.6 otrzymuje brzmienie:

,5.2.6. W drodze odstgpstwa od przepisow pkt 5.2.4 15.2.5 nizsza temperatura dla warunkéw umiarkowanych
przekracza lub jest rowna 276,15 K (3 °C), a nizsza temperatura dla warunkéw rozszerzonych przekracza
lub jest rowna 271,15 K (- 2°C) od poczatku stosowania wiazacych nieprzekraczalnych limitéw emisji
zdefiniowanych w sekgji 2.1 do momentu uplynigcia pigciu lat i czterech miesigcy od dat podanych w art. 10
ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.";

20) pkt 5.3 otrzymuje brzmienie:

,5.3. Przygotowanie pojazdu do badania rozruchu przy zimnym silniku

Przed badaniem RDE pojazd jest wstepnie kondycjonowany w nastgpujacy sposéb:

Nalezy nim jezdzi¢ przez co najmniej 30 minut, nalezy go zaparkowal, wylaczy¢ silnik izamknaé drzwi
i maske na umiarkowanej lub rozszerzonej wysokosci nad poziomem morza i w umiarkowanych lub rozsze-
rzonych temperaturach zgodnie z pkt 5.2.2-5.2.6 w czasie 6-56 godzin. Nalezy unika¢ wystawiania na dzia-
fanie ekstremalnych warunkéw atmosferycznych (obfite opady $niegu, burza, grad) oraz nadmiernych ilosci
pylu. Przed rozpoczgciem badania pojazd isprzet sa sprawdzane pod katem uszkodzen oraz braku sygnatow
ostrzegawczych sugerujacych nieprawidlowe funkcjonowanie.”;

21) pkt 5.4.2 otrzymuje brzmienie:

,5.4.2. Jezeli na podstawie weryfikacji zgodnych z pkt 5.4.1 uznaje si¢ wazno$¢ wynikéw przejazdu, nalezy zasto-
sowal metody weryfikowania normalno$ci warunkéw badan okreslone w dodatkach 5, 6, 7a 1 7b do niniej-
szego zalacznika. W przypadku wylacznie OVC-HEV wazno$¢ przejazdu oraz normalno$¢ warunkéw badan
sprawdza si¢ zgodnie z dodatkiem 7c, natomiast dodatki 5 i 6 nie majg zastosowania.”;

22) pkt 5.5.2, 5.5.2.1-5.5.2.4 otrzymujg brzmienie:

,5.5.2.  Pojazdy wyposazone w uklady okresowej regeneracji

5.5.2.1. »Uklady okresowej regeneracji« s3 rozumiane zgodnie z definicja zawarta w pkt 3.8.1 zalacznika XXIL

5.5.2.2. Wszystkie wyniki zostang skorygowane za pomocg wspélczynnikéw K; lub korekt K; wyznaczonych
zgodnie z procedurami zawartymi w podzalaczniku 6 do zalgcznika XXI w odniesieniu do homologacji
typu pojazdu posiadajacego uklad okresowej regeneraciji.

5.5.2.3. Jezeli emisje nie spelniaja wymogdw zawartych w pkt 3.1.0, weryfikuje si¢ wystapienie regeneracji. Wery-
fikacja regeneracji moze si¢ opiera na zastosowaniu opinii eksperta opartej na korelagji kilku nastepujacych
sygnaléw, w tym pomiaréw temperatury spalin, liczby czastek statych, CO, O, w polaczeniu z predkoscig
pojazdu i przyspieszeniem.

Jezeli podczas badania nastgpila okresowa regeneracja, wynik bez zastosowania wspélczynnika K; lub
korekty K; jest sprawdzany pod katem wymogéw zawartych w pkt 3.1.0. Jezeli powstale w ten sposéb
emisje nie spetniaja wymogow, badanie zostaje uniewaznione i powtdrzone jeden raz na wniosek produ-
centa. Producent moze doprowadzi¢ do zakonczenia regeneracji. Drugie badanie uznaje si¢ za wazne, jezeli
w jego trakcie nastgpi regeneracja.

5.5.2.4. Na wniosek producenta, nawet jezeli pojazd spelnia wymogi zawarte w pkt 3.1.0, wystapienie regeneracji
mozna zweryfikowa¢ zgodnie z pkt 5.5.2.3 powyzej. Jezeli wystapienie regeneracji mozna udowodni¢ oraz
za zgoda organu udzielajgcego homologacji typu, wyniki koficowe zostang przedstawione bez zastosowania
wspolezynnika K; ani korekty Ki.”;

23) dodaje si¢ pkt 5.5.2.5 i 5.5.2.6 w brzmieniu:

,5.5.2.5. Producent moze doprowadzi¢ do zakoniczenia regeneracji i wstepnie przygotowaé pojazd w odpowiedni
sposéb przed drugim badaniem.

5.5.2.6. Jezeli regeneracja nastapi podczas drugiego badania RDE, zanieczyszczenia emitowane podczas ponownego
badania zostajg wlaczone do oceny emisji.”;
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24) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Przejazd zawsze rozpoczyna si¢ od jazdy w terenie miejskim, a nastepnie nastepuje jazda w terenie wiejskim
i po autostradzie zgodnie z udzialami podanymi w pkt 6.6. Jazda w terenie miejskim, wiejskim i po autostra-
dzie odbywa si¢ w sposéb ciagly, ale moze réwniez obejmowaé przejazd rozpoczynajacy si¢ i konczacy w tym
samym punkcie. Uzytkowanie w terenie wiejskim moga przerywaé krotkie okresy uzytkowania w terenie miej-
skim, jezeli jest on polozony na trasie przejazdu. Uzytkowanie na autostradzie mogg przerywaé krotkie okresy
uzytkowania w terenie miejskim lub wiejskim, np. podczas przejazdu przez punkty poboru oplat lub na
odcinkach, gdzie trwaja roboty drogowe.”;

25) pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

,0.4. Uzytkowanie w terenie wiejskim charakteryzuje predkos¢ pojazdu wyzsza niz 60 km/h inizsza lub réwna 90
km/h. W przypadku pojazdéw kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/EWG w urzadzenie
ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h uzytkowanie w terenie wiejskim charakteryzuje predko$é pojazdu
wyzsza niz 60 km/h inizsza lub réwna 80 km/h.”;

26) pkt 6.5 otrzymuje brzmienie:

,6.5. Uzytkowanie na autostradzie charakteryzuje predko$¢ pojazdu powyzej 90 kmfh. W przypadku pojazdéow
kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6[EWG w urzadzenie ograniczajace predkos$¢ pojazdu
do 90 km/h uzytkowanie na autostradzie charakteryzuje predko$¢ pojazdu wyzsza niz 80 km/h.”;

27) pkt 6.8 i 6.9 otrzymuja brzmienie:

,6.8. Srednia predkos¢ (facznie z zatrzymaniami) czesci przejazdu obejmujacej jazde miejska powinna wynosi¢ od 15
do 40 km/h. Okresy zatrzymania, zdefiniowane jako jazda z predko$cig mniejszg niz 1 km/h, stanowia 6-30 %
czasu trwania jazdy w terenie miejskim. Jazda w terenie miejskim moze obejmowac kilka okreséw zatrzymania
trwajacych 10 s lub dluzej. Poszczegdlne okresy zatrzymania nie przekraczajg jednak 300 kolejnych sekund;
w przeciwnym razie przejazd zostaje uniewazniony.

6.9. Predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od 90 do co najmniej 110 km/h. Predkos¢ pojazdu
przekracza 100 km/h przez co najmniej 5 minut.

W przypadku pojazdéw kategorii M2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/EWG w urzadzenie ogranicza-
jace predkos¢ pojazdu do 100 km/h predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od 90 do 100
km/h. Predkos¢ pojazdu przekracza 90 km/h przez co najmniej 5 minut.

W przypadku pojazdéw kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/EWG w urzadzenie ogranicza-
jace predko$¢ pojazdu do 90 km/h predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od 80 do 90
km/h. Predkos¢ pojazdu przekracza 80 km/h przez co najmniej 5 minut.”;

28) pkt 6.11 otrzymuje brzmienie:

,6.11. Punkt poczatkowy i punkt koficowy przejazdu nie rdznia si¢ pod wzgledem wysokosci nad poziomem morza
o wigcej niz 100 m. Ponadto proporcjonalny skumulowany przyrost dodatniej wysokosci bezwzglednej
podczas calego przejazdu oraz wczeSci miejskiej przejazdu okreslonego zgodnie z pkt 4.3 jest mniejszy
niz 1 200 m/100 km i okresla si¢ go zgodnie z dodatkiem 7b.”;

29) dodaje si¢ pkt 6.13 w brzmieniu:

,6.13. Srednia predko$¢ (lacznie z zatrzymaniami) w okresie zimnego rozruchu okreslonym w dodatku 4 pkt 4
wynosi od 15 do 40 km/h. Maksymalna predko$¢ w okresie zimnego rozruchu nie przekracza 60 km/h.”;

30) pkt 7.6 otrzymuje brzmienie:

,7.6. Czas pracy na biegu jalowym bezposrednio po pierwszym zaplonie silnika spalinowego nalezy ograniczy¢ do
minimum inie przekracza on 15 s. Zatrzymanie pojazdu w calym okresie zimnego rozruchu okreslonego
w dodatku 4 pkt 4 nalezy ograniczy¢ do minimum inie przekracza ono 90 s. Jezeli silnik zga$nie podczas
badania, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie przerywa si¢ pobierania probek.”;
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31) pkt 9.4 otrzymuje brzmienie:

,9.4 Po ustaleniu waznosci przejazdu zgodnie z pkt 9.2 oblicza si¢ wyniki dotyczace emisji z zastosowaniem metod

okre$lonych w dodatkach 5 16 do niniejszego zalgcznika. Dodatek 6 ma zastosowanie do pojazdéw NOVC-
HEV (okreslonych w pkt 1.2.40), wylacznie jezeli moc két okreslono droga pomiaréw momentu obrotowego
piasty kota. W przypadku pojazdéw OVC-HEV wyniki emisji oblicza si¢ z wykorzystaniem metody ustano-
wionej w dodatku 7c¢ do niniejszego zalacznika.”;

32) pkt 9.6 otrzymuje brzmienie:

,9.6 Zimny rozruch definiuje si¢ zgodnie z dodatkiem 4 pkt 4 do niniejszego zalacznika. Zanieczyszczenia gazowe

i emisje czgstek stalych podczas zimnego rozruchu wlacza si¢ do normalnej oceny zgodnie z dodatkami 5 i 6.
W przypadku pojazdéw OVC-HEV wyniki emisji oblicza si¢ z wykorzystaniem metody okreslonej w dodatku
7c¢ do niniejszego zalacznika.

Jezeli pojazd kondycjonowano przez ostatnie trzy godziny przed badaniem wSredniej temperaturze miesz-
czacej sie w rozszerzonym zakresie zgodnie z pkt 5.2, przepisy zalacznika IIIA pkt 9.5 majg zastosowanie do
okresu zimnego rozruchu, nawet jezeli biezagce warunki nie mieszczg si¢ w rozszerzonym zakresie temperatur.
Wskaznik korygujacy wynoszacy 1,6 stosuje si¢ wylacznie raz. Wskaznik korygujacy wynoszacy 1,6 stosuje sig
do emisji zanieczyszczen, ale nie do CO,.”;

33) wdodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 3.2. tabela 1 wiersze 2—-4 otrzymujg brzmienie:

Parametr Zalecana jednostka Zrédlo (8)
,Stezenie THC (1) ppm C, Analizator
Stezenie CH, (%) ppm C; Analizator
Stezenie NMHC (1% ppm C Analizator (6)”

b) pkt 3.4.1, 3.4.2 i 3.4.3 otrzymuja brzmienie:

,3.4.1. Uwagi ogdlne

Instalacja PEMS musi by¢ zgodna z instrukcjami producenta PEMS i lokalnymi przepisami dotyczacymi
bezpieczefistwa i higieny pracy. System PEMS nalezy zainstalowal tak, aby zminimalizowaé zakl6cenia
elektromagnetyczne w czasie trwania badania, jak réwniez narazenie na wstrzasy, wibracje, pyt i zmiany
temperatury. Podczas instalacji i uzytkowania PEMS nalezy zapewni¢ szczelno$¢ i zminimalizowaé straty
ciepla. Instalacja i uzytkowanie PEMS nie moga powodowa¢ zmiany charakteru gazéw spalinowych ani
nadmiernego zwigkszenia dlugosci rury wydechowej. Aby uniknaé tworzenia si¢ czastek, nalezy zapewnié
stabilno$¢ termiczng zlaczy w temperaturach gazéw spalinowych przewidywanych podczas badania. Nie
zaleca si¢ stosowania zlgczy elastomerowych do faczenia ukladu wydechowego pojazdu z rura laczaca.
Jezeli stosowane sg zlgcza elastomerowe, nie wolno dopusci¢ do kontaktu z gazami spalinowymi, aby
unikna¢ artefaktéw przy duzym obcigzeniu silnika.

3.4.2. Dopuszczalne ci$nienie wsteczne

Instalacja idzialanie sond do pobierania prébek PEMS nie moga powodowal nadmiernego wzrostu
ci$nienia w wylocie uktadu wydechowego w sposéb, ktéry moze wplynaé na reprezentatywnos$¢ pomia-
réw. Zaleca si¢ zatem instalowanie wylacznie jednej sondy do pobierania probek w tej samej plaszczyznie.
Jezeli jest to technicznie wykonalne, pole przekroju ewentualnego przedluzenia majacego ulatwi¢ pobie-
ranie prébek lub polaczenia z przeplywomierzem masowym spalin musi by¢ réwne lub wigksze niz pole
przekroju rury wydechowej. Jezeli sondy do pobierania prébek ograniczaja w znacznym stopniu pole
powierzchni przekroju poprzecznego rury wydechowej, organ udzielajacy homologacji typu moze zazadaé
pomiaru ci$nienia wstecznego.
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3.4.3. Przeplywomierz masowy spalin (EFM)

W przypadku zastosowania przeplywomierz masowy spalin zawsze mocuje si¢ do rury wydechowej (rur
wydechowych) pojazdu zgodnie z zaleceniami producenta EFM. Zakres pomiarowy EFM odpowiada zakre-
sowi masowego natezenia przeplywu spalin przewidywanemu w trakcie badania. Instalacja EFM i wszel-
kich lacznikéw lub zlgczy rury wydechowej nie wplywa negatywnie na funkcjonowanie silnika lub uktadu
oczyszczania spalin. Po kazdej stronie czujnika przeplywu umieszcza si¢ prosty przewdd rurowy o Sred-
nicy odpowiadajacej co najmniej czterokrotnosci Srednicy rury lub wynoszacej 150 mm, w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wigksza. W przypadku badania silnika wielocylindrowego z rozgalezionym kolek-
torem wydechowym zaleca si¢ ustawienie przeplywomierza masowego spalin za miejscem polaczenia
kolektoréw wydechowych oraz zwigkszenie przekroju poprzecznego rury w celu otrzymania réwnowaz-
nego lub wigkszego pola przekroju poprzecznego, z ktérego pobiera si¢ probki. Jezeli nie jest to mozliwe,
mozna wykorzysta¢ pomiary przeplywu spalin wykonane za pomoca kilku przeplywomierzy masowych
spalin, jezeli zostalo to zatwierdzone przez organy udzielajace homologacji typu. Duza réznorodnosé
konfiguracji i wymiaréw rur wydechowych imasowego natezenia przeplywu spalin moze wymagaé
kompromiséw opierajgcych si¢ na dobrej praktyce inzynieryjnej przy wybieraniu iinstalowaniu EFM.
Dopuszcza si¢ instalacje EFM o $rednicy mniejszej niz $rednica wylotu ukladu wydechowego lub laczne
pole przekroju poprzecznego wigkszej liczby wylotéw, pod warunkiem ze zwigksza to dokladnosé
pomiaru oraz nie wplynie negatywnie na prace pojazdu lub oczyszczanie spalin, jak okreslono w pkt
3.4.2. Zaleca si¢ udokumentowanie ustawienia EFM za pomoca fotografii.”;

¢) pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:

,3.5. Pobieranie prébek emisji

Pobieranie probek emisji musi by¢ reprezentatywne i prowadzone w miejscach, gdzie spaliny sa dobrze
wymieszane, a wplyw powietrza atmosferycznego za punktem pobierania probek jest minimalny. W sto-
sownych przypadkach prébki emisji pobiera si¢ za przeplywomierzem masowym spalin, zachowujgc odle-
glo§¢ co najmniej 150 mm od czujnika przeplywu. Sondy do pobierania prébek instaluje si¢ w odleglosci
co najmniej 200 mm lub w odleglosci odpowiadajacej trzykrotnosci wewnetrznej $rednicy rury wydecho-
wej, w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza, przed punktem, w ktérym spaliny wydobywaja si¢
z instalacji do pobierania probek PEMS i przenikaja do $rodowiska. Jezeli system PEMS kieruje przeplyw
z powrotem do rury wydechowej, odbywa si¢ to za sondg do pobierania probek w sposéb, ktory w czasie
pracy silnika nie wplywa na charakter gazéw spalinowych w punkcie (punktach) pobierania prébek. Przy
zmianie dlugosci przewodu probkujacego czas reakeji systemu probkowania bedzie weryfikowany i w razie
potrzeby korygowany.

Jezeli silnik wyposazony jest w uklad oczyszczania spalin, probke spalin pobiera si¢ za ukladem oczysz-
czania spalin. W przypadku badania pojazdu z rozgalezionym kolektorem wydechowym wlot sondy do
pobierania probek umieszcza si¢ wystarczajaco daleko za kolektorem, aby zapewni¢ reprezentatywnosé
probki dla $redniej emisji spalin wszystkich cylindréw. W silnikach wielocylindrowych z wydzielonymi
grupami kolektoréw wydechowych, jak np. w silnikach widlastych (typu V), sond¢ do pobierania prébek
umieszcza si¢ za miejscem polaczenia kolektoréw wydechowych. Jezeli jest to technicznie niemozliwe,
mozna zastosowal wielopunktowe pobieranie probek w miejscach, w ktérych spaliny sa dobrze wymie-
szane, jezeli zatwierdzi to organ udzielajgcy homologacji typu. W tym przypadku liczba i lokalizacja sond
do pobierania prébek wjak najwigkszym stopniu odpowiada liczbie ilokalizacji przeptywomierzy maso-
wych spalin. W przypadku nieréwnych przeplywéw spalin nalezy rozwazy¢ proporcjonalne pobieranie
probek lub pobieranie probek za pomocy kilku analizatoréw.

W przypadku pomiaru czgstek statych prébki spalin nalezy pobieral ze Srodka strumienia spalin. Jezeli do
pobierania probek emisji stosuje si¢ kilka sond, sond¢ do pobierania probek czgstek statych nalezy umiescié
za pozostalymi sondami do pobierania probek. Sonda do pobierania probek czastek stalych nie powinna
zaklécal pobierania probek zanieczyszczen gazowych. Rodzaj i specyfikacje sondy oraz jej montaz nalezy
szczegbtowo udokumentowad.

W przypadku pomiaru zawartosci weglowodoréw przewdd prébkujacy nalezy podgrzaé do 463 + 10 K
(190 £ 10 °C). W przypadku pomiaréw innych skladnikow gazowych z wykorzystaniem urzadzenia schia-
dzajacego lub bez takiego urzadzenia temperature przewodu probkujacego nalezy utrzymywaé na poziomie
co najmniej 333 K (60 °C), aby zapobiec kondensacji izapewni¢ odpowiednig efektywno$¢ penetracji
réznych gazéw. W przypadku niskoci$nieniowych uktadéw pobierania prébek temperature mozna obnizy¢
odpowiednio do spadku ci$nienia, pod warunkiem ze uklad pobierania probek zapewnia efektywnosé
penetracji wynoszacg 95 % dla wszystkich zanieczyszczen gazowych podlegajacych uregulowaniom. Jezeli
czastki stale sg pobierane inie s3 rozcieficzane w rurze wydechowej, przewdd prébkujacy na odcinku od
punktu pobierania probek spalin nierozcieniczonych do punktu rozcieficzania lub czujnika czastek stalych
nalezy podgrzewal do temperatury co najmniej 373 K (100 °C). Czas przebywania probki w przewodzie
probkujacym czastek stalych musi by¢ krétszy niz 3 s — do pierwszego rozcieficzenia lub do momentu
dotarcia do czujnika czastek stalych.
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Wszystkie czesci ukladu pobierania probek od rury wydechowej do czujnika czastek stalych stykajace sie
z nierozcieficzonymi lub rozcieficzonymi gazami spalinowymi sg tak zaprojektowane, aby w jak najwigk-
szym stopniu ograniczy¢ osadzanie si¢ czastek statych. Wszystkie cze$ci musza by¢ wykonane z antysta-
tycznego materialu w celu wyeliminowania wplywu pola elektrycznego.”

d) pkt 4.2 i 4.3 otrzymujg brzmienie:

,4.2. Uruchamianie i stabilizowanie PEMS

System PEMS wlacza si¢, rozgrzewa i stabilizuje zgodnie ze specyfikacjami producenta PEMS do momentu,
w ktérym kluczowe parametry funkcjonalne, np. wartosci ci$nienia, temperatury iprzeplywu, osiagng
zadane wartosci robocze przed rozpoczeciem badania. Aby zapewni¢ poprawne funkcjonowanie, PEMS
moze by¢ caly czas wlaczony lub mozna go rozgrzad i ustabilizowaé podczas kondycjonowania pojazdu.
Podczas pracy systemu nie moga wystepowaé bledy ani ostrzezenia o charakterze krytycznym.

4.3. Przygotowanie ukladu pobierania probek

Uktad pobierania probek skladajacy si¢ z sondy do pobierania prébek i przewodéw prébkujacych przygo-
towuje si¢ do badan wedtug instrukeji producenta PEMS. Nalezy zapewni¢, aby uklad pobierania prébek byt
czysty inie zawieral skondensowanej wilgoci.”;

e) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:

,4.6. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek statych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany w drodze pobrania probek powietrza atmosferycznego przefil-
trowanego na filtrze HEPA we wlasciwym punkcie pobierania probek, zazwyczaj na wlocie przewodu
probkujacego. Sygnal musi zostaé zarejestrowany ze stalg czestotliwoscia co najmniej 1,0 Hz usredniona
przez okres 2 minut; stezenie korficowe miesci si¢ w granicach okreslonych w specyfikacjach producenta, ale
nie przekracza 5 000 czastek na centymetr szeScienny.”;

f) wpkt 4.8 zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:
,Podczas pracy systemu PEMS nie moga pojawiaé si¢ bledy ani ostrzezenia o charakterze krytycznym.”;
g) pkt 5.1, 5.2 1 5.3 otrzymuja brzmienie:

,5.1. Rozpoczecie badania

Pobieranie prébek, pomiary i rejestrowanie parametrow rozpoczynaja si¢ przed wigczeniem zaplonu silnika.
Aby ulatwié zestrojenie czasowe, zaleca si¢ rejestracje parametrow, ktére podlegaja zestrojeniu czasowemu
za pomocy urzadzenia rejestrujacego dane, albo zsynchronizowanego znacznika czasu. Przed wiaczeniem
zaplonu ibezposrednio po nim nalezy potwierdzi¢, ze wszystkie niezbedne parametry s3 zarejestrowane
przez rejestrator danych.

5.2. Badanie

Pobieranie prébek, pomiary i rejestrowanie parametréw trwaja przez caly czas badania pojazdu w warun-
kach drogowych. Silnik mozna zatrzyma¢ i uruchomi¢, lecz nie przerywa si¢ wéwczas pobierania prébek
emisji i rejestracji parametroéw. Nalezy dokumentowac i weryfikowal wszelkie sygnaly ostrzegawcze $wiad-
czace o nieprawidlowym dzialaniu PEMS. Jezeli w trakcie badania pojawi si¢ sygnal/sygnaly bledu, badanie
uznaje si¢ za niewazne. Rejestracja parametréw zapewnia kompletno$¢ danych powyzej 99 %. Pomiar
i rejestracja danych moga zostaé przerwane na mniej niz 1 % calkowitego czasu trwania przejazdu, ale
na okres nie dluzszy niz kolejne 30 s, wylacznie w przypadku niezamierzonej utraty sygnatu lub do celéw
konserwacji systemu PEMS. Przerwy mozna rejestrowaé bezposrednio przez PEMS, ale niedopuszczalne jest
znieksztalcanie rejestrowanego parametru poprzez wstepng obrobke, wymiane lub przetwarzanie danych.
Automatyczne zerowanie, jesli jest przeprowadzane, nalezy wykonaé wedtug identyfikowalnego wzorca
zerowego podobnego do tego, ktdry zastosowano do zerowania analizatora. Zdecydowanie zaleca sig
prowadzi¢ czynnosci w zakresie utrzymania systemu PEMS w okresach zerowej predkosci pojazdu.

5.3. Zakoficzenie badania

Zakoficzenie badania nastgpuje w momencie, gdy pojazd ukoficzy przejazd izaplon zostanie wylaczony.
Nalezy unikaé zbyt dlugiej pracy silnika na biegu jalowym po ukonczeniu przejazdu. Rejestracja danych jest
kontynuowana do momentu, gdy uplynie czas czasu odpowiedzi ukladéw pobierania prébek.”;
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h) tabela 2 w pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,Zanieczyszczenie Bezwzgledne pelzanie zera Bezwzgledne pelzanie odpowiedzi zakresu (')

o,

IN

2 000 ppm na badanie < 2% odezytu lub < 2 000 ppm na badanie, w zaleznosci
od tego, ktdéra warto$¢ jest wigksza

co < 75 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 75 ppm na badanie, w zaleznosci od
tego, ktéra warto§¢ jest wigksza

NOyx < 5 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 5 ppm na badanie, w zaleznosci od
tego, ktdra warto§¢ jest wigksza

CH, < 10 ppm C; na badanie < 2 % odczytu lub < 10 ppm C; na badanie, w zaleznosci
od tego, ktora wartos¢ jest wigksza
THC < 10 ppm C; na badanie < 2% odczytu lub < 10 ppm C; na badanie, w zaleznosci

od tego, ktdéra warto$¢ jest wigksza

(1) Jezeli pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie, dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja pelzania
zakresu.”;

i) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek statych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany zgodnie z pkt 4.6.”;
34) wdodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wpkt 2 miedzy Eqq, 1E; dodaje si¢ nastepujacy parametr:
JE(d,) — sprawno$¢ analizatora PN PEMS”;

b) w pkt 3.1 pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie:

,Dokladnos¢ i liniowo$¢ analizatoréw, przyrzadéw do pomiaru przeplywu, czujnikoéw isygnaléw jest zgodna
z wzorcami miedzynarodowymi lub krajowymi.”;

c) tabela 1 wpkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,Parametr/przyrzad pomiarowy [Xmin X (a1 — 1) + ag| Nacl;);lenie Standar;i]g)gvy blad C;Ztselzom}lczg?lrkz
Natezenie przeptywu paliwa (') | < 1 % max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Natezenie przeplywu powiet- | < 1 % max 0,98-1,02 <2% > 0,990
rza (1)

Masowe natezenie przeplywu | < 2 % max 0,97-1,03 <3% > 0,990
spalin

Analizatory gazéw < 0,5 % max 0,99-1,01 <1% > 0,998
Moment obrotowy (?) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Analizatory PN (%) < 5% max 0,85-1,15 (4 <10% > 0,950

(') Opcjonalnie w celu okreslenia masowego przeplywu spalin.

(%) Parametr opqonalny

(}) Kontrole liniowosci weryfikuje si¢ za pomoca sadzopodobnych czastek statych, ktére okreslono w pkt 6.2.
* Wartosc ta zostanie zaktualizowana na podstawie propagacji bledoéw i wykreséw identyfikowalnodci.”;
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d) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

»3.3. Czestotliwos¢ weryfikacji liniowosci

Zgodnos¢ z wymogami dotyczacymi liniowosci zgodnie z pkt 3.2 sprawdza sig:

a) wodniesieniu do kazdego analizatora gazéw co najmniej co dwanascie miesiecy lub przy kazdej
naprawie lub modyfikacji ukladu lub czgsci, ktéra to naprawa lub modyfikacja moglaby wplynaé na
kalibracjg;

b) w odniesieniu do innych istotnych przyrzaddw, takich jak analizatory PN, przeplywomierze masowe
spalin i czujniki skalibrowane wedtug norm, przy kazdym stwierdzeniu uszkodzenia, zgodnie z proce-
durami kontroli wewnetrznej lub wymaganiami producenta przyrzadu, lecz nie wczeSniej niz na rok
przed badaniem.

Wymogi liniowosci przewidziane w pkt 3.2 w odniesieniu do czujnikéw lub sygnaléw z ECU, ktére nie sg
bezposrednio skalibrowane wedlug identyfikowalnych wzorcéw, sprawdza si¢ jeden raz dla kazdego usta-
wienia PEMS pojazdu skalibrowanym wedlug identyfikowalnych wzorcéw urzadzeniem pomiarowym na
hamowni podwoziowe;.”;

¢) tabela 2 wpkt 4.2.6 otrzymuje brzmienie:

,Zanieczyszczenie Bezwzgledne pelzanie zera Bezwzgledne pelzanie odpowiedzi zakresu

Co, < 1000 ppm w ciagu 4 h < 2% odczytu lub < 1 000 ppm w ciggu 4 h
w zaleznosci od tego, ktora warto$c¢ jest wigk-
sza

Cco < 50 ppm w ciaggu 4 h < 2% odczytu lub < 50 ppm w ciggu 4 h
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigk-
sza

liczba  czastek | 5000 czastek stalych na  centymetr | Zgodnie z instrukcjami producenta.

stalych szeScienny w ciagu 4 h

NOx <5 ppm w ciagu 4 h < 2% odezytu lub 5 ppm w ciaggu 4 h
w zaleznosci od tego, ktdra wartos¢ jest wigk-
sza

CH, < 10 ppm C,; < 2% odezytu lub < 10 ppm C; w ciagu 4 h
w zaleznosci od tego, ktdra wartos¢ jest wigk-
sza

THC < 10 ppm C,; < 2% odezytu lub < 10 ppm C; w ciagu 4 h
w zaleznosci od tego, ktdra wartos¢ jest wigk-
sza”

f) pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,6. Analizatory do pomiaru emisji czastek stalych”;
g) dodaje si¢ pkt 6.1-6.4 w brzmieniu:

,0.1. Uwagi ogélne

Analizator PN sklada si¢ z jednostki wstepnego kondycjonowania oraz czujnika czgstek stalych, ktéry zlicza
czastki stale o wymiarach od ok. 23 nm wzwyz ze sprawnoscia wynoszaca 50 %. Dopuszcza si¢, aby
czujnik czastek stalych kondycjonowal réwniez aerozol. Wrazliwos$¢ analizatoréw na wstrzasy, wibracje,
starzenie, zmienno$¢ temperatury i ci$nienia atmosferycznego, a takze zakldcenia elektromagnetyczne i inne
czynniki zwiazane z uzytkowaniem pojazdu i analizatora powinna by¢ w miar¢ mozliwosci ograniczona
oraz wyraznie wskazana przez producenta urzadzenia w materialach pomocniczych. Analizator liczby
czastek stalych moze by¢ stosowany wylacznie w zakresie podanych przez producenta parametréw pracy.



L 175724 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

Rysunek 1

Przyklad ustawienia analizatora liczby czastek stalych: przerywane linie oznaczaja czesci nieobo-
wigzkowe. EFM = przeplywomierz masowy spalin, d = Srednica wewngtrzna, PND = rozcieficzalnik
czastek stalych.
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Analizator PN powinien by¢ podlaczony do punktu pobierania prébek za posrednictwem sondy do pobie-
rania probek, ktéra pobiera probke w osi rury wydechowej. Jak okreslono w dodatku 1 pkt 3.5, jezeli nie
rozciencza si¢ czastek stalych w rurze wydechowej, przewdd probkujacy nalezy nagrzaé do temperatury co
najmniej 373 K (100 °C) do momentu uzyskania pierwszego rozcieficzenia w analizatorze PN lub czujniku
czastek stalych analizatora. Czas przebywania probki w przewodzie probkujacym musi by¢ krétszy niz 3 s.

We wszystkich cze$ciach majacych kontakt z probka gazéw spalinowych nalezy utrzymywaé przez caly
czas temperature, ktéra zapobiega kondensacji ktérejkolwiek substancji w urzadzeniu. Mozna to osiggnaé
np. podgrzewajagc do wyzszej temperatury irozcieficzajagc probki lub utleniajac substancje lotne lub
pollotne.

W sklad analizatora PN powinna wchodzi¢ ogrzewana cze$¢ o temperaturze $cianek wynoszacej = 573 K.
Jednostka musi utrzymywac stale nominalne temperatury robocze na etapach rozcieficzania przebiegajacego
w podwyzszonej temperaturze z tolerancjg = 10 K oraz wskazywal, czy etapy przeprowadzane w podwyz-
szonej temperaturze majg wiasciwa temperature dzialania. Akceptowalne sa nizsze temperatury, jezeli
sprawno$¢ usuwania lotnych czastek stalych jest zgodna ze specyfikacjg okreslong w pkt 6.4.

Czujniki ci$nienia, temperatury i inne czujniki powinny monitorowaé wlasciwe dzialanie przyrzadu podczas
pracy iuruchamia¢ sygnal ostrzegawczy lub wyswietla¢ komunikat w razie nieprawidlowego dzialania.

Czas opéZnienia analizatora PN wynosi < 5 s.
Czas narastania analizatora PN (lub czujnika czastek stalych) wynosi < 3,5 s.

Pomiary stezenia czastek stalych nalezy rejestrowal po znormalizowaniu ich do wartosci 273 K 1101,3
kPa. W razie potrzeby nalezy zmierzy¢ ci$nienie lub temperature na wlocie czujnika oraz zglosi¢ do celow
normalizacji stezenia czastek statych.

Systemy PN, ktore zachowuja zgodnos$¢ z wymogami w zakresie wzorcowania regulaminéw nr 83 lub 49
EKG ONZ badz ogélnoswiatowego przepisu technicznego nr 15, sa automatycznie zgodne z wymogami
w zakresie wzorcowania okreslonymi w niniejszym zalaczniku.

6.2. Wymogi w zakresie sprawnosci

Caly system analizatora PN, wtym przewdd prébkujacy, musi spelniaé wymogi w zakresie sprawnosci
okreslone w tabeli 3a.
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Tabela 3a

Wymogi w zakresie sprawnosci systemu analizatora PN (w tym przewodu prébkujacego)

dp [nm] Mniej niz 23 23 30 50 70 100 200
Analizator PN Do wyzna- 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0
E(dp) czenia

Sprawno$¢ E(d,)) okresla si¢ jako stosunek wartosci odezytéw systemu analizatora PN do wartosci odczytow
referencyjnego licznika czastek kondensacji (CPC) (dla ktérego dspq = 10 nm lub mniej iktoéry zostat
sprawdzony pod katem liniowosci i skalibrowany przy pomocy elektrometru) lub do pomiaru stezenia
liczby czastek stalych dokonanych przez elektrometr w poréwnywalnym aerozolu monodyspersyjnym
o $rednicy ruchliwosci d,,, znormalizowanym do tych samych warunkow temperatury i ci$nienia.

Wymogi w zakresie sprawnosSci beda musialy zosta¢ dostosowane, aby zapewni¢ zgodno$¢ sprawnosci
analizatorow PN z marginalng liczba czastek stalych. Materialem do badania powinien by¢ stabilny
termicznie material sadzopodobny (np. grafit powstaly przez wzbudzenie iskry lub sadza postata w wyniku
spalania w plomieniu dyfuzyjnym, poddane wstepnemu kondycjonowaniu termicznemu). Jezeli krzywa
sprawnosci mierzy si¢ przy wykorzystaniu innego aerozolu (np. NaCl), jej korelacj¢ z krzywg dla materiatu
sadzopodobnego nalezy przedstawi¢ na wykresie, na ktérym poréwnane zostang poziomy sprawnosci
uzyskane przy wykorzystaniu obu aerozoli badawczych. Nalezy uwzgledni¢ réznice wartodci sprawnosci
w zakresie liczenia korygujgc zmierzone wartosci sprawnosci na podstawie zalgczonego wykresu w celu
okreslenia pozioméw sprawnosci dla aerozolu sadzopodobnego. Nalezy zastosowal iudokumentowaé
wszelkie korekty dotyczace liczby czastek wielokrotnie naladowanych, ale ich odsetek nie powinien prze-
kracza¢ 10 %. Te poziomy sprawnosci odnosza si¢ do analizatoréw PN wyposazonych w przewdd prébku-
jacy. Mozna réwniez kalibrowaé poszczegélne czeSci analizatora PN (tj. kalibrowaé oddzielnie jednostke
wstepnego kondycjonowania i oddzielnie czujnik czastek statych), dopdki mozna wykazaé, ze analizator PN
i przewod prébkujacy wspdlnie spelniaja wymogi okreslone wtabeli 3a. Zmierzony sygnal z czujnika
powinien by¢ wigkszy niz dwukrotno$¢ granicy wykrywalnosci (ktora w tym przypadku okresla si¢ jako
0 plus 3 odchylenia standardowe).

6.3. Wymogi dotyczace liniowosci

Analizator PN, wtym przewdd probkujgcy, musi spelnia¢ wymogi dotyczace liniowosci okreslone
w dodatku 2 pkt 3.2 w warunkach badania monodyspersyjnej lub polidyspersyjnej probki sadzopodobnych
czastek stalych. Wymiar czasteczek (Srednica ruchliwosci lub mediana liczbowa $rednicy) powinien by¢
wickszy niz 45 nm. Instrumentem referencyjnym powinien by¢ elektrometr lub licznik czastek kondensacji
(CPC), dla ktérego ds, = 10 nm lub mniej iktory zostal zweryfikowany pod katem liniowosci. Alterna-
tywnie mozna zastosowaé uklad pomiarowy czastek stalych zgodny z regulaminem nr 83 EKG ONZ.

Ponadto réznice wynikéw analizatora PN zarejestrowane przez instrument referencyjny we wszystkich
sprawdzonych punktach (z wyjatkiem punktu zerowego) mieszcza si¢ w 15 % Sredniej wartosci tych wyni-
kow. Nalezy sprawdzi¢ co najmniej 5 réwno rozmieszonych punktéw (oraz punkt zerowy). Maksymalne
sprawdzone stezenie jest maksymalnym dopuszczalnym stezeniem w analizatorze PN.

Jezeli analizator PN kalibruje si¢ w czesciach, wowczas liniowo$¢ mozna sprawdzi¢ tylko w odniesieniu do
czujnika PN, ale poziomy sprawnosci pozostalych czesci iprzewodu prébkujacego nalezy uwzglednié
w obliczeniu nachylenia.

6.4. Sprawnos¢ usuwania lotnych czastek statych

System musi umozliwia¢ usuniecie > 99 % czastek stalych tetrakontanu (CH5(CH,);3CH3) o $rednicy > 30
nm, ktérych stezenie na wlocie wynosi > 10 000 czgstek stalych na centymetr sze$cienny przy minimalnym
poziomie rozcienczenia.

System musi roéwniez umozliwial osiggniecie sprawno$ci usuwania wynoszacej > 99 % w przypadku
alkanéw polidyspersyjnych (dekanéw lub wyzszych alkanéw) lub oleju »emery oil¢, dla ktérej mediana
liczbowa $rednicy wynosi > 50 nm, a masa wynosi > 1 mg/m’.

Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek statych w przypadku tetrakontanu lub alkanéw polidyspersyjnych lub
oleju nalezy wykazaé tylko raz dla danej rodziny przyrzadéw. Producent przyrzadu musi jednak przewi-
dzie¢ odstgp na konserwacje lub wymiang w celu zapewnienia, by poziom sprawnosci usuwania nie spadt
ponizej wymogdw technicznych. Jezeli takie informacje nie zostana przedstawione, sprawnos$¢ kazdego
przyrzadu w zakresie usuwania lotnych czastek stalych nalezy sprawdzaé raz na rok.”;
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35) tabela 1 wdodatku 3 pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 1

Dopuszczalne tolerancje

Parametr [jednostka] Dopuszczalna tolerancja bezwzgledna
Odleglos¢ [km] (') 250 m wzgledem laboratoryjnej warto$ci odniesienia
THC (%) [mg/km] 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra

warto$¢ jest wigksza

CH, () [mg/km] 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra
warto§¢ jest wigksza

NMHC (3) [mg/km] 20 mg/km lub 20 % laboratoryjnej wartoici odniesienia, w zaleznosci od tego, ktora
wartos¢ jest wigksza

liczba  czastek stalych (%) | 1+10!! czasteczek/km lub 50 % laboratoryjnej wartoici odniesienia (%), w zaleznosci
[#/km] od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza

CO (?) [mg/km] 150 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktdra
warto$¢ jest wigksza

CO, [mg/km] 10 g/km lub 10 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra
wartos§¢ jest wigksza

NO, (?) [mg/km] 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra
warto$¢ jest wigksza

(") Ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy predkos¢ pojazdu jest okreslona za pomocg ECU; w celu zachowania dopuszczalnej
tolerancji zezwala si¢ na skorygowanie pomiaréw predkosci pojazdu dokonanych za pomocg ECU na podstawie wynikéw
badania walidacyjnego.

(%) Parametr obowigzkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany przepisami punktu 2.1 niniejszego zalgcznika.

(’) System PMP.”;

36

~

w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Zimny rozruch

Zimny rozruch jest okresem trwajacym od pierwszego uruchomienia silnika spalinowego do momentu,
w ktérym silnik spalinowy pracowat lacznie przez 5 minut. Jezeli okreslono temperature cieczy chlodzacej,
okres zimnego rozruchu koficzy si¢, kiedy ciecz chlodzaca po raz pierwszy osiagnie temperature 343 K
(70 °C), ale nie pdzniej niz w momencie, w ktorym silnik spalinowy pracowal lacznie przez 5 minut po
pierwszym uruchomieniu silnika.”;

N
=)
-

5 otrzymuje brzmienie:
,5. Pomiary emisji podczas zatrzymania silnika spalinowego

Nalezy rejestrowaé wszelkie pomiary chwilowych emisji lub przeplywu spalin uzyskane w czasie, gdy silnik
spalinowy jest wylgczony. Zarejestrowane wartosci musza nastgpnie zosta¢ wyzerowane w ramach dalszego
przetwarzania danych na osobnym etapie. Silnik spalinowy uznaje si¢ za wylaczany, jezeli spelnione sa dwa
nastepujace kryteria: zarejestrowana predko$¢ obrotowa silnika wynosi < 50 rpm; zmierzone masowe natg-
zenie przeptywu spalin wynosi < 3 kg/h; zmierzone masowe nat¢zenie przeplywu spalin spada do < 15 %
typowego masowego natezenia przeplywu spalin w warunkach ustalonych na biegu jalowym.”;

¢) pkt 12 otrzymuje brzmienie:
,12. Obliczenie chwilowego nat¢zenia emisji czastek statych

Chwilowe nat¢zenie emisji czastek stalych [czastkifs] okreSla si¢, mnozac chwilowe stezenie danego zanie-
czyszczenia [czastki/cm®] przez chwilowe masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s], obydwa skorygowane
i zestrojone z uwzglednieniem czasu przemiany. W stosownych przypadkach do wszystkich kolejnych ocen
danych wprowadza si¢ ujemne chwilowe wartosci emisji. Do obliczenn chwilowych emisji wprowadza sie
wszystkie istotne warto$ci wynikow posrednich. Stosuje si¢ nastgpujace réwnanie:

PN, i = cpN igmew.i/Pe
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gdzie:

PN,i oznacza przeplyw liczby czastek stalych [czastkifs]

CPNi oznacza zmierzone stezenie liczby czastek statych [#/m?] znormalizowane do 0 °C
Qmew;  Oznacza zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s]
Pe oznacza gestosé gazéw spalinowych [kg/m?®] w temperaturze 0 °C (tabela 1).”;

d) wpkt 1 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koncowej wartosci emisji RDE
metodg 1 (metoda ruchomego zakresu usredniania)” stowa ,Etap 1. Segmentacja danych iwykluczenie emisji
w cyklu zimnego rozruchu (dodatek 4 pkt 4);” zastepuje si¢ stowami: ,Etap 1. Segmentacja danych;”;

e) wpkt 3.1 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE
metoda 1 (metoda ruchomego zakresu usredniania)” akapit pierwszy zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Obliczenia opisane w niniejszym punkcie sa dokonywane od punktu pierwszego (do przodu).”;

f) wpkt 3.1 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej wartosci emisji RDE
metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)” skresla si¢ akapit drugi tiret drugie i czwarte;

g) wpkt 3.2 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE
metoda 1 (metoda ruchomego zakresu usredniania)” dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W przypadku pojazdéw NOVC-HEV obliczanie zakresu usredniania nalezy rozpoczaé w momencie wlaczenia
zaptonu i uwzgledni¢ w nim zdarzenia podczas jazdy, w trakcie ktérych nie ma zadnych emisji CO,.”;

h) wpkt 5 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie konicowej wartosci emisji RDE
metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)” dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W przypadku pojazdéw kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/[EWG w urzadzenie ograniczajace
predko$¢ pojazdu do 90 km/h udzial zakreséw autostradowych w calym badaniu musi wynosi¢ co najmniej
5%.;

i) wpkt 5.3 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE
metoda 1 (metoda ruchomego zakresu usredniania)” dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W przypadku badania pojazdéw NOVC-HEV i tylko wéwczas, gdy okreslony wymdg minimalny 50 % nie jest
spelniony, gérna dodatnia tolerancja tol; moze by¢ zwigkszana stopniowo o 1 punkt procentowy az do osiag-
niecia celu 50 % normalnych zakreséw. Przy stosowaniu tej metody tol; nie przekracza nigdy 50 %.”;

j) wpkt 6.1 po tytule ,Weryfikacja dynamicznych warunkow przejazdu i obliczanie koficowej wartosci emisji RDE
metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)” dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Dla wszystkich zakreséw usredniania, w tym punktéw danych dotyczacych zimnego rozruchu, jak okreslono
w dodatku 4 pkt 4, funkcje wazenia ustala si¢ na 1.

37
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w dodatku 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wpkt 3.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Przepisy dodatku 6 majg zastosowanie do pojazdéw NOVC-HEV (okreslonych w pkt 1.2.40), wylacznie jezeli
moc kot okre$lono za posrednictwem pomiaréw momentu obrotowego piasty kota.”;
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b) pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:
»3.2. Obliczanie $rednich kroczacych chwilowych danych z badania

Srednie kroczace z 3 sekund oblicza si¢ ze wszystkich istotnych chwilowych danych z badania w celu
zmniejszenia wplywu ewentualnie niepelnego zestrojenia czasowego migdzy przeplywem masowym emisji
amocg na kotach. Wartosci $rednich kroczacych sa obliczane przy czestotliwosci 1 Hz:

k+2
m _ Ziik mgasj
'gas, 35,k 3
k+2
k2p
Py sk = Zl:k -
k+2
Vaoh = ik Vi
N 3
gdzie:
k przedzial czasu dla wartosci $rednich kroczacych
i przedzial czasu z danych chwilowych z badania”;
¢) wpkt 3.3 tabela 1-1 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 1-1

Przedzialy predkosci na potrzeby przypisania danych z badania do warunkéw jazdy w terenach miej-
skich, wiejskich i po autostradzie w metodzie kategoryzacji mocy

Kategoria pojazdu Teren miejski Teren wiejski (1) Autostrada ()

M1, M2, N1 v; [km/h] 0 do < 60 > 60 do < 90 > 90

N2 0 do < > 60 do

60

IN

80 > 80

v; [km/h]

(') Niestosowane w rzeczywistej ocenie regulacyjnej jazdy miejskie;j.”;

d) wpkt 3.4.2 réwnania po stowach ,Odpowiadajace wyniki (zob. tabela 2, tabela 3):” otrzymuja brzmienie:

70km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?]x
(70[km/h])? + 1 470[kg] x 0,45[m/s?]) x 0.001

Py = 18,25 kW,

nPdrive -

e) wpkt 3.5 skresla si¢ akapit pierwszy;

f)

pkt 3.6 otrzymuje brzmienie:

,3.6. Kontrola pokrycia klas mocy oraz normalnosci dystrybucji mocy

Aby badanie bylo wazne, nalezy przyporzadkowaé wystarczajace wartosci zmierzonych emisji do wiasci-
wych klas mocy. To zapotrzebowanie kontroluje si¢ z zastosowaniem liczby wartosci Srednich z 3 sekund
(odliczenia) przypisanych do kazdej klasy mocy:

7.7.2017
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— wymagane jest minimalne pokrycie wynoszace 5 odliczen dla catkowitego przejazdu w kazdej klasie
mocy na kotach az do klasy nr 6 lub do klasy obejmujacej 90 % mocy znamionowej, w zaleznosci od
tego, ktora wartos¢ jest nizsza. Jezeli odliczenia w klasie mocy na kotach powyzej numeru 6 s3 nizsze
niz 5, Srednig warto$¢ emisji w klasie (my, 3)) oraz $rednig predkos¢ w klasie (vs ) nalezy ustawi na
zero,

— wymagane jest minimalne pokrycie wynoszace 5 odliczen dla miejskiej czgsci przejazdu w kazdej klasie
mocy na kotach az do klasy nr 5 lub do klasy obejmujacej 90 % mocy znamionowej, w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest nizsza. Jezeli odliczenia w miejskiej czgsci przejazdu w klasie mocy na kolach
powyzej numeru 5 sg nizsze niz 5, Srednig warto$¢ emisji w klasie (my,3,)) oraz Srednig predkose
w klasie (v34)) nalezy ustawi¢ na zero.”;

g) w pkt 4 tekst po rysunku 2 otrzymuje brzmienie:

,Rzeczywista moc na kolach nalezy obliczy¢ na podstawie zmierzonego przeplywu masowego CO, w nastepujacy
sposéb:

CO,i — Dwirc
Py = S ——
WLTC

przy czym: CO, w [g/h]
PW,j w [kW]

Powyzsze réwnanie moze by¢ wykorzystane do uzyskania Py; do klasyfikacji mierzonych emisji, jak opisano
w pkt 3 przy nastepujacych warunkach dodatkowych w obliczeniu,

() jezeli v; < 1 km/h ijezeli CO2; < Dyy1c, to Py =0
(I) jezeli v; > 1 km/h ijezeli CO2; < 0,5 X Dyyre, to Py = Pirag’s
38) wdodatku 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3-3.1.2 otrzymuja brzmienie:

3. TWORZENIE RODZINY BADAN PEMS

Rodzina badain PEMS obejmuje ukonczone pojazdy z podobna charakterystyka emisji. W rodzinie badan
PEMS mozna uwzgledni¢ kategorie emisyjne pojazdéw tylko wtedy, gdy ukoniczone pojazdy uwzgled-
nione w rodzinie badan PEMS sg identyczne pod wzgledem wlasciwosci okreslonych w pkt 3.1 i 3.2.

3.1.  Kryteria administracyjne

3.1.1. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologadji typu dotyczacej emisji zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 715/2007 (»organ).

3.1.2. Producent uzyskal homologacje typu dotyczaca emisji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007.”;
b) pkt 4.2.7 otrzymuje brzmienie:

,4.2.7. Co najmniej jeden pojazd z rodziny PEMS poddaje si¢ badaniu w cyklu goracego rozruchu.”;
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¢) dodaje si¢ pkt 4.2.8 w brzmieniu:

,4.2.8. Niezaleznie od przepiséw pkt 4.2.1-4.2.6, do badaf nalezy wybra¢ co najmniej ponizszg liczbe kategorii
emisyjnych pojazdow z danej rodziny badan PEMS:

Liczba N kategorii emisyjnych Minimalna liczba NT kategorii emisyjnych Mﬁiimﬂnahliczbaz(lj\l:l" kateg;)rii
pojazdéw w rodzinie badaii | pojazdéw wybranych do badania PEMS w cyklu ¢ nsy ) hyfi I}))OJ(; niw;l;;\f/lys &
PEMS zimnego rozruchu yeh do badania
w cyklu goragcego rozruchu
1 1 1)

od 2 do 4 2 1

od 5 do 7 3 1

od 8 do 10 4 1

od 11 do 49 NT =3 +0,1 xN() 2

ponad 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(") NT zaokragla si¢ do najblizszej wigkszej liczby catkowitej.
(?) Jezeli w danej rodzinie badan PEMS istnieje tylko jedna kategoria emisyjna pojazdéw, nalezy ja zbadaé w cyklu
zaréwno zimnego, jak i goracego rozruchu.”;

39) dodaje si¢ dodatek 7c¢ w brzmieniu:

LDodatek 7c¢

Weryfikacja warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE dla pojazdéow OVC-HEV

1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano weryfikacje warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej wartoéci emisji RDE dla
pojazdéw OVC-HEV. Metoda zaproponowana w niniejszym dodatku zostanie poddana przegladowi, aby uzyskaé
bardziej wszechstronng metodg.

2. SYMBOLE, PARAMETRY [ JEDNOSTKI
M, oznacza odpowiednio wazong mase¢ zanieczyszczefn gazowych [mg/km] lub liczbe czgstek statych

[#/km] dla danej odlegtosci, ktére s3 emitowane podczas kompletnego przejazdu

m, oznacza odpowiednio mase emisji zanieczyszczenn gazowych [g] lub liczbe czgstek stalych [#],
ktore s3 emitowane podczas catkowitego przejazdu

M co2 oznacza mas¢ CO, [g] emitowana podczas catkowitego przejazdu

M oznacza odpowiednio wazong masg zanieczyszczen gazowych [mg/km] lub liczbe czastek statych
[#/km] dla danej odlegtosci, ktore s3 emitowane podczas miejskiej czgsci przejazdu

m, oznacza odpowiednio mase¢ zanieczyszczenn gazowych lub liczbe czastek stalych, ktore sa emito-
wane podczas miejskiej czesci przejazdu [mg]

my co2 oznacza mas¢ CO, [g] emitowana podczas miejskiej czesci przejazdu

Myirc.coz oznacza mas¢ CO, dla danej odleglosci [g/km] dla badania w trybie podtrzymywania stanu
naladowania w cyklu WLTC

3. WYMOGI OGOLNE

Emisje zanieczyszczen gazowych i czastek stalych pojazdow OVC-HEV nalezy poddaé dwuetapowemu badaniu.
Po pierwsze nalezy oceni¢ warunki przejazdu zgodnie z pkt 4. Po drugie nalezy obliczy¢ ostateczne wyniki emisji
RDE zgodnie z pkt 5. Zaleca si¢, aby rozpocza¢ przejazd, kiedy akumulator jest w trybie podtrzymywania stanu
naladowania, aby zapewni spelnienie trzeciego wymogu przewidzianego pkt 4. Podczas przejazdu nie nalezy
fadowaé akumulatora ze Zrédel zewnetrznych.



7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/731

4. WERYFIKACJA WARUNKOW PRZEJAZDU

Nastepujace elementy nalezy zweryfikowaé podczas prostej, trzyetapowej procedury:

1) czy przejazd spelnia wymogi ogdlne, warunki brzegowe, wymogi dotyczace przejazdu i wymagania eksploa-
tacyjne, a takze specyfikacje dotyczace oleju smarowego, paliwa i odczynnikéw, ktére okreslono w niniejszym
zalaczniku Illa pkt 4-8;

2) czy przejazd spelnia warunki przejazdu okre$lone w niniejszym zalgczniku Illa dodatek 7a i 7b;
3) czy silnik spalinowy pracowal na minimalnej lacznej odleglosci w warunkach miejskich wynoszacej 12 km.

Jezeli nie spelniono co najmniej jednego z powyzszych warunkow, nalezy uznaé przejazd za niewazny i powto-
rzy¢ go wtedy, gdy warunki przejazdu zostang uznane za wazne.

5. OBLICZENIE KONCOWE] WARTOSCI EMIS]I RDE

W przypadku waznych przejazdéw koncowa wartos¢ emisji RDE oblicza si¢ na podstawie prostej oceny wspol-
czynnikéw facznych emisji zanieczyszczenn gazowych i czastek stalych do lacznych emisji CO,, w oparciu o trzy
etapy:

1) Nalezy obliczy¢ taczne emisje zanieczyszczen gazowych i czgstek stalych [mg;#] dla kompletnego przejazdu
jako m,, a dla miejskiej czesci przejazdu — jako m,,.

2) Nalezy okresli¢ catkowita mase¢ CO, [g] emitowang podczas kompletnego przejazdu RDE jako m (), a dla
miejskiej czesci przejazdu — jako my, ().

3) Nalezy okresli¢ mase CO, Myyirc oz dla danej odleglosci [g/km] w trybie podtrzymywania stanu natadowania
dla poszczegblnych pojazdéw (deklarowana indywidualna warto$¢ dla pojazdu), jak okreslono w 1151/2016;
badanie typu I, wlacznie z zimnym rozruchem.

4) Nalezy obliczy¢ koficowg warto§¢ emisji RDE jako:

my .
M, = - Mwire,co, dla kompletnego przejazdu;
m¢ co,
my . . ”
M, = * Mwrrc,co, dla miejskiej czedci przejazdu.”;
my co,

40) w dodatku 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Uwagi ogdlne

Wartosci emisji, a takze wszelkie inne stosowne parametry sa przekazywane i wymieniane za pomoca pliku
danych w formacie CSV. Wartosci parametréw oddziela si¢ przecinkiem, ASCI-Code #h2C. Wartosci
podparametrow oddziela si¢ dwukropkiem, ASCII-Code #h3B. Separatorem dziesigtnym wartosci liczbo-
wych jest kropka, ASCII-Code #h2E. Wiersze musza by¢ zakonficzone przez carriage return (powrdt karetki),
ASCII-Code #hOD. Nie stosuje si¢ separatoréw tysiecy.”;

b) pkt 3.3. akapit drugi zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Producent pojazdu rejestruje dostgpne wyniki metod oceny danych w oddzielnych plikach.”.
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ZALACZNIK III

W czgsci 1 zalgcznika IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) po pkt 48.1 strony 2 $wiadectwa zgodnosci dla pojazdéw kategorii M1 wprowadza si¢ nowy pkt 48.2 o brzmieniu:
,48.2. Deklarowane maksymalne warto$ci RDE (w stosownych przypadkach)
Catkowity przejazd w badaniu RDE: NOX: ...ccuuneveemeereccrevesnecenneens , czastki stale (liczba): .covveeonccveerrecccrirrecces
Miejska cze$¢ przejazdu w badaniu RDE: NOX: ..cceencceoneceemnecennnne. , czastki stale (liczba): ooovveveerecceerecciecens "

b) po pkt 48.1 strony 2 $wiadectwa zgodnosci dla pojazdow kategorii M2 wprowadza si¢ nowy pkt 48.2 o brzmieniu:

,48.2. Deklarowane maksymalne wartosci RDE (w stosownych przypadkach)

Catkowity przejazd w badaniu RDE: NOx: , czastki stale (liczba): ....ooeceeeecerrrecerreciinne.

»,

Miejska cze$¢ przejazdu w badaniu RDE: NOX: ..ceeeuevevenecermecennnne. , czastki stale (liczba): .oooovveveevecceereceics ;

¢) po pkt 48.1 strony 2 $wiadectwa zgodnosci dla pojazdéw kategorii N1 wprowadza si¢ nowy pkt 48.2 o brzmieniu:

,48.2. Deklarowane maksymalne warto$ci RDE (w stosownych przypadkach)

Catkowity przejazd w badaniu RDE: NOx: , czastki stale (liczba): ....oooveceeeecerrrecerreciinne.

Miejska czg$¢ przejazdu w badaniu RDE: NOX: ..cvveveenecrveeernccerneenne , czastki stale (liczba): oooovveceerrreviircneec "

d) po pkt 48.1 strony 2 $wiadectwa zgodnosci dla pojazdéw kategorii N2 wprowadza si¢ nowy pkt 48.2 o brzmieniu:
,48.2. Deklarowane maksymalne warto$ci RDE (w stosownych przypadkach)
Calkowity przejazd w badaniu RDE: NOX: ..occeeuecereecemccrineccrinnee , czastki stale (liczba): .o,

Miejska cze$¢ przejazdu w badaniu RDE: NOX: ..ceeueceeeceeeceeneceinennns , czastki state (liczba): oveeeveeerereeeeciines
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