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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2017/1347
z dnia 13 lipca 2017 r.

w sprawie sprostowania dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady,
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 582/2011 oraz rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151
uzupelniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 692/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw (1), w szczeg6lnosci jego art. 8 i art. 14 ust. 3,

uwzgledniajac dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czeSci i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (%), w szczegdlnosci jej art. 39 ust. 2,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologagji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw
ciezarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (), w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 2007/46/WE ustanawia ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw,
czedci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw. Szereg elementéw tych ram,
w szczegblnosci w odniesieniu do dokumentu informacyjnego producenta, sprawozdan z badafi, $wiadectwa
zgodnosci oraz warunkéw homologacji typu, nalezy dostosowaé, aby uwzgledni¢ nowe rozporzadzenie Komisji
(UE) 2017/1151 (Y.

(2)  Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 zawieraja wymdg, aby nowe pojazdy, odpowiednio
lekkie i cigzarowe, spetnialy wymogi dotyczace okre§lonych wartosci granicznych emisji i ustanawiajg dodatkowe
wymogi w zakresie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazddw.

() DzU.L171229.6.2007,s. 1.
() Dz.U.L263729.10.2007,s. 1.
() Dz.U.L188718.7.2009,s. 1.
V]

Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175
27.7.2017,s.1).
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(3) W odniesieniu do pojazdéw cigzarowych okreslone szczegétowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 przyjeto rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 582/2011 (). W celu zapewnienia
wla$ciwego stosowania rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 nalezy poprawi¢ szereg bledéw technicznych
w zalgcznikach I 1 1T do tego rozporzadzenia.

(4) W odniesieniu do pojazdéw lekkich okreslone szczegélowe przepisy techniczne niezbedne do wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 przyjeto rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 692/2008 (%) i rozporzadzeniem
(UE) 2017/1151. W drodze zmiany rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 w rozporzadzeniu Komisji (UE)
2017/1221 () wprowadzono nowa procedure okreslania emisji par. W rozporzadzeniu (UE) 2017/1151
dostosowano procedure homologacji typu do $wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich
(WLTP) okreslonej w ogélnym przepisie technicznym nr 15 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ).

(5) W odniesieniu do nowej procedury badania emisji par nalezy usciSli¢ date rozpoczecia stosowania zmian
wprowadzonych rozporzadzeniem (UE) 2017/1221. Obowigzek stosowania nowej procedury badai nalezy
wprowadzi¢ w Unii dla wszystkich nowych homologacji typu i rejestracji pojazdéw od dnia 1 wrzesnia 2019 r.

(6)  Jesli chodzi o nowa procedura WLTP, nalezy poprawi¢ szereg bledéw technicznych w art. 2 i 15 oraz
w zalacznikach I, 1A, V, VII, VIII, XII i XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 w celu zapewnienia jego
wlasciwego stosowania.

(7)  Ponadto nalezy wyja$ni¢ przepisy procedury badan WLTP dotyczace rodziny macierzy obcigzenia drogowego.

(8)  Sprostowania przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg ze soba SciSle powiazane, poniewaz tylko w calosci
gwarantuja one prawidlowe stosowanie odpowiednich $rodkéw homologacji typu.

(9) W rezultacie nalezy odpowiednio sprostowac dyrektywe 2007/46/WE, rozporzadzenie (UE) nr 715/2007,
rozporzadzenie (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie (UE) 2017/1221 oraz rozporzadzenie (UE) 2017/1151.

(10)  Ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia prawidlowego stosowania rozporzadzenia (UE) 2017/1221 i rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151, niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Sprostowanie dyrektywy 2007/46/WE

W zalgcznikach I, VIII, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ sprostowania zgodnie z zalgcznikiem I do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Sprostowanie rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

W zalgcznikach I, I i X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ sprostowania zgodnie z zalacznikiem II do
niniejszego rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI)
oraz zmieniajace zalgczniki 11 Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 167 z 25.6.2011, 5. 1).
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1221 z dnia 22 czerwca 2017 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
metody oznaczania emisji par (Dz.U. L 1742 7.7.2017,s. 3).

—_
-

—
-
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Artykut 3
Sprostowanie rozporzadzenia (UE) 2017/1221

W art. 2 rozporzadzenia (UE) 2017/1221 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 wrze$nia 2019 r.”.

Artykut 4
Sprostowanie rozporzadzenia (UE) 2017/1151

W rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) »drogomierz« oznacza przyrzad wskazujacy kierowcy catkowita droge przejechang przez pojazd od jego
wyprodukowania;”;

b) skresla si¢ pkt 33;
c) pkt 47 i 48 otrzymuja brzmienie:

,47) »zbiornik jednowarstwowy« oznacza zbiornik paliwa wykonany z pojedynczej warstwy materialu,
z wylaczeniem zbiornika metalowego, ale z uwzglednieniem materialéw fluorowanych/sulfonowanych;

48) »zbiornik wielowarstwowy« oznacza zbiornik paliwa wykonany z co najmniej dwoch réznych warstw
materialow, z ktérych jedna jest z materiatu nieprzepuszczalnego dla weglowodordw;”;

d) dodaje si¢ pkt 49 w brzmieniu:

,49) »kategoria bezwladnosci« oznacza kategorie mas prébnych pojazdu odpowiadajaca bezwladnosci
réwnowaznej okreSlonej w tabeli A4a/3 zalgcznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, jezeli masa prébna
jest rébwna masie odniesienia.”;

2) wart. 15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2i 3 otrzymujg brzmienie:

,2.  Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 oraz pojazdéw
kategorii N1 klasy I, oraz od dnia 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdow kategorii N1 klasy II i III oraz
pojazdéw kategorii N2, organy krajowe odmawiajg, z powodéw zwigzanych z emisja zanieczyszczen lub
zuzyciem paliwa, udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do nowych
typoéw pojazdu, ktére nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

W przypadku nowych homologacji typu, o ktdére wystapiono przed dniem 1 wrze$nia 2019 r., w celu okreslenia
emisji par z pojazdu zamiast procedury okre$lonej w zalaczniku VI do niniejszego rozporzadzenia na wniosek
producenta mozna stosowa¢ procedure badania emisji par okre$long w zalgczniku 7 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.

3. Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 oraz pojazdéw kategorii
N1 klasy I, oraz od dnia 1 wrzesnia 2019 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i III oraz pojazdéw
kategorii N2, organy krajowe, z powodéw zwigzanych z emisja zanieczyszczen lub zuzyciem paliwa,
w przypadku nowych pojazdéw niezgodnych z niniejszym rozporzadzeniem, uznajg $wiadectwa zgodnosci za
niewazne do celéw art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczania do ruchu
takich pojazdow.

Dla nowych pojazdéw zarejestrowanych przed dniem 1 wrzesnia 2019 r. w celu okreslenia emisji par z pojazdu
zamiast procedury okreSlonej w zalgczniku VI do niniejszego rozporzadzenia na wniosek producenta mozna
stosowa¢ procedure badania emisji par okreslong w zalaczniku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.”;



L 192/4 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 24.7.2017

b) ust. 5 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) badania typu 1/I wykonane zgodnie z zalacznikiem III do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 w okresie do 3
lat po datach podanych w art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 s3 uznawane przez organ
udzielajacy homologacji do celéw produkeji komponentéw pogorszonej jakosci lub wadliwych do symulagji
awarii w celu oceny spelnienia wymogéw okreslonych w zalaczniku XI do niniejszego rozporzadzenia;”;

¢) dodaje si¢ ust. 5 lit. ¢) w brzmieniu:
,¢) demonstracje trwalosci w przypadku pierwszego badania typu 1/l wykonanego i zakofczonego zgodnie
z zalgcznikiem VII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 w okresie do 3 lat po datach podanych w art. 10
ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 s3 uznawane przez organy udzielajgce homologacji za réwnowazne

do celéw spelnienia wymogdéw okreslonych w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia;”;

3) w zalgcznikach [, 1A, V, VI, VII, VII, XII i XXI wprowadza si¢ sprostowania zgodnie z zalacznikiem II do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:
1) w zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce sprostowania:
a) pkt 3.2.12.2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,3.2.12.2.1.3. Zasada dzialania reaktora katalitycznego: ... (utleniajacy, tréjdrozny, pochtaniacz NOx z mieszanki
ubogiej, SCR, katalizator NOx z mieszanki ubogiej lub inne)”;

b) numer pkt ,3.2.12.7.6.3” zmienia si¢ na ,3.2.12.2.7.6.3”;

¢) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,3.5.7.2.1.1.0.  Pojazd High (NEDC): ......ccoiiiiiiiiiiiiiet e g/km”
,3.5.7.2.1.2.0.  Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): .........cooceriiiririiiiiiiaieeeecee e g/km”
,3.5.7.2.2.1.0.  Pojazd High (NEDC): ......ccoiiiiiiiiiiiiie e g/km”
,3.5.7.2.2.2.0.  Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): ........ccooerveiriniiiiiiiiaieeecee e, g/km”
,3.5.7.2.2.3.0.  Pojazd M (w stosownym przypadku) (NEDC): ........ccooiriiiaiiiiiiiiiieee e g/km”
,3.5.7.2.3.1.0.  Pojazd High (NEDC): ......ccoiiiiiiiiiiiiiiet e g/km”
,3.5.7.2.3.2.0.  Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): .........cooorveiiiriiiiiniiiaiececeeee e, g/km”
,3.5.7.2.3.3.0.  Pojazd M (w stosownym przypadku) (NEDC): ........ccooiiriiiiiriiiiiiiniiee e g/km”;

2) w zalgczniku VIII wprowadza si¢ nastgpujgce sprostowania:

a) w tabeli ,Badanie z poprawka na temperatur¢ otoczenia (ATCT)” w pkt 2.1.1 skrela si¢ kolumne ,Rodzina
macierzy obcigzenia drogowego”;

b) skresla si¢ tabele trzecig w pkt 3.1 z kolumnami ,Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego”
i ,Wariant/wersja”;

c) skresla si¢ kolumne ,Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego” w tabeli czwartej ,Wyniki”
w pkt 3.1;

d) u dotu tabeli ,Wyniki” w pkt 3.1 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

,Powierzchnia czotowa (m?) (tylko dla pojazdéw rodziny macierzy obcigzenia drogo-
wego)”

e) skresla si¢ przypis 23 w pkt 3.1;
f) ostatni wiersz w pkt 3.1 pod tabelg ,Wyniki” otrzymuje brzmienie:
,Powtdrzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji.”;

g) skresla si¢ tabele trzecia w pkt 3.2 z kolumnami ,Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego”
i ,Wariant/wersja”;

h) skresla si¢ kolumng ,Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego” w tabeli czwartej ,Wyniki”
w pkt 3.2;

i) ostatni wiersz tabeli ,Wyniki” w pkt 3.2 otrzymuje brzmienie:

,Powierzchnia czolowa (m?) (tylko dla pojazdéw rodziny macierzy obcigzenia drogo-
wego)”

j) skresla si¢ tabele trzecig w pkt 3.3 z kolumnami ,Identyfikator rodziny macierzy obciazenia drogowego”
i ,Wariant/wersja”;

k) skresla si¢ kolumne ,Identyfikator rodziny macierzy” w tabeli czwartej ,Wyniki” w pkt 3.3;
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1) ostatni wiersz tabeli ,Wyniki” w pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,Powierzchnia czolowa (m?) (tylko dla pojazdéw rodziny macierzy obcigzenia drogo-
wego)”

m) pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:

,3.5. Raport(-y) wyjSciowy(-e) z narzedzia korelacji zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE)
2017/1151

Powtérzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji:

Identyfikator rodziny interpolacji [Przypis: »Numer homologacji typu + numer porzadkowy rodziny
interpolagjic]: ...

Raport VH: ...
Raport VL (w stosownym przypadku): ...

3.5.1. Wspdlczynnik odchylenia (w stosownych przypadkach)
Powtérzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji:

Identyfikator rodziny interpolacji [Przypis: »Numer homologacji typu + numer porzadkowy rodziny
interpolacjid]: ...

3.5.2. Wspdlczynnik weryfikacji (w stosownych przypadkach)
Powtérzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji:

Identyfikator rodziny interpolacji [Przypis: »Numer homologacji typu + numer porzadkowy rodziny
interpolacjid: ...”;

3) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:

a) w czedci 11, Pojazdy niekompletne — strona 2, ,kategoria pojazdéw M1”, Jkategoria pojazdéw N1”, Jkategoria
pojazdéw M2” i kategoria pojazdéw N2” pkt 49 otrzymuje brzmienie:

»49. Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej (™) ():

1. Wszystkie uklady napedowe z wyjatkiem pojazdéw elektrycznych (w stosownym przypadku)

Warto$ci NEDC Emisje CO, Zuzycie paliwa
Warunki miejskie (): ... glkm ... 1/100 km lub m?3/100 km lub kg/100 km (')
Warunki pozamiejskie (1): ... glkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km (')
Cykl mieszany (!): ... glkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km ()
Warto$¢ wazona ('), cykl mieszany ... glkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km

Wspélczynnik odchylenia (w stosow-
nych przypadkach)

Wspolczynnik weryfikacji (w stosow- | »1« lub »0«
nych przypadkach)

2. Pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym OVC (w  stosownych
przypadkach)

Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl mieszany (1)) ... Wh/km

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczna ... km
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3. Pojazd wyposazony w ekoinnowacje(-e): tak/nie (1)
3.1.  Kod ogdlny ekoinnowacji (P"): ...

3.2.  Calkowite ograniczenie emisji CO, w wyniku zastosowania ekoinnowacji (/) (powtérzy¢ dla kazdego
zbadanego paliwa wzorcowego):

3.2.1. ograniczenie w cyklu NEDC: ... g/lkm (w stosownych przypadkach)
3.2.2. ograniczenie w cyklu WLTP: ... g/lkm (w stosownych przypadkach)

4. Wszystkie uklady napedowe, z wyjatkiem pojazdéw elektrycznych, na mocy rozporzadzenia (UE)
2017/1151 (w stosownym przypadku)

Warto$ci WLTP Emisje CO, Zuzycie paliwa
Niskie (1): ... glkm ... 1/100 km lub m?*/100 km lub kg/100 km ("
Srednie (1): ... glkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km ('
Wysokie (): ... g/lkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km (!
Bardzo wysokie (!): ... glkm ... 1/100 km lub m?/100 km lub kg/100 km ("
Cykl mieszany: ... glkm ... 1/100 km lub m3/100 km lub kg/100 km (*
Warto$¢ wazona, cykl mieszany (!) ... glkm ... 1/100 km lub m3/100 km lub kg/100 km (!

5. Pojazdy elektryczne i pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym OVC, na mocy rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 (w stosownych przypadkach)

5.1.  Pojazdy elektryczne

Zuzycie energii elektrycznej ... Wh/km
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczna ... km
Zasigg przy zasilaniu energig elektryczng w miescie ... km

5.2.  Pojazdy hybrydowe z napg¢dem elektrycznym OVC

Zuzycie energii elektrycznej (EC,c eighied) ... Wh/km
Zasigg przy zasilaniu energig elektryczng (EAER) ... km
Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng w miescie (EAER city) ... km”

b) w czesci I, Pojazdy kompletne i skompletowane — strona 2, ,kategoria pojazdéw M3” i ,kategoria pojazdéw N3”
oraz w czgdci I, Pojazdy niekompletne — strona 2, ,kategoria pojazdéw M3” i kategoria pojazdéw N3” skresla si¢
pkt 47.1;

¢) w czgsel I, Pojazdy kompletne i skompletowane — strona 2, ,kategoria pojazdéw M2" i ,kategoria pojazdow N2”
oraz w czgdci II, Pojazdy niekompletne — strona 2, ,kategoria pojazdéw M2” i kategoria pojazdéw N2”
w pkt 47.1 dodaje si¢ odniesienie do objasnienia ().



W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:

1) w zalaczniku I dodatek 9 otrzymuje brzmienie:

Sekcja 3 numeru homologagji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, art. 8 ust. 1 i art. 10 ust. 1, sklada si¢ z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego zmieniajacego
aktu prawnego, majgcego zastosowanie do homologacji typu WE. Po tym numerze nastgpuje litera alfabetu oznaczajaca wymogi odnoszace si¢ do systeméw OBD i SCR zgodnie

ZALACZNIK I

,Dodatek 9

System numeracji $wiadectw homologacji typu WE

z tabelg 1.
Tabela 1
Dodatkowe Wymogi Daty wdrozZenia:
. Warto§¢ graniczna OBD dla | Warto$¢ graniczna OBD dla | Warto$¢ graniczna OBD dla Jakos¢ . dotyczace Daty wdrozenia: Y % | Ostateczny termin
Litera 8 8 8 IUPR (1%) uktady moni- Y y wszystkie 4
NO, (1) czgstek statych (3 CO (9 odczynnika ¢ Y 1 progu nowe typy Y rejestracji
orujgce (1?) mocy (1) pojazdy
y
A (%) (19 | Wiersz »etap wprowadze- | Monitorowanie ~ wydaj- | nd. Etap wpro- | Etap wpro- nd. 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 ()
B (1) nia« w tabeli 1 lub ta- | nosci (}) wadzenia () | wadzenia (%) 30.12.2016 (1)
beli 2 o
B (") Wiersz »etap wprowadze- | nd. Wiersz »etap wprowadze- nd. Etap wpro- nd. 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
nia« w tabeli 11 2 nia« w tabeli 2 wadzenia (%)
C Wiersz »wymogi ogdlne« | Wiersz »wymogi ogélne« | Wiersz »wymogi ogdlne« | Ogdlne (%) Ogdlne () Tak 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
w tabeli 1 lub tabeli 2 w tabeli 1 w tabeli 2
D Wiersz »wymogi ogdlne« | Wiersz »wymogi ogélne« | Wiersz »wymogi ogélne« | Ogodlne (%) Ogdlne (%) Tak 10 % 1.9.2018 1.9.2019
w tabeli 1 lub tabeli 2 w tabeli 1 w tabeli 2
Objasnienia:

(') Wymogi w zakresie monitorowania »warto$ci granicznej OBD dla NOx« okreslone w tabeli 1 zalacznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz w tabeli 2 zalacznika X dla silnikéw i pojazdéw

o zaplonie iskrowym.

0

(

(") Dotyczy wylacznie silnikéw o zaplonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.
(") Dodatkowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie monitorowania okreslone w pkt 2.3.1.2 zalacznika 9 A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
(%) Specyfikacje dotyczace IUPR okreslono w zataczniku X. Silniki o zaplonie iskrowym i pojazdy wyposazone w takie silniki nie podlegaja wymogom dotyczacym IUPR.
14) Wymog dotyczacy ISC okreslony w dodatku 1 do zalgcznika II.
nd. Nie dotyczy.”;

Dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

%) Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla czastek statych« okreslone w tabeli 1 zalgcznika X dla silnikéw i pojazddéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych.
%) Wymogi w zakresie »monitorowania wydajnosci« okreslone w pkt 2.1.1 zalacznika X.

) Wymogi dotyczgce jakoéci odczynnika »na etapie wprowadzenia« okreslone w pkt 7.1 zalacznika XIIL
%) Wymogi »ogdlne« dotyczace jakosci odczynnika okreslone w pkt 7.1.1 zalacznika XIIL

%) Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla CO« okreslone w tabeli 2 zalacznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie iskrowym.
7) Wymogi dotyczace wspotczynnikéw IUPR »na etapie wprowadzenia« okreslone w sekeji 6 zalacznika X.
%) Wymogi »ogdlne« dotyczgce IUPR okreslone w sekeji 6 zatacznika X.

%) Dla silnikéw o zaplonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.
)

)

)

)

)

8/t61 1
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2) w zalgczniku II w dodatku 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1. WSTEP

W niniejszym dodatku opisano procedurg okreslania emisji zanieczyszczen gazowych na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych w pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze przy uzyciu przenodnych systeméw pomiaru emisji
(zwanych dalej »PEMS«). Emisje zanieczyszczen mierzone w spalinach silnika obejmujg nastgpujace skladniki:
tlenek wegla, suma weglowodoréw i tlenki azotu w przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz tlenek
wegla, weglowodory niemetanowe, metan i tlenki azotu w przypadku silnikéw o zaptonie iskrowym. Ponadto
mierzy si¢ emisje dwutlenku wegla w celu umozliwienia wykonania procedur obliczeniowych opisanych
w sekgji 4.

W przypadku silnikéw zasilanych gazem ziemnym producent, upowazniona placéwka techniczna lub organ
udzielajacy homologacji typu zamiast pomiaru emisji weglowodoréw metanowych i niemetanowych moga
wybral pomiar jedynie lacznej emisji weglowodoréw (THC). W takim przypadku warto$¢ graniczna emisji dla
facznej emisji weglowodoréw jest taka sama, jak okreSlono w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 dla emisji metanu. Do celéw obliczenia wspotczynnikéw zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 i 4.3.2
niniejszego dodatku wlasciwg wartoscig graniczng jest jedynie warto$¢ graniczna dla emisji metanu.

W przypadku silnikow innych niz zasilane gazem ziemnym producent, upowazniona placéwka techniczna lub
organ udzielajacy homologacji typu zamiast pomiaru emisji weglowodoréw niemetanowych moga wybraé
pomiar lacznej emisji weglowodoréw (THC). W takim przypadku warto$¢ graniczna emisji dla facznej emisji
weglowodoréw jest taka sama, jak okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 dla emisji
weglowodoréw niemetanowych. Do celéw obliczenia wspdtczynnikéw zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 1 4.3.2
niniejszego dodatku wladciwg warto$cig graniczng jest warto$¢ graniczna dla emisji weglowodoréw niemeta-

nowych.”;
3) w zalgczniku X pkt 2.4.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.4.1.3. Norme OBD Euro 6 — 2 w tabeli 1 w dodatku 6 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uznaje
si¢ za réwnowazng literom C i D w tabeli 1 w dodatku 9 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.”.



ZALACZNIK I

W rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:
a) w pkt 2.4 rysunek 1.2.4 zastepuje si¢ nastgpujacym rysunkiem:
,Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymogéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzefi

01/T6T 1

[1d ]

Pojazdy z silni-

forysfodony nun Amopdzin yuuarzg

kami o zaplonie | Pojazdy Pojazdy z WOd.O_
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe (?) samoczynnym, elek- rowymi ?gm—
w tym pojazdy | tryczne wamil paiwo-
hybrydowe wymt
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (%) Typu flex fuel (%)
Paliwo wzorcowe Benzyna Benzyna Benzyna Benzyna )
Benzyna Lp NG bio- Wodor (E10) (E10) (E10) (E10) Ol(eijonapq:- Wpdor (?_g-
(E10) G metan (ICE) b Wodér Etanol . 7W}: - mxs% "
LPG NG/biometan (ICE) (9 (E85) B7) ¢)
Zanieczyszczenia ga- Tak Tak Tak Tak
zowe Tak Tak Tak Tak () ba vali ba pali ba pali ba pali Tak — —
(Badanie typu 1) (oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa) (oba paliwa)
PM Tak 3 Tak (3 Tak (3 Tak ()
(Badanie typu 1) Tak (%) - - - (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (oba paliwa) Tak - -
zyna) zyna) zyna) P
PN Tak (2) Tak (2) Tak/ () Tak ()
Tak (?) — - - (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (oba paliwa) Tak - -
zyna) zyna) zyna) 0ba paitwa
Zanieczyszczenia ga- Tak Tak Tak Tak
zowe, RDE (badanie Tak Tak Tak Tak () . ) ) ) Tak — —
typu 1 A) (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
PN, RDE (badanie Tak Tak Tak Tak
typu 1 A) Tak (%) — — — (oba pa- (oba pa- (oba pa- (oba pa- Tak — -
liwa) (9 liwa) (3) liwa) (?) liwa) (3
Emisje na biegu jalo- - - - Tak Tak Tak Tak
wym a a a — . . tylko ben- . — — -
(Badanie typu 2) (oba paliwa) | (oba paliwa) ( yz;na)e n (oba paliwa)

L10T°LYT




Pojazdy z silni-

Pojazdy z wodo-

kami o zaplonie | Pojazdy S
Kategoria pojazdu Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, w tym pojazdy hybrydowe (') samoczynnym, elek- rowymi ?gm—
w tym pojazdy | tryczne wami paiwo-
hybrydowe wymt
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (%) Typu flex fuel (%)
Emisje ze skrzyni kor- Tak Tak Tak Tak
bovwej Tak Tak Tak - (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- - - -
(Badanie typu 3) zyna) zyna) zyna) zyna)
Emisje par Tak Tak Tak Tak
(Badanie typu 4) Tak - - - (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- - - -
Zyna) zyna) zyna) Zyna)
Trwalo$¢ Tak Tak Tak Tak
(Badanie typu 5) Tak Tak Tak Tak (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- Tak - -
zyna) zyna) zyna) zyna)
Emisje w niskich tem- Tak Tak Tak Tak
peraturach Tak — — - (tylko ben- (tylko ben- (tylko ben- (oba paliwa) - - -
(Badanie typu 6) zyna) zyna) Zyna) oba paliwa
Zgodnos§¢  eksploata- Tak Tak Tak Tak
Cygj(r)lanosc cesploata Tak Tak Tak Tak ‘ . : . ¢ ) ‘ ) Tak — —
(oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
g?akg}ﬁg(s)tv;zzny uklad Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
Emisje CO,, zuzycie
paliwa, zuzycie ener- Tak Tak Tak Tak
gii elektrycznej oraz Tak Tak Tak Tak ) ) ) ) Tak Tak Tak
zasieg przy zasilaniu (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa) | (oba paliwa)
energig elektryczna
Zadymienie spalin — — — — — — — — Tak — —
Moc silnika Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak

1

4 Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NO,.

5

Dalsze wymogi w przypadku biodiesla zostang okreslone w terminie pézniejszym.”;

(') Szczegdtowe procedury badan pojazdéw napedzanych wodorem i pojazdéw typu flex fuel napedzanych biodieslem zostang okre$lone na pézniejszym etapie.
() Wartoici graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych i odpowiednie procedury pomiarowe odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.
() Jezeli pojazd dwupaliwowy typu bi-fuel jest jednocze$nie pojazdem typu flex fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.
Y
0)

L10T°LYT
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b) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:

(i)

(ii)
(i)

dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»3.5.7.2.1.1.0.  Pojazd High (NEDQ): ......c.cciiiiiiiiiiiiiiiiii et g/km”
,3.5.7.2.1.2.0.  Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): ........ccoovieriniiiaiaienieeeie e g/km”
,3.5.7.2.2.1.0. Pojazd High (NEDC): ......ovooiveoieeeoeeeee oo g/km”
,3.5.7.2.2.2.0. Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): ........cccooviiairiiniaiiiriiiec e g/km”
»3.5.7.2.2.3.0.  Pojazd M (w stosownym przypadku) (NEDC): ..........ccccoriiiiiiiiiiiiiiiiinicecece g/km”
»3.5.7.2.3.1.0.  Pojazd High (NEDQ): .......cciiiiiiiiiiiiiiiiii e g/km”
,3.5.7.2.3.2.0.  Pojazd Low (w stosownym przypadku) (NEDC): ........ccoereriniiiaiaienieie e g/km”
»,3.5.7.2.3.3.0.  Pojazd M (w stosownym przypadku) (NEDC): ..........cooceriiiiiiiiiiiiiiiee e g/km”;

w pkt 3.5.8.3 skresla si¢ objasnienia odpowiadajace literom (¥)—(¥9);

po tabeli we wzorze dokumentu informacyjnego dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Objasnienia

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktérych nie trzeba nic skreslaé, jesli zastosowanie ma wigcej
niz jedna mozliwosc).

() Podac tolerancje.

(}) Nalezy wpisa¢ gérne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

(6) Pojazdy zasilane zaréwno benzyna, jak i paliwem gazowym, w ktérych uklad zasilania benzyna jest
przeznaczony jedynie do wykorzystywania w sytuacjach awaryjnych lub do rozruchu silnika oraz
ktérych pojemno$¢ zbiornika na benzyne nie przekracza 15 litréw, uwaza si¢ na potrzeby badan za
pojazdy, ktére mogg by¢ zasilane jedynie paliwem gazowym.

(') Nalezy okresli¢ wyposazenie dodatkowe, ktére wplywa na wymiary pojazdu.

(9  Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w sekcji A zalacznika II.

() W przypadku jednej wersji z normalng kabing i jednej z kabing sypialng nalezy poda¢ oba zestawy mas
i wymiaréw.

(¢ Norma ISO 612: 1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw
ciagnietych — terminy i definicje.

(™ Przyjmuje si¢ mas¢ kierowcy réwna 75 kg.

Uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladéw zawierajacych zuzyta wode, ktére musza pozostal
puste) wypelnia si¢ do 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta.

Informacje okreslone w pkt 2.6 lit. b) i 2.6.1 lit. b) nie musza by¢ dostarczane dla pojazdéw kategorii
N2,N3,M2,M3,03i0 4.

() Dla przyczep lub naczep oraz dla pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczepa, ktére wywierajg
znaczgce pionowe obciazenie na urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obcigzenie to, podzielone przez

standardowe przyspieszenie ziemskie, wlicza si¢ do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej.

() W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami (benzyna, olejem napgdowym itd.)
lub ich polaczeniem nalezy powtérzy¢ odpowiednie punkty.

W przypadku niekonwencjonalnych silnikéw i ukladéw dane réwnowazne z danymi tu okre$lonymi
przekazuje producent.

() Liczbe te nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czg$ci milimetra.
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(m) Warto$¢ te nalezy obliczy¢ (n = 3,1416) i zaokragli¢ z doktadnoscig do jednego cm’.

(") Okreslana zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 w zaleznosci od tego, ktére z nich ma zastosowanie.

(°)  Okreslone zgodnie z wymogami dyrektywy Rady 80/1268/EWG (Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 36).

() Wymagane dane nalezy podawa¢ dla kazdego z proponowanych wariantow.

(9 W odniesieniu do przyczep, maksymalna predko$¢ dozwolona przez producenta.

(") Ekoinnowacje.

("1) ‘W razie koniecznosci rozszerzy(¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej ekoinnowacji.

(") Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

("3 Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

("4 Jesli za zgodg organu udzielajgcego homologacji typu zamiast cyklu badafi typu 1 stosowana jest metoda
modelowania, warto$¢ ta jest wartoScig uzyskang w wyniku metody modelowania.

(") Laczne ograniczenie emisji CO, w wyniku zastosowania poszczegdlnych ekoinnowacji.”;

(iv) w dodatku do dokumentu informacyjnego tabela otrzymuje brzmienie:

WVL (jesli istnieje)

VH

Pojazd reprezentatywny (tylko dla
rodziny macierzy obciazenia drogo-
wego)

2.2. Typ nadwozia pojazdu (wa-
riant/wersja)

2.3. Stosowana metoda okre$lenia
obcigzenia drogowego (po-
miar lub obliczanie na pod-
stawie rodziny obciazenia
drogowego)

2.4. Informacje dotyczace obcigze-
nia  drogowego  uzyskane
w wyniku badania

2.4.1. Marka i typ opon:

2.4.2. Wymiary opon (przed-
nieftylne):

2.4.4. Cinienie ~w  oponach
(przednie/tylne) (kPa):

2.4.5. Opér toczenia opon (przed-
nie[tylne) (kg/t):
2.4.6. Masa probna pojazdu (kg):

2.4.7. Delta Cd.A w poréwnaniu
z VH (m?)

2.4.8. Wspélczynnik  obcigzenia
drogowego {0, {1, {2

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.8.

Typ nadwozia pojazdu (wa-
riant/wersja)

Stosowana metoda okresle-
nia obcigzenia drogowego
(pomiar lub obliczanie na
podstawie rodziny obcigze-
nia drogowego)

Informacje dotyczace obcia-
zenia drogowego uzyskane
w wyniku badania

Marka i typ opon:

Wymiary opon (przed-
nieftylne):

Cisnienie ~w  oponach
(przednie/tylne) (kPa):

Opér  toczenia  opon

(przednie/tylne) (kg/t):

Masa prébna pojazdu (kg):

Wspélczynnik  obcigzenia
drogowego f0, f1, {2

2.2. Typ nadwozia pojazdu (wa-
riant/wersja)

2.3. Stosowana metoda okreslenia
obcigzenia drogowego (po-
miar lub obliczanie na podsta-
wie rodziny macierzy obcigze-
nia drogowego)

2.4. Informacje dotyczace obciaze-
nia  drogowego  uzyskane
w wyniku badania

2.4.1. Marka i typ opon:

2.4.2. Wymiary opon (przed-
nieftylne):

2.4.4. Ci$nienie w oponach (przed-
nie/tylne) (kPa):

2.4.5. Opér toczenia opon (przed-
nieftylne) (kg/t) i klasa
oporu toczenia (A-G):

2.4.6. Masa probna pojazdu (kg):

2.4.8. Wspélczynnik  obcigzenia
drogowego f0, 1, {2

2.4.9. Powierzchnia czolowa m?
(0,0000 m?)

2.4.10. Informacje dotyczace na-
rzedzia obliczeniowego do
obliczenia obcigzenia dro-
gowego dla VH i VL’;
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¢) w dodatku 4 w ,uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...”

sprostowania:

wprowadza si¢ nastepujace

(i) w pkt 2.1 po tabeli zatytutowanej ,badanie ATCT” dodaje si¢ tabele w brzmieniu:

,Wynik badania ATCT

o
(mg[km)

THC
(mg[km)

NMHC
(mg/km)

(mg[km)

NO,

THC +NO,
(mg/km)

PM
(mg[km)

PN
(#.101 km)

Zmierzone (1) (9

(') W stosownych przypadkach.
(3 Zaokragli¢ do dwoch miejsc po przecinku.”

(i) w pkt 2.1 stowa ,Typ 4: ... g/badanie” otrzymujg brzmienie ,Typ 4: ... g/badanie; procedura badawcza zgodnie

z zatgcznikiem VI do rozporzgdzenia (WE) nr 692/2008: tak/nie”;

(iii) w dodatku do uzupelnienia do Swiadectwa homologacji typu pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wspélczynniki odchylenia i weryfikacji (okreslone zgodnie z pkt 3.2.8 zalgcznika I do rozporzadzen
wykonawczych (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153):

Wspdlezynnik odchylenia (w stosownych przypadkach)

Wspdlezynnik weryfikacji (w stosownych przypadkach)

»1« lub »0((”

Kod identyfikatora (hash) raportu wyjsciowego z narzedzia korelacji

d) w dodatku 6 tabela 1 otrzymuje brzmienie:

Tabela 1
N . Data wprowa- | Data wprowa- | Ostateczny
. - orma Kategoria s Lo L . .
,Litera | Norma emisji . . Silnik dzenia: nowe | dzenia: nowe | termin rejes-
ukladu OBD | i klasa pojazdu ; .
typy pojazdy tracji
AA Euro 6¢ Euro 6-1 M, N1 klasa I PI, CI 31.8.2018
BA Euro 6b Euro 6-1 M, N1 klasa I PI, CI 31.8.2018
AB Euro 6¢ Euro 6-1 N1 klasa II PIL, CI 31.8.2019
BB Euro 6b Euro 6-1 N1 klasa 11 PI, CI 31.8.2019
AC Euro 6¢ Euro 6-1 N1 klasa III, PI, CI 31.8.2019
N2
BC Euro 6b Euro 6-1 N1 klasa I1I, PL, CI 31.8.2019
N2
AD Euro 6¢ Euro 6-2 M, N1 klasa I PI, CI 1.9.2018 31.8.2019
AE Euro 6¢- Euro 6-2 N1 klasa It PL, CI 1.9.2019 31.8.2020
EVAP
AF Euro 6¢- Euro 6-2 N1 klasa I1I, PI, CI 1.9.2019 31.8.2020
EVAP N2
AG Euro 6d- Euro 6-2 M, N1 klasa I PI, CI 1.9.2017 (¥ 31.8.2019
TEMP
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N . Data wprowa- | Data wprowa- | Ostateczny
Litera | Norma emisji orma . Katego.rla Silnik dzenia: nowe | dzenia: nowe | termin rejes-
” ) )
ukladu OBD | i klasa pojazdu ; .
typy pojazdy tracji
BG Euro 6d- Euro 6-2 M, N1 klasa I PI, CI 1.9.2019 1.9.2019 31.12.2020
TEMP-EVAP
AH Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa It PI, CI 1.9.2018 (¥ 31.8.2019
TEMP
BH Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa II PI, CI 1.9.2019 1.9.2020 31.12.2021
TEMP-EVAP
Al Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa III, PI, CI 1.9.2018 (¥ 31.8.2019
TEMP N2
BI Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa I1I, PI, CI 1.9.2019 1.9.2020 | 31.12.2021
TEMP-EVAP N2
AJ Euro 6d Euro 6-2 M, N1 klasa I PI, CI 1.1.2020 1.1.2021
AK Euro 6d Euro 6-2 N1 klasa Il PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
AL Euro 6d Euro 6-2 N1 klasa III, PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
N2
AX nd. nd. Wszystkie po- | W pelni
jazdy elektryczny
akumulator
AY nd. nd. Wszystkie po- | Ogniwo pa-
jazdy liwowe
AZ nd. nd. Wszystkie po- PL, CI
jazdy korzys-
tajace ze $wia-
dectw zgodnie
z pkt 2.1.1
zalgcznika [

(*) Ograniczenia tego nie stosuje si¢, jezeli pojazd otrzymatl homologacje typu zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i aktami wykonawczymi do tego rozporzadzenia przed dniem 1 wrzesnia 2017 r. w przypadku pojazdéw kate-
gorii M i kategorii N1 klasy I lub przed dniem 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Il oraz po-
jazd6éw kategorii N2, zgodnie z art. 15 ust. 4 akapit ostatni.

Objasnienia:

Norma ukfadu OBD »Euro 6-1« = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace ukladu OBD, ale ze wstgpnymi warto$ciami progowymi

ukladu OBD okre§lonymi w pkt 2.3.4 zalgcznika XI i z czgSciowo mniej rygorystycznym IUPR.

Norma ukladu OBD »Euro 6-2« = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace ukladu OBD, ale z koficowymi wartosciami progowymi

ukladu OBD okre$lonymi w pkt 2.3.3 zalgcznika XI.

Norma emisji »Euro 6b« = wymogi dotyczace emisji Euro 6, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek statych, normy liczby

czastek stalych (wstgpne wartosci dla pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym z wtryskiem bezposrednim).

Norma emisji »Euro 6¢c« = badanie RDE NOx tylko do celéw monitorowania (bez stosowania limitéw emisji NTE), w przeciw-

nym wypadku pelne wymogi Euro 6 dotyczace emisji z rury wydechowej (w tym PN RDE).

Norma emisji »6c-EVAP« = badanie RDE NOx tylko do celéw monitorowania (bez stosowania limitéw emisji NTE), w przeciw-

nym wypadku pelne wymogi Euro 6 dotyczace emisji z rury wydechowej (w tym PN RDE), zmieniona procedura badania emisji

par.

Norma emisji »Euro 6d-TEMP« = badanie RDE NOx w odniesieniu do tymczasowych wspétczynnikéw zgodnosci, w przeciwnym

wypadku pelne wymogi Euro 6 dotyczace emisji z rury wydechowej (w tym PN RDE).

Norma emisji »Euro 6d-TEMP-EVAP« = badanie RDE NOx w odniesieniu do tymczasowych wspolczynnikéw zgodnosci, w prze-

ciwnym wypadku pelne wymogi Euro 6 dotyczace emisji z rury wydechowej (w tym PN RDE), zmieniona procedura badania

emisji par.

Norma emisji »Euro 6d« = badanie RDE w odniesieniu do koncowych wspélczynnikéw zgodnosci, w przeciwnym wypadku

pelne wymogi Euro 6 dotyczace emisji z rury wydechowej, zmieniona procedura badania emisji par.”;
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e) w dodatku 8b wprowadza si¢ nastepujgce sprostowania:
(i) w pkt 2.1.3 przed tabelg dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Producent oraz organ udzielajgcy homologacji typu musza uzgodnié, ktéry model badanego pojazdu jest
reprezentatywny.

Parametry pojazdu: masa testowa, opér toczenia kot oraz powierzchnia czolowa obydwu pojazdéw H,, i Ly,
sa okreslane w taki sposéb, aby pojazd H,, wytwarzal najwyzsze zapotrzebowanie na energie w cyklu,
a pojazd L, — najnizsze zapotrzebowanie na energic w cyklu spoérdd rodziny macierzy obcigzenia
drogowego. Producent oraz organ udzielajgcy homologacji typu muszg uzgodni¢ parametry pojazdu dla
pojazdu H,, i L,,.

Obcigzenie drogowe pojazdéw H,, i L, z rodziny macierzy obcigzenia drogowego oblicza si¢ zgodnie
z pkt 5.1 subzalgcznika 4 do zalgcznika XXL";

(i) w pkt 2.4.3 skresla si¢ stowa ,Powtdrzy¢ pkt 2.4.1, podajac dane pojazdu reprezentatywnego, w stosownych
przypadkach”;

(iii) w pkt 2.6.1 ostatni wiersz tabeli ,MACIERZ OBCIAZENIA DROGOWEGO (zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt 5)”
otrzymuje brzmienie:

,Wyniki koficowe Metoda momentu obrotowego
cOr=

clr=

c2r=

oraz

fOr (obliczone dla pojazdu H,,) =
f2r (obliczone dla pojazdu H,,) =
fOr (obliczone dla pojazdu L) =
f2r (obliczone dla pojazdu L) =
Metoda wybiegu:

fOr (obliczone dla pojazdu H,,) =
f2r (obliczone dla pojazdu H,) =
fOr (obliczone dla pojazdu L) =

f2r (obliczone dla pojazdu L) ="

f) w tabeli w dodatku 8c pierwsze 4 wiersze otrzymuja brzmienie:

,Regulowane parametry ustawienia

kot

Zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt
4.2.1.8.3

Wsp6lezynniki 0, c1 i c2, ¢ | c0=
cl=

c2=
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Czasy wybiegu zmierzone na ha-
mowni podwoziowej

Zalagcznik  XXI  subzalgcznik 4
pkt 4.4.4

Predko$¢ odniesienia (km/h)

Czas wybiegu (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Na lub w pojezdzie mozna umiescié
dodatkowe  obcigzenia w  celu
wyeliminowania poslizgu opon

Zalgcznik  XXI  subzalgeznik 4
pkt 7.1.1.1.1

masa (kg)

w/na pojezdzie.

Czasy wybiegu po przeprowadzeniu
procedury wybiegu pojazdu zgodnie
z pkt 4.3.1.3 subzalgcznika 4 do
zalgcznika XXI

Zalgcznik  XXI  subzalgeznik 4
pkt 8.2.4.2

Predko$¢ odniesienia (km/h)

Czas wybiegu (s)”

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20




L 192/18 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 24.7.2017

2) w zalgczniku IIIA wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
a) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:
,3.1. Ponizsze wymagania dotyczg badan PEMS, o ktérych mowa w art. 3 ust. 11 akapit drugi.”;
b) w dodatku 6 wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:

(i) w pkt 2 wiersz dotyczacy symbolu ,a " otrzymuje brzmienie:

”,
drive *

a przyspieszenie odniesienia dla P

WL e eeee et ee ettt ettt et h ettt ettt ettt ettt a e eeenes
(i) w pkt 2 wiersz dotyczacy symbolu ,TM” otrzymuje brzmienie:

T ettt masa probna pojazdu”;
(iii) w pkt 2 wiersz dotyczacy symbolu v, otrzymuje brzmienie:
predkos¢ odniesienia dla Py, "
(iv) pkt 3.4.1 otrzymuje brzmienie:

,3.4.1. Klasy mocy i odpowiadajgce im udzialy czasowe klas mocy w jezdzie w warunkach normalnych
ustala si¢ na znormalizowanych warto$ciach mocy, tak aby byly reprezentatywne dla kazdego LDV
(tabela 1-2).

Tabela 1-2

Znormalizowane standardowe czestotliwosci mocy dla jazdy w warunkach miejskich i dla
$redniej wazonej dla calkowitej odlegloéci przejazdu skladajacego si¢ w 1/3 z jazdy
w warunkach miejskich, 1/3 z jazdy w terenie wiejskim i w 1/3 z jazdy po autostradzie

Moc Numer P orm; [] Teren miejski Catkowity przejazd
Klasy od > do < Udziat czasowy t;
1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 -0, 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,4582 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %
Kolumny P_, . w tabeli 1-2 sa denormalizowane przy pomocy mnozenia przez P, ., gdzie P jest

rzeczywista moca na kolach badanego samochodu przy ustawieniach homologacji typu w hamowni
podwoziowej przy v, oraz a,_.

ref

P, kW] =P

*
c,norm, j Pdrive

v,
o

Prive =
36

(fo +f1 x Vref +f, x erf + TMyzp X aref) x 0,001
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gdzie:

— j jest wskaznikiem klasy mocy zgodnie z tabelg 1

— Vs = 66 km/h

— a,= 0,44 m/s?

— Wspdlczynniki oporu jezdnego f, f,, f, sa warto$ciami docelowego obcigzenia drogowego WLTP
dla indywidualnego pojazdu poddawanego badaniu PEMS, okreslonego w pkt 2.4 subzalacznika 4
do zalgcznika XXI

— TMy,pp jest masg testowa WLTP pojedynczego pojazdu poddawanego badaniu PEMS okreslona
w pkt 3.2.25 zalacznika XXI.;

(v) pkt 3.4.2 otrzymuje brzmienie:

,3.4.2. Korekta klas mocy na kotach

Maksymalng klasg mocy na kotach, ktéra nalezy wzia¢ pod uwage, jest najwyzsza klasa w tabeli 1,
ktéra obejmuje (P, * 0,9). Udzialy czasowe wszystkich wylaczonych klas dodaje si¢ do najwyzszej
pozostalej klasy.

Z kazdego P .. oblicza si¢ odpowiadajgce mu P_; w celu okreslenia gérnego i dolnego putapu
w kW na klas¢ mocy na kolach dla badanego pojazdu, jak pokazano na rysunku 1.

Rysunek 1

Schemat konwersji znormalizowanego standaryzowanego rozkladu czestotliwo$ci mocy na
czestotliwo$¢é mocy dla danego pojazdu

5 soég, ) ) ) ) Priejazd
a R 5w miejski

4 §- 40% m Przejazd
3 -} catkowity

S 35%
8
1 o
S 30%
]
% 25%

2
N20%
N
I L 1s% I
@
N
I || - - - - I | — .
01 01 1 19 28

«EL BB 8E S S
FRRBEBEEER

pi
=
2

Udziat czasowy w przejezdzie standardowym [%)]

3 5%
0% %‘ 0%
37 46 5.5 g -1.83 1825|1825 3468 51.11 67.54 83.97 100.40
-0.1 01 1 19 238 37 46 55 K] -1.825 1.83 18.25 | 34.68 51.11 67.54 83.97 100.40
P . 1nowm boUNds [-] 3 P, bounds [kW]
= *
Pc,i [kW] - IDc,norm,i Pdrive
Przyklad denormalizacji przedstawiono ponizej.
Przyklad danych wejsciowych:
Parametr Warto$é
f, [N] 86
fy IN/(km/h)] 0.8
f, [N/(km/h)?] 0,036
™ [kg] 1590
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Parametr Wartos¢
P s [KW] 120 (przyklad 1)
P s [KW] 75 (przyklad 2)
Odpowiadajace wyniki:

P,.. = 66[km/h]/3,6 * (86 + 0,8[N/(km/h)] * 66[km/h] + 0,036[N/(km/h)] * (66[km/h])2 + 1 590[kg]

* 0,44[m/s2]) * 0,001

Py = 18,25 kW

drive

Tabela 2

Zdenormalizowane warto$ci standardowe czestotliwo$ci mocy z tabeli 1 (dla przykladu 1)

Numer P [kW] Teren miejski Catkowity przejazd
Klasy mocy od > do < Udziat czasowy, t.; [%]
1 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,246 44,00 % 43,4583 %
4 18,246 34,667 4,74 % 13,2690 %
5 34,667 51,088 0,45 % 2,3767 %
6 51,088 67,509 0,045 % 0,4232 %
7 67,509 83,930 0,004 % 0,0511 %
8 83,930 100,351 0,0004 % 0,0024 %
9 100,351 0,00025 % 0,0003 %

(') Najwyzsza klasa mocy na kolach, ktérg nalezy uwzglednié, jest klasa obejmujaca 0,9 x P

120 = 108.

Tu 0,9 x

rated*

Tabela 3

Zdenormalizowane wartosci standardowe czegstotliwosci mocy z tabeli 1 (do przykladu 2)

Moc P, [kW] Teren miejski Catkowity przejazd
Numer
klasy od > do < Udziat czasowy, t.; [%]
1 Wszystkie < — 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,246 44,00 % 43,4583 %
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Moc P [kW] Teren miejski Catkowity przejazd
Numer
klasy od > do < Udziat czasowy, t.; [%]
4 18,246 34,667 4,74 % 13,2690 %
5 34,667 51,088 0,45 % 2,3767 %
6 (" 51,088 Wszystkie > 51,088 0,04965 % 0,4770 %
7 67,509 83,930 — —
8 83,930 100,351 — —
9 100,351 | Wszystkie > 100,375 — —

(') Najwyzsza klasa mocy na kolach, ktéra nalezy uwzgledni¢, jest klasa obejmujaca 0,9 x P_ .. Tu 0,9 x
75=67,5";

3) w zalaczniku V pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje lub catkowite
obciazenie pojazdu (VH) przy 80 km/h jest wigksze niz calkowite obciazenie VL przy 80 km/h + 5 %, nalezy
stosowa¢ obcigzenie drogowe dla VH. VL i VH zdefiniowano w pkt 4.2.1.2 subzalgcznika 4 do zalacznika XXIL
Alternatywnie producent moze podja¢ decyzje o stosowaniu obcigzen drogowych, ktére zostaly ustalone
zgodnie z przepisami dodatku 7 do zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 dla pojazdu z danej rodziny
interpolacji.”;

4) w zalgczniku VI pkt 5.2.8 otrzymuje brzmienie:

,5.2.8. W drodze wyjatku od powyzszych pkt 5.2.1-5.2.7 producenci wykorzystujacy zbiorniki wielowarstwowe lub
metalowe mogag podjaé decyzje, ze zamiast pelnej procedury pomiaru wspomnianej powyzej zastosujg
nastepujacy przypisany wspélczynnik przepuszczalnosci (APF):

APF wielowarstwowego/metalowego zbiornika = 120 mg/24 h”;
5) w zalaczniku VII pkt 3.10 otrzymuje brzmienie:

,3.10. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnieje lub catkowite
obcigzenie pojazdu (VH) przy 80 km/h jest wicksze niz catkowite obciazenie VL przy 80 km/h + 5 %, nalezy
stosowaé obcigzenie drogowe dla VH. VL i VH zdefiniowano w pkt 4.2.1.2 subzalacznika 4 do
zalacznika XXL.";

6) w zalgczniku VIII pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla pojazdu Low (VL). Jezeli VL nie istnicje lub catkowite
obciazenie pojazdu (VH) przy 80 km/h jest wigksze niz calkowite obciazenie VL przy 80 km/h + 5 %, nalezy
stosowa¢ obciazenie drogowe dla VH. VL i VH zdefiniowano w pkt 4.2.1.2 subzalacznika 4 do zalacznika XXL
Alternatywnie producent moze podja¢ decyzje o stosowaniu obcigzen drogowych, ktére zostaly ustalone
zgodnie z przepisami dodatku 7 do zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 dla pojazdu z danej rodziny
interpolacji.”;

7) w zalaczniku XII pkt 5.4 otrzymuje brzmienie:

,5.4. Producent pojazdu podstawowego przeprowadza badania pojazdu reprezentatywnego dla skompletowanego
pojazdu budowanego wieloetapowo w celu okreSlenia obcigzenia drogowego. Producent pojazdu
podstawowego oblicza wspolczynniki obcigzenia drogowego pojazdu Hy, i L, z rodziny macierzy obcigZenia
drogowego zgodnie z pkt 5 subzalgcznika 4 do zalgcznika XXI i okreSla emisje CO, i zuzycie paliwa dla obu
pojazdéw. Producent pojazdu podstawowego udostepnia narzedzie obliczeniowe do okreslenia, na podstawie
parametréw pojazdéw skompletowanych, ostatecznych wartosci zuzycia paliwa i emisji CO,, zgodnie
z subzalgcznikiem 7 do zalgcznika XXI.”;
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8) w zalgczniku XXI wprowadza si¢ nastepujace sprostowania:
a) pkt 3.2.19 otrzymuje brzmienie:

»3.2.19. »Docelowe obcigzenie drogowe« oznacza obcigzenie drogowe, ktére ma by¢ odtworzone na hamowni
podwoziowej.”;

b) w subzalgczniku 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w pkt 5.1.1.1 wiersz dotyczacy symbolu ,RR” otrzymuje brzmienie:

,RR to warto$¢ klasy oporu toczenia opon pojedynczego pojazdu z rodziny macierzy obcigzenia drogowego,
w kg/t;”;

(i) w pkt 5.1.2.1 wiersz dotyczacy symbolu ,RR” otrzymuje brzmienie:

,RR to warto$¢ klasy oporu toczenia opon pojedynczego pojazdu z rodziny macierzy obcigzenia drogowego,

w kg/t;”;
(iii) w pkt 8.2 ostatnie zdanie akapitu drugiego otrzymuje brzmienie:

,Wartosci docelowego oporu jazdy sa warto$ciami obliczanymi przy uzyciu metody okreslonej w pkt 5.1
niniejszego subzalgcznika.”;

¢) w subzalgczniku 6a dodaje si¢ pkt 3.7.3 w brzmieniu:
»3.7.3. W szczegblnosci emisje z rury wydechowej zmierzone w badaniu ATCT nie moga przekracza¢ wartosci

granicznych emisji Euro 6, majacych zastosowanie do badanego pojazdu, okreSlonych w tabeli 2
w zalgczniku [ do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.".
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