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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1154 z dnia 7 czerwca 2017 r. zmieniajacego
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady,
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 oraz dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 175 z dnia 7 lipca 2017 1.)

Strona 715, zalgcznik II zmieniajacy zalgcznik IIA do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, pkt 8:

zamiast: ,pkt 2.3 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:”,

powinno by¢: ,pkt 2.4 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:”.

Strona 727, zalacznik II zmieniajac zatacznik 1IIA do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, pkt 36:

zamiast: ,d) w pkt 1 po tytule »Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie kofcowej wartosci
emisji RDE metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)« stowa »Etap 1. Segmentacja danych
i wykluczenie emisji w cyklu zimnego rozruchu (dodatek 4 pkt 4);« zastepuje si¢ stowami: »Etap 1.
Segmentacja danych;

e) w pkt 3.1 po tytule "Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koncowej wartosci
emisji RDE metodg 1 (metodg ruchomego zakresu u$redniania)« akapit pierwszy zdanie ostatnie
otrzymuje brzmienie:

»Obliczenia opisane w niniejszym punkcie s3 dokonywane od punktu pierwszego (do przodu).

f) w pkt 3.1 po tytule »Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koncowej wartosci
emisji RDE metodg 1 (metoda ruchomego zakresu usredniania)« skresla si¢ akapit drugi tiret drugie
i czwarte;

g) w pkt 3.2 po tytule »Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej wartosci
emisji RDE metoda 1 (metoda ruchomego zakresu u$redniania)« dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W przypadku pojazdéw NOVC-HEV obliczanie zakresu usredniania nalezy rozpocza¢ w momencie
wlgczenia zaplonu i uwzgledni¢ w nim zdarzenia podczas jazdy, w trakcie ktérych nie ma zadnych
emisji CO,.¢

h) w pkt 5 po tytule "Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koncowej wartosci
emisji RDE metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)« dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W przypadku pojazdow kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/EWG w urzadzenie
ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 km/h udzial zakreséw autostradowych w calym badaniu musi
wynosi¢ co najmniej 5 %.¢;

i) w pkt 5.3 po tytule »Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koncowej wartosci
emisji RDE metoda 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)« dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W przypadku badania pojazdéow NOVC-HEV i tylko wowczas, gdy okreSlony wymdg minimalny
50 % nie jest spelniony, gérna dodatnia tolerancja tol, moze by¢ zwigkszana stopniowo o 1 punkt
procentowy az do osiggniecia celu 50 % normalnych zakreséw. Przy stosowaniu tej metody tol, nie
przekracza nigdy 50 %.¢

j)  w pkt 6.1 po tytule »"Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej wartosci
emisji RDE metodg 1 (metodg ruchomego zakresu usredniania)« dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Dla wszystkich zakreséw usredniania, w tym punktéw danych dotyczacych zimnego rozruchu, jak
okreslono w dodatku 4 pkt 4, funkcje wazenia ustala si¢ na 1.¢”,
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powinno byc:

,36a) w dodatku 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w pkt 1 stowa »Etap 1. Segmentacja danych i wykluczenie emisji w cyklu zimnego rozruchu
(dodatek 4 pkt 4);« zastepuje si¢ stowami: »Etap 1. Segmentacja danych;

b) pkt 3.1 akapit pierwszy ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

»Obliczenia opisane w niniejszym punkcie s3 dokonywane od punktu pierwszego (do przodu).
c) skresla si¢ pkt 3.1 akapit drugi tiret drugie i czwarte;
d) w pkt 3.2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W  przypadku pojazdéw NOVC-HEV obliczanie zakresu usSredniania nalezy rozpoczaé
w momencie wlgczenia zaplonu i uwzgledni¢ w nim zdarzenia podczas jazdy, w trakcie ktorych
nie ma zadnych emisji CO,.¢;

e) w pkt 5 po tytule "WERYFIKACJA KOMPLETNOSCI I NORMALNOSCI PRZEJAZDU« dodaje si¢ akapit
w brzmieniu:

»W  przypadku pojazdéw kategorii N2 wyposazonych zgodnie z dyrektywa 92/6/EWG
w urzadzenie ograniczajace predko$¢ pojazdu do 90 kmjh udzial zakreséw autostradowych
w calym badaniu musi wynosi¢ co najmniej 5 %.«;

f) w pkt 5.3 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
»W  przypadku badania pojazdéw NOVC-HEV i tylko woéwczas, gdy okreslony wymog
minimalny 50 % nie jest spelniony, gérna dodatnia tolerancja tol, moze by¢ zwigkszana

stopniowo o 1 punkt procentowy az do osiagnigcia celu 50 % normalnych zakreséw. Przy
stosowaniu tej metody tol, nie przekracza nigdy 50 %.¢

g) w pkt 6.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Dla wszystkich zakreséw usredniania, w tym punktéw danych dotyczacych zimnego rozruchu,
jak okreslono w dodatku 4 pkt 4, funkcje wazenia ustala si¢ na 1.c.”.
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