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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 201 7/ 386
z dnia 6 marca 2017 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 ustanawiajagce wymogi
dotyczace skuteczno$ci dzialania i interoperacyjno$ci systeméw dozorowania w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (!),
w szczegllnosci jego art. 3 ust. 5,

po konsultacji z Komitetem ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 1207/2011 (3 ustanawia si¢ wymogi w odniesieniu do
systeméw stuzacych dostarczaniu danych dozorowania, ich czesci skfadowych i procedur towarzyszacych w celu
zapewnienia harmonizacji skutecznosci dzialania, interoperacyjnosci i efektywnosci tych systeméw w ramach
Europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym oraz na potrzeby koordynacji cywilno-wojskowej.

(2)  Aby méc wyposazy¢ statki powietrzne w nowe lub zmodernizowane urzadzenia, operatorzy muszg dysponowac
niezbednymi specyfikacjami wyposazenia w terminach okreslonych w art. 5 ust. 4 i art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 1207/2011. Odnosne specyfikacje certyfikacyjne opracowane przez Europejska Agencje
Bezpieczenistwa Lotniczego (zwang dalej ,agencja”) sa jednak w pewnym stopniu sprzeczne z wymogami
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011 i powinny zosta¢ z tymi wymogami zharmonizowane.
W rezultacie nie wszyscy operatorzy byli w stanie wyposazy¢ nowe statki powietrzne w nowe funkcje ,ADS-B
Out” czy rozszerzonego modu S (ang. Mode S Enhanced) przed dniem 8 czerwca 2016 r.

(3)  Zainteresowane strony zglosily ponadto, ze zainstalowane obecnie pokladowe czesci skladowe systeméw
dozorowania nie zawsze s3 zgodne z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 1207/2011. Odnosi si¢ to
w szczeg6lnosci do zainstalowanych wezesniej transponderéw funkeji podstawowych modu S (ELS), ktdre nie
spelniaja wymog6w najnowszej normy (ED-73E), okreslonych w odpowiednich specyfikacjach certyfikacyjnych
agencji. Niezgodne z normg transpondery funkcji podstawowych modu S trzeba bedzie zmodernizowal aby
osiggna¢ zgodno$¢ z wymogami. Biorgc pod uwage wymoég wyposazenia statkéw powietrznych réwniez
w funkcje ADS-B i funkcje zaawansowanego modu S (EHS), ze wzgledu na oplacalno$¢ konieczna bedzie faczna
modernizacja trzech funkcji pokladowych czesci sktadowych.

(4) W zwigzku z tym nalezy zmieni¢ terminy, do ktérych operatorzy maja doprowadzi¢ do zgodnosci
z odpowiednimi wymogami rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 12072011 w zakresie interoperacyjnosci,
tak aby mieli oni na to wystarczajgco duzo czasu. Biorgc pod uwage dodatkowe opdznienia w certyfikacji
i dostepnoici wymaganego sprzetu, ktére wplywaja na sprawne doposazenie istniejacej floty, nie jest juz
wlasciwe rozréznianie w tym wzgledzie miedzy statkami powietrznymi w oparciu o daty wydania ich indywi-
dualnych $wiadectw zdatnosci do lotu.

(5) W celu wywigzania si¢ ze swoich obowigzkéw w zakresie ochrony czestotliwosci, okre$lonych w art. 6 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011, panstwa czlonkowskie muszg zapewni¢ instytucjom zapewniajagcym
stuzby zeglugi powietrznej niezbedne narzedzia pomiaru i sposoby spelnienia wymagan w celu uniknigcia
szkodliwych zaklécer ze strony naziemnych systeméw dozorowania. Biorgc pod uwage fakt, ze te sposoby
spelnienia wymagan i narzedzia nie sa latwo dostepne, oraz ze terminy, do ktérych operatorzy majg spetniaé
odpowiednie wymagania w zakresie interoperacyjnosci, sa obecnie zmieniane, nalezy tez zmieni¢ okreslone
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 12072011 terminy, do ktérych panstwa cztonkowskie zobowigzane sa
spetni¢ odpowiednie wymogi dotyczace ochrony czestotliwosci, w taki sposéb, aby daé pafistwom cztonkowskim
wystarczajgco duzo czasu na wywigzanie si¢ ze zobowiazan.

(") Dz.U.L 96z 31.3.2004,s. 26.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajace wymogi dotyczace skutecznosci
dzialania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz.U. L 305 z 23.11.2011,
s. 35).
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(6) W celu zapewnienia sp6jnosci, operatorzy panstwowych statkéw powietrznych powinni méc skorzystaé
z podobnych odroczen terminéw wdrozenia, co operatorzy innych statkéw powietrznych. Nalezy zatem zmieni¢
terminy, do ktérych pafistwa czlonkowskie zobowigzane s3 zagwarantowal zgodno§¢ panstwowych statkéw
powietrznych z odpowiednimi wymaganiami rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 1207/2011. By nie zmienily
si¢ praktyczne skutki przepiséw, nalezy réwniez dostosowal okreSlone w tym rozporzadzeniu wykonawczym
terminy dotyczace zwolnier dla niektérych kategorii statkéw powietrznych, a odniesienia w zalaczniku II do tego
rozporzadzenia nalezy zaktualizowac.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1207/2011,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 1207/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) uchyla sie ust. 4;
b) ust. 5, 6 1 7 otrzymujg brzmienie:
5. Operatorzy zapewniajg najpdzniej do dnia 7 czerwca 2020 r.:

a) wyposazenie statkow powietrznych wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2, w transpondery
wtoérnego radaru dozorowania posiadajgce funkcje okreslone w czesci A zalgcznika IT;

b) wyposazenie statkéw powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub
zdolnych rozwinaé rzeczywista predkos¢ przelotows ponad 250 wezldéw, wykonujacych loty, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 2, w transpondery wtornego radaru dozorowania posiadajace, oprécz funkeji okreslonych
w czgSci A zalgcznika II, funkcje okreslone w czgsci B tego zalacznika;

¢) wyposazenie staloplatow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ rzeczywistg predko$¢ przelotowa ponad 250 wezléw, wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2
ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace, oprocz funkeji okreslonych w czesci
A zalgcznika I, funkcje okreslone w czgsci C tego zalacznika.

6.  Operatorzy dopilnowujg, aby statki powietrzne wyposazone zgodnie z ust. 5 0 maksymalnej certyfikowanej
masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolne rozwinagé¢ maksymalng rzeczywista predko$¢ przelotowa ponad
250 wezléw, dzialaly z podwoéjng anteng, zgodnie z ppkt 3.1.2.10.4 zalacznika 10 do Konwencji chicagowskiej,
tom IV, wydanie czwarte wraz ze zmianami do numeru 85 wlgcznie.

7. Panstwa czlonkowskie moga naktada¢ wymogi dotyczace wyposazenia pokladowego, zgodnie z ust. 5 lit. b),
w odniesieniu do wszystkich statkéw powietrznych wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2,
w obszarach, w ktdrych instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapewniaja stuzby dozorowania przy
uzyciu danych dozorowania okreslonych w czgsci B zalgcznika I17

2) wart. 6 ust. 1 i 3 date ,,5 lutego 2015 r.” zastepuje si¢ datg ,2 stycznia 2020 r.”;
3) wart. 8 ust. 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, najpézniej do dnia 7 czerwca 2020 r., wyposazenie panstwowych statkow
powietrznych, eksploatowanych zgodnie z art. 2 ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania o funkcjach
okreslonych w czgsci A zalgcznika IL

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, najp6zniej do dnia 7 czerwca 2020 r., wyposazenie pafistwowych transpor-
towych statkéw powietrznych, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ maksymalna rzeczywista predko$¢ przelotowa ponad 250 wezldw, eksploatowanych zgodnie z art. 2
ust. 2, w transpondery wtérnego radaru dozorowania posiadajace oprocz funkgji okreslonych w czesci A zalacznika II
funkcje okreslone w czgsci B i czeéei C tego zalgcznika.
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3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji, najpdzniej do dnia 1 stycznia 2019 r., wykaz panstwowych statkéw
powietrznych, ktére nie moga by¢ wyposazone w transpondery wtérnego radaru dozorowania spelniajace wymogi
ustanowione w cze$ci A zalgcznika II, wraz z uzasadnieniem braku takiej mozliwosci.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji, najpdzniej do dnia 1 stycznia 2019 r., wykaz panstwowych transpor-
towych statkéw powietrznych, o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg lub zdolnych
rozwing¢ maksymalng rzeczywista predko$¢ przelotowa ponad 250 wezléw, ktére nie moga by¢ wyposazone
w transpondery wtdrnego radaru dozorowania spelniajace wymogi ustanowione w cz¢$ci B 1 czesci C zalgcznika II,
wraz z uzasadnieniem braku takiego wyposazenia.

Brak wyposazenia uzasadnia jeden z nastgpujacych elementéw:
a) wazne przyczyny techniczne;

b) fakt, ze przedmiotowe panstwowe statki powietrzne eksploatowane zgodnie z art. 2 ust. 2 zostang wycofane
z eksploatacji najpézniej do dnia 1 stycznia 2024 r;

¢) ograniczenia zwigzane z udzielaniem zaméwieni publicznych.”;
4) w art. 14 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) wust. 1 date ,8 czerwca 2016 r.” zastgpuje si¢ data ,7 czerwca 2020 r.”;
b) w ust. 3 date ,1 lipca 2017 r.” zastepuje si¢ data ,,1 stycznia 2019 r.”;
5) w zalgczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul czedci A otrzymuje brzmienie:

,Cze$¢ A: Funkcje transpondera wtornego radaru dozorowania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, art. 5
ust. 5 lit. a), art. 7 ust. 2 oraz art. 8 ust. 11 3”;

b) tytul czgsci B otrzymuje brzmienie:

»Cze$¢ B: Funkcje transpondera wtornego radaru dozorowania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, art. 5
ust. 5 lit. b), art. 5 ust. 7, art. 7 ust. 2 oraz art. 8 ust. 2 i 3”;

¢) tytul czesci C otrzymuje brzmienie:

,Cze$é¢ C: Dodatkowe funkcje danych dozorowania transpondera wtérnego radaru dozorowania,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 5 lit. ), art. 7 ust. 2, art. 8 ust. 2 i 3 oraz art. 14 ust. 1”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 marca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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