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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1975
z dnia 14 grudnia 2018 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagan dotyczacych operacji
lotniczych wykonywanych przy uzyciu szybowcéw i elektronicznej torby pilota

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspllnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 31,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 () ustanowiono warunki dotyczace bezpieczefistwa réznych
rodzajow operacji lotniczych wykonywanych statkami powietrznymi réznych kategorii, w tym operacji
wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(2)  Operatorzy zaangazowani w eksploatacje statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
i (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, sa zobowigzani do spelnienia odpowiednich zasadniczych wymogéw
okreslonych w zalaczniku V do tego rozporzadzenia.

(3)  Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976 () ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace
eksploatacji szybowcéw. Od dnia rozpoczecia stosowania wspomnianego powyzej rozporzadzenia takie operacje
nie powinny juz dluzej podlega¢ ogdlnym zasadom dotyczacym operacji lotniczych, okreslonym w rozporza-
dzeniu (UE) nr 965/2012. Przepisy w zakresie nadzoru nad operacjami lotniczymi sprawowanego przez wlasciwe
organy panstw czlonkowskich, okreslone w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 oraz w zalaczniku II do tego
rozporzadzenia, powinny jednak nadal mie¢ zastosowanie do operacji lotniczych wykonywanych przy uzyciu
szybowcOw, poniewaz wymagania te nie sa specyficzne dla jakiejkolwiek operacji lotniczej, lecz majg
zastosowanie horyzontalnie w odniesieniu do wszelkich takich operacji.

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby uwzgledni¢ nowe przepisy majace
zastosowanie do operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcdw, a takze wyjasnié, ktére przepisy tego rozporza-
dzenia nadal maja zastosowanie do operacji wykonywanych przy uzyciu szybowcow.

(5)  Biorgc pod uwage Scisly zwigzek miedzy przepisami rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976
a przepisami niniejszego rozporzadzenia, daty rozpoczecia ich stosowania powinny przypadaé réwnoczesnie.

(6) W 2014 r. ICAO wprowadzita w zalagczniku 6 cze$¢ i cze$¢ 11 sekcja II przepisy dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota przy operacjach zarobkowego transportu lotniczego. Przepisy te zawierajg ogdlne wymogi
dotyczace stosowania elektronicznej torby pilota, a takze wymodg zatwierdzenia operacyjnego w odniesieniu do
stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota wykorzystywanych do bezpiecznego uzytkowania statku
powietrznego. W zwigzku z tym konieczne jest dostosowanie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 do przepiséw
ICAO poprzez wprowadzenie nowego przepisu zawierajacego og6lne wymogi dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz nowych przepiséw, pozwalajacych na zatwier-
dzanie operacyjne stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota, ktérych nieprawidlowe dzialanie klasyfikuje sig
co najwyzej jako zdarzenie o drugorzednym znaczeniu.

(7) W 2014 r. ICAO wprowadzita w zalaczniku 6 czes¢ 11 i czgsc III sekgja IIT przepisy dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota w lotnictwie ogdélnym. Przepisy te zawieraja ogdlne wymogi dotyczace stosowania elektro-
nicznej torby pilota, a takze wymodg ustanowienia przez umawiajgce si¢ pafstwa kryteriow stosowania aplikacji
elektronicznej torby pilota wykorzystywanych do bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego. W zwigzku
z tym konieczne jest dostosowanie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 do przepiséw ICAO przez wprowadzenie —
w odniesieniu do operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym oraz specjalistycznych operacji przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym — nowych przepiséw zawierajacych ogdlne wymogi dotyczace stosowania elektronicznej
torby pilota oraz wymogi dotyczace stosowania aplikacji elektronicznej torby pilota, ktérych nieprawidlowe

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy dotyczace
eksploatacji szybowcow na podstawie rozporzadzenia (UE) 20181139 (zob. s. 64 niniejszego Dziennika Urzedowego)..
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dziatanie klasyfikuje si¢ co najwyzej jako zdarzenie o drugorzednym znaczeniu. Ponadto niniejsze rozporzadzenie
zmienia rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, dostosowujagc wymogi dotyczace przenosnych urzadzen elektro-
nicznych do operacji niezarobkowych przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki
powietrzne z napedem silnikowym do ogdlnych przepiséw ICAO dotyczacych wyposazenia elektronicznej torby
pilota.

(8)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
w zakresie szczegbltowych przepiséw dotyczacych eksploatacji szybowcéw i przedstawita go Komisji w postaci
opinii () zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(9)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych
dotyczacych stosowania elektronicznej torby pilota i przedstawila go Komisji w postaci opinii () zgodnie
z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012
W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegélowe przepisy dotyczace operacji lotniczych wykonywanych
przy uzyciu samolotéw i $miglowcéw, w tym dotyczace inspekcji na plycie statkéw powietrznych operatoréw
objetych nadzorem w zakresie bezpieczenistwa sprawowanym przez inne pafistwo, kiedy znajdujg si¢ one na
lotniskach polozonych na terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatow.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez szczegélowe przepisy dotyczace warunkéw wydawania,
utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatow operatoréw statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) i (ii) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, z wyjatkiem balonéw
i szybowcéw, wykorzystywanych do operacji zarobkowego transportu lotniczego, uprawnien i obowiazkow
posiadaczy certyfikatéw oraz warunkéw, w ktérych — ze wzgledéw bezpieczenstwa — przeprowadzanie operacji
lotniczych jest zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spelnienia pewnych warunkéw.

3. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia takze szczegélowe przepisy dotyczace warunkéw i procedur
dokonywania zgloszefi przez operatoréw prowadzacych zarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu
samolotéw i $miglowcéw lub niezarobkowe operacje przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych
z napgdem silnikowym, w tym niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu skomplikowanych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym, dotyczacych ich zdolnosci do wywiazywania si¢ z obowigzkéw zwigzanych
z eksploatacjg statku powietrznego i dostepnosci Srodkéw na ten cel, a takze warunkéw i procedur sprawowania
nadzoru nad takimi operatorami.”;

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7.  Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do operacji lotniczych wykonywanych przy uzyciu balonéw
i szybowcéw. W odniesieniu do takich operagji lotniczych wykonywanych przy uzyciu balonéw innych niz balony
gazowe na uwigzi oraz szybowcow zastosowanie majg jednak wymagania w zakresie sprawowania nadzoru
okreslone w art. 3.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1, 1ai 1b otrzymujg brzmienie:

,1. »Samolot« oznacza staloplat o napedzie silnikowym, ciezszy od powietrza, utrzymujacy si¢ w locie w wyniku
dynamicznego oddzialywania powietrza na skrzydta.

la. »Smiglowiec« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny, utrzymujacy sie w locie glownie w wyniku
oddzialywania powietrza na co najmniej jeden wirnik o napedzie silnikowym, gléwnie w osiach pionowych.

1b. »Balon« oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny z zaloga, ktéry nie posiada napedu silnikowego
i utrzymuje si¢ w locie w wyniku wykorzystania gazu lzejszego od powietrza albo zainstalowanego
w balonie ogrzewacza powietrza, w tym balony gazowe, balony na ogrzane powietrze oraz balony
o konstrukgji mieszanej, a takze sterowce na ogrzane powietrze, mimo iz posiadajg one naped silnikowy.”;

(") Opinia nr 07/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z dnia 23 sierpnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany zasad operacyjnych dotyczacych eksploatacji szybowcow.

(*) Opinia nr 10/2017 Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia 18 grudnia 2017 r., dotyczaca projektu rozporza-
dzenia Komisji w sprawie zmiany rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012.
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b) dodaje si¢ pkt 1c, 1d i 1e w brzmieniu:

,lc. »Szybowiec« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny, utrzymujgcy si¢ w locie w wyniku
dynamicznego oddzialywania powietrza na stale powierzchnie no$ne, ktorego lot swobodny nie jest zalezny
od silnika.

1d. »Operacja zarobkowa« oznacza kazdg operacj¢ wykonywang przy uzyciu statku powietrznego za wynagro-
dzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, ktéra jest dostepna publicznie lub, w przypadku
gdy nie jest dostepna publicznie, jest wykonywana na podstawie umowy migdzy operatorem a klientem,
przy czym klient nie ma kontroli nad operatorem.

le. »Balon gazowy na uwiezi« oznacza balon gazowy z systemem przytrzymujacym, przy pomocy ktdrego jest
on na stale zakotwiczony w ustalonym punkcie podczas operacji.”;

¢) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9. »Lot zapoznawczy« oznacza kazdg operacje wykonywang za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego
$wiadczenia wzajemnego, polegajaca na wykonaniu krétkiego lotu okreznego w celu pozyskania nowych
adeptéw lub nowych czlonkéw, przeprowadzang przez organizacje szkoleniows, o ktérej mowa w art. 10a
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (¥), lub przez organizacje utworzong w celu promocji sportéw
powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 11782011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajagce wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).”;

3) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Operatorzy wykorzystuja samolot lub $miglowiec do celéw operacji zarobkowego transportu lotniczego
(zwanych dalej »operacjami CAT<) tylko zgodnie z zalgcznikami III i IV.”;

b) ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) samolotéw i $miglowcoéw wykorzystywanych do transportu materialéw niebezpiecznych (Dangerous Goods —
DG);”;

) ust. 4, 51 6 otrzymujg brzmienie:

,4.  Operatorzy samolotéw i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem
silnikowym, uczestniczacy w operacjach niezarobkowych, w tym niezarobkowych operacjach specjalistycznych,
eksploatuja statki powietrzne zgodnie z przepisami okre$lonymi w zalaczniku VIL

5. Organizacje szkoleniowe, o ktérych mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, ktérych gtéwne
miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w pafistwie czlonkowskim, przeprowadzajac loty szkoleniowe do,
w granicach lub z Unii, wykorzystuja:

a) skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym zgodnie z przepisami okre$lonymi
w zalgczniku VI

b) inne samoloty i $migltowce, zgodnie z przepisami okreslonymi w zalgczniku VIL

6.  Operatorzy eksploatujg samolot lub $miglowiec do celéw zarobkowych operacji specjalistycznych wylacznie
zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalacznikach IIl i VIIL”;

4) w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 5 niniejszego rozporzadzenia oraz nie naruszajac przepisOw art. 18 ust. 2
lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i przepiséw podczesci P zalgcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 748/2012 (*) dotyczacych zezwolenia na lot, nastepujace loty wykonuje sie¢ w dalszym ciaggu zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w prawie krajowym panstwa czlonkowskiego, w ktérym dany operator ma gtéwne
miejsce prowadzenia dzialalnosci lub, w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia
dzialalnosci, miejsce, w ktoérym ma siedzibe lub miejsce zamieszkania:

a) loty zwigzane z wprowadzaniem nowych lub modyfikacjg istniejacych typéw samolotéw lub $miglowcow
wykonywane przez organizacje projektujgce lub produkujace w ramach przystugujacych im przywilejow;

b) loty bez przewozenia pasazeréw lub tadunku, wykonywane w celu przebazowania samolotu lub $miglowca na
potrzeby remontu, naprawy, obstugi technicznej, inspekcji, dostawy, eksportu lub inne podobne potrzeby.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriéw w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224 7 21.8.2012,’s. 1).;
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b) ust. 4a otrzymuje brzmienie:
(i) formula wprowadzajgca otrzymuje brzmienie:
,4a. Na zasadzie odstepstwa od art. 5 ust. 1 i art. 6 nastgpujace operacje przy uzyciu samolotéw
i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym moga by¢
prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VIL”;
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) loty zapoznawcze, zrzuty skoczkéw spadochronowych, holowanie szybowcéw lub loty akrobatyczne
wykonywane przez organizacj¢ szkoleniows, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢
w panstwie cztonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, lub przez
organizacj¢ utworzong w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod
warunkiem ze statek powietrzny eksploatowany przez dang organizacj¢ jest jej wlasnoscia lub jest
przedmiotem leasingu bez zalogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty,
w ktorych uczestniczag osoby niebedace czlonkami organizacji, majg zaledwie marginalny udzial
w dzialalnosci organizacji.”;
5) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 usuwa si¢ numeracje, a akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 28 pazdziernika 2012 r.”;

b) uchyla si¢ ust. 2-6;

6) w zalacznikach I, II, III, IV, V, VI, VII i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 2
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 9 lipca 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 grudnia 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

W zalacznikach [, II, III, IV, V, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skresla si¢ pkt 6;

b) skresla sie pkt 11a;

¢) dodaje si¢ pkt 42a, 42b i 42¢ w brzmieniu:

,42a) »Aplikacja EFB« oznacza zainstalowane na platformie serwerowej EFB oprogramowanie komputerowe,
ktére umozliwia realizacje co najmniej jednej konkretnej funkcji operacyjnej, wspierajacej operacje lotnicze.

42b) »Platforma serwerowa EFB« oznacza sprzgt komputerowy, gdzie na stale wbudowane s3 zdolnosci
obliczeniowe i podstawowe oprogramowanie, w tym system operacyjny i oprogramowanie wejicia/wyjscia.

42¢) »System EFB« oznacza sprzet komputerowy (w tym wszelkie baterie, elementy lacznosci, komponenty
wejSciajwyjScia) oraz oprogramowanie komputerowe (w tym bazy danych i system operacyjny), potrzebne
do obstugi planowanej(-ych) aplikacji EFB.”;

d) dodaje si¢ pkt 44a w brzmieniu:

,44a) »elektroniczna torba pilota (EFB)« ang. electronic flight bag, oznacza elektroniczny system informacyjny,
w sklad ktérego wchodzg urzadzenia i aplikacje dla zalogi lotniczej, umozliwiajacy przechowywanie,
aktualizacje, wySwietlanie i przetwarzanie danych EFB, co ulatwia wykonywanie operacji lotniczych lub
obowigzkdw.”;

e) skresla si¢ pkt 57;
f) dodaje si¢ pkt 69a w brzmieniu:

,69a) »Interfejs czlowiek-maszyna (HMI)« oznacza komponenty niektérych urzadzen, ktére sa w stanie
obstugiwaé interakcje czlowiek-maszyna. Interfejs obejmuje sprzet i oprogramowanie umozliwiajace
poddanie danych wprowadzanych przez uzytkownika interpretacji i przetwarzaniu za pomocg maszyn lub
systemow, ktore nastepnie dostarczajg uzytkownikowi wymagane wyniki.”;

g) pkt 78a otrzymuje brzmienie:

,78a) »Nieprawidtowe dzialanie o drugorzednym znaczeniu« oznacza nieprawidlowe dzialanie, ktére nie
ogranicza znaczgco bezpieczenstwa statku powietrznego i wymaga podjecia przez zaloge lotniczg
czynnosci, ktére jest ona w stanie bez trudu wykonaé.”;

h) dodaje si¢ pkt 78b w brzmieniu:

,78b) »Naduzywanie substancji« oznacza stosowanie co najmniej jednej substancji psychoaktywnej przez zaloge
lotniczg, czlonkéw personelu pokladowego lub innych czlonkéw personelu, od ktérego zalezy bezpie-
czenstwo, w sposob, ktory:

a) stanowi bezposrednie zagrozenie dla uzywajacej ich osoby lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych
0s6b; lub

b) wywoluje lub poglebia problemy lub zaburzenia o charakterze zawodowym, spotecznym, umystowym,
psychicznym lub fizycznym.”;

i) dodaje si¢ pkt 96a i 96b w brzmieniu:

,96a) »Przeno$na EFB« oznacza uzywang w kabinie pilota przeno$na platforme serwerowa EFB, ktdra nie stanowi
czesci konfiguracji certyfikowanych statkéw powietrznych.

96b) »Przeno$ne urzadzenie elektroniczne (PED)« ang. portable electronic device, oznacza kazde urzadzenie elektro-
niczne, zazwyczaj — ale nie tylko — elektronike uzytkowa, zabrane na poklad statkéw powietrznych przez
czlonkéw zalogi, pasazeréw lub jako cze$¢ ladunku, ktdre nie stanowi czg$ci konfiguracji certyfikowanych
statkbw powietrznych. Obejmuje to wszystkie urzadzenia zuzywajace energie elektryczna. Energia
elektryczna moze by¢ dostarczana ze Zrédel wewnetrznych, takich jak baterie (wielokrotnego fadowania
lub nieladowalne), lub poprzez urzadzen do okreSlonych Zrédel energii elektrycznej na statkach
powietrznych.”;

j) dodaje si¢ pkt 120a i 120b w brzmieniu:

,120a) »Aplikacja EFB typu A« oznacza aplikacj¢ EFB, ktérej niesprawno$¢ lub niewlasciwe stosowanie nie ma
wplywu na bezpieczenstwo.

120b »Aplikacja EFB typu B« oznacza aplikacje EFB:

a) ktérej niesprawnos$¢ lub niewlaSciwe stosowanie klasyfikuje si¢ co najwyzej jako nieprawidlowe
dzialanie o drugorz¢dnym znaczeniu; oraz

b) ktéra nie zastepuje ani nie powiela zadnego systemu ani funkcji wymaganych przepisami dotyczacymi
zdatnosci do lotu, wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej lub zasadami operacyjnymi.”;
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2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt ARO.GEN.120 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Wlasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan proponowane przez organizacje
zgodnie z:

1) pkt ORO.GEN.120 lit. b) (czg¢$¢ ORO) zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia;

2) w przypadku balonéw — z pkt BOP.ADD.010 (cz¢$¢ BOP) zalacznika Il do rozporzadzenia Komisji (UE)
2018/395 (*); lub

3) w przypadku szybowcéw — z pkt SAO.DEC.100 lit. ¢) (czes¢ SAO) zalgcznika I do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1976 (**);

poprzez analize przedlozonej dokumentacji i — o ile zostanie to uznane za konieczne — poprzez przeprowa-
dzenie inspekcji organizacji.

Jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze alternatywne sposoby spelnienia wymagan sa zgodne z przepisami
wykonawczymi, wlasciwy organ niezwlocznie:

1) powiadamia wnioskodawce o mozliwosci wdrozenia proponowanych alternatywnych sposobéw spelnienia
wymagan oraz, w stosownych przypadkach, dokonuje odpowiednich zmian w zatwierdzeniu, zezwoleniu
na operacje specjalistyczne lub certyfikacie wnioskodawcy; oraz

2) powiadamia agencje¢ o ich tresci, przekazujac rowniez kopie wszystkich istotnych dokumentéw;

3) informuje pozostale panstwa czlonkowskie o zatwierdzonych alternatywnych sposobach spelnienia
wymagan.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajace szczeglowe przepisy
dotyczace eksploatacji balondéw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 71 z 14.3.2018, s. 10).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe
wymagania dotyczace eksploatacji szybowcéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018, 5. 64).”;

b) pkt ARO.GEN.345 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Otrzymawszy zgloszenie od organizacji prowadzacej lub zamierzajacej prowadzi¢ dzialalnosé, w przypadku
ktorej takie zgloszenie jest wymagane, wlasciwy organ sprawdza, czy zgloszenie to zawiera wszystkie
informacje wymagane:

1) zgodnie z pkt ORO.DEC.100 (cz¢$¢ ORO) zalacznika III do niniejszego rozporzadzenia;

2) w przypadku operatoréw balonéw zgodnie z pkt BOP.ADD.100 (czg$¢ BOP) zalgcznika II do rozporzg-
dzenia (UE) 2018/395; lub

3) w przypadku operatoréw szybowcéw zgodnie z pkt SAO.DEC.100 (czg$¢ SAO) zalacznika II do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2018/1976.

Po zweryfikowaniu wymaganych informacji wlasciwy organ przekazuje danej organizacji potwierdzenie
odbioru zgloszenia.”;
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¢) w dodatku II tabela (EASA FORM 139) otrzymuje brzmienie:

+SPECYFIKACJE OPERACYJNE

(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajgcego
Telefon ('): ; Faks: ;
E-mail:

Nr AOC (3): Nazwa operatora (°): Data ():
Nazwa handlowa poprzedzona DBA:
Nr specyfikacji operacyjnych:

Podpis:

Model statku powietrznego (°):
Znaki rejestracyjne (°):

Rodzaje operacji: zarobkowy transport lotniczy

O pasazerski O towarowy O inny ():

Obszar prowadzenia operacji (%):

Specjalne ograniczenia (°):

Szczegolne zatwierdzenia: Tak Nie Wyszczegélnienie ('°)

Uwagi

Materiaty niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci O O CAT (") ...
Start RVR ("2): m
Podejscie i ladowanie DA/H: ft RVR: m

O
O

RVSM (%) O nie dotyczy

ETOPS (%) O nie dotyczy O O Maksymalny czas dolotu do
lotniska zapasowego ('°):
min.

Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O O
operacji PBN ()

™

Specyfikacja minimalnych osiagéw O O
nawigacyjnych

O
O

Operacje jednosilnikowego samolotu ('8
turbinowego w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan

przyrzadéw
(SET-IMC)

Operacje $migtowcdw z uzyciem systemow
noktowizyjnych

Operacje $migtowcdw z tadunkiem na
zaczepie zewnetrznym

Operacje $migtowcowe;j stuzby ratownictwa
medycznego

Morskie operacje $migtowcdw

Szkolenie personelu poktadowego ('°)

Wydawanie zaswiadczen dla personelu
poktadowego (%)

Stosowanie aplikacji EFB typu B *

oo ooo o o 0d
oo ooo o o 0

@

Ciggta zdatnoé¢ do lotu

Pozostate (%)
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(") Numery telefonu i faksu whasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sie, jezeli jest dostepny.

(3) Wpisaé numer powigzanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(®) Wopisa¢ zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlowa, jezeli jest inna. Przed nazwa handlowg wstawi¢ skrot ,DBA” (ang. doing business
as — prowadzi dziatalno$¢ gospodarczg pod firma).

(%) Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wtasciwego organu.

(%) Wopisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtownej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii (np. Boeing-737-
3K2 lub Boeing-777-232).

(®) Znaki rejestracyjne podaje sie w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych
specyfikacjach operacyjnych musi znajdowaé sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie wszystkie szczegdlne

zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna umiesci¢ w kolumnie ,Uwagi”
dotyczacej odpowiedniego szczegodlnego zatwierdzenia.

(") Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozow (np. stuzba ratownictwa medycznego).

) Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspétrzednych geograficznych lub okreslonych
tras, rejondw informacji powietrznej lub granic paristwowych albo regionalnych).

%) Wymieni¢ szczegolne ograniczenia, ktére majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

) W tej kolumnie podaé najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).

(") Wpisa¢ stosowng kategorie podejscia precyzyjnego: LTS CAT |, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IIIB lub CAT IlIC. Wpisa¢ minimalny zasieg
widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko$é wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej

kategorii podejcia.

("?) Wpisac¢ zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego z nich mozna wykorzystaé

osobny wiersz.

) Pole ,nie dotyczy” mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny putap statku powietrznego jest nizszy niz FL290.

('*) Operacje o wydluzonym zasiegu (ETOPS) odnoszg sie obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego, jezeli dany model

statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczyé pole ,Nie dotyczy”.

) Mozna poda¢ réwniez odlegto$¢ graniczng (w NM) oraz typ silnika.

("8) Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemoéw (ang. performance-based navigation, PBN). na kazde szczeg6lne zatwierdzenie
skomplikowanej PBN (np. RNP AR APCH) przeznacza sie jeden wiersz, odpowiednie ograniczenia podaje sie w kolumnie ,Specyfikacje” lub w
kolumnie ,Uwagi”. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur RNP AR APCH moga byé wymienione w specyfikacjach operacyjnych lub
instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowaé sie odniesienie do odpowiedniej
strony w instrukgji operacyjne;j.

(") Wskaza¢, czy szczegolne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koncow drogi startowej lub lotnisk.

) Wpisa¢ kombinacje ptatowiec/silnik danego samolotu.

("°) Zatwierdzenie do prowadzenia szkolen i egzamindw, jakie odby¢ musza kandydaci chcacy uzyska¢ $wiadectwo dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego zgodnie z zatacznikiem V (cze$é CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(%) Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (czes¢ CC) do
rozporzgdzenia (UE) nr 1178/2011.

2"y Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przenosnego sprzetu EFB). Wykaz

ten zawiera sie¢ w specyfikacjach operacyjnych lub w instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach

operacyjnych musi znajdowa¢ sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej.

Wopisaé imie i nazwisko osoby/nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnianie utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu oraz odniesienie do

przepisu, w ktérym okreslono taki obowigzek, np. podczesé G w zatgczniku | (czesé M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komoérke z wieloma wierszami) na jedno zatwierdzenie

(np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejécia o stromej $ciezce schodzenia, operacje $migtowcdw z/do miejsca wykonywania operacji

zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje smigtowcdw w nieprzyjaznym Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym,

operacje $migtowcdéw bez mozliwosci bezpiecznego wykonania ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwiekszonym kacie
przechylenia, maksymalna odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS, statek powietrzny
wykorzystywany w operacjach niezarobkowych).

™ N
NEC LY

Formularz EASA 139 wydanie 4”

3) w zalaczniku III wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt ORO.GEN.110 lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) Niezaleznie od przepiséw lit. j) operatorzy prowadzacy operacje zarobkowe przy uzyciu ktéregokolwiek
z wymienionych ponizej statkéw powietrznych zapewniaja odbycie przez zaloge lotnicza odpowiedniego
szkolenia lub odprawy w zakresie materialéw niebezpiecznych, aby zaloga ta nabyla umiejetnosé
rozpoznawania niezgloszonych materialéw niebezpiecznych wnoszonych na poklad przez pasazeréw lub jako
tadunek:

1) samolot jednosilnikowy z napedem $miglowym o MCTOM nie wigkszej niz 5 700 kg oraz MOPSC nie
wickszej niz 5, eksploatowany w locie, ktérego start i ladowanie odbywa si¢ na tym samym lotnisku lub
W tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie z VFR w dziefy;

2) $miglowiec jednosilnikowy inny niz skomplikowany technicznie $miglowiec z napedem silnikowym,
0 MOPSC nie wickszej niz 5, eksploatowany w locie, ktorego start i lgdowanie odbywa si¢ na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanym zgodnie z VFR w dzien.”;

b) w pkt ORO.MLR.101 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem operacji przy uzyciu jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MOPSC nie wigkszej
niz 5 lub jednosilnikowych nieskomplikowanych technicznie Smiglowcéw o MOPSC nie wigkszej niz 5, ktérych
start i ladowanie odbywa si¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanych
zgodnie z VFR w dziefi, podstawowa struktura instrukcji operacyjnej jest nastgpujaca:”;
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¢) pkt ORO.FC.005 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) SEKCJE 2, w ktorej okreslono dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji zarobkowego
transportu lotniczego, z wyjatkiem operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktore
zaczynajg si¢ i koficzg na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej oraz w granicach
obszaru lokalnego okre$lonego przez wiasciwy organ, wykonywanych w dzieni zgodnie z przepisami dla
lotéw z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

1) jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MCTOM nie wigkszej niz 5 700 kg i MOPSC nie
wickszej niz 5; lub

2) jednosilnikowych $miglowcéw innych niz skomplikowane $Smiglowce z napedem silnikowym o MOPSC nie
wigkszej niz 5,%;
d) pkt ORO.FTL.105 ppkt 13 otrzymuje brzmienie:

,13) »czas lotu« oznacza w przypadku samolotéw czas pomigedzy pierwszym wyjazdem z miejsca postoju statku
powietrznego w celu wykonania startu do momentu zakonficzenia pracy na wyznaczonej pozycji postojowej
i wylaczenia wszystkich silnikéw lub zatrzymania $migiel.”;

4) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) skresla si¢ pkt CAT.GEN.105;
b) dodaje si¢ pkt CAT.GEN.MPA.141 w brzmieniu:

,CAT.GEN.MPA..141 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego osazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
Yy p g Jego wyp p ]
powietrznego przez cztonkéw zalogi lotnicze;j.

b) Operator stosuje aplikacje EFB typu B, tylko jesli zostala ona zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem V (czesé
SPA) podczesé M.”;

¢) w podczedci A skresla sie sekcje 2;
d) w podczesci B skresla sie sekcje 2;
e¢) pkt CAT.POL.MAB.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W przypadku gdy dane i dokumentacja dotyczgce masy i wywazenia s3 generowane sg przez komputerowy
system obliczania masy i wywazenia, operator:

1) sprawdza integralno$¢ danych wyjsciowych, aby zapewnié, by dane nie wykraczaly poza ograniczenia
AFM; oraz

2) okresla instrukcje i procedury dotyczace ich stosowania w instrukcji operacyjnej.”;

f) w pkt CAT.POL.MAB.105 skresla sig lit. e);

g) w podczesci C skresla sie sekcje 4;

h) w podczesci D skresla si¢ sekcje 3;

5) w zalaczniku V dodaje si¢ cz¢s¢ M w brzmieniu:
LCZESC M
ELEKTRONICZNA TORBA PILOTA (EFB)
SPA EFB.100 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB) — zatwierdzenie do wykonywania operacji

a) Operator wykonujgcy zarobkowe przewozy lotnicze stosuje aplikacje EFB typu B, tylko wtedy, gdy uzyskat od
wladciwego organu zezwolenie na jej stosowanie.

b) Aby uzyskaé od wlasciwego organu zatwierdzenie do wykonywania operacji odnoszace si¢ do stosowania
aplikacji EFB typu B, operator przedstawia dowody na to, ze:

1) przeprowadzono ocen¢ ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczaca samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okreSlono powiazane z tym zagrozenia
i zapewniono odpowiednie zarzadzanie nimi i ograniczanie ich;

2) interfejsy czlowiek-maszyna urzadzenia EFB i aplikacji EFB oceniono pod katem zasady uwzgledniania
czynnika ludzkiego;

3) ustanowiono system zarzadzania EFB, a takze ustanowiono i wdrozono procedury i wymogi szkoleniowe
w zakresie administrowania urzgdzeniami EFB oraz aplikacjami EFB i korzystania z nich; obejmuje to
procedury dotyczace:

(i) uzytkowania EFB;
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(i) zarzadzania zmianami w EFB;

(ili) zarzadzania danymi EFB;

(iv) konserwacji EFB; oraz

(v) bezpieczenstwa EFB;

4) platforma serwerowa EFB jest odpowiednia do planowanego zastosowania aplikacji EFB.

Demonstracja ta musi odnosi¢ si¢ do konkretnej aplikacji EFB i platformy serwerowej EFB, na ktérej aplikacja jest
zainstalowana.”;

6) w zalgczniku VI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) dodaje si¢ pkt NCC.GEN.131 w brzmieniu:
,NCC.GEN.131 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego wyposazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
powietrznego przez czlonkéw zalogi lotniczej.

b) Przed korzystaniem z aplikacji EFB typu B operator:

1) przeprowadza oceng ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczacg samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okrelajac powiazane z tym zagrozenia
i zapewniajac odpowiednie zarzadzanie nimi i ograniczenie ich; ocena ryzyka dotyczy zagrozen zwigzanych
z interfejsem czlowiek-maszyna dla danego urzadzenia EFB i danej aplikacji EFB; oraz

2) ustanawia system zarzadzania EFB, obejmujacy procedury i wymogi szkoleniowe w zakresie admini-
strowania urzadzeniami EFB oraz aplikacjami EFB i korzystania z nich.”;

b) pkt NCC.OP.200 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od lit. a), w przypadku gdy loty szkoleniowe prowadzi organizacja szkoleniowa, o ktérej mowa

w art. 10a rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, takie sytuacje moga by¢ symulowane w obecnosci
uczniéw-pilotéw na pokladzie.”;

7) w zalaczniku VII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) skresla si¢ pkt NCO.GEN.102;
b) pkt NCO.GEN.103 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) rozpoczynac si¢ i koficzy¢ na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operagji lotniczej;”;
¢) pkt NCO.GEN.105 lit. a) ppkt 4 (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) przyrzady i wyposazeniec wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku
powietrznego i dzialaja, chyba ze — w stosownych przypadkach — lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest
dozwolony wedlug wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) lub réwnowaznego dokumentu zgodnie z pkt
NCO.IDE.A.105 lub NCO.IDE.H.105;"

d) pkt NCO.GEN.125 otrzymuje brzmienie:

,NCO.GEN.125 Przenosne urzadzenia elektroniczne

Pilot dowddca nie zezwala Zadnej osobie na korzystanie na pokladzie statku powietrznego z przenos$nych
urzadzeni elektronicznych, w tym z elektronicznej torby pilota (EFB), mogacych mieé niekorzystny wplyw na
dzialanie systeméw i wyposazenia statku powietrznego lub na mozliwosci eksploatacji statku przez czltonkéw
zalogi lotniczej.”;

e) w pkt NCO.GEN.135 skredla sig lit. ¢);
f) w pkt NCO.OP.120 tytul otrzymuje brzmienie:

,NCO.OP.120 Procedury przeciwhalasowe — samoloty i $miglowce”;

g) skresla sie pkt NCO.OP.156;
h) pkt NCO.OP.180 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od lit. a), w przypadku gdy loty szkoleniowe prowadzi organizacja szkoleniowa, o ktérej mowa
w art. 10a rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, takie sytuacje moga by¢ symulowane w obecnosci
uczniéw-pilotéw na pokladzie.”;

i) pkt NCO.POL.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Statek powietrzny jest wazony przez jego producenta lub przez zatwierdzong organizacje obstugowa.”;
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j) pkt NCO.IDE.A.160 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty, z wyjatkiem samolotéw ELA1, wyposazone sa w co najmniej jedng gasnice reczna:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale pasazerskim oddzielonym od kabiny zalogi lotniczej, chyba Ze jest on fatwo
dostepny dla zalogi lotniczej.”;

k) w podczesci D skresla sie sekcje 3;
8) w zalaczniku VIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. ¢) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) zrzuty skoczkéw spadochronowych, holowanie szybowcéw przez samolot lub loty akrobatyczne
wykonywane przez organizacje szkoleniows, ktérej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje sig
w panstwie czlonkowskim i o ktérej mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, lub przez
organizacj¢ utworzona w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego, pod warunkiem
ze statek powietrzny eksploatowany przez dang organizacj¢ jest jej wlasnoscia lub jest przedmiotem leasingu
bez zalogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych poza organizacje, a loty, w ktérych uczestnicza osoby
niebedace czlonkami organizacji, majg zaledwie marginalny udzial w dzialalnosci organizacji.”;

b) skresla si¢ pkt SPO.GEN.102;
¢) pkt SPO.GEN.107 lit. a) ppkt 4 (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) przyrzady i wyposazenie wymagane do wykonania lotu zostaly zainstalowane na pokladzie statku
powietrznego i dzialajg, chyba Ze lot z niedzialajgcym wyposazeniem jest dozwolony zgodnie z wykazem
wyposazenia minimalnego (MEL) lub — w stosownych przypadkach — réwnowaznego dokumentu, zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w pkt SPO.IDE.A.105 lub SPO.IDE.H.105;";

d) dodaje si¢ pkt SPO.GEN.131 w brzmieniu:
,SPO.GEN.131 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator zapewnia, by nie wplywalo to niekorzystnie na
dzialanie systeméw statku powietrznego ani jego wyposazenia ani tez na mozliwosci eksploatacji statku
powietrznego przez cztonkow zalogi lotnicze;.

b) Przed korzystaniem z aplikacji EFB typu B operator:
1) przeprowadza oceng ryzyka dotyczaca stosowania urzadzenia EFB, na ktérym zainstalowana jest aplikacja,
oraz dotyczaca samej aplikacji EFB i jej powigzanych funkcji, okresla powigzane z tym zagrozenia
i zapewnia ich odpowiednie ograniczenie; ocena ryzyka dotyczy zagrozen zwigzanych z interfejsem
czlowiek-maszyna dla danego urzadzenia EFB i danej aplikacji EFB; oraz

2) ustanawia system zarzadzania EFB, obejmujacy procedury i wymogi szkoleniowe w zakresie admini-
strowania urzadzeniem EFB oraz aplikacjami EFB i uzywania ich”;

¢) w pkt SPO.GEN.140 skredla sig lit. c);
f) pkt SPO.POL.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Statek powietrzny jest wazony przez producenta lub przez zatwierdzong organizacje obstugowa.”;
g) pkt SPO.IDE.A.180 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Samoloty, z wyjatkiem samolotéw ELA1, wyposazone s3 w co najmniej jedng gasnice reczna:
1) w kabinie zalogi lotniczej; oraz

2) w kazdym przedziale kabiny oddzielonym od przedzialu zatogi lotniczej, chyba ze jest on tatwo dostepny
dla zatogi lotniczej.”;

h) w podczesci D skresla sig sekcje 3.



	ROZPORZĄDZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/1975 z dnia 14 grudnia 2018 r. zmieniające rozporządzenie (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do wymagań dotyczących operacji lotniczych wykonywanych przy użyciu szybowców i elektronicznej torby pilota 

