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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2018/ 500
z dnia 22 marca 2018 r.

w sprawie zgodnoSci propozycji dotyczacej utworzenia kolejowego korytarza towarowego
~Alpy-Batkany Zachodnie” z art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 913/2010

(notyfikowana jako dokument nr C(2018) 1625)

(Jedynie teksty w jezyku angielskim, bulgarskim, chorwackim, niemieckim i stowenskim s autentyczne)
KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac decyzje Rady (UE) 2017/1937 z dnia 11 lipca 2017 r. w sprawie podpisania, w imieniu Unii Europejskiej,
i tymczasowego stosowania Traktatu ustanawiajacego Wspoélnote Transportowa ('), w szczegdlnosci art. 3 tego traktatu,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r.
w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (3), w szczegélnosci jego
art. 5 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 ministerstwa odpowiedzialne za transport kolejowy
w Austrii, Bulgarii, Chorwacji, Serbii i Stowenii wspdlnie skierowaly do Komisji list intencyjny, ktéry Komisja
otrzymala dnia 16 listopada 2017 r. List zawieral propozycje utworzenia nowego kolejowego korytarza
towarowego o nazwie ,Alpy-Batkany Zachodnie” na terytoriach wspomnianych czterech panstw czlonkowskich
i Serbii.

(2)  Komisja przeanalizowala propozycje zawarta w liScie intencyjnym zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia (UE)
nr 913/2010 i uwaza, Ze jest ona zgodna z art. 5 wspomnianego rozporzadzenia ze wzgledu na ponizsze
powody.

(3) W zalaczniku 1.2 do Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Transportows, zawartego przez Unig i Strony z Europy
Poludniowo-Wschodniej, przewidziano podstawe prawna uczestnictwa Serbii w kolejowych korytarzach
towarowych poprzez wymienienie rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 wérdéd majacych zastosowanie przepisow
prawa unijnego. W dniu 24 listopada 2017 r. Serbia ratyfikowala Traktat ustanawiajgcy Wspélnote
Transportows, ktéry jest stosowany tymczasowo od dnia 27 listopada 2017 r. Serbia zobowigzala sie do
transpozycji odpowiednich aktéw prawa unijnego do prawodawstwa krajowego zgodnie z Traktatem ustana-
wiajagcym Wspélnote Transportowa, a w kazdym razie przed utworzeniem proponowanego kolejowego korytarza
towarowego.

(4)  Komisja uwaza, ze kryteria okreSlone w art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 zostaly uwzglednione
w przedmiotowej propozycji w nastgpujacy sposéb:

a) proponowana trasa laczy cztery panstwa cztonkowskie i Serbie;

b) w realizacji proponowanej gtéwnej trasy korytarza

Salzburg—Villach-Lublana—/

Wels/Linz—Graz—-Maribor—

Zagrzeb—Vinkovci/Vukovar-Tovarnik—Belgrad—Sofia-Swilengrad (granica bulgarsko-turecka)

wykorzystano by na wigkszosci jej dlugosci linie, ktore, w przypadku zainteresowanych panstw czlonkowskich,
stanowig cze$C sieci bazowej TEN-T, a w przypadku Serbii — orientacyjnej sieci bazowej (°). Pozostale odcinki
przewidziane na potrzeby realizacji gtownej trasy stanowia cze$¢ sieci kompleksowej. Ponadto Srodkowa czesé
korytarza RNE C11 obejmuje gtéwna trase proponowanego kolejowego korytarza towarowego z Salzburga do
granicy bulgarsko-tureckiej;

e) proponowany korytarz bedzie stanowil uzupelnienie obecnych kolejowych korytarzy towarowych w regionie
Europy Poludniowo-Wschodniej, w szczegdlnosci zapewniajac dostep do regionéw nieobjetych do tej pory siecia
kolejowych korytarzy towarowych. Zapewni on réwniez alternatywna tras¢ w stosunku do dwoch obecnych

() DzU.L278727.10.2017,s. 1.

() Dz.U.L2762z20.10.2010,s. 22.

(®) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/758 z dnia 4 lutego 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) nr 1315/2013 w odniesieniu do dostosowania zalacznika Il do tego rozporzadzenia (Dz.U.L 126 z 14.5.2016, s. 3).
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kolejowych korytarzy towarowych, tj. korytarza ,Wschéd-wschodnia czgéé regionu Morza Srédziemnego”
i korytarza ,Ren-Dunaj”, co zwigkszy mozliwosci w zakresie zarzadzania kryzysowego w ramach korytarzy
w oparciu o trasy objazdowe, tym samym wzmacniajgc odporno$¢ transportu kolejowego w przypadku
powaznych zaktécen;

f) proponowana trasa stanowi kluczowg o$ kolejowa dla przewozéw towarowych w regionie Batkanéw
Zachodnich. W przeszlosci na najbardziej obcigzonych odcinkach tej trasy przewozono korytarzem znacznie
wicksze ilosci towaréw niz obecnie szacowane wielkoSci przewozéw towarowych. Mozna stwierdzi¢, ze
rzeczywidcie istnieje znaczny potencjal rozwoju kolejowego transportu towarowego, co oznacza, ze zmiana
rodzaju transportu lub zwigkszenie wielko$ci transportu ogélem dla dwoch rynkéw korytarza ,Alpy-Batkany
Zachodnie” moze stuzy¢: z jednej strony transportowi towarowemu w regionach bezposrednio obstugiwanych
przez ten korytarz oraz pomiedzy tymi regionami i innymi czeSciami Europy, z drugiej za§ — transportowi
towarowemu majgcemu forme tranzytu na calej dlugosci korytarza. Korytarz moze w szczegélnosci zaspokajaé
znaczacy popyt na ustugi w zakresie intermodalnych kolejowych przewozéw towarowych miedzy Unia a Turcjg;

g) korytarz ten zapewni podstawe dla lepszych polaczen wzajemnych miedzy panstwami czlonkowskimi
a europejskimi pafistwami trzecimi, poniewaz obejmie on Serbig, a takze ulatwi potaczenie z Turcja na granicy
bulgarsko-tureckiej, tworzgc bezposrednie polgczenie migdzy Europg Zachodnia i Srodkowg a Turcja;

h) latem 2017 r. przeprowadzono konsultacje z ewentualnymi wnioskodawcami na temat utworzenia kolejowego
korytarza towarowego ,Alpy—Batkany Zachodnie”. 20 przedsigbiorstw wyrazilo swoje poparcie, co udokumen-
towano w zalgczniku IIT do listu intencyjnego. W grupie wspomnianych przedsi¢biorstw znalazlo si¢ 13 przedsie-
biorstw kolejowych, 3 operatoréw intermodalnych, 3 spedytoréw i 1 whasciciel pojazdéw;

i) proponowany korytarz zapewnia bezposredni dostep do gtéwnych terminali w zainteresowanych panstwach
cztonkowskich. W réznych miejscach korytarza zapewniono powigzania intermodalne z Dunajem i Sawg. Dostep
do portéw morskich, w szczegélnosci do portéw Koper i Rijeka, umozliwiaja ponadto polaczenia z innymi
kolejowymi korytarzami towarowymi.

(5)  Wlasciwi zarzadcy infrastruktury wyrazili poparcie dla tego nowego kolejowego korytarza towarowego we
wspdlnym piSmie w sprawie poparcia znajdujacym si¢ w zalgczniku II do listu intencyjnego.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinia komitetu ustanowionego na podstawie art. 21
rozporzadzenia (UE) nr 913/2010,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

List intencyjny, ktory wplynat w dniu 16 listopada 2017 r., dotyczacy utworzenia kolejowego korytarza towarowego
,Alpy—Batkany Zachodnie”, przestany Komisji wspdlnie przez ministerstwa odpowiedzialne za transport kolejowy
w Austrii, Bulgarii, Chorwacji, Serbii i Stowenii, w ktérym zaproponowano trase:

Salzburg-Villach-Lublana—|
Wels/Linz—Graz—Maribor—
Zagrzeb-Vinkovci/Vukovar-Tovarnik—Belgrad—Sofia—Swilengrad (granica bulgarsko-turecka)

jako gtéwng trase kolejowego korytarza towarowego ,Alpy-Batkany Zachodnie”, jest zgodny z art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 913/2010.

Artyku} 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Bulgarii, Republiki Chorwacji, Republiki Austrii, Republiki Stowenii,
i Republiki Serbii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 marca 2018 r.
W imieniu Komisji

Violeta BULC
Czlonek Komisji
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