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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/1733
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

w sprawie oceny dokonanej zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 w odniesieniu do przyznanego przez Zjednoczone Krélestwo tymczasowego zwolnienia
z niektorych przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011

(notyfikowana jako dokument nr C(2019) 7401)
(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (), w szczegdlnosci
jego art. 71 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 19 pazdziernika 2018 r. Zjednoczone Krélestwo powiadomito Komisje, Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego (,Agencja”) i inne panstwa czlonkowskie o przyznaniu wszystkim osobom, ktére ubiegaja si¢ o licencje
pilota, zwolnienia z wymagan okreslonych w pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) zalacznika IV (Czg$¢-MED) do rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 ().

(2)  Zwolnienie przyznane przez Zjednoczone Krélestwo rozszerza zakres stosowania pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i)
zalgcznika IV (Cze$¢-MED) do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 na wszystkie osoby ubiegajace si¢ o pierwsze wydanie
licendji pilota zawodowego (,CPL"), licengji pilota w zalodze wieloosobowej (,MPL”) lub licenc;ji pilota liniowego (,ATPL").

(3)  Zgodnie z pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) jedynie posiadaczom licencji CPL, MPL lub ATPL, ktérzy nie spelniaja
w pelni wymagan ustanowionych dla uzyskania orzeczenia lekarskiego 1. klasy, moze zosta¢ wydane orzeczenie lekarskie
z ograniczeniem operacyjnym w zatodze wieloosobowej (,OML") wazne wylacznie w przypadku pelnienia funkcji lub
w obecnosci wykwalifikowanego drugiego pilota.

(4)  Wladze Zjednoczonego Krélestwa wyjasnily, ze przyznane zwolnienie jest niezbedne z trzech powodéw. Po pierwsze,
wedlug wladz Zjednoczonego Krélestwa obecne brzmienie pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) zalacznika IV (Czg$¢-MED)
do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 jest sprzeczne z ustawa Zjednoczonego Krélestwa o réwnosci z 2010 r., ktéra
zobowigzuje do dokonania uzasadnionych dostosowan w celu uniknigcia postawienia osob niepelnosprawnych w gorszej
sytuacji w poréwnaniu z osobami pelnosprawnymi. Po drugie, wladze Zjednoczonego Krélestwa powoluja si¢ na pilne
potrzeby operacyjne wynikajace z niedoboru wykwalifikowanych czlonkow zaldg lotniczych w Zjednoczonym Krolestwie,
wyja$niajac, ze przedmiotowe zwolnienie ulatwitoby Zjednoczonemu Krélestwu poradzenie sobie z tym systemowym
problemem. Po trzecie, wladze Zjednoczonego Krélestwa uwazaja, ze istnieje nieuzasadniona niespéjnos$¢ miedzy wspom-
nianym pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) oraz pkt MED.A.030 zalgcznika IV (Czg¢$¢-MED) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, gdyz ten ostatni dotyczy zaréwno oséb ubiegajacych si¢ o licencj¢ pilota zawodowego, jak i posiadaczy
takiej licencji. Wladze Zjednoczonego Krélestwa przedstawily rowniez opis roznych $rodkéw tagodzacych towarzyszacych
przyznanemu przez nie zwolnieniu.

(5)  Po dokonaniu oceny Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego wydala w dniu 15 lipca 2019 r. negatywne
zalecenie w sprawie przedmiotowego zwolnienia.

(6)  Komisja zgadza si¢ z zaleceniem Agencji.

) Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311
225.11.2011,s. 1).
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(7)  Zgodnie z art. 71 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 panstwo czlonkowskie moze przyzna¢ zwolnienie jedynie
w przypadku gdy jest ono przyznawane wszystkim osobom fizycznym lub prawnym podlegajacym temu rozporzadzeniu
w przypadku pilnych nieprzewidzianych okolicznosci majacych wplyw na te osoby lub w przypadku pilnych potrzeb ope-
racyjnych tych os6b, oraz gdy spelnione sa wszystkie warunki okreslone w lit. a)—d) tego artykutu.

(8)  Komisja jest zdania, Ze zwolnienie to nie jest uzasadnione pilnymi nieprzewidzianymi okoliczno$ciami majacymi wplyw
na osoby ubiegajace si¢ o licencje CPL, MPL lub ATPL ani nie stuzy zaspokojeniu pilnych potrzeb operacyjnych tych oséb.

(9)  Jesli chodzi o pilne nieprzewidziane okolicznosci lub pilne potrzeby operacyjne Komisja stwierdza, Ze osoba ubiegajaca si¢
o licencje CPL, MPL lub ATPL, u ktérej wystepuje okreslone schorzenie, nie wykonuje jeszcze w ogéle operacji statkiem
powietrznym na podstawie licencji CPL, MPL lub ATPL. W rzeczywistosci osoba taka zamierza jedynie rozpoczaé nauke
zawodu zwigzanego z lotnictwem i w zwiazku z tym nie mozna wykaza¢ zadnych pilnych nieprzewidzianych okolicznosci
majacych wplyw na takg osobe ani tez Zadnych pilnych potrzeb operacyjnych takiej osoby. Uzasadnienie oparte na rzeko-
mym nierdwnym traktowaniu oséb ubiegajacych si¢ o licencje nie powoduje zmiany tej konkluzji, gdyz schorzenia tych
0s0b nie majg charakteru pilnego ani nieprzewidzianego.

(10) Ponadto Komisja zauwaza, ze przyznane zwolnienie ma charakter ogdlny i stosuje si¢ do kazdej osoby ubiegajacej si¢
o pierwotne wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, ktére wymaga uzupelnienia o ograniczenie OML. Celem tego zwol-
nienia jest zatem ogdlna zmiana prawa Unii i otwarcie mozliwo$ci ubiegania si¢ o ograniczenie OML dla nowej kategorii
0s0b ubiegajacych si¢ o licencje bez uwzglednienia szczeg6lnych potrzeb operacyjnych tych oséb. W rzeczywistosci zwol-
nienie stuzy rozwigzaniu ekonomicznego problemu niedostatecznej liczby pilotéw u przewoznikéw lotniczych w przysz-
fosci, a nie zaspokojeniu pilnych potrzeb operacyjnych oséb ubiegajacych si¢ o licengje.

(11) Komisja przyznaje wprawdzie, Ze kwestia niedostatecznej liczby pilotéw moze stanowi¢ problem systemowy dla niekt6-
rych panstw cztonkowskich, jednakze takie uzasadnienie wykracza poza zakres dopuszczalny na mocy art. 71 ust. 1 roz-
porzadzenia (UE) 2018/1139.

(12) Komisja uwaza ponadto, ze przedmiotowe zwolnienie nie spelnia warunku okre$lonego w art. 71 ust. 1 lit. b) rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139, gdyz nie s3 spelnione wymogi zapewnienia bezpieczenistwa i zgodnosci z odpowiednimi zasadni-
czymi wymogami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz stosownego aktu wykonawczego, tj. rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011.

(13) Punkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) zalgcznika IV (Cze$¢-MED) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 opiera si¢ na
zaloZeniu, Ze jedynie do§wiadczeni piloci (tj. posiadacze licencji CPL, MPL lub ATPL) moga zostaé zwolnieni z niektérych
wymogéw medycznych, gdyz zdobyte doswiadczenie utatwia im lepsze radzenie sobie ze zwigkszonym stresem powodo-
wanym przez ich schorzenia. Tacy do$wiadczeni piloci posiadaja réwniez rozwiniete umiejetnosci planowania lotu
i w zwiazku z tym s3 w stanie podja¢ odpowiednie dziatania w zakresie bezpieczefistwa, gdy tylko wystapia pierwsze
objawy ich schorzen. Tacy do$wiadczeni piloci moga wykonywac loty wylgcznie w przypadku petnienia funkcji wykwalifi-
kowanego drugiego pilota lub w obecnosci wykwalifikowanego drugiego pilota.

(14) Na podstawie aktualnego poziomu wiedzy medycznej nie mozna zagwarantowa wystarczajacego poziomu bezpieczen-
stwa w sytuacji, gdy niedo§wiadczony pilot musi zmagac si¢ ze swoim schorzeniem i jednoczesnie w trakcie lotu pojawia
si¢ stresujacy lub nieoczekiwany problem. Postep wiedzy medycznej moze wprawdzie pozwoli¢ na zniesienie ograniczen
w przypadku niektdrych z tych schorzen, jednak tego rodzaju decyzje powinny by¢ podejmowane wylacznie przy nalezy-
tym uwzglednieniu aspektéw bezpieczefistwa w odniesieniu do kazdej kategorii schorzeni i po konsultacji z lekarzami,
a nie na podstawie jednego, ogélnego zwolnienia, ktére nie uwzglednia odpowiednich aspektéw. Srodki tagodzace zapro-
ponowane przez wladze Zjednoczonego Krélestwa nie prowadzg do zmiany tej konkluzji. W rzeczywistosci wladze Zjed-
noczonego Krélestwo nie zaproponowaly w odniesieniu do zwolnienia zadnych $rodkéw zmniejszajacych ryzyko zwia-
zane z bezpieczefistwem oprocz regularnej oceny ryzyka przeprowadzanej w trakcie kazdego badania lotniczo-
lekarskiego.

(15) W rezultacie wdrozenie przedmiotowego zwolnienia negatywnie wplywa na poziom bezpieczenstwa i zwolnienie jest nie-
zgodne z ogdlnymi celami w zakresie bezpieczefistwa okre§lonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139.

(16) W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krdlestwo notyfikowalo swéj zamiar wystgpienia z Unii Europejskiej zgodnie
z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej (TUE). Zgodnie z art. 50 ust. 3 TUE Traktaty przestaja mie¢ zastosowanie do wystepu-
jacego panistwa od dnia wejscia w Zycie umowy o wystapieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikacji, chyba ze
Rada Europejska w porozumieniu z danym parnistwem cztonkowskim podejmie jednomyslnie decyzje o przedtuzeniu tego
okresu. Okres ten zostal przedtuzony dwukrotnie, ostatnio na mocy decyzji Rady Europejskiej (UE) 2019/584 (%), ktéra
przedluzyla go do dnia 31 pazdziernika 2019 r.

() Decyzja Rady Europejskiej (UE) 2019/584 przyjeta w porozumieniu ze Zjednoczonym Krélestwem z dnia 11 kwietnia 2019 r. przedtuzajaca
okres, o ktérym mowa w art. 50 ust. 3 TUE (Dz.U.L 101 z 11.4.2019, 5. 1).
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(17) W dniu 11 stycznia 2019 r., decyzja (UE) 2019/274 (), Rada zatwierdzita podpisanie umowy o wystapieniu uzgodnionej
na szczeblu negocjatoréw w dniu 14 listopada 2018 r. Unia potwierdzila, ze jest gotowa do szybkiego podpisania umowy
i zawarcia jej w przypadku zatwierdzenia przez Parlament Zjednoczonego Krélestwa umowy o wystapieniu. Czgs¢ czwarta
umowy o wystapieniu () przewiduje okres przejsciowy rozpoczynajacy si¢ z dniem wejscia w Zycie umowy, podczas kto-
rego prawo Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie, jak okreslono w tej
umowie.

(18) W kazdym przypadku niniejsza decyzja ma zastosowanie jedynie dopéty, dopdki prawo Unii ma zastosowanie do Zjedno-
czonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zwolnienie z wymagan okreslonych w pkt MED.B.001 lit. d) pkt 1 ppkt (i) zalacznika IV (Czg§¢-MED) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, przyznane przez Zjednoczone Krdlestwo i zgloszone Komisji, Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego i innym panstwom czlonkowskim w dniu 19 pazdziernika 2018 r., ktére umozliwia zwolnienie przysztych pilotéw z okres-
lonych wymagan w zakresie medycyny lotniczej, nie spetnia warunkéw okreslonych w art. 71 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocne;.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 pazdziernika 2019 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC
Czlonek Komisji

() Decyzja Rady (UE) 2019/274 z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie podpisania, w imieniu Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii
Atomowej, Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspélnoty
Energii Atomowej (Dz.U. L 471219.2.2019,s. 1).

() Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspélnoty Energii
Atomowej (Dz.U. C 1441z 25.4.2019,s. 1).



