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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/1747
z dnia 15 pazdziernika 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych pewnych
licencji zalogi lotniczej i upowaznief, przepiséw dotyczacych organizacji szkoleniowych i
wlasciwych organéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 23 ust. 1, art. 27 ust. 1 iart. 62 ust. 14,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 (?) ustanawia szczeg6towe przepisy dotyczace wymogdw technicznych
i procedur administracyjnych odnoszacych si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym.

(2)  Wdrozenie rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 ujawnilo, Ze pewne wymogi zawieraly bledy redakcyjne lub niescis-
tosci. Oprocz tego szereg terminéw lub przepiséw, pierwotnie przewidzianych, aby zapewni¢ panstwom czlonkow-
skim wystarczajgco duzo czasu na dostosowanie przepiséw krajowych do przepiséw rozporzadzenia (UE)
nr 11782011, uplynelo lub stracilo waznos¢. Powyzsze spowodowato problemy z wdrazaniem i przejrzystoscia
przepiséw unijnych. Przedmiotowe wymogi nalezy zatem doprecyzowac i skorygowal. Nalezy wprowadzi¢ nowe
definicje, aby umozliwi¢ spéjne stosowanie terminologii.

(3)  Aby wzmocni¢ proporcjonalnos¢ i przejrzystos¢ ram regulacyjnych dla lotnictwa ogdlnego, przepisy majace zasto-
sowanie do pilotéw lekkich statkéw powietrznych, pilotéw turystycznych, pilotéw szybowcowych, pilotéw balono-
wych, nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia rozszerzenia uprawnien oraz wyjasnienia zakresu szkolen i egzaminéw.
Uwzgledniajac rozszerzenie uprawnieni, nalezy doprecyzowaé uprawnienia wodne, wymagania dotyczace biezacej
praktyki, wymagania dotyczace egzamindw z wiedzy teoretycznej oraz wymogi dotyczace zaliczania.

(4)  Wymogi dotyczace uprawnieft do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na samolotach i $miglowcach
nalezy zmieni¢ w celu doprecyzowania przepiséw dotyczacych wiedzy teoretycznej i szkolenia w locie oraz wymo-
g6w dotyczacych przedtuzenia i wznowienia uprawnief.

(5)  Zmiany wymog6w dotyczacych uprawnien na klase i typ nalezy wprowadzi¢ w celu wyjasnienia i zapewnienia spoj-
nosci odno$nie do wariantéw statkow powietrznych, waznosci i wznowienia. Ponadto nalezy wprowadzi¢ zmiany w
celu doprecyzowania wymogdéw dotyczacych: uprawnien do wykonywania akrobacji, uprawnien do holowania szy-
bowcéw i holowania baneréw, uprawnien do wykonywania lotéw nocnych i uprawnient do wykonywania lotéw w
terenie gorzystym.

(6)  Wdrazajac przepisy, stwierdzono, ze niektore wymogi majace zastosowanie do instruktoréw i egzaminatoréw sg
niejasne. W zwigzku z powyzszym w odniesieniu do instruktoréw nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace: uprawnien
instruktorskich, warunkéw wstepnych, oceny kompetencji, waznosci, uprawnien i warunkéw, zakresu szkolenia,
przedtuzenia i wznowienia. W odniesieniu do egzaminatoréw nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace: upowaznien egza-
minatora, standaryzacji, warunkéw wstepnych, oceny kompetencji, waznosci, uprawnient i warunkéw, przedtuzenia
i wznowienia uprawnien.

() Dz.U.L212222.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-

cyjne odnoszgce si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 311z 25.11.2011, 5. 1).
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(10)

W rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 przewidziano mozliwo$¢ uznawania szkolenia i do§wiadczenia w zakresie stat-
kéw powietrznych nieobjetych rozporzadzeniem (UE) 20181139 (zalacznik I ,Statki powietrzne, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 3 lit. d)”) na potrzeby uzyskania licencji zgodnej z czescig FCL. Z tego wzgledu nalezy zmieni¢ odpo-
wiednie przepisy dotyczace organizacji szkoleniowych oraz wlasciwego organu, aby umozliwic¢ takie uznanie.

Wdrozenie przepisow dotyczacych zadeklarowanych organizacji szkoleniowych (DTO) (°) ujawnito potrzebe dopre-
cyzowania obowigzujacych przepiséw w celu zapewnienia skutecznego nadzoru regulacyjnego nad DTO. Wymogi
nalezy zmieni¢ w celu zapewnienia, ze mozliwos$¢ szkolenia w DTO bedzie wystepowad, jedynie jesli dana DTO
miesci si¢ na terytorium, za ktére panistwa czlonkowskie sa odpowiedzialne na mocy konwencji chicagowskiej.

Wdrozenie przepisow dotyczacych mozliwosci przekazania licencji zgodnych z czescig FCL i zwigzanych z nimi
Swiadectw lekarskich wskazalo na potrzebe doprecyzowania odpowiedzialno$ci zaangazowanych wiasciwych orga-
néw i terminu przekazania odpowiedzialnosci za nadzér. Z tego wzgledu nalezy zmieni¢ odpowiednie przepisy.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu zostaly zaproponowane w opinii nr 05/2017 wydanej przez
Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego na podstawie art. 75 ust. 2 lit. b) i c) oraz art. 76 ust. 1 roz-
porzadzenia (UE) 2018/1139 oraz w kontekscie dalszych dyskusji technicznych.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

~

art. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3)  réznych $wiadectw lekarskich dla pilotow, warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, ogranicza-
nia, zawieszania lub cofania §wiadectw lekarskich, przywilejéw i obowiazkéw posiadaczy $wiadectw lekarskich;”;

w art. 2 uchyla si¢ pkt 4,9, 101 13;

w art. 4 uchyla si¢ ust. 1;

art. 4 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,60.  Niezaleznie od przepiséw ust. 3, uprawnienia na statki powietrzne complex o wysokich osiagach z zatogg jed-
noosobowa, przystugujace posiadaczom uprawnien instruktora lub upowazniefi egzaminatora na klase, podlegaja
konwersji na uprawnienia instruktora lub upowaznienia egzaminatora na typ dla samolotow z zaloga jednoosobowg.”;
uchyla sie art. 5;

art. 9 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Szkolenia rozpoczete przed datg stosowania niniejszego rozporzadzenia zgodnie z wymaganiami i procedu-
rami JAR, pod nadzorem regulacyjnym panstwa czlonkowskiego, ktére uzyskalo rekomendacj¢ dotyczaca wzajem-
nego uznawania w ramach systemu Wspélnych Wiladz Lotniczych w odniesieniu do odpowiednich JAR, s3 w pelni
zaliczane na poczet wydania licencji zgodnych z czescig FCL zgodnie z zalgcznikiem I, pod warunkiem ze szkolenie i

egzaminowanie zakonczy si¢ najp6zniej do dnia 8 kwietnia 2016 r., a licencja zgodna z czgscig FCL zostanie wydana
najp6zniej do dnia 1 kwietnia 2020 r.”;

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/1119 z dnia 31 lipca 2018 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do

zadeklarowanych organizacji szkolenia (Dz.U. L 204 z 13.8.2018, s. 13-30).
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7) wart. 10a wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Zgodnie z art. 24 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 organizacje s3 uprawnione do prowadzenia szko-
lenia pilotéw uczestniczacych w eksploatacji statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) pkt (i)
oraz (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wylacznie jesli uzyskaly od wlasciwego organu zatwierdzenie potwier-
dzajace, ze spelniajg one zasadnicze wymagania okre$lone w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz wymagania okre$lone w zalgczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.Jednakze uwzgledniajac art. 24 ust. 6
rozporzadzenia (UE) 2018/1139, organizacje majace gtdwne miejsce prowadzenia dzialalnosci w paristwie czton-
kowskim sa uprawnione do prowadzenia szkolen, o ktérych mowa w pkt DTO.GEN.110 zalgcznika VIII do niniej-
szego rozporzadzenia, na terytorium, za ktére s3 odpowiedzialne panstwa cztonkowskie na mocy konwengji chi-
cagowskiej, bez konieczno$ci uzyskania takiego zatwierdzenia, jezeli przedlozyly wlasciwemu organowi
deklaracje zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt DTO.GEN.115 wspomnianego zalacznika oraz, w przy-
padku gdy jest to wymagane na podstawie pkt DTO.GEN.230 lit. c) tegoz zalgcznika, wlaSciwy organ zatwierdzit
program szkolenia.”;

b) uchylasi¢ ust. 2, 31 4;

w art. 10b uchyla si¢ ust. 21 3;

w art. 10c uchyla si¢ ust. 2 i 3;

wart. 11 uchyla sie ust. 2;

w art. 11a uchyla si¢ ust. 2 i 3;

wart. 12 uchyla si¢ ust. 1b, 2, 3, 51 6;

art. 12 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»7. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie stosuje wymogi okreslone w ust. 2a i 4, powiadamia o tym Komisje i
Agencje. Wspomniane powiadomienie zawiera uzasadnienie takiego odstepstwa, jak réwniez program wdrozenia
obejmujacy przewidziane dzialania i odpowiednie ramy czasowe.”;

14) zalgcznik I (cze$¢ FCL), zalgcznik VI (cze$¢ ARA) oraz zalacznik VIII (cz¢$¢ DTO) zmienia si¢ zgodnie z zalacznikiem
do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Pkt 57, 58, 59 i 66 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ jednak od dnia 21 grudnia 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 pazdziernika 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczacy
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ZALACZNIK

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 (cze$¢ FCL) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w pkt FCL.010 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) po definicji terminu ,operacja z odchyleniem katowym” dodaje si¢ definicje w brzmieniu:

»Ocena kompetencji« oznacza wykazanie umiejetnosci, wiedzy i postawy w celu pierwszego wydania, przedluze-
nia lub wznowienia uprawnien instruktorskich lub uprawnien egzaminatora.”;

b) po definicji terminu ,urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

»Pilotowany wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw« oznacza statek powietrzny pilotowany bez jakichkolwiek
zewnetrznych punktéw odniesienia w symulowanych lub rzeczywistych warunkach meteorologicznych dla lotow
wg wskazan przyrzadow (IMC).”;

¢) po definicji terminu ,operacja z odchyleniem liniowym” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

Loty liniowe pod nadzorem« oznaczaja loty liniowe po zatwierdzonym szkoleniu niewymagajacym lotéw na
uprawnienia na typ lub loty liniowe wymagane do raportu danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej (OSD).”;

d) po definicji terminu ,noc” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

,»OSD« oznacza dane dotyczace zgodnosci operacyjnej okreslone zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.";

e) po definicji terminu ,typ statku powietrznego” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

»Wykaz uprawnien na typ i wpiséw do licencjic oznacza wykaz publikowany przez Agencje w oparciu o wyniki
oceny OSD na potrzeby licencjonowania zal6g lotniczych, zawierajacy klasy samolotéw i typy statkéw powietrz-
nych.”;

f) definicja terminu ,noc” otrzymuje brzmienie:

»Noc« oznacza okres migdzy koficem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego albo inny okres pomie-
dzy zachodem a wschodem slorica, jaki okresla wlasciwa wladza.”;

g) definicja terminu ,inne urzadzenia szkoleniowe” otrzymuje brzmienie:

»Inne urzadzenia szkoleniowe (OTD — ang. Other Training Devices)« oznaczaja pomoce szkoleniowe inne niz szko-
leniowe urzadzenia symulacji lotu (FSTD), umozliwiajace szkolenie, kiedy nie jest potrzebne kompletne srodowi-
sko kabiny pilota.”;

h) definicja terminu ,kontrola umiejetnoéci” otrzymuje brzmienie:

»Kontrola umiejetno$cic oznacza wykazanie umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia uprawnien i obej-
muje ewentualne wymagane egzaminy ustne.”;

2) w pkt FCL.025 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) Osoba wnioskujaca o okreslong licencje lub uprawnienie musi zdaé caly zestaw egzaminéw z wiedzy teore-
tycznej pod nadzorem wilasciwego organu jednego panstwa czlonkowskiego.”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Kryteria zaliczenia egzaminu

1) Osoba wnioskujgca zalicza dany test z wiedzy teoretycznej, jezeli uzyska co najmniej 75 % punktéw moz-
liwych do zdobycia w tym tescie. Nie stosuje si¢ punktéw karnych.

2) O ile pozostale przepisy niniejszej czgsci nie stanowig inaczej, osoba wnioskujaca zdata wymagany egza-
min z wiedzy teoretycznej dotyczacy odpowiedniej licencji pilota lub uprawnienia, jezeli zaliczyla wszyst-
kie wymagane testy z wiedzy teoretycznej w okresie 18 miesigcy, liczac od konica miesigca kalendarzo-
wego, w ktorym osoba ta po raz pierwszy podeszta do egzaminu.

3) Jezeli osoba wnioskujaca o egzamin z wiedzy teoretycznej na licencj¢ ATPL lub o wydanie licenc;ji pilota
zawodowego (CPL), o uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IR) lub o upraw-
nienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw na trasie (EIR) nie zaliczy jednego z testow
wiedzy teoretycznej w 4 podejsciach, badz jezeli nie zaliczy wszystkich testéw w ciagu 6 sesji lub w okresie,
o ktérym mowa w lit. b) pkt 2, musi ponownie przystapi¢ do calego zestawu testéw egzaminacyjnych z
wiedzy teoretycznej.
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4) Jezeli osoba wnioskujaca o wydanie licencji pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL), licencji pilota
turystycznego (PPL), licencji pilota szybowcowego (SPL) lub licencji pilota balonowego (BPL) nie zaliczy
jednego z testow wiedzy teoretycznej w 4 podejiciach, badzZ jezeli nie zaliczy wszystkich testéw w okresie,
o ktérym mowa w lit. b) pkt 2, musi ponownie przystapi¢ do calego zestawu testow egzaminacyjnych z
wiedzy teoretyczne;j.

5) Przed ponownym przystgpieniem do egzaminéw z wiedzy teoretycznej osoba wnioskujaca musi przejsé
dodatkowe szkolenie w DTO lub ATO. Poziom i zakres potrzebnego szkolenia jest ustalany przez DTO
lub ATO w oparciu o potrzeby osoby wnioskujacej.”;

3)  pkt FCL.040 otrzymuje brzmienie:
,FCL.040 Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji

Korzystanie z uprawnienn wynikajacych z licencji zalezy od waznos$ci uprawnien w nich zawartych, w stosownych
przypadkach, oraz od waznosci $wiadectwa lekarskiego, w zaleznosci od wykorzystywanych uprawnien.”;

4)  pkt FCL.055 otrzymuje brzmienie:
,FCL.055 Bieglo$¢ jezykowa

a) Przepisy ogélne. Piloci samolotéw, $migtowcéw, pionowzlotéw i sterowcdw, od ktérych wymaga sie postugiwania
radiotelefonem, nie moga korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z ich licencji i uprawnien, jezeli nie posiadaja w
licencji potwierdzenia bieglosci postugiwania sie jezykiem angielskim lub jezykiem uzywanym w facznosci radio-
wej podczas lotu. Potwierdzenie wskazuje jezyk, stopien bieglosci oraz termin waznosci i jest uzyskiwane zgodnie
z procedurg ustanowiong przez wlasciwy organ. Minimalnym akceptowalnym poziomem bieglosci jest poziom
operacyjny (poziom 4) zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalgcznika.

b) Osoba ubiegajaca si¢ 0 wpisanie potwierdzenia bieglosci jezykowej musi wykaza¢ sig, zgodnie z dodatkiem 2 do
niniejszego zalacznika, biegloscig jezykowa przynajmniej na poziomie operacyjnym zaréwno w stosowaniu fra-
zeologii, jak i zwyklego jezyka przed, odpowiednio, konsultantem certyfikowanym przez wlasciwy organ lub orga-
nem ds. egzamindw jezykowych zatwierdzonym przez wilasciwy organ. Aby tego dokona¢, osoba wnioskujaca
musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

1) skutecznego porozumiewania si¢ w formie wylacznie glosowej oraz w kontaktach osobistych;
2) dokladnego i precyzyjnego porozumiewania si¢ w zakresie tematéw ogélnych i zwigzanych z pracg;

3) wykorzystywania wlasciwych metod komunikowania si¢ w celu wymiany komunikatéw oraz rozpoznawania i
wyjasniania nieporozumiefi w kontekscie og6lnym lub zwiazanym z praca;

4) pomyslnego i stosunkowo tatwego radzenia sobie z wyzwaniami jezykowymi powstatymi w wyniku komplika-
¢ji lub nieoczekiwanego obrotu zdarzen, ktére wystepuja w rutynowych sytuacjach w pracy, lub z zadaniami
komunikacyjnymi, ktére juz zna; oraz

5) uzywania dialektu lub akcentu zrozumiatego dla Srodowiska lotniczego.

¢) Z wyjatkiem pilotéw, ktdrzy wykazali si¢ biegloscia jezykowa na poziomie eksperta (poziom 6), zgodnie z dodat-
kiem 2 do niniejszego zalacznika, potwierdzenie bieglosci jezykowej podlega ponownej ocenie:

1) co 4 lata, w przypadku poziomu operacyjnego (poziom 4); lub
2) co 6 lat, w przypadku poziomu rozszerzonego (poziom 5).

d) Szczegblne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazaf przyrzadéw (IR) lub
uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazain przyrzadéw na trasie (EIR). Nie naruszajac przepisow
powyzszych punktéw, posiadacze uprawnien IR lub EIR muszg wykazad si¢ umiejetno$cig uzywania jezyka angiel-
skiego na odpowiednim poziomie bieglo$ci okreslonym w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

e) Wykazanie si¢ biegloscig jezykowa oraz umiejetno$cig uzywania jezyka angielskiego w przypadku posiadaczy
uprawnienia IR lub EIR odbywa si¢ przy uzyciu metody oceny ustalonej przez dowolny wlasciwy organ.”;

5) pkt FCL.060 lit. ¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) W przypadku niespelnienia przez pilota wymogu podanego w pkt 1 musi on ukonczy¢ lot szkolny na statku
powietrznym z instruktorem upowaznionym zgodnie z podczgscia | do szkolenia w zakresie danego typu statku
powietrznego. Przed rozpoczeciem korzystania z uprawnien pilot musi odby¢ lot szkolny na statku powietrznym
lub FFS danego typu statku powietrznego, ktéry ma zosta¢ uzyty, z uwzglednieniem co najmniej tych wymagan w
lit. by pkt 1) i 2).”;

6) w pkt FCL.115 dodaje si¢ nowg lit. d) w brzmieniu:

,d) Na potrzeby szkolenia na uprawnienia klasy wodnej samolotéw jednosilnikowych tlokowych nalezy uwzgledni¢
elementy pkt 7 (uprawnienia na klase — samoloty wodne) sekcji B (specjalne wymagania dla danej kategorii samo-
lotu) dodatku 9 do niniejszego zalgcznika.”;
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7)  pkt FCL.120 otrzymuje brzmienie:
,FCL.120 LAPL — egzamin z wiedzy teoretycznej
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(A) i LAPL(H) musi wykazaé podczas egzamindw, ze posiada wiedz¢ teore-
tyczng odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie nastepujacych przedmiotéw:
1) przedmioty wspélne:
— prawo lotnicze i procedury kontroli ruchu lotniczego (ATC),
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia,
— lgcznodé,
— nawigagcja,
2) przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkéw powietrznych:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— wiedza og6lna o statku powietrznym.
b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(B) i LAPL(S) musi wykazal podczas egzamindw, Ze posiada wiedze teore-
tyczng odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie nastepujacych przedmiotéw:
1) przedmioty wspdlne:
— prawo lotnicze i procedury kontroli ruchu lotniczego (ATC),
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia, oraz
— komunikacja.
2) przedmioty dotyczgce poszczegdlnych kategorii statkéw powietrznych:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— wiedza ogdlna o statku powietrznym, oraz
— mnawigacja.”;
8) pkt FCL.105.A otrzymuje brzmienie:
,FCL.105.A LAPL(A) — uprawnienia i warunki

a) Uprawnienia

Posiadacz licencji samolotowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowddcy samolotow jed-
nosilnikowych tlokowych ladowych, samolotéw jednosilnikowych tlokowych wodnych lub motoszybowcow
turystycznych o maksymalnej poswiadczonej masie startowej 2 000 kg lub mniej, przewozacych maksymalnie 3
pasazerow, w taki sposéb, ze na pokladzie statku powietrznego zawsze znajdujg si¢ maksymalnie 4 osoby.

b) Warunki

1) Posiadaczowi licencji LAPL(A) wolno przewozi¢ pasazeréw dopiero, gdy po wydaniu licencji wykona 10 godzin
czasu lotu jako pilot dowddca samolotéw lub motoszybowcdw turystycznych.

2) Posiadacze licencji LAPL(A), ktorzy mieli weze$niej licencje ATPL(A), MPL(A), CPL(A) lub PPL(A) sa zwolnieni z
wymogow okreslonych w lit. b) pkt 1.”;

9) pkt FCL.135.A lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W celu rozszerzenia swoich uprawnien na inny wariant w ramach danej klasy pilot przechodzi szkolenie w rézni-
cach lub szkolenie zapoznawcze. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksiazki lotéw pilota lub do réwno-
waznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.”;
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10) pkt FCL.140.A otrzymuje brzmienie:
,FCL.140.A LAPL(A) — wymagania dotyczace biezacej praktyki
a) Posiadacze licencji LAPL(A) moga korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnief, tylko jezeli spetnili ktérykolwiek z
ponizszych warunkéw, w okresie ostatnich 2 lat, jako pilot samolotu lub motoszybowca turystycznego:

1) wykonali co najmniej 12 godzin czasu lotu jako pilot dowddca lub w locie z instruktorem badz samodzielnie
pod nadzorem instruktora, w tym

— 12 startéw i ladowan;
— szkolenie od$wiezajace obejmujace co najmniej 1 godzing catkowitego czasu lotu z instruktorem;
2) zaliczenie kontroli umiejetnosci dotyczacych licencji LAPL(A) przed egzaminatorem. Kontrola umiejetnosci

musi si¢ opieraé na egzaminie praktycznym na licencj¢ LAPL(A);

b) Jezeli posiadacze licencji LAPL(A) posiadajg zaréwno uprawnienia SEP(land), jak i SEP(sea), mogg spelnia¢ wymogi
okreslone w lit. a) pkt 1 dla danej klasy lub kombinacji klas, ktére beda wazne dla uprawnieit. W tym celu na samo-
locie kazdej klasy odbywa si¢ co najmniej 1 godzing wymaganego czasu lotu i 6 z wymaganych 12 startéw i lado-

Z 9,

wan.”;
11) pkt FCL.140.H otrzymuje brzmienie:
,FCL.140.H LAPL(H) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

Posiadacze licencji LAPL(H) moga korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnieft wylacznie dla okreslonego typu, jezeli w
ciggu ostatnich 12 miesigcy:

a) odbyli co najmniej sze$¢ godzin czasu lotu helikopterami tego typu jako pilot dowddca lub w locie z instruktorem
badZ samodzielnie pod nadzorem instruktora, w tym szes$¢ startéw, podej$¢ do ladowania i ladowar), a takze zali-
czyli szkolenie od$wiezajace obejmujace co najmniej 1 godzing calkowitego czasu lotu z instruktorem;

b) zaliczyli przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci na konkretnym typie przed ponownym korzystaniem z
uprawnieni wynikajacych z ich licencji; Kontrola umiejetnosci musi si¢ opiera¢ na egzaminie praktycznym na licen-
cje LAPL(H).":

12) pkt FCL.215 otrzymuje brzmienie:
,FCL.215 Egzaminy z wiedzy teoretycznej
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi wykazac podczas egzamindw, ze posiada wiedze teoretyczng odpowied-
nig dla nadawanych uprawnien w zakresie nastepujacych przedmiotow:
1) przedmioty wspdlne:
— prawo lotnicze,
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia, oraz
— lgcznosé; oraz
— nawigacja;
2) przedmioty dotyczgce poszczegdlnych kategorii statkow powietrznych:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu, oraz
— wiedza og6lna o statku powietrznym.
b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL lub SPL musi wykaza¢ podczas egzamindw, ze posiada wiedze teoretyczng
odpowiednia dla nadawanych uprawnien w zakresie nastgpujacych przedmiotow:
1) przedmioty wspdlne:
— prawo lotnicze,
— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,
— meteorologia, oraz

— komunikacja,
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2) przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkéw powietrznych:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— wiedza og6lna o statku powietrznym, oraz
— nawigacja.”;
13) pkt FCL.205.A lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licencji PPL(A) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddcy lub dru-
giego pilota samolotéw lub motoszybowcéw turystycznych w operacjach niekomercyjnych oraz do korzystania ze
wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczom licencji LAPL(A).”;

14) pkt FCL.205.H lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Posiadacz licencji PPL(H) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddcy lub
drugiego pilota $miglowcéw w operacjach niekomercyjnych oraz do korzystania z wszystkich uprawnien przystu-
gujacych posiadaczom licencji LAPL(H).”;

15) pkt FCL.625 IR otrzymuje brzmienie:

,FCL.625 IR — wazno$¢ oraz przedluzenie i wznowienie uprawnien

a) Okres waznoSci

Uprawnienie IR jest wazne przez jeden rok.

b) Przedtuzenie

1) Wazno$¢ uprawnienia IR nalezy przedtuzaé w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych jego wygas-
nigcie poprzez spelnienie kryteriéw przedtuzenia waznosci dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

2) Jezeli kandydat zdecyduje si¢ na spelnienie wymogéw dotyczacych przedtuzenia w terminie wezesniejszym niz
wskazano w pkt 1, nowy okres waznosci rozpoczyna si¢ od daty kontroli umiejetnosci.

3) Kandydat, ktéry nie zaliczy odpowiedniej sekcji kontroli umiejetnoéci w zakresie IR przed datg wygasnigcia
uprawnienia IR, moze korzysta¢ z uprawnien IR, jedynie jezeli zaliczy kontrole umiejetnosci IR.
¢) Wznowienie

W przypadku wygasnigcia uprawnienia IR osoba ubiegajaca si¢ 0 jego wznowienie musi spetni¢ wszystkie ponizsze

warunki:

1) odby¢ szkolenie od$wiezajace w zatwierdzonym osrodku szkolenia, jezeli zatwierdzony osrodek szkolenia
uzna to za konieczne w celu osiggnigcia poziomu umiejetnosci potrzebnego do zaliczenia elementu egzaminu
praktycznego dotyczacego wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw zgodnie z dodatkiem 9 do niniej-
szego zalgcznika;

2) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalgcznika na statku powietrznym odpo-
wiedniej kategorii;

3) posiada¢ odpowiednie uprawnienie na klase lub typ, o ile nie okre$lono inaczej w niniejszym zalaczniku.
d) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznosci uprawnienia IR w ciggu 7 poprzedzajacych lat osoba

ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR musi ponownie zaliczy¢ egzamin z wiedzy teoretycznej i egzamin praktyczny w
zakresie IR.

e) Posiadacze licencji pilota wydanej przez panstwo trzecie zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej z
waznym uprawnieniem IR sg zwolnieni z obowiazku spelnienia wymogéw okreslonych w lit. ¢) pkt 1 i lit. d) przy
wznawianiu uprawniei IR zawartych w licencjach wydanych zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

f) Kontrola umiejetnosci, o ktérej mowa w lit. ¢) pkt 2 i lit. e), moze zostaé polaczona z kontrolg umiejetnosci prze-
prowadzang na potrzeby wznowienia uprawnien na dang klase lub typ.”;

16) pkt FCL.625.A lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przedluzenie waznosci.
W celu przedtuzenia uprawnien IR(A), osoba wnioskujaca:

1) musi posiada¢ odpowiednie uprawnienia na klase lub typ, chyba ze przedtuzenie IR jest polaczone z wznowie-
niem odpowiedniego uprawnienia na klase lub typ;
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2) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika, jezeli przedtuzenie IR
jest polaczone z przedtuzeniem odpowiedniego uprawnienia na klase lub typ;

3) jezeli przedtuzeniu uprawnien IR nie towarzyszy przedluzenie waznosci uprawnienia na klase lub typ:

(i) w przypadku samolotéw z zaloga jednoosobowa, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci w zakresie sekcji 3b
oraz tych czesci sekgji 1, ktore dotycza planowanego lotu, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacz-
nika;

(i) w przypadku samolotéw wielosilnikowych, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci w zakresie sekcji 6 dla

samolotow z zaloga jednoosobowg zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika wylacznie wedlug
wskazan przyrzadow.

4) W przypadku pkt 2 na potrzeby przedtuzenia mozna skorzysta¢ z FNPT Il lub FFS odpowiedniej klasy lub typu
samolotu, pod warunkiem ze jedna z kolejnych kontroli umiejetnosci przeprowadzanych w ramach przedtuze-
nia waznosci IR(A) musi zosta¢ przeprowadzona na samolocie.”;

17) pkt FCL.625.H otrzymuje brzmienie:
,FCL.625.H IR(H) — przedluzenie waznosci

a) W celu przedtuzenia uprawniert IR(H), osoba wnioskujgca:

1) musi posiada¢ odpowiednie uprawnienia na typ, chyba ze przedtuzenie IR jest polaczone z przedluzeniem
odpowiedniego uprawnienia na typ;

2) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika na odpowiedni typ $mi-
glowca, jezeli przedluzenie IR jest polaczone z przedluzeniem odpowiedniego uprawnienia na typ;

3) jezeli przedluzeniu IR nie towarzyszy wznowienie waznosci uprawnienia na typ, musi zaliczy¢, na odpowiedni
typ $miglowca, sekcje 5 oraz odpowiednie czesci sekgji 1 kontroli umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do
niniejszego zalacznika.

b) Na potrzeby kontroli umiejetnosci na podstawie lit. a) pkt 3 mozna wykorzysta¢ urzadzenie FTD 2/3 lub FES dla
odpowiedniego typu $migtowca, pod warunkiem ze przynajmniej co druga kontrola umiejetnosci przeprowadzana
w ramach przedtuzenia waznosci uprawnien IR(H) zostanie przeprowadzona w §miglowcu.

¢) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z dodatkiem 8 do niniejszego zalacznika.”;
18) pkt FCL.710 otrzymuje brzmienie:
,FCL.710 Uprawnienia na klase i typ — warianty statkéw powietrznych

a) W celu rozszerzenia swoich uprawnien na inny wariant statku powietrznego w ramach jednego uprawnienia na
typ lub klase pilot przechodzi szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze. W przypadku wariantow statku
powietrznego w ramach jednego uprawnienia na klase lub typ, szkolenie w réznicach lub szkolenie zapoznawcze
obejmuje, w stosownych przypadkach, odpowiednie elementy okreslone w danych dotyczacych zgodnosci opera-

cyjnej.
b) Szkolenie w réznicach przeprowadza si¢ w ktérymkolwiek z ponizszych miejsc:
1) ATO;

2) DTO w przypadku statkéw powietrznych, o ktérych mowa w zalaczniku VI pkt DTO.GEN.110 lit. a) pkt 1
lit. ¢) i lit. a) pkt 2 lit. c);

3) posiadacz AOC majgcy zatwierdzony program szkolenia w réznicach dla danej klasy lub danego typu.

¢) Niezaleznie od wymogu okre$lonego w lit. b), szkolenia w réznicach dotyczace motoszybowcow turystycznych,
samolotéw jednosilnikowych tlokowych (SEP), samolotéw jednosilnikowych turbinowych (SET) oraz samolotéw
wielosilnikowych tlokowych (MEP) moze przeprowadzaé posiadajacy odpowiednie kwalifikacje instruktor, o ile w
OSD nie okreslono inaczej.

d) Jezeli piloci nie wykonywali lotéw na danym wariancie statku powietrznego w okresie 2 lat po ukonczeniu szkolen
wymienionych w lit. b), musza ukonficzy¢ dalsze szkolenie w réznicach lub przeprowadzic kontrolg umiejetnosci w
zakresie tego wariantu — nie dotyczy to typéw lub wariantéw objetych uprawnieniami na klase samolotéw jedno-
silnikowych tlokowych i motoszybowcéw turystycznych.

¢) Szkolenie w réznicach lub kontrola umiejetnosci dla danego wariantu powinny zostaé wpisane do ksigzki lotéw
pilota lub réwnowaznego dokumentu i potwierdzone, odpowiednio, podpisem instruktora lub podpisem egzami-
natora.”;

19) w pkt FCL.725 lit. b) dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»5) W przypadku samolotéw jednosilnikowych z zalogg jednoosobowg i samolotéw wielosilnikowych z zaloga jed-
noosobowa (wodnych) egzamin ma forme pisemng i obejmuje przynajmniej 30 pytan wielokrotnego wyboru.”;



L 268/32 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 22.10.2019

20) pkt FCL.740 otrzymuje brzmienie:

,FCL.740 Wazno$¢ i wznowienie uprawnien na klase i typ

a) Okres waznosci

Okres waznosci uprawniefl na klase lub typ statku powietrznego wynosi 1 rok, z wyjatkiem uprawnien na klase
jednosilnikowych statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows, w przypadku ktérych wynosi on 2 lata, o ile w
danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej nie okreslono inaczej. Jezeli piloci zdecyduja si¢ na spetnienie wymo-
g6w dotyczacych przedluzenia w terminie weze$niejszym niz wskazano w pkt FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL
i FCL.740.As, nowy okres waznosci rozpoczyna sie od daty kontroli umiejetnosci.

b) Wznowienie
Na potrzeby wznowienia uprawnien na klase lub typ kandydat musi spelniaé wszystkie ponizsze warunki:
1) odby¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacznika;

2) przed kontrolg umiejetnosci, o ktérej mowa w pkt 1, odbycie szkolenia od$wiezajacego w ATO, jezeli ATO
uzna za konieczne osiggniecie poziomu bieglosci w celu bezpiecznego pilotowania danej klasy lub typu stat-
kéw powietrznych, z wyjatkiem sytuacji, gdy kandydat posiada licencje pilota wydang przez panstwo trzecie
zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej z waznym uprawnieniem na t¢ sama klase lub ten sam
typ statkéw powietrznych i gdy jest uprawniony do korzystania z przywilejow wynikajacych z takiego upraw-
nienia. Kandydat moze odby¢ szkolenie:

(i) w DTO lub w ATO, jezeli uprawnienie, ktore wygasto, dotyczyto klasy jednosilnikowych tlokowych stat-
kéw powietrznych nieposiadajacych wysokich osiagéw, klasy motoszybowcéw turystycznych lub typu jed-
nosilnikowych $migtowcéw, o ktérym mowa w zalgczniku VIII pkt DTO.GEN.110 lit. a) pkt 2 lit. c);

(i) wDTO badz w ATO lub z instruktorem, jezeli uprawnienie wygasto przed nie wigcej niz trzema laty i byto
uprawnieniem na klase¢ jednosilnikowych tlokowych statkéw powietrznych nieposiadajacych wysokich
osiggdw lub na klase motoszybowcow turystycznych.

3) Niezaleznie od przepiséw lit. b) pkt 1 i 2 piloci posiadajacy uprawnienia na préby w locie wydane zgodnie z
pkt FCL.820, ktérzy uczestniczyli w probach w locie na etapie rozwoju, certyfikacji lub produkeji danego
statku powietrznego i podczas tych préb w locie wykonali 50 godzin catkowitego czasu lotu lub 10 godzin
czasu lotu w charakterze pilota dow6dcy na danym typie statku powietrznego w okresie roku przed terminem
zlozenia wniosku, s3 uprawnieni do ubiegania si¢ o przedluzenie lub wznowienie uprawnieni na odpowiednia
typ statku powietrznego.”;

21) pkt FCL.805 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Uprawnienia do holowania szybowcow i baneréw ograniczaja sig, odpowiednio, do samolotéw lub motoszybow-
cbw turystycznych, na ktdrych przeprowadzono szkolenie w locie. W przypadku holowania baneréw uprawnie-
nia ograniczajg si¢ do metody holowania wykorzystywanej na potrzeby szkolenia w locie. Uprawnienia te rozsze-
rza sig, jezeli piloci wykonali z powodzeniem co najmniej trzy loty szkolne z instruktorem obejmujace pelny
program szkolenia dotyczgcego holowania na jednym z tych statkéw powietrznych i metody holowania bane-
16w.”;

22) w pkt FCL.810 lit. a) ppkt 1 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»1) Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji LAPL, SPL lub PPL na samoloty, motoszybowce turystyczne

lub sterowce w warunkach VFR w nocy, kandydat musi mie¢ ukoniczone szkolenie w DTO lub ATO w okresie nie-

przekraczajgcym 6 miesiecy. Szkolenie to musi obejmowac:”;

23) pkt FCL.815 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) Przedluzenie

W celu przediuzenia wazno$ci uprawnienn do wykonywania lotéw w terenie gérzystym kandydat musi spelnié
jeden z ponizszych warunkéw:

1) wykonaé w okresie ostatnich 2 lat co najmniej 6 ladowan na powierzchniach okreslonych jako wymagajace
uprawnien do wykonywania lotéw w terenie gorzystym;

2) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodng z wymogami okre$lonymi w lit. ¢).”;
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24) pkt FCL.900 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Szkolenie przeprowadzone poza terytorium panstw cztonkowskich

1) Na zasadzie odstepstwa od przepiséw lit. a), w przypadku prowadzenia szkolenia w locie w trakcie szkolenia
zatwierdzonego zgodnie z niniejszym zalacznikiem poza terytorium, za ktére odpowiedzialne s3 panstwa
czonkowskie na podstawie konwencji chicagowskiej, wlasciwy organ wydaje uprawnienie instruktorskie oso-
bie wnioskujacej, ktora:

(i) posiadaja licencje pilota spelniajgcg wszystkie ponizsze kryteria:
A) zgodnos¢ z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

B) w kazdym przypadku jest to co najmniej licencja CPL na odpowiednig kategorig statku powietrznego
z odpowiednim uprawnieniem lub certyfikatem;

(i) spelniaja wymagania okre$lone w niniejszej podczesci dotyczace wydania odpowiedniego uprawnienia
instruktorskiego;

(i) wykaza wlaSciwemu organowi, ze posiadajg odpowiedni stopiefi wiedzy o europejskich zasadach bezpie-
czefistwa lotniczego, pozwalajacy korzysta¢ z uprawnieni instruktora zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

2) Certyfikat ogranicza si¢ do zapewnienia szkolenia w locie w trakcie szkolenia zatwierdzonego zgodnie z niniej-
szym zalacznikiem, ktore spetnia wszystkie ponizsze warunki:

(i) odbywa si¢ poza terytorium, za ktére odpowiedzialne sg panstwa czlonkowskie na podstawie konwencji
chicagowskiej;

(ii) uczestnikami szkolenia sg uczniowie-piloci, ktérzy posiadajg wystarczajacg znajomos¢ jezyka, w jakim
prowadzone jest szkolenie w locie.”;

25) pkt FCL.935 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi oceng kompetencji na statku powietrznym odpo-
wiedniej kategorii, klasy i typu lub na odpowiednim FSTD, w trakcie ktdrej wykazuje egzaminatorowi upowaznio-
nemu zgodnie z przepisami podczgsci K niniejszego zalacznika, ze potrafi szkoli¢ uczniéw-pilotéw do poziomu
wymaganego do wydania odpowiedniej licencji, uprawnienia, upowaznienia lub certyfikatu; nie dotyczy to
instruktoréw wspolpracy w zalodze wieloosobowej (MCCI), instruktoréw szkolenia na urzadzeniach syntetycz-
nych (STI), instruktor6w lotéw w terenie gorzystym (MI) oraz instruktoréw préb w locie (FTI).”;

26) pkt FCL.940 otrzymuje brzmienie:
,FCL.940 Okres wazno$ci uprawnien instruktorskich

Bez uszczerbku dla przepisow pkt FCL.900 lit. b) pkt 1) i pkt FCL.915 lit. €) pkt 2, okres waznosci uprawnien instruk-
torskich wynosi 3 lata; wyjatek stanowi certyfikat instruktora lotéw w terenie gérzystym (MI).”;

27) pkt FCL.905.FI otrzymuje brzmienie:
,FCL.905.FlUprawnienia i warunki

Instruktorzy FI s3 uprawnieni do prowadzenia szkolenia w locie w celu wydawania, przedtuzania waznosci lub wzno-
wienia:

a) licencji PPL, SPL, BPL i LAPL na odpowiednig kategorie statkow powietrznych;

b) uprawnien na klasg lub typ statkéw powietrznych z zaloga jednoosobows, z wyjatkiem samolotéw complex o
wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa; rozszerzen uprawnieri na klas¢ lub grupe balonéw oraz uprawnien
wynikajacych z biezacej praktyki na klase szybowcow;

¢) uprawnien na samoloty z zalogg jednoosobows, z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiggach z zaloga
jednoosobowa w operacjach w zalodze wieloosobowej, o ile FI spelniaja kt6rykolwiek z ponizszych warunkéw:

1) posiadaja lub posiadali upowaznienie TRI na samoloty z zatoga wieloosobows;

2) zaliczyli wszystkie nastgpujace dzialania:
(i) conajmniej 500 godzin jako piloci w operacjach w zalodze wieloosobowej na samolotach;
(ii) szkolenie dla MCCI zgodnie z pkt FCL.930.MCC[;

d) uprawnien na typ sterowcow z zalogg jednoosobowg lub wieloosobowa;
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e) licencji CPL na odpowiednia kategori¢ statkow powietrznych pod warunkiem wykonania przez FI co najmniej
200 godzin w ramach szkolenia w locie w tej kategorii statku powietrznego;

f) uprawnien do wykonywania lotéw nocnych, pod warunkiem ze FI spetniaja wszystkie ponizsze warunki:
1) posiadajg kwalifikacje do wykonywania lotéw nocnych na statku powietrznym odpowiedniej kategorii;

2) wykazali si¢ przed instruktorem FI uprawnionym zgodnie z lit. j) zdolnoscig prowadzenia szkolenia w locie
nocnym;

3) speili wymog dotyczgcy doswiadczenia w lotach nocnych okreslonego w pkt FCL.060 lit. b) pkt 2);

g) uprawnien do wykonywania lotéw holujacych, akrobacyjnych lub, w przypadku instruktoréw FI(S), lotow chmuro-
wych, pod warunkiem posiadania takich uprawnien i wykazania si¢ przed instruktorami FI uprawnionymi zgodnie
z lit. j) zdolnoscia do prowadzenia szkolenia w zakresie tych uprawnien;

h) uprawnien EIR lub IR na odpowiednig kategorie statkéw powietrznych, pod warunkiem ze FI spelniajg wszystkie
ponizsze warunki:

1) odbyli co najmniej 200 godzin czasu lotu IFR, z czego nie wigcej niz 50 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug
wskazan przyrzadéw na FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub ENPT I[;

2) ukonczyli jako uczniowie-piloci szkolenia IRI i zaliczyli oceny kompetencji na potrzeby uprawnienia IRI;

3) speknili wymogi pkt FCL.915.CRI lit. a), FCL.930.CRI i FCL.935 w przypadku samolotéw wielosilnikowych i w
pkt FCL.910.TRI lit. ¢) pkt 11 FCL.915.TRI lit. d) pkt 2 w przypadku $migtowcoéw wielosilnikowych;

(i) uprawnien na klase lub typ wielosilnikowych statkéw powietrznych z zatogg jednoosobows, z wyjatkiem samolo-
téw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobows, o ile spelniaja nastepujace warunki:

1) spehili wymogi pkt FCL.915.CRI lit. a), FCL.930.CRI i FCL.935 w przypadku samolotéw;
2) spehili wymogi pkt FCL.910.TRI lit. ¢) pkt 1, i FCL.915.TRI lit. d) pkt 2 w przypadku $miglowcow;
j) uprawnien FI, IRL, CRI, STI lub MI, jezeli spelniaja wszystkie ponizsze warunki:

1) odbyli co najmniej 50 godzin szkolenia lub 150 startéw jako instruktor na szybowcach w przypadku instruk-
tora FI(S), co najmniej 50 godzin szkolenia lub 50 startéw jako instruktor na balonach w przypadku instruk-
tora FI(B) oraz 500 godzin szkolenia w locie na statku powietrznym odpowiedniej kategorii we wszystkich
pozostalych przypadkach;

2) uzyskali od egzaminatora instruktoréw FIE pozytywna oceng kompetencji zgodnie z pkt FCL.935 na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii, potwierdzajgcg ich zdolno$¢ do prowadzenia szkolenia w zakresie odpo-
wiedniego uprawnienia;

k) posiadajg licencj¢ MPL, jezeli FI spelniaja wszystkie ponizsze warunki:

1) w przypadku zasadniczej fazy szkolenia odbywajacej si¢ w locie, wykonali co najmniej 500 godzin czasu lotu w
charakterze pilota samolotowego, w tym co najmniej 200 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) w przypadku podstawowej fazy szkolenia:

(i) posiadajg uprawnienia IR na samoloty wielosilnikowe wraz z uprawnieniem do szkolenia w zakresie
uprawnienia IR;

(i) wykonali co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w operacjach w zalodze wieloosobowej;

3) w przypadku instruktoréw Fl, ktérzy juz posiadajg kwalifikacje do szkolenia podczas szkolen zintegrowanych
na licencje ATP(A) lub CPL(A)/IR, wymog okreslony w pkt 2 ppkt (i) mozna zastapi¢ ukoniczeniem komplekso-
wego szkolenia obejmujacego:

i) kwalifikacje na MCC;
ii) obserwacje 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 3 szkolenia MPL;

iii) obserwacje 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 4 szkolenia MPL;

(

(

(

(iv) obserwacje 5 okresowych sesji szkoleniowych ukierunkowanych na wykonywanie lotow liniowych prze-
prowadzanych przez operatora;

(v) zakres szkolenia instruktorskiego MCCL

W takim przypadku instruktorzy FI musza przeprowadzi¢ swoje pierwsze 5 sesji szkoleniowych pod nadzorem instruktora
TRI(A), MCCI(A) lub SFI(A) uprawnionego do szkolenia w locie w zakresie MPL.”;
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28) w pkt FCL.915.FI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. b) pkt 2 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

(i) z wyjatkiem instruktora FI(A) prowadzacego szkolenia wylacznie na licencj¢ LAPL(A), musi zdaé egzamin z
wiedzy teoretycznej na licencje CPL, do ktdérego mozna podejs¢ bez odbycia szkolenia z wiedzy teoretycznej
na licencj¢ CPL i ktéry nie liczy si¢ do wydania licencji CPL; oraz”;

b) lit. ¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) co najmniej 200 godzin w charakterze pilota dowddcy, w przypadku gdy kandydat posiada co najmniej licen-
cje PPL(H) i zdat egzamin z wiedzy teoretycznej na licencje CPL, do ktérego mozna podej$¢ bez odbycia szko-
lenia z wiedzy teoretycznej na licencje CPL i kt6ry nie liczy si¢ do wydania licencji CPL;”;

29) w pkt FCL.930.FI dodaje sie lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Osobe ubiegajacy si¢ o uprawnienie FI, ktdra posiada lub posiadata jakiekolwiek inne uprawnienia instruktorskie
wydane zgodnie z niniejszym zalacznikiem, uznaje si¢ za spelniajacg wymogi okreslone w lit. b) pkt 1.”;

30) pkt FCL.940.FI otrzymuje brzmienie:

,FCL.940.F1 — Przedluzenie i wznowienie

a) Przedluzenie

1) W celu przedluzenia waznosci upowaznienia FI posiadacze certyfikatu muszg spelni¢ co najmniej dwa z trzech
nastepujacych wymogdéw przed uptywem terminu waznosci upowaznienia FI:

(i) ukonczyli:

A) w przypadku certyfikatu FI(A) oraz FI(H), co najmniej 50 godzin szkolenia w locie na statku powietrz-
nym odpowiedniej kategorii, w okresie waznosci uprawnienia, jako instruktorzy FI, TRI, CRI, IRI, MI
lub egzaminatorzy. Jezeli przedtuzenie ma objaé uprawnienia do szkolenia IR, co najmniej 10 z tych
godzin musi by¢ szkoleniem w locie do IR i musi zosta¢ wykonane w okresie 12 miesigcy bezposred-
nio poprzedzajacych date uplywu waznosci upowaznienia FI;

B) w przypadku uprawnienia FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia w locie na sterowcach jako instruk-
torzy FI, IRI lub egzaminatorzy w okresie waznosci uprawnienia. Jezeli przedtuzenie ma objaé upraw-
nienia do szkolenia IR, 10 z tych godzin musi by¢ szkoleniem w locie do IR i musi zosta¢ wykonane w
okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych date uplywu waznosci upowaznienia FI;

C) w przypadku uprawnienia FI(S), co najmniej 60 startéw lub 30 godzin szkolenia w locie na szybow-
cach, szybowcach z napedem lub motoszybowcach turystycznych jako instruktorzy FI lub egzamina-
torzy;

D) w przypadku uprawnienia FI(B), co najmniej 6 godzin szkolenia w locie na balonach jako instruktorzy
FI lub egzaminatorzy;

(i) odbyli instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako FI w ATO lub we wla$ciwym organie; Instruktorzy FI(B) i
FI(S) moga ukonczy¢ to instruktorskie szkolenie od$wiezajace w DTO;

(i) uzyskali pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z pkt FCL.935, w okresie 12 miesiecy bezposrednio
poprzedzajacych date uptywu waznosci upowaznienia FI.

2) Co najmniej przy co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia FI(A) lub FI(H) badz przy co trzecim przedtu-

zeniu waznos$ci uprawnienia FI(As), FI(S) oraz FI(B) jego posiadacz musi przej$¢ oceng kompetencji zgodnie z
FCL.935.

b) Wznowienie.

Jezeli uprawnienie FI stracito wazno$¢, osoba ubiegajaca si¢ w okresie 12 miesigcy przed datg ztozenia wniosku o
jego wznowienie musi odby¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako FI w ATO lub we wlasciwym organie lub
w przypadku instruktora FI(B) lub instruktora FI(S) w ATO, w DTO badz we wiasciwym organie i musi przejsé
oceng kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.”;

31) pkt FCL.905.TRI lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:
,b) wydawania upowaznienia TRI lub SFI pod warunkiem spelnienia przez posiadacza uprawnienia wszystkich
ponizszych warunkéw:

1) ma co najmniej 50 godzin doswiadczenia w zakresie instruktazu jako instruktor TRI lub SFI zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem lub rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012;

2) zrealizowal program szkolenia w locie okreSlony dla odpowiedniej czgsci szkolenia TRI zgodnie z pkt
FCL.930.TRI lit. a) pkt 3 w spos6b wymagany przez kierownika szkolenia ATO; oraz
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<)

w przypadku instruktora TRI na samoloty z zaloga jednoosobowa:

1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien na typ samolotéw complex o wysokich osia-
gach z zaloga jednoosobowa, jezeli kandydat chce uzyskaé uprawnienia do wykonywania operacji w zalodze
jednoosobowej.

Uprawnienia instruktora TRI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone na prowadzenie szkolenia w locie w zakresie
uprawniefl na typ samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa w operacjach w zalodze
wieloosobowej, o ile TRI spelnia ktdrykolwiek z ponizszych warunkéw:

(i) posiada lub posiadal upowaznienie TRI na samoloty z zaloga wieloosobows;

(i) ma co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolocie w operacjach w zalodze wieloosobowej i ukoficzyt
szkolenie MCCI zgodnie z pkt FCL.930.MCCIL.

2) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej fazie, o ile posiada on uprawnienia rozszerzone na operacje w
zalodze wieloosobowej oraz posiada lub posiadal upowaznienie FI(A) lub IRI(A).”;

32) pkt FCL.910.TRI otrzymuje brzmienie:

,FCL.910.TRI Uprawnienia ograniczone

3)

Przepisy ogdlne. Jezeli szkolenie TRI jest prowadzone tylko na urzadzeniach FSTD, uprawnienia instruktoréw TRI
ograniczajg si¢ do szkolenia na FSTD. W ramach tego ograniczenia zachowujg jednak uprawnienia do prowadzenia
nastepujacych szkolen na statkach powietrznych:

1) LIFUS, pod warunkiem ze szkolenie TRI obejmowalo szkolenie okreslone w pkt FCL.930.TRI lit. a) pkt 4 ppkt
(i)

2) szkolenie w zakresie ladowania, pod warunkiem ze szkolenie TRI obejmowalo szkolenie okreslone w pkt
FCL.930.TRI lit. a) pkt 4 ppkt (ii); lub

3) lot szkolny okreslony w pkt FCL.060 lit. ¢) pkt 2, pod warunkiem Ze szkolenie TRI obejmowato szkolenie, o
ktérym mowa w lit. a) pkt 11 2.

Ograniczenie do FSTD nalezy znies¢, jezeli instruktorzy TRI przeszli oceng kompetencji na statku powietrznym.

Instruktorzy TRI na samoloty i pionowzloty — TRI(A) i TRI(PL). Uprawnienia instruktoréw TRI ograniczaja si¢ do
typu samolotu lub pionowzlotu, na ktérym przeprowadzono szkolenie i oceng¢ kompetencji. O ile w OSD nie
okreslono inaczej w celu rozszerzenia uprawnien TRI na dodatkowe typy, instruktorzy TRI muszg:

1) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku wykona¢ co najmniej 15 odcinkéw trasy, w tym
starty i lgdowania na statku powietrznym odpowiedniego typu, z czego najwyzej 7 odcinkéw mozna wykonaé
na FSTD;

2) ukoniczy¢ odpowiednie czg$ci szkolenia technicznego oraz szkolenia w locie stosownego kursu TRI;

3) zaliczy¢ odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.935 w celu wykazania przed FIE lub TRE
upowaznionymi zgodnie z podczescia K niniejszego zatacznika, ze potrafia szkoli¢ pilotéw do poziomu wyma-
ganego do wydania uprawnien na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz przekazywa¢

wiedze teoretyczna.

Uprawnienia instruktoréw TRI rozszerza si¢ na dodatkowe warianty zgodnie z OSD, jezeli instruktorzy TRI ukoni-
czyli odpowiednie czgsci szkolenia technicznego i szkolenia w locie odpowiedniego szkolenia TRI.

Instruktorzy TRI na $miglowce — TRI(H).
1) Upowaznienia instruktoréw TRI(H) ograniczaja si¢ do typu $miglowca, na ktérym przeprowadzono oceng
kompetencji na potrzeby wydania upowaznienia TRI. O ile nie okreslono inaczej w OSD, uprawnienia instruk-

toréw TRI rozszerza si¢ na dodatkowe typy, jezeli instruktorzy TRI:

(i) ukonczyli odpowiednie czgsci kursu TRI obejmujace szkolenie techniczne oraz szkolenie w locie;
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(i) wykonali, w okresie 12 miesi¢cy poprzedzajacych date ztozenia wniosku, co najmniej 10 godzin lotu na
$migtowcu odpowiedniego typu, z czego maksymalnie 5 godzin mozna wykona¢ na FFS lub urzadzeniu
FTD 2/3; oraz

(iti) zaliczyli odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.935, wykazujac przed FIE lub TRE upo-
waznionym zgodnie z podczescig K niniejszego zalacznika, ze potrafia szkoli¢ pilotéw do poziomu
wymaganego do wydania uprawnief na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz prze-
kazywa¢ wiedzg teoretyczna.

Uprawnienia instruktoréw TRI rozszerza si¢ na dodatkowe warianty zgodnie z OSD, jezeli instruktorzy TRI
ukoniczyli odpowiednie czgsci szkolenia technicznego i szkolenia w locie odpowiedniego szkolenia TRI.

2) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z licencji TRI(H) ze Smiglowcéw z zatoga jednoosobowg na $mi-

glowce tego samego typu z zaloga wieloosobows, posiadacz uprawnienia musi odby¢ co najmniej 100 godzin
czasu lotu na tym typie w operacjach w zalodze wieloosobowej.

d) Niezaleznie od powyzszych punktéw, posiadacze upowaznienia TRI, ktérym wydano uprawnienia na typ zgodnie
z pkt FCL.725 lit. e), sa uprawnieni do rozszerzenia swoich uprawniefi TRI na ten nowy typ statku powietrznego.”;

33) pkt FCL.915.TRI lit. c) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,¢) w przypadku upowaznienia TRI(SPA):
1) pokona¢, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date ztozenia wniosku, 30 odcinkéw trasy, w tym starty i
ladowania, w charakterze pilota dowddcy na odpowiednim typie samolotu, z czego najwyzej 15 odcinkéw
mozna wykonaé na FSTD odpowiadajagcym temu typowi; oraz”;

34) w pkt FCL.930.TRI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) zdanie wprowadzajace w lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Szkolenie TRI prowadzi si¢ na statku powietrznym wylacznie w przypadku gdy odpowiednie FSTD nie jest
dostepne, szkolenie takie obejmuje:”;

b) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,3) 5 godzin szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub na FSTD odpowiadajacym takiemu stat-
kowi powietrznemu z zalogg jednoosobows, lub w przypadku statkéw powietrznych z zalogg wieloosobows,
10 godzin szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub na FSTD odpowiadajgcym takiemu stat-
kowi powietrznemu;”;
¢) dodaje si¢ nowy pkt 4:
,4) nastepujace szkolenia, stosownie do przypadku:

(i) dodatkowe specjalne szkolenie przed wykonywaniem LIFUS;

(i) dodatkowe specjalne szkolenie przed przeprowadzeniem szkolenia w zakresie ladowania. Przedmiotowe
szkolenie na FSTD obejmuje szkolenie w zakresie procedur awaryjnych statku powietrznego.”;

35) pkt FCL.935.TRI otrzymuje brzmienie:

,FCL.935.TRI Ocena kompetencji

a) Ocena kompetencji instruktora TRI na potrzeby uprawnien MPA i PL jest przeprowadzana na FFS. Jezeli zaden FFS
nie jest dostepny ani odpowiedni, nalezy wykorzystac statek powietrzny.

b) Oceng kompetencji instruktora TRI na samolotach complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa i $mi-
glowcach przeprowadza si¢ za pomocg ktéregokolwiek z ponizszych urzadzen:

1) dostgpnego i odpowiedniego FFS;
2) jezeli nie jest dostepny ani odpowiedni Zaden FFS, kombinacji FSTD i statku powietrznego;

3) jezeli nie jest dostgpne ani odpowiednie zadne FSTD, statku powietrznego.”;
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36) pkt FCL.940.TRI otrzymuje brzmienie:

,FCL.940.TRI Przedluzenie i wznowienie

a) Przedluzenie
1) Samoloty

W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia TRI(A), kandydat, w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedza-
jacych date uplywu waznosci tego uprawnienia, musi spetni¢ co najmniej dwa z trzech ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ jedng z nastepujacych czesci pelnego szkolenia do uprawnienia na typ lub szkolenie okres-
owe: sesja na symulatorze trwajgca co najmniej 3 godziny lub jedno ¢wiczenie w powietrzu trwajace co
najmniej 1 godzing i obejmujgce co najmniej 2 starty i ladowania;

(ii) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI(A) w ATO;

(iti) uzyskaé pozytywna ocene kompetencji zgodnie z pkt FCL.935. Kandydata, ktéry spelnil wymagania
okreslone w pkt FCL.910.TRI lit. b) pkt 3, uznaje si¢ za spelniajacego niniejszy wymag.

2) §mig}owce i pionowzloty

W celu przedluzenia waznosci upowaznienia TRI(H) lub TRI(PL)w okresie wazno$ci upowaznienia TRI kandy-
dat musi spelni¢ przynajmniej dwa z trzech ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ przynajmniej 50 godzin szkolenia w locie na kazdym typie statku powietrznego objetym
posiadanymi uprawnieniami instruktorskimi lub na FSTD odpowiadajgcym takim typom, z czego co naj-
mniej 15 godzin w okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci upowaznie-
nia TRL. W przypadku uprawnienia TRI(PL), godziny te nalezy przepracowaé w charakterze instruktora
TRI lub egzaminatora na typ (TRE), badZ instruktora SFI lub egzaminatora na urzadzeniach syntetycznych
(SFE). W przypadku uprawnienia TRI(H), wlicza si¢ w nie czas lotu w charakterze instruktora FI, instruk-
tora szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw (IRI), instruktora szkolenia na urzadzeniach syntetycz-
nych (STI) lub dowolnego rodzaju egzaminatora;

(ii) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI(H) lub TRI(PL) w zatwierdzonym o$rodku szkole-
nia;

(iti) w okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci upowaznienia zaliczy¢ ocene
kompetencji zgodnie z, odpowiednio, pkt FCL.935, FLC.910.TRI lit. b) pkt 3 lub FCL.910.TRI lit. c) pkt 3.

3) Co najmniej przy co drugim przedluzeniu waznosci upowaznienia TRI, jego posiadacz musi uzyskaé pozy-
tywna oceng kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.

4) W przypadku oséb posiadajacych upowaznienie TRI na wigcej niz jeden typ statku powietrznego w ramach tej
samej kategorii, zaliczenie oceny kompetencji na jednym z tych typéw skutkuje przedtuzeniem waznosci upo-
waznienia TRI na pozostale typy w ramach tej kategorii statkéw powietrznych, o ile w OSD nie okreslono ina-
czej.

5) Szczegdtowe wymagania dotyczace przedtuzania waznosci uprawnienia TRI(H)

Instruktorzy TRI(H) posiadajacy upowaznienie FI(H) na odpowiedni typ, uzyskuja pelne zaliczenie wymagan
okreslonych w lit. a). W takim przypadku upowaznienie TRI(H) zachowuje wazno$¢ do daty uplywu waznosci
upowaznienia FI(H).

b) Wznowienie

W celu wznowienia upowaznienia TRI, wnioskodawca musi, w ciggu 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych
date zlozenia wniosku, zaliczy¢ oceng kompetencji zgodnie z pkt FCL.935, a takze spelni¢ nastepujace wymogi:

1) w przypadku samolotéw:

(i) pokonanie co najmniej 30 odcinkéw trasy, w tym starty i ladowania na odpowiednim typie samolotu, z
czego najwyzej 15 odcinkéw mozna wykonac na FES;

(i) odbycie instruktorskiego szkolenia od$wiezajacego jako TRI w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmu-
jacego swoim zakresem odpowiednie elementy szkolenia TRI;

2) w przypadku $miglowcéw i pionowzlotéw:

(i) wykonanie co najmniej 10 odcinkéw trasy, w tym starty i ladowania na odpowiednim typie statku
powietrznego, z czego 5 odcinkéw mozna wykona¢ na FES lub urzadzeniu FTD 2/3;
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(ii) zaliczenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, instruktorskiego szkolenia od$wiezajacego jako TRI, obej-
mujgcego swoim zakresem odpowiednie elementy szkolenia TRI.

3) W przypadku gdy osoba ubiegajaca si¢ posiadala uprawnienie na wigcej niz jeden typ statku powietrznego w
ramach tej samej kategorii, zaliczenie oceny kompetencji na jednym z tych typ6éw skutkuje przedtuzeniem upo-
waznienia TRI na pozostale typy w ramach tej kategorii statkéw powietrznych, o ile w OSD nie okreslono ina-
czej.”;

37) w pkt FCL.905.CRI po lit. b) dodaje sig lit. ba)

,ba) uprawnienia instruktoréw CRI obejmujg prowadzenie szkolen na uprawnienia klasy i typu na samoloty z zaloga
jednoosobows, z wyjatkiem samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobowa w operacjach w
zalodze wieloosobowej, o ile instruktorzy CRI spetniaja ktérykolwiek z ponizszych warunkéow:

1) posiadajg lub posiadali upowaznienie TRI na samoloty z zaloga wieloosobowg;

2) majg co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolocie w operacjach w zatodze wieloosobowej i ukoficzyli
szkolenie MCCI zgodnie z pkt FCL.930.MCCL”;

38) pkt FCL.930.CRI lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) 5 godzin szkolenia w locie na samolotach wielosilnikowych lub na FSTD odpowiadajagcym klasie lub typowi
samolotu, w tym co najmniej 3 godziny w samolocie lub co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na samolotach
jednosilnikowych prowadzonego przez instruktora FI(A) uprawnionego zgodnie z pkt FCL.905.FI lit. j).”;

39) pkt FCL.940.CRI otrzymuje brzmienie:
,FCL.940.CRI — Przedluzenie i wznowienie waznoSci
a) W celu przedtuzenia waznosci upowaznienia CRI, kandydat, w okresie wazno$ci tego uprawnienia, musi spelni¢ co
najmniej dwa z trzech ponizszych wymagan:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 10 godzin szkolenia w locie w charakterze instruktora CRI. Jezeli kandydat posiada
uprawnienia CRI jednocze$nie na samoloty jednosilnikowe i wielosilnikowe, wymagane godziny szkolenia w
locie dzieli si¢ réwno miedzy samoloty jednosilnikowe i wielosilnikowe;

2) zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia lub we wlasciwym organie;
3) uzyskaé pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z pkt FCL.935 na samolotach jednosilnikowych lub wielosilni-
kowych, w zaleznosci od przypadku.

b) Co najmniej przy co drugim przedluzeniu waznosci uprawnienia CRI, jego posiadacz musi spetni¢ wymaog okres-
lony w lit. a) pkt 3).
¢) Wznowienie

Jezeli uptyneta waznos$¢ upowaznienia CRI wznawia sig je, jezeli kandydat w okresie 12 miesigcy przed ztozeniem
wniosku:

1) zaliczyl szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym osrodku szkolenia lub we wlasciwym organie;
2) uzyskal pozytywna ocene kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.”;
40) pkt FCL.915.IRI lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) w przypadku osoby ubiegajacej si¢ o uprawnienie IR(H) na $miglowce wielosilnikowe, spetnia¢ wymagania okres-
lone w FCL.905.FI lit. h) pkt 3 ppkt (ii);”;

41) pkt FCL.930.IRI lit. a) pkt 3 ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) w przypadku uprawnienia IRI(H), co najmniej 10 godzin szkolenia w locie na $miglowcu, FFS, urzadzeniu FTD
2/3 lub urzadzeniu FNPT II/Ill. W przypadku kandydata posiadajacego upowaznienie FI(H) wymagang liczbe
godzin zmniejsza si¢ do 5;”;

42) pkt FCL.905.SF otrzymuje brzmienie:
,FCL.905.SFI Uprawnienia i warunki
a) Instruktorzy SFI sg uprawnieni do prowadzenia szkolenia w locie na urzadzeniach syntetycznych w odpowiedniej
kategorii statku powietrznego, w zakresie:

1) przedtuzenia i wznowienia waznoSci uprawnieni IR, o ile posiadajg lub posiadali uprawnienia IR na odpowied-
nig kategorie statku powietrznego;

2) wydawania uprawnien IR, o ile posiadaja lub posiadali uprawnienia IR na odpowiednig kategori¢ statku
powietrznego i ukonczyli szkolenie IRI.



L 268/40 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 22.10.2019

b) Uprawnienia instruktoréw SFI na samoloty z zalogg jednoosobowa uprawniajg ich do prowadzenia szkolen pilo-
téw na urzadzeniach syntetycznych na potrzeby:

1) wydania, przedluzenia i wznowienia uprawnien na typ samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jed-
noosobows, jezeli kandydat chce uzyskaé uprawnienia do wykonywania operacji w zalodze jednoosobowe;j.

Uprawnienia instruktoréw SFI na samoloty z zaloga jednoosobowa mogg zostaé rozszerzone na prowadzenie
szkolenia w locie w zakresie uprawniefl na typ samolotéw complex o wysokich osiagach z zaloga jednooso-
bowa w operacjach w zalodze wieloosobowej, o ile spelniajg oni ktérykolwiek z ponizszych warunkow:

(i) posiadaja lub posiadali upowaznienie TRI na samoloty z zalogg wieloosobowa;

(i) maja co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolocie w operacjach w zalodze wieloosobowej i ukoficzyli
szkolenie MCCI zgodnie z pkt FCL.930.MCCI;

2) szkolenia MCC i MPL w zakresie podstawowej fazy, o ile uprawnienia instruktoréw SFI(SPA) zostaly rozsze-
rzone na operacje w zatodze wieloosobowej zgodnie z pkt 1.

¢) Uprawnienia instruktoréw SFI na samoloty z zalogg wicloosobowsa dajg prawo do prowadzenia szkolen na urzg-
dzeniach syntetycznych na potrzeby:

1) wydania, przedtuzenia i wznowienia waznosci uprawnien na typ samolotéw z zaloga wieloosobows, jezeli
kandydat chce uzyskaé uprawnienia do wykonywania operacji w zalodze wieloosobowej, na samoloty complex
o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowsa.

2) szkolenia MCC;

3) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej, Srednio zaawansowanej i zaawansowanej fazie, o ile, w przypadku
fazy podstawowej, instruktor posiada wazne lub wygaste uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

d) Uprawnienia instruktoréw SFI na Smiglowce obejmuja prowadzenie szkolenia w locie na urzadzeniach syntetycz-
nych na potrzeby:

1) wydania oraz przedluzenia i wznowienia waznosci uprawnief na typ $miglowca;

2) szkolenia MCC, jezeli instruktorzy SFI sa uprawnieni do prowadzenia szkolenia w zakresie $migtowcow z
zalogg wieloosobowg.”;

43) pkt FCL.910.SF otrzymuje brzmienie:
,FCL.910.SFI Uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktoréw SFI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniu FTD 2/3 lub FFS tego typu statku powietrz-
nego, w ktérym przeprowadzono szkolenie SFL

Uprawnienia te mogg zostaé rozszerzone na FSTD innych typéw w ramach tej samej kategorii statkow powietrznych,
jezeli ich posiadacze:

a) ukonczyli czg$¢ symulatorowg odpowiedniego szkolenia na typ;

b) ukonczyli odpowiednie czgsci szkolenia technicznego oraz czg$¢ symulatorowa FSTD szkolenia w locie stosow-
nego kursu TR];

¢) prowadzili, podczas pelnego szkolenia na typ, co najmniej 3 godziny szkolenia w locie dotyczacego obowigzkéw
SFI w zakresie tego typu, pod nadzorem i przy pozytywnej ocenie TRE lub SFE upowaznionego w tym celu.

Uprawnienia instruktoréw SFI rozszerza si¢ na dodatkowe warianty zgodnie z OSD, jezeli instruktor SFI ukonczyl
odpowiednie czgsci szkolenia technicznego i czg$¢ symulatorowa FSTD szkolenia w locie stosownego kursu TRL”;

44) pkt FCL.930.SH lit. a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) ukoniczyli odpowiednie czedci szkolenia technicznego oraz cze$¢ symulatorows FSTD szkolenia w locie stosow-
nego kursu TRL”;
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45) pkt FCL.940.SFI otrzymuje brzmienie:

,FCL.940.SFI Przedluzenie i wznowienie

a) Przedluzenie

W celu przedluzenia wazno$ci uprawnienia SFI, kandydat, przed datg uptywu waznosci upowaznienia SFI, musi
spelni¢ co najmniej dwa z trzech ponizszych wymagan:

1) wykona¢ co najmniej 50 godzin w charakterze instruktora lub egzaminatora na FSTD, z czego co najmniej
15 godzin w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date uplywu waznosci upowaznienia SFI;

2) przejsc instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako SFI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;
3) zaliczy¢ odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.935.

b) Dodatkowo, kandydat musi zaliczy¢, na FFS, kontrole umiejetnosci na potrzeby uzyskania uprawnieri na okreslone
typy statkéw powietrznych objetych upowaznieniem.

¢) Co najmniej przy co drugim przedtuzeniu waznosci upowaznienia SFI jego posiadacz musi spetni¢ wymaég okres-
lony w lit. a) pkt 3).

d) W przypadku osoby posiadajacej upowaznienie SFI na wigcej niz jeden typ statku powietrznego w ramach tej
samej kategorii, zaliczenie oceny kompetencji na jednym z tych typéw skutkuje przedtuzeniem upowaznienia SFI
na pozostale typy w ramach tej kategorii statkow powietrznych, o ile w OSD nie okreslono inaczej.

e) Wznowienie

W celu wznowienia upowaznienia SFI kandydat musi, w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych zloze-
nie wniosku o wznowienie, spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) przej$é instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako SFI w zatwierdzonym osrodka szkolenia;
2) uzyskac pozytywna oceng kompetencji zgodnie z FCL.935;

3) zaliczy¢ na FSTD kontrole umiejetnosci na potrzeby wydania uprawnienia na konkretne typy statkéw
powietrznych objete uprawnieniem.”;

46) pkt FCL.910.STI otrzymuje brzmienie:
,FCL.910.STI Uprawnienia ograniczone
Uprawnienia instruktoréw STI ograniczaja si¢ do szkolenia na FSTD, na ktérych przeprowadzono szkolenie STI.

Uprawnienia te mogg zostal rozszerzone na inne urzadzenia FSTD odpowiadajace dodatkowym typom statkéw
powietrznych, jezeli w okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych zlozenie wniosku posiadacze uprawnieni:

a) ukonczyli czg$¢ symulatorowg FSTD szkolenia CRI lub TRI dla klasy lub typu statku powietrznego, ktérych doty-
czy wniosek o przyznanie uprawniefi instruktorskich;

b) zaliczyli na FSTD, na ktérym rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejet-
nosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zatacznika.

W przypadku instruktoréw STI(A) prowadzacych szkolenia tylko na BITD, kontrola umiejetno$ci musi obejmowac
tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

¢) odbyli, podczas szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klase lub typ, co najmniej 3 godziny szko-
lenia w locie pod nadzorem instruktora FI, CRI(A), IRI lub TRI wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony osro-
dek szkolenia, w tym co najmniej 1 godzing szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FIE na statku powietrz-
nym odpowiedniej kategorii.”;

47) pkt FCL.915.STI otrzymuje brzmienie:
,FCL.915.STI Warunki wstepne

a) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie uzupelniajace STI musi:

1) posiadaé, obecnie lub w okresie 3 lat przed zlozeniem wniosku, licencje pilota i uprawnienia instruktorskie
odpowiednie dla szkolenia, ktére chcg prowadzié;
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2) w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych zlozenie wniosku, zaliczy¢, na FSTD, odpowiednia kon-
trole umiejetno$ci w uprawnieniach na klase lub typ.

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie STI(A), pragngca prowadzic¢ szkolenie tylko na BITD, musi zaliczy¢ tylko ¢wi-

czenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

b) oprécz wymogdw okreslonych w lit. a) kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie upowaznienia STI(H) musi, w okresie 12
miesigcy bezposrednio poprzedzajacych ztozenie wniosku, wykonaé co najmniej 1 godzing czasu lotu w charakte-
rze obserwatora w kokpicie odpowiedniego typu Smiglowca.”;

48) pkt FCL.940.STI otrzymuje brzmienie:

,FCL.940.STI Przedluzenie i wznowienie upowaznienia STI

a) Przedluzenie

W celu przedtuzenia upowaznienia STI kandydat musi, w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date
uplywu waznosci upowaznienia STI, spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na FSTD w ramach pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub
szkolenia do uprawnienia na klas¢ lub typ;

2) zaliczy¢, na FSTD, na ktérym prowadzone jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejetnosci dla
odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zatacznika.

W przypadku instruktoréw STI(A) prowadzacych szkolenia jedynie na BITD, kontrola umiejetno$ci musi obejmo-
wac ¢éwiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajagcego wydanie jedynie uprawnienia PPL(A).
b) Wznowienie

W celu wznowienia upowaznienia STI kandydat musi, w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych zto-
zenie wniosku o wznowienie:

1) przejsé szkolenie od$wiezajace jako STI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

2) zaliczy¢, na FSTD, na ktérym rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umie-
jetnosci dla odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszego zalacz-
nika.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na BITD, kontrola umiejetnosci musi obejmo-
wac tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

3) odby¢, dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego, podczas pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia
do uprawnienia na klas¢ lub typ, co najmniej 3 godziny szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FI, CRI,
IRI lub TRI wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony o$rodek szkolenia, w tym co najmniej 1 godzing
szkolenia w locie pod nadzorem egzaminatora instruktoréw FIE.”;

49) pkt FCL.1000 otrzymuje brzmienie:

,FCL.1000 Upowaznienia egzaminatora

a) Przepisy og6lne
Posiadacze upowazniefi egzaminatora muszg:

1) o ile w niniejszym zalaczniku nie okre$lono inaczej, posiadac licencj¢, uprawnienie lub upowaznienie réwno-
wazne z tymi, dla ktoérych jest uprawniony do przeprowadzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiejet-
nosci lub ocen kompetencji, a takze uprawnienia do prowadzenia szkolenia w ich zakresie;

2) posiadaé kwalifikacje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego, jezeli egzamin prak-
tyczny, kontrola umiejetnosci lub ocena kompetencji s przeprowadzane na statku powietrznym.
b) Warunki szczegélne:
1) Wiasciwy organ moze wydaé specjalne upowaznienia uprawniajace do przeprowadzania egzaminéw praktycz-
nych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji, jezeli nie jest mozliwe spelnienie wymagan ustanowionych w

niniejszej podczesci ze wzgledu na wprowadzenie ktérejkolwiek z ponizszych:

(i) statkdéw powietrznych nowych w danych pafistwach cztonkowskich lub flotach operatoréw;
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50)

51)

(i) nowych szkolen w niniejszym zalaczniku.

Upowaznienia takie ograniczaja si¢ do egzamindw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetenciji nie-
zbednych do wprowadzenia nowych szkolen lub nowego typu statku powietrznego do eksploatacji, a okres ich
waznoSci w zadnym przypadku nie moze przekroczy¢ 1 roku.

2) Posiadacze upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt 1), pragnacy ubiegal si¢ o wydanie upowaznienia
egzaminatora, musza spelni¢ warunki wstepne oraz wymogi dotyczace przedluzenia waznosci uprawnieri obo-
wigzujace w danej kategorii upowaznienia egzaminatora.

3) W przypadku gdy nie jest dostgpny zaden wykwalifikowany egzaminator, wlasciwe organy moga, w indywi-
dualnych przypadkach, upowaznic inspektorow lub egzaminatoréw, ktérzy nie spelniaja odpowiednich wymo-
gbéw w zakresie uprawniefi instruktorskich, uprawnienl na typ lub klas¢ okreslonych w lit. a), do wykonania
kontroli umiejetnosci i ocen kompetencgji.

¢) Przeprowadzanie egzaminéw poza terytorium panstw cztonkowskich

1) W drodze odstgpstwa od lit. a), w przypadku przeprowadzania egzaminéw praktycznych i kontroli umiejgt-
noéci poza terytorium, za ktére panstwa cztonkowskie odpowiadajg na mocy konwengji chicagowskiej, wias-
ciwy organ wydaje uprawnienie egzaminatora kandydatowi posiadajagcemu licencje pilota zgodng z zalaczni-
kiem 1 do konwencji chicagowskiej, pod warunkiem ze przedmiotowy kandydat:

(i) posiadaja licencjg, uprawnienie lub upowaznienie réwnowazne z ta(tym), ktéry(-a) uprawnia ich do prze-
prowadzania egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen kompetencji, a w kazdym razie co
najmniej licencje CPL;

(i) posiadaja kwalifikacje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego podczas przepro-
wadzania na statku powietrznym egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci;

(ili) spelniaja wymagania okre$lone w niniejszej podczesci dotyczace wydania odpowiedniego upowaznienia
egzaminatora; oraz

(ili) wykazg wlasciwemu organowi, Ze posiadajg odpowiedni stopiei wiedzy o europejskich zasadach bezpie-
czenstwa lotniczego, pozwalajacy korzystal z uprawnien egzaminatora zgodnie z niniejszym zalaczni-
kiem.

2) Upowaznienie, o ktérym mowa w pkt 1), ogranicza si¢ do przeprowadzania egzamindéw praktycznych oraz
kontroli umiejetnosci:

(i) poza terytorium, za ktére odpowiedzialne sg pafistwa czlonkowskie na podstawie konwencji chicagow-
skiej; oraz

(i) w odniesieniu do pilotéw, ktérzy posiadajg wystarczajacg znajomo$¢ jezyka, w jakim przeprowadza sig
egzamin/kontrole.”;

pkt FCL.1005 otrzymuje brzmienie:
,FCL.1005 Ograniczenie uprawnienn w przypadku konfliktu intereséw
Egzaminatorzy nie mogg przeprowadzaé:

a) egzaminéw praktycznych lub ocen kompetencji w celu wydania licencji, uprawnienia lub upowaznienia, kandyda-
towi z ktérym przeprowadzili wigcej niz 25 % szkolenia w locie w zakresie licencji, uprawnienia lub upowaznienia,
ktérzy podchodza do danego egzaminu praktycznego lub oceny kompetencji; oraz

b) egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci ani ocen kompetengji, jezeli uwazaja, ze cokolwiek moze mieé
wplyw na ich obiektywnosé.”;

pkt FCL.1025 otrzymuje brzmienie:

,FCL.1025 Wazno$¢, przedluzenie i wznowienie wazno$ci upowaznien egzaminatora

a) Okres waznoSci

Upowaznienie egzaminatora jest wazne przez okres 3 lat.

b) Przedtuzenie

W celu przedluzenia upowaznienia egzaminatora posiadacze takiego upowaznienia musza spelni¢ wszystkie
ponizsze warunki:

1) przed uplywem terminu wazno$ci upowaznienia przeprowadzi¢ co najmniej sze$¢ egzaminéw praktycznych,
kontroli umiejetnosci lub ocen kompetenc;
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52)

53)

54)

55)

2) w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych uplyw terminu waznosci upowaznienia odby¢ szkolenie
od$wiezajace dla egzaminatoréw prowadzone przez wlasciwy organ lub przez ATO i zatwierdzone przez wias-
ciwy organ. Egzaminator posiadajacy upowaznienie na szybowce lub balony moze w okresie 12 miesigcy bez-
posrednio poprzedzajacych uplyw terminu wazno$ci upowaznienia przej$¢ szkolenie od$wiezajace dla egzami-
natoréw prowadzone przez DTO i zatwierdzone przez wlasciwy organ;

3) jeden z egzaminéw praktycznych, jedna z kontroli umiejetnosci lub ocena kompetencji przeprowadzonych
zgodnie z pkt 1musi si¢ odby¢ w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date uplywu terminu
waznosci upowaznienia egzaminatora oraz:

(i) musi zosta¢ oceniona przez inspektora wlasciwego organu lub starszego egzaminatora specjalnie w tym
celu upowaznionego przez wlasciwy organ odpowiedzialny za wydanie upowaznienia egzaminatora; lub

(i) musza spelnia¢ wymogi okreslone w pkt FCL.1020.

Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci swojego upowaznienia posiadaja uprawnienia w zakresie
wigcej niz jednej specjalno$ci egzaminatora, wazno$¢ wszystkich uprawniefi egzaminatora mozna przedtuzy¢
w porozumieniu z wla$ciwym organem, jezeli osoby ubiegajace si¢ o przedluzenie spelniajg wymagania okres-
lone w lit. b) pkt 1 i 2 oraz w pkt FCL.1020 dla jednej ze swoich specjalnosci egzaminatora.

¢) Wznowienie

W przypadku uplywu waznosci upowaznienia, przed wznowieniem wykonywania uprawnien, kandydat musi
spetni¢ wymogi okre$lone w lit. b) pkt 2 i w pkt FCL.1020 w okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych
zlozenie wniosku o wznowienie.

d) Wazno$¢ upowaznienia egzaminatora przedtuza lub wznawia sig, jezeli osoba ubiegajaca si¢ o to wykaze, ze w
sposob nieprzerwany spelniajg wymagania okre$lone w pkt FCL.1010 i FCL.1030.”;

w pkt FCL.1005.TRE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) ocen kompetencji w celu wydania, przedtuzenia lub wznowienia upowaznienia TRI lub upowaznienia SFI na
odpowiednia kategorie statku powietrznego, pod warunkiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata
w charakterze TRE i przeszedt specjalne szkolenie w zakresie oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1015
lit. b).”;

b) lit. b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) ocen kompetencji w celu wydania, przedluzenia lub wznowienia upowaznien TRI(H) lub SFI(H), pod warun-
kiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata w charakterze TRE i przeszed! specjalne szkolenie w
zakresie oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1015 lit. b).”;

pkt FCL.1005.CRE lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) kontroli umiejetnoéci w celu:
1) przedtuzenia lub wznowienia uprawniefi na klasg i typ samolotu;

2) przedluzenia waznosci uprawnient IR pod warunkiem zaliczenia przynajmniej 1 500 godzin jako pilot samo-
lotéw oraz przynajmniej 450 godzin czasu lotu wedlug przepiséw IFR;

3) wznowienia uprawnief IR pod warunkiem spelnienia wymagan okre$lonych w pkt FCL.1010.IRE lit. a); oraz

4) przedluzenia lub wznowienia uprawnienl EIR pod warunkiem zaliczenia co najmniej 1 500 godzin w charakte-
rze pilota samolotu i spelnienia wymagari okreslonych w pkt FCL.1010.IRE lit. a) pkt 2).”;

pkt FCL.1010.CRE lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) posiada¢ upowaznienie CRI lub FI z uprawnieniami instruktorskimi na odpowiednig klase lub typ;”;
pkt FCL.1010.IRE otrzymuje brzmienie:
,FCL.1010.IRE — warunki wstepne

a) IRE(A)

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie IRE na samoloty musi posiada¢ upowaznienie IRI(A) lub FI(A) z uprawnie-
niami instruktorskimi na IR(A) oraz miec:

1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw; oraz



22.10.2019 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 268/45

2) 450 godzin czasu lotu IFR, z czego 250 godzin w charakterze instruktora.

b) IRE(H)

Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na $migtowce musi posiadaé upowaznienie IRI(H) lub FI(H) z uprawnie-
niami instruktorskimi na IR(H) oraz mieé:

1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilotéw $miglowcéw; oraz

2) 300 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na $miglowcach, z czego 200 godzin w charakterze
instruktora.

c) IRE(As).

Osoba ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie IRE na sterowce musi posiada¢ upowaznienie IRI(As) lub FI(As) z uprawnie-
niami instruktorskimi na IR(As) oraz mie¢:

1) 500 godzin czasu lotu w charakterze pilotéw sterowcow; oraz

2) 100 godzin czasu lotu wedtug wskazan przyrzadéw na sterowcach, z czego 50 godzin w charakterze instruk-
tora.”;

56) pkt FCL.1005.SFE otrzymuje brzmienie:
,FCL.1005.SFE — uprawnienia i warunki

a) SFE na samoloty (SFE(A)) i SFE na pionowzloty (SFE(PL))

Egzaminatorzy SFE na samoloty lub pionowzloty s3 uprawnieni do przeprowadzania na FFS lub na potrzeby ocen,
o ktérych mowa w pkt 5, na odpowiednim FSTD:

1) egzamindéw praktycznych oraz kontroli umiejetnosci w celu wydania badZz przedtuzenia lub wznowienia
uprawniefi na typ samolotéw lub pionowzlotéw, zaleznie od przypadku;

2) kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia uprawnien IR w przypadku polaczenia z przedtuze-
niem lub wznowieniem uprawnien na typ, jezeli zaliczyli kontrole umiejetnosci dla typu statku powietrznego,
w tym w zakresie uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, w ciggu poprzedzajacego
roku;

3) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

4) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem Ze egzaminator spelnia wymagania
okreslone w FCL.925; oraz

5) ocen kompetencji w celu wydania, przedtuzenia lub wznowienia upowaznienia SFI na odpowiednia kategorie
statku powietrznego, pod warunkiem Ze egzaminatorzy przepracowali co najmniej 3 lata w charakterze SFE
(A) 1 odbyli specjalne szkolenie w zakresie oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1015 lit. b).
b) Egzaminator SFE na $miglowce — (SFE(H))

Egzaminatorzy SFE(H) sg uprawnieni do przeprowadzania na FFS lub na potrzeby ocen, o ktérych mowa w pkt 4,
na odpowiednim FSTD:

1) egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w celu wydania badZ przedluzenia oraz wznowienia upraw-
nief na typy $miglowcéw;

2) kontroli umiejetno$ci w celu przediuzenia lub wznowienia uprawnien IR, jezeli takie kontrole sg polaczone z
przedtuzeniem lub wznowieniem uprawnien na typ, pod warunkiem ze zaliczyli kontrole umiejetnosci na
dany typ statku powietrznego, w tym w zakresie uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrza-
déw, w ciggu poprzedzajacego roku poprzedzajacego kontrole umiejetnosci;

3) egzaminéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H); oraz

4) ocen kompetencji w celu wydania, przedluzenia lub wznowienia upowaznienia SFI(H), pod warunkiem ze
egzaminatorzy przepracowali co najmniej 3 lata w charakterze SFE(H) i odbyli specjalne szkolenie w zakresie
oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1015 lit. b).”;

57) pkt FCL.1010.SFE otrzymuje brzmienie:
,FCL.1010.SFE Warunki wstepne

a) SFE(A)
Kandydat ubiegajacy si¢ o upowaznienie SFE(A) musi spelni¢ wszystkie ponizsze warunki:
1) w przypadku samolotéw z zaloga wieloosobowa:

(i) posiadaé, waznag(-e) lub wygasla(-e), licencje(-e) ATPL(A) i uprawnienia na typ dla odpowiedniego typu
samolotu;
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(i) upowaznienie SFI(A) na odpowiedni typ samolotu; oraz
(iti) posiada¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotu z zaloga wieloosobows;
2) w przypadku samolotéw complex o wysokich osiagach z zalogg jednoosobows;

(i) posiadaé, wazna(-e) lub wygasta(-e), licencje(-e) CPL(A) lub ATPL(A) i uprawnienia na typ dla odpowied-
niego typu samolotu;

(i) posiada¢ upowaznienie SFI(A) na odpowiednig klase lub typ samolotu;
(iti) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotéw z zalogg jednoosobows;

3) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ wykonane co najmniej 50 godzin czasu szkole-
nia w locie na urzadzeniach syntetycznych w charakterze instruktora TRI(A) lub SFI(A) na danym typie samo-
lotu.

b) SFE(H)
Kandydat ubiegajacy si¢ o upowaznienie SFE(H) musi spetni¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) posiadaé, wazna(-e) lub wygasla(-e), licencje(-e) ATPL(H), uprawnienia na typ dla odpowiedniego typu $mi-
glowca;

2) posiada¢ upowaznienie SFI(H) na odpowiedni typ $miglowrca;
3) posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota Smiglowcéw z zalogg wieloosobowa;

4) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE posiada¢ wykonane co najmniej 50 godzin czasu szkole-
nia w locie na urzadzeniach syntetycznych w charakterze instruktora TRI(H) lub SFI(H) na danym typie $mi-
glowca.”;

58) pkt 1.1 1.2 dodatku 1 otrzymujg brzmienie:
»1.1. W przypadku wydawania licencji LAPL, posiadacz licencji LAPL na inng kategorig statku powietrznego uzyskuje
pelne zaliczenie wiedzy teoretycznej z zakresu przedmiotéw wspélnych, o ktérych mowa w pkt FCL.120. Jed-
nak przedmiot ,nawigacja” kwalifikuje si¢ do takiego zaliczenia wylacznie w przypadku posiadacza licendji

LAPL(A), ktéry wystapi o wydanie licencji LAPL(H) lub posiadacza licencji LAPL(H), ktory wystapi o wydanie
licencji LAPL(A).

1.2. W przypadku wydawania licencji LAPL(A), LAPL(H) lub PPL, posiadacze licencji PPL, CPL lub ATPL na inng kate-
gorie statku powietrznego uzyskuja pelne zaliczenie wiedzy teoretycznej z zakresu przedmiotéw wspélnych, o
ktorych mowa w pkt FCL.215 lit. a) pkt 1.”;

59) w dodatku 1 dodaje si¢ nowy pkt 1.2a) w brzmieniu:
,1.2a Na potrzeby uzyskania licencji LAPL(B), LAPL(S), BPL lub SPL, posiadaczom licencji na inng kategorie statku

powietrznego w pelni zalicza si¢ wiedze teoretyczna z przedmiotéw wspolnych, wymienionych w pkt FCL.215
lit. b) pkt 1.”;

60) w czeci A dodatku 3 pkt 9 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego do 55 godzin mozna wykona¢ w charakterze ucznia-

pilota dowédcy. Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego w charakterze ucznia-pilota dowddcy, nie
wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy( jako czas lotu wykonany w charakterze pilota dowédcy.”;

61) w dodatku 3 czg$¢ C pkt 8 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego do 55 godzin mozna wykonaé w charakterze ucznia-

pilota dowédcy. Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego w charakterze ucznia-pilota dowddcy, nie
wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy( jako czas lotu wykonany w charakterze pilota dowédcy;”;

62) w dodatku 3 czg$¢ D pkt 8 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 55 godzin mozna wykonaé w charakterze ucznia-
pilota dowddcy.”;

63) w dodatku 3 cze$¢ E pkt 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) posiada¢ wykonane 150 godzin czasu lotu;

Z wyjatkiem wymogu dotyczacego wylatania 50 godzin jako pilot dowddca na samolotach, godziny lotu wylatane
jako pilot dowddca na statkach powietrznych innych kategorii odpowiadaja 150 godzinom czasu lotu samolotem
w dowolnym z ponizszych przypadkéow:

1) 20 godzin na $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencje¢ PPL(H);
2) 50 godzin na $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(H);

3) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach;
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4) 20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencjg¢ PPL(As);
5) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(As).”;

64) w czesci K dodatku 3 pkt 3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

)

posiada¢ wykonane 155 godzin czasu lotu, w tym 50 godzin w charakterze pilota dowddcy $migtowcow, z czego
10 godzin w lotach nawigacyjnych.

Z wyjatkiem wymogu dotyczacego 50 godzin jako pilot dowddca na $miglowcach, godziny lotu jako pilot
dowddca w innych kategoriach statkéw powietrznych moga odpowiada¢ 155 godzinom czasu lotu $miglowcem
w dowolnym z ponizszych przypadkéw:

1) 20 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencjg¢ PPL(A);
2) 50 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(A);
3) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach;

4) 20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(As);
5) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(As);”;

65) tabela ZAKRES EGZAMINU dotyczaca kategorii samolotéw w dodatku 7 otrzymuje brzmienie:

,Samoloty

SEKCJA 1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT
We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pro-
cedur przeciwoblodzeniowych i odlodzeniowych itp.

a

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowiednika), w szczegdlnosci w zakresie okreslania
o0siggdw samolotu, masy i wywazenia

Wykorzystanie dokument6w stuzb kontroli ruchu lotniczego, dokumentéw meteorologicznych

Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu/dziennika nawigacyjnego IFR

Identyfikacja pomocy nawigacyjnych koniecznych na potrzeby procedur odlotu, przylotu i podejscia

Przeglad przed lotem

Minima pogodowe

Kolowanie

j=aiive]

Odlot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):
— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedurg; oraz — przeprowadzi¢ weryfikacje
miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapa odlotu.

Odprawa przed startem, start

Przejscie do lotu wedtug wskazan przyrzadéw

Procedury odlotu wedtug wskazan przyrzadéw, w tym odloty na podstawie PBN i ustawianie wysoko$ciomierza

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen
i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 — PILOTAZ (°)

a

Pilotowanie samolotu wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw, w tym: lot poziomy przy réznych predkos-
ciach, trymerowanie

Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci katowej 1

Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego zakretu z przechyleniem 45° oraz z glebokich
zakretéw ze znizaniem

Wyprowadzenie z przeciggniecia w locie poziomym oraz w zakretach ze wznoszeniem i znizaniem, oraz w
konfiguracji do ladowania

Lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw: ustalone wznoszenie lub znizanie, zakrety w locie poziomym z
predkoscig katowa 1 na zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych polozen
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SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU (°)

a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem (np. NDB, VOR) lub nakazana linia drogi
miedzy punktami kontrolnymi

b Korzystanie z systemu nawigacji i radiowych pomocy nawigacyjnych

c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci bezwzglednej i predkosci, ustawianie mocy, technika trymerowania

d Ustawianie wysoko$ciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA) (procedury oczekiwania podczas przelotu —

jezeli jest to wymagane)

f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola zuzycia paliwa, instalacji i systeméw

g Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie koniecznosci symulowane

Wsp6lpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen
i instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3a — PROCEDURY PRZYLOTU

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych oraz identyfikacja pomocy nawigacyjnych, jezeli dotyczy
b Procedury przylotu, sprawdzanie wysoko$ciomierza

c Ograniczenia w zakresie wysokos$ci bezwzglednej i predkosci, w stosownych przypadkach

d Przylot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidtowa procedurg; oraz — przeprowadzi¢ weryfikacje
miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapa przylotu.

SEKCJA 4 (°)— Operacje 3D (")

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych

Sprawdzi¢ kat $ciezki w plaszczyZnie pionowej

W przypadku RNP APCH:

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidtowa procedurg; oraz — przeprowadzi¢ weryfikacje
miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapa podejscia.

b Odprawa do podejicia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/podejscia do lado-
wania/ladowania, z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

c(?) Procedura oczekiwania

d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

e Rozliczenie czasowe podejicia

f Kontrolowanie wysokos$ci bezwzglednej, predkosci, kursu (ustabilizowane podejscie)

g() Czynnosci podczas przejScia na drugi krag

h () Procedura nieudanego podejscia/ladowania

i Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC - stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i

instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 (°) — OPERACJE 2D (%)

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych

W przypadku RNP APCH:

— Sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidlowa procedure; oraz — Przeprowadzi¢ weryfikacje
miedzy wyswietlaczem systemu nawigacji i mapa podejscia.

b Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci kontrolne do znizania/podejscia do lado-
wania/ladowania, z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

c () Procedura oczekiwania

d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejicia

e Rozliczenie czasowe podejicia
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f Wysokos¢ bezwzgledna/Odlegtos¢ do punktu rozpoczecia procedury po nieudanym podejiciu, predkosé, kontro-
lowanie kursu (ustabilizowane podejicie), pozycje dla schodkowego znizania (SDF), w stosownych przypadkach
g () Czynnosci podczas przejicia na drugi krag
h () Procedura nieudanego podejscia/ladowania
i Wsp6lpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolef i

instrukcji, procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko samoloty wielosilnikowe) (°)

a Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie lub w momencie odejscia na drugi krag

b Podejscie do ladowania, przejscie na drugi krag i odlot po nieudanym podejsciu z jednym silnikiem niepracujagcym
c Podejscie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepracujacym

d Wspdlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i

instrukeji, procedury radiotelefoniczne

°) Musi zosta¢ przeprowadzone wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw.

*) Moze zosta przeprowadzone na FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT II.

") Moze zostaé przeprowadzone w sekgji 4 lub sekgji 5.

") W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie w sekcji 4 lub sekcji 5 musi by¢ podejsciem typu RNP
APCH. W przypadku gdy nie mozna wykona¢ RNP APCH, ¢wiczenie to przeprowadza si¢ na odpowiednio wyposazonych FSTD.”;

(
(
(
(

66) dodatek 8 otrzymuje brzmienie:
+LDODATEK 8
Przenoszenie zaliczania czg$ci IR z kontroli umiejetnosci na klase lub typ
A. Samoloty

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie, jezeli posiadacze przedluzajg lub wznawiajg uprawnienia IR na samoloty jednosil-
nikowe z zaloga jednoosobowg oraz samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ egzamin praktyczny lub kontrole
umiejetnosci obejmujacy cze$¢ IR, a posiadacze maja wazne:

zaliczenie dotyczace czgsci IR kontroli umiejetnosci na:

uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobowg;
uprawnienia na typ samolotu complex o wysokich osig-
gach z zalogg jednoosobowsy;

uprawnienia na klas¢ samolotu jednosilnikowego (*), oraz
uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego (*) , oraz
uprawnienia na klase lub typ wielosilnikowych samolo-
tow z zaloga jednoosobowg z wyjatkiem uprawniefi na
samoloty complex o wysokich osiggach, jedynie zalicze-
nia dotyczace sekgji 3B kontroli umiejetnosci w lit. B pkt
5 dodatku 9

uprawnienia na klase lub typ wielosilnikowych samolo-
tow z zaloga jednoosobowg w operacjach z jednym pi-
lotem

uprawnienia na klas¢ samolotu jednosilnikowego, oraz
uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego, oraz
uprawnienia na klasg lub typ wielosilnikowych samolo-
tow z zaloga jednoosobowg, z wyjatkiem uprawnien na
samoloty complex o wysokich osiggach

uprawnienia na klase lub typ wielosilnikowych samolo-
tow z zaloga jednoosobowg z wyjatkiem uprawnien na
samoloty complex o wysokich osiagach ograniczonych
do operacji w zalodze wieloosobowej

uprawnienia na klas¢ samolotu jednosilnikowego (*) ,
oraz

uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego () , oraz
uprawnienia na klasg lub typ wielosilnikowych samolo-
tow z zaloga jednoosobowy, z wyjatkiem uprawnien na
typ samolotu complex o wysokich osiggach (*) .

uprawnienia na klas¢ lub typ na jednosilnikowych sa-
molotéw z zatogg jednoosobowa

uprawnienia na klas¢ samolotu jednosilnikowego, oraz
uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego.

(*) Pod warunkiem Ze w okresie 12 poprzedzajacych miesigcy kandydat wykonat co najmniej trzy odloty i podejscia IFR z wyko-
rzystaniem uprawnieft PBN, w tym co najmniej jedno podejécie RNP APCH, na klasie lub typie samolotu z zaloga jednoosobowa
w ramach operacji w zalodze jednoosobowej lub, w przypadku wielosilnikowych samolotéw innych niz samoloty complex o
wysokich osiagach, zaliczyt sekcje 6 egzaminu praktycznego na samoloty z zaloga jednoosobows inne niz samoloty complex o
wysokich osiggach, pilotowane wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw w ramach operacji w zatodze jednoosobowe;.
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B. Smigtowce

Zaliczenia udziela si¢, wylacznie jezeli posiadacze przedtuzajg uprawnienia IR na $miglowce jednosilnikowe oraz
$miglowce wielosilnikowe z zalogg jednoosobowa, w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ egzamin praktyczny lub kontro-
le umiejetnosci obejmujaca czg$¢ IR,
posiadacze majg wazne:

zaliczenie czgsci IR
kontroli umiejgtnosci na:

uprawnienia na typ Smiglowca z zalogg wieloosobowg
(MPH)

uprawnienia na typ $migltowca jednosilnikowego (*) ;
oraz

uprawnienia na typ $migtowca wielosilnikowego z zato-
g3 jednoosobowg (¥)

uprawnienia na typ Smiglowca wielosilnikowego z za-
toga jednoosobowa, pilotowanego przez jednego pilota

uprawnienia na typ $migltowca jednosilnikowego (*) ;
oraz

uprawnienia na typ $migtowca wielosilnikowego z zato-
g3 jednoosobowg (¥)

uprawnienia na typ Smiglowca wielosilnikowego z za-
toga jednoosobows, ograniczone do operacji w zalodze
wieloosobowej

uprawnienia na typ samolotu jednosilnikowego (*) , oraz
uprawnienia na typ $migltowca wielosilnikowego z zato-
23 jednoosobowy (*) .

uprawnienia na typ $miglowca jednosilnikowego z za-
toga jednoosobowg, pilotowanego przez jednego pilota

uprawnienia na typ $miglowca wielosilnikowego z za-
toga jednoosobowg, pilotowanego przez jednego pilota

(*) Pod warunkiem Ze w okresie 12 poprzedzajacych miesigcy kandydat wykonal co najmniej trzy odloty i podejscia IFR z wyko-
rzystaniem uprawnien PBN, w tym jedno podejécie RNP APCH (dopuszczalne jest podejscie PinS (Point in Space)) na typie
$miglowca z zatoga jednoosobowg w ramach operacji w zalodze jednoosobowe;j.”;

22.10.2019
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w zatgczniku VI (,czg$¢ ARA”) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

68) w pkt ARA.GEN.220 lit. a) pkt 11 i 12 otrzymuje brzmienie oraz dodaje si¢ nowsa lit. a) pkt 13 w brzmieniu:
,11) informacji o bezpieczenstwie i dzialaniach nastgpczych;
12) zapewnienia elastycznosci podejécia zgodnie z art. 71 rozporzadzenia (UE) 2018/1139; oraz

13) procesu oceny i wydawania zezwolen dla statku powietrznego okreslonego w pkt ORA.ATO.135 lit. a) i w pkt DTO.GEN.240
lit. a).”;

69) dodaje si¢ nowy pkt ARA.GEN.360 w brzmieniu:
»ARA.GEN.360 Zmiana wlasciwego organu

a) Otrzymawszy wniosek posiadacza licencji dotyczacy zmiany wlasciwego organu, o ktérym mowa w pkt FCL.015 lit. d) zalacznika
I (czg$¢ FCL), wlasciwy organ otrzymujacy zwraca si¢ bez zbednej zwloki do wlasciwego organu posiadacza licencji o przekazanie
bez zbednej zwloki wszystkich ponizszych dokumentéw:

1) weryfikacja licencji;

2) kopie dokumentacji medycznej przechowywanej przez wlasciwy organ zgodnie z pkt ARA.GEN.220 i ARA.MED.150. Doku-
mentacj¢ medyczng przekazuje si¢ zgodnie z pkt MED.A.015 zalgcznika IV (cz¢$¢ MED); obejmuje ona podsumowanie historii
medycznej wnioskodawcy, zweryfikowane i podpisane przez konsultanta medycznego.

b) Wlasciwy organ przekazujacy zachowuje oryginalne licencje i oryginalng dokumentacj¢ medyczna zgodnie z pkt ARA.GEN.220,
ARA.FCL.120 i ARA.MED.150.

¢) Wilasciwy organ otrzymujacy wydaje ponownie licencje i $wiadectwo lekarskie bez zbednej zwloki, pod warunkiem Ze otrzymat i
rozpatrzyl wszystkie dokumenty wymienione w lit. a). Po ponownym wydaniu licengji i $wiadectwa lekarskiego wlasciwy organ
otrzymujacy zwraca si¢ bezzwlocznie do posiadacza licencji o zwrécenie mu licencji wydanej przez wlasciwy organ przekazujacy
i przedmiotowego $wiadectwa lekarskiego.

d) Wiasciwy organ otrzymujacy powiadamia wlasciwy organ przekazujacy bezzwlocznie po ponownym wydaniu posiadaczowi
licendji i $wiadectwa lekarskiego i zwrdceniu licencji i Swiadectwa lekarskiego przez posiadacza licencji zgodnie z lit. ¢). Do czasu
otrzymania przedmiotowego zawiadomienia wlasciwy organ przekazujacy pozostaje odpowiedzialny za licencje i $wiadectwo
lekarskie wydane po raz pierwszy posiadaczowi licencji.”;

w zalgczniku VII (cze$¢ ORA) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
70) pkt ORA.ATO.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zatwierdzona organizacja szkolenia musi korzysta z odpowiedniej floty szkolnych statkéw powietrznych lub FSTD wyposazo-
nych odpowiednio do prowadzonych kurséw szkoleniowych. Flota statkéw powietrznych musi si¢ sktadac ze statkéw powietrz-
nych spelniajacych wszystkie wymogi okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139. Statki powietrzne objgte zakresem lit. a), b),
¢) lub d) zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 mozna wykorzysta¢ na potrzeby szkolen, jezeli spelniono wszystkie
ponizsze warunki:

1) w trakcie procesu oceny wilasciwy organ potwierdzil poziom bezpieczeistwa poréwnywalny z poziomem okreslonym we
wszystkich zasadniczych wymaganiach ustanowionych w zalaczniku Il do rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

2) wiasciwy organ zezwolit na wykorzystanie statku powietrznego na potrzeby szkolen w zatwierdzonej organizacji szkolenia.”;

w zalgczniku VIII (czg$¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
71) pkt DTO.GEN.240 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zadeklarowana organizacja szkolenia musi korzysta¢ z odpowiedniej floty szkolnych statkéw powietrznych lub FSTD wyposazo-
nych odpowiednio do prowadzonego kursu szkoleniowego. Flota statkow powietrznych musi si¢ skladac ze statkow powietrz-
nych spelniajacych wszystkie wymogi okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139. Statki powietrzne objete zakresem lit. a), b),
¢) lub d) zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 mozna wykorzysta¢ na potrzeby szkolen, jezeli spetniono wszystkie
ponizsze warunki:

1) w trakcie procesu oceny wlasciwy organ potwierdzil poziom bezpieczenstwa poréwnywalny z poziomem okreslonym we
wszystkich zasadniczych wymaganiach ustanowionych w zataczniku Il do rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

2) wlaSciwy organ zezwolil na wykorzystanie statku powietrznego na potrzeby szkolent w zadeklarowanej organizacji szkole-
nia.”.




